
OPIS  PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA                                                                                                                                                   Załącznik nr 1 
I. Wymagania ogólne dla autobusów :
1. Autobusy jednoczłonowe, niskopodłogowe, fabrycznie nowe, z normą Euro 6 przeznaczone do wykonywania przewozów w publicznej komunikacji miejskiej.

2. Za fabrycznie nowe uznaje się autobusy wyprodukowane nie wcześniej niż 6 miesięcy przed dostawą, nierejestrowane wcześniej, nieużywane do jazd testowych, prezentacyjnych lub badań za wyjątkiem testów będących normalnym etapem produkcji i kontroli pojazdów.

3. Oferowane autobusy muszą:

a. spełniać wymagania Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarki Organizacji Narodów Zjednoczonych (EKG ONZ) jednolite przepisy dotyczące homologacji pojazdów kategorii M2 lub M3 w odniesieniu do ich budowy ogólnej (Dz. U. UE. L. 2015.153.1 z dnia 2015.06.1 8) lub równoważne , dotyczące pojazdów wykorzystywanych do przewozu pasażerów i mających więcej niż osiem siedzeń poza siedzeniem kierowcy, dla pojazdu klasy I; powyższe oznacza, że wymagania przedmiotowego regulaminu muszą spełniać (co najmniej w zakresie minimalnym) 
w szczególności takie elementy autobusu i jego wyposażenia jak:

- oznakowanie autobusu,

- szerokość przejść oraz rozmieszczenie i wymiary siedzeń pasażerskich,

- drzwi główne (pasażerskie) oraz wymiary wyjść, w tym wyjść i okien awaryjnych,

- układ przyklęku obniżający dodatkowo poziom wejścia,

- pochylnia (ręcznie rozkładana platforma rampa najazdowa) umożliwiająca wjazd do autobusu wózka inwalidzkiego lub wózka dziecięcego,

b. spełniać normę PN S 47010:1999 dla autobusu miejskiego, niskopodłogowego klasy I lub równoważną

c. spełniać warunki określone w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r., poz. 2022 z późniejszymi zmianami

d. posiadać ważne „Świadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub Świadectwo Homologacji Typu WE Pojazdu” zwanym dalej świadectwem homologacji w rozumieniu przepisów Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o Ruchu Drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r., poz. 1990 z poź. zm.). Kserokopię świadectwa homologacji należy dołączyć z dostawą autobusów.

e. muszą posiadać certyfikaty potwierdzające, że wszystkie elementy nadwozia stanowiące wyposażenie przedziału pasażerskiego oraz kabiny kierowcy w oferowanym autobusie spełniają warunek niepalności; 

f. spełniać normy bezpieczeństwa wynikające z Regulaminu nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodów Zjednoczonych (EKG ONZ) – homologacji dużych pojazdów pasażerskich w zakresie wytrzymałości ich konstrukcji nośnej;

g. być wykonane z części, zespołów i materiałów dostępnych na rynku motoryzacyjnym, oraz dostępnych w sieci serwisowej Wykonawcy;

4. Autobusy stanowiące przedmiot zamówienia muszą być identyczne pod względem parametrów technicznych i kompletacji, posiadać tą samą stylizację 
i kolorystykę określoną przez zamawiającego, wyposażenie i organizację przestrzeni pasażerskiej oraz muszą być wyprodukowane przez tego samego producenta.
5. Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwiązania mają gwarantować co najmniej 10 lat eksploatacji przy założeniu średnio 60.000 km rocznego przebiegu. Oferowane w niniejszym postępowaniu autobusy muszą być pojazdami znajdującymi się aktualnie w ciągłej produkcji seryjnej producenta.                           Nie dopuszcza się pojazdów prototypowych i przed seryjnych. 
6. W sytuacji, gdy w okresie pomiędzy złożeniem przez Wykonawcę oferty w postępowaniu o udzielenie zamówienia, a realizacją umowy:

a) nastąpi zmiana przepisów prawa w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedaży lub wprowadzenia do użytku nowych autobusów (a także zespołów 
i podzespołów do tych autobusów), Wykonawca ten obowiązany jest zrealizować przedmiot zamówienia z uwzględnieniem tychże zmian,
b) pojawią się na rynku nowsze rozwiązania technologiczne lub techniczne, ograniczające koszty eksploatacji autobusów, to Wykonawca może                       je zastosować w oferowanych autobusach przy zachowaniu wszelkich wymogów i warunków określonych w SWZ.

7. Na Wykonawcy w szczególności spoczywa obowiązek dostarczenia autobusów spełniających przepisy prawa oraz wymogi i warunki określone w SWZ oraz dostarczenie dokumentów, umożliwiających zarejestrowanie tych autobusów na terenie Rzeczpospolitej Polskiej.
8. Ponadto wykonawca będzie zobowiązany przeprowadzić szkolenie pracowników wskazanych przez zamawiającego, zapewnić udzielenie gwarancji na warunkach określonych przez zamawiającego, zapewnić udzielenie albo udzielić licencji na oprogramowanie dostarczonych urządzeń i wyposażenia lub wydanych wraz z przedmiotem dostawy oraz udzielić autoryzacji zamawiającemu oraz pomocy serwisowej na warunkach określonych w umowie dostawy.
9. Posiadać wyniki testu WHTC oraz SORT 2 – dokumenty potwierdzające zadeklarowany wynik wystawione  przez niezależną jednostkę badawczą upoważnioną, certyfikowaną do wykonania tego testu.
10. Wykonawca będzie zobowiązany przeszkolić kierowców w zakresie bezpiecznej ewakuacji pasażerów, oznaczenia miejsca zdarzenia                        i powiadamiania odpowiednich służb, a także przygotować do zapewnienia wyższego poziomu zabezpieczenia taboru na wypadek zagrożenia pożarem.
11. Wykonawca zobowiązany jest do dostarczenia nieodpłatnie, przy dostawie autobusów dwóch  komputerów  przenośnych  (notebooków)                       wraz z licencjonowanym polskojęzycznym     oprogramowaniem     systemowym      i     diagnostycznym     wraz z aktualizacjami umożliwiającymi poprawną diagnostykę autobusów poprzez dostarczone interfejsy. Wykonawca zobowiązany jest w ramach umowy                                         do zapewnienia, co najmniej 10 letniej licencji na przekazane oprogramowanie systemowe i diagnostyczne oraz do zapewnienia w tym okresie aktualizacji dostarczonego oprogramowania. Wykonawca zobowiązany jest dostarczyć pisemną licencję na przekazane oprogramowanie oraz dokonać przeniesienia praw na rzecz Zamawiającego w ramach umowy.

12. Wykonawca zobowiązany jest do dostarczenia nieodpłatnie, przy dostawie autobusów stację roboczą zapewniającą łączność z nowymi (wi-fi)  
      i starymi pojazdami (radiomodemy). Zadaniem stacji roboczej jest przekazywanie danych pomiędzy pojazdami a systemem centralnym (wymiana  

      plików) przez 24h/365 dni w roku. Wymiana plików odbywa się automatycznie bez udziału dyspozytora. W skład stacji roboczej  ma wchodzić: 
     - monitor min 24, - jednostka główna ( minimalne wymagania : CPU: 8 rdzeni/16 wątków, RAM: 16 GB, Dysk 1 TB, Win 10 prof., - karta rozszerzeń 
     RS422 pod radiomodem, - klawiatura + myszka, UPS, - gwarancja 36 miesięcy,  oraz - Dysk 2 TB.- do zgrywania monitoringu.)
II. Wymagania szczegółowe dla autobusu
	Lp. 
	Rodzaj parametru
	Opis wymaganych parametrów
	Opis parametrów oraz typów zespołów 
i podzespołów zaoferowanych przez Wykonawcę

	1. Podstawowe wymiary

	

	1.1
	Wymiary autobusów
	Długość: maksymalnie 10,1-10,6 mm
	

	
	
	Szerokość :  maksymalnie 2550 mm
	

	
	
	Wysokość: maksymalnie 3200 mm (z urządzeniem klimatyzacyjnym)
	

	1.2
	Liczba miejsc do przewozu pasażerów
	Całkowita liczba miejsc: minimum 70 osób
	

	
	
	Liczba miejsc siedzących: minimum 25 miejsc pasażerskich (miejsce siedzące dla 1,5 osoby będzie liczone jako pojedyncze), w tym minimum 8 miejsc siedzących dostępnych bezpośrednio z niskiej podłogi


	

	
	
	Liczba miejsc na wózek inwalidzki i wózek dziecięcy: Jedno miejsce na wózek inwalidzki lub wózek dziecięcy, przestrzeń dla wózka inwalidzkiego wraz z urządzeniem przytrzymującym spełniająca wymagania Załącznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,  miejsce usytuowane przy ścianie bocznej autobusu w przestrzeni przy II drzwiach wejściowych. 


	

	1.3
	Układ drzwi pasażerskich
	1+2+2
	

	2. Silnik

	

	2.1
	Wymagania ogólne
	Fabrycznie nowy czterosuwowy silnik o zapłonie samoczynnym, z bezpośrednim wtryskiem paliwa, spełniający normę czystości spalin EURO VI, (wymagany odpis świadectwa homologacji oferowanego typu pojazdu potwierdzającego spełnienie tej normy przez zespół napędowy zamontowany w pojeździe – dostarczony na wezwanie zamawiającego) rzędowy, chłodzony cieczą, umieszczony z tyłu pojazdu w pozycji leżącej lub stojącej. Pojemność skokowa silnika w przedziale 6.500 cm3 – 8.000 cm3, Moc silnika w przedziale od 180 kW – 240 kW 

Wyposażony w elektroniczny system sterowania i złącze diagnostyczne.

System uruchamiania silnika niezależny od temperatury powietrza na zewnątrz, gwarantujący bezproblemowe uruchamianie przy temperaturach rzędu -20°C. Układ paliwowy z podgrzewanym separatorem wody. Filtr powietrza suchy ze wskaźnikiem zabrudzenia.   Układ   smarowania   silnika   wyposażony w automatyczny system kontroli poziomu oleju. Układ smarowania wyposażony w system  sygnalizacji  wizualnej  w  kabinie  kierowcy w przypadku spadku ciśnienia oleju i poziomu oleju poniżej dopuszczalnego minimum przy pracującym silniku. Wymagany przebieg między wymianami oleju silnikowego nie krótszy niż 30 000 km, potwierdzony przez producenta silnika. Blokada uruchomienia silnika z kabiny kierowcy przy otwartej klapie silnika, możliwość uruchomienia i gaszenia silnika przy otwartej klapie tylnej z przycisków umieszczonych w komorze silnika. Silnik od spodu wyposażony w łatwo i szybko demontowane osłony wyciszające. Silnik przystosowany do zasilania czystym olejem napędowym (w okresie zimowym) oraz olejem napędowym z bio dodatkami (o zawartości  estrów  metylowych  do  7%)  oraz  mieszaniną ww. paliw.

Przewody układu chłodzenia wykonane z metali kolorowych lub ze stali nierdzewnej w otulinie zmniejszającej straty ciepła w okresie zimowym. Układ wydechowy – odcinki rur wydechowych odpowiednio izolowane, aby zmniejszyć efekt nagrzewania komory silnika.


	

	3. Skrzynia biegów 


	

	3.1
	Skrzynia biegów z retarderem
	· Przekładnia automatyczna nie mniej niż pięciobiegowa (cztery biegi do przodu, jeden wsteczny) ze zintegrowanym retarderem (zwalniaczem hydraulicznym) i możliwościami zmiany programu w zależności od warunków pracy. Zaprogramowana na oszczędną jazdę z ogranicznikiem prędkości na poziomie 80 km/h. Wyposażona w system automatycznego przełączania na bieg jałowy po zatrzymaniu pojazdu (NBS). Rozwiązanie techniczne musi umożliwiać eksploatację pomiędzy wymianami oleju przez okres nie mniejszy niż 120 000 km. Retarder włączany pedałem hamulca z możliwością wyłączenia przyciskiem na pulpicie kierowcy. Pojazd musi posiadać blokadę ruchu uniemożliwiającą ruszenie przy otwartych drzwiach.
	

	4. Układ jezdny

	

	4.1
	Rodzaj zawieszenia
	· Pneumatyczne dla obu osi z szybko wymiennymi elementami w postaci miechów ze zintegrowanym ogranicznikiem skoku. 

· Elektroniczny system regulacji wysokości zawieszenia i ciśnienia w miechach (ECAS) lub równoważny,  system (funkcja) podnoszenia i przyklęku sterowane z pulpitu kierowcy (obniżenie prawego boku pojazdu o 60 – 90 mm), podniesienie pojazdu po zamknięciu wszystkich drzwi, możliwość utrzymania pojazdu w funkcji przyklęku, także po wyłączeniu silnika, możliwość podniesienia całego pojazdu w stosunku do normalnego położenia w przypadku przejeżdżania przez przeszkodę. 

· Amortyzatory hydrauliczne, teleskopowe o podwójnym działaniu. 

· Sterowanie zawieszeniem oparte na elementach systemu WABCO (rozwiązanie preferowane) ze względu na posiadane wyposażenie warsztatowe u Zamawiającego lub pełny zestaw urządzeń do sterowania zawieszeniem w przypadku innego rozwiązania.
	

	4.2
	Oś przednia
	· Zależne zawieszenie osi, dopuszcza się zastosowanie niezależnego zawieszenia osi.

· Zastosowane osłony ochronne śrub mocujących koła.
	

	4.3
	Oś napędowa
	· O przełożeniu dobranym do parametrów silnika i skrzyni biegów zapewniający ekonomiczną jazdę w ruchu miejskim i podmiejskim.
	

	4.4
	Układ kierowniczy
	· Hydrauliczny ze wspomaganiem – z przyłączem kontrolnym. Kolumna kierownicy z pełną regulacją położenia koła kierownicy (regulacja wysokości i pochylenia z pneumatyczną lub mechaniczną blokadą w wybranym położeniu). Zbiornik wyrównawczy na płyn do wspomagania wykonany z materiału przezroczystego lub pojemnik z miarką pozwalającą stwierdzić stan (ilość) płynu.
	

	4.5
	Koła i ogumienie
	· ogumienie bezdętkowe typu miejskiego ze wzmocnionym płaszczem bocznym o wymiarach 275/70 R 22,5”, na kołach wewnętrznych  przedłużane wentyle, wszystkie koła wyważone,

· opony na dzień dostawy autobusu nie starsze niż 36 tygodni,

· koło zapasowe do każdego autobusu,

· w pojeździe zamontowany ma być system kontroli pracy ogumienia. System ma umożliwić bieżące monitorowanie ciśnienia i temperatury ogumienia oraz prezentację tych parametrów na centralnym wyświetlaczu kierowcy, a także informowanie o przekroczeniu progów bezpieczeństwa. System powinien zawierać czujniki ciśnienia i temperatury. Ponadto, autobusy mają mieć możliwość łatwej obsługi, diagnozy i konfiguracji systemu poprzez dostarczony nieodpłatnie wraz z pojazdami jeden komplet narzędzi, testera i oprogramowania, w tym do obsługi zewnętrznej ogumienia jako pojazdów flotowych (dostarczone oprogramowanie musi uwzględniać 10-cio letnią nieodpłatną aktualizację). Autobusy mają być wyposażone w łatwo dostępne złącze diagnostyczne, a dostęp do złącz powinien być zagwarantowany bez konieczności demontażu elementów pojazdu.


	

	4.6
	Hamulce
	· zasadniczy – pneumatyczny, dwuobwodowy wyposażony w system EBS /ABS i ASR z hamulcami tarczowymi oraz automatyczną regulacją luzu,

· hamulec postojowy - działający na oś napędową, sterowany zaworem umieszczonym na tablicy rozdzielczej w kabinie kierowcy, 

· hamulec przystankowy - uruchamiany automatycznie, gdy którekolwiek drzwi pasażerskie są otwarte, z możliwością załączania ręcznego przez kierowcę w sytuacji zatrzymania się spowodowanego warunkami ruchu drogowego, z możliwością awaryjnego odblokowania specjalnym przyciskiem zabezpieczonym przed przypadkowym użyciem,

· informacja o stopniu zużycia klocków hamulcowych wyświetlana na desce rozdzielczej


	

	4.7
	Układ pneumatyczny
	· Obwód przygotowania powietrza wyposażony m. in. w:

- sprężarkę powietrza o wydatku dostosowanym do eksploatacji w ruchu miejskim wyposażoną w urządzenie zabezpieczające przed nadmiernym wzrostem ciśnienia; 

- automatyczny separator kondensatu,

- podgrzewany, jednokomorowy osuszacz powietrza

· Zbiorniki powietrza – odporne na korozję: stopy aluminium, stal nierdzewna, stal zabezpieczona w procesie elektroforezy i pokrywana farbami antykorozyjnymi

· Wszystkie zbiorniki powietrza wyposażone w zawory odwadniające (dopuszcza się odwadnianie za pomocą jednego przyłącza/mechanizmu).

· Przewody pneumatyczne sztywne – wykonane z materiałów nierdzewnych

· Szybkozłącze umożliwiające podłączenie sprężonego powietrza ze źródła zewnętrznego, umieszczone z przodu i tyłu autobusu

· Zestaw złączy diagnostycznych umożliwiający pełną ocenę stanu technicznego zgrupowany pod klapami montażowymi z tabliczką z opisem funkcyjnym złącz

· Elementy układu pneumatycznego umieszczone w sposób chroniący je przed zanieczyszczeniami i solą z posypywania dróg

	

	5. Układy zaopatrzenia w smary i płyny 


	

	5.1
	Zbiornik paliwa
	· Pojemność głównego zbiornika paliwa nie mniejsza niż 250 l gwarantująca osiągniecie przebiegu min. 450 km w warunkach jazdy miejskiej. Zbiornik wykonany z materiału odpornego na korozję. Wlew paliwa zamykany na klucz (min. trzy klucze w komplecie), lub wyposażony w wlew błyskawicznym zamknięciem. Wszystkie klapki wlewowe umieszczone po jednej stronie pojazdu. Króćce oraz rury wlewu paliwa do zbiornika paliwa wykonane w sposób umożliwiający zatankowanie przy użyciu standardowego dystrybutora i pistoletu o wydajności co najmniej 120 dm3/min.
	

	5.2
	Zbiornik płynu Adblue 

(jeśli występuje)
	· Zbiornik na roztwór mocznika o pojemności min. 30l, wlew (lub zbiornik) umieszczony w pobliżu wlewu paliwa, wyposażony w system podgrzewania. Wskaźnik sygnalizujący zawartość płynu AdBlue w zbiorniku na pulpicie kierowcy.
	

	6. Nadwozie

	

	6.1
	Konstrukcja nośna autobusu
	· Nadwozie i konstrukcja nośna podwozia autobusu wykonana w oparciu o najnowsze technologie, pozwalające na wieloletnią eksploatację bez konieczności stosowania dodatkowych czynności obsługowo-konserwująco-zabezpieczających 

· Samonośne o konstrukcji spawanej zintegrowanej z podwoziem 
(lub zintegrowanym z podwoziem ramowym) wykonane 
z cienkościennych profili zamkniętych (wykonanych ze stali odpornej na korozję – nierdzewnej wg. PN-EN- 10088 lub z elementów stalowych 
o podwyższonej jakości lub z aluminium) zabezpieczone antykorozyjne metodą pełnej, cało pojazdowej kataforezy zanurzeniowej wykonanej 
w zamkniętym cyklu technologicznym lub wykonane ze stali odpornej na korozję – nierdzewnej lub aluminium, pozwalające na eksploatację przez okres minimum 10 lat bez wykonywania napraw głównych czy okresowych zabiegów konserwacyjnych (za wyjątkiem uzupełnienia ubytków mechanicznych).


	

	6.2
	Poszycie zewnętrzne
	· Poszycie zewnętrzne wykonane z blachy odpornej na korozję – nierdzewnej i/lub aluminium i/lub stali zabezpieczonej w technologii kataforezy KTL i/lub tworzywa sztuczne i ich kompozyty – gwarantujący co najmniej 10 letni okres eksploatacji autobusu

· Dach, ściana przednia i tylna wykonane z tworzyw wzmocnionych włóknem szklanym lub z innych materiałów odpornych na korozję. Dach może być wykonany ze stali odpornej  na korozję. 

· Poszycie boczne z elementami szklanymi w górnej części pojazdu.
· Strefa komory silnika izolowana dźwiękowo

· Ściany boczne i dach izolowane cieplnie 

· Zewnętrzne pokrywy obsługowe (silnika i inne klapy obsługowe) zabezpieczone przed opadaniem za pomocą teleskopów gazowych oraz zatrzasków zabezpieczających przed otwieraniem. 

· Uchwyty holownicze z przodu i z tyłu pojazdu. 

· Zderzaki z tworzywa sztucznego wzmacnianego włóknem szklanym, z przodu dwu lub trzyczęściowe. 


	

	6.3
	Powłoki i kolorystyka
	· Powłoki zewnętrzne w wykonaniu o podwyższonej odporności na ścieranie przy myciu pojazdów na myjniach wieloszczotkowych (lakiery poliuretanowe lub akrylowe). 

· Powłoki lakiernicze wykonane zgodnie z technologią i odpowiednimi normami, w sposób gwarantujący (przy eksploatacji pojazdu w warunkach zgodnych z przeznaczeniem) zachowanie swoich własności ochronnych i dekoracyjnych, w szczególności w zakresie następujących cech: twardości, odporności na ścieranie oraz uderzenia, elastyczności, przyczepności do podłoża, odporności na działanie światła i podwyższonej temperatury, odporności na działanie czynników chemicznych oraz smarów i klejów (w tym klejów folii stosowanych do reklam). 

· Kolorystyka do uzgodnienia z zamawiającym w terminie 60 dni kalendarzowych od daty podpisania umowy.


	

	6.4
	Okna i szyby
	· Okna boczne i okno tylne będą klejone do nadwozia i wykonane ze szkła hartowanego, bezpiecznego 

· Wszystkie boczne okna oraz szyba tylna (jeśli jest zamontowana), przyciemnione (50%)

· Szyba przednia dzielona pionowo (preferowana) i poziomo (wydzielenie pola wyświetlacza przedniego)  lub panoramiczna ze szkła wielowarstwowego klejonego – klejona do nadwozia 

· Szyby przednie – wielowarstwowe, klejone, ogrzewane elektrycznie lub bez ogrzewania elektrycznego z bardzo wydajnym nadmuchem powietrza zapobiegającym parowaniu lub zaszronieniu w niesprzyjających warunkach atmosferycznych

· Szyba czołowa na wysokości przedniej tablicy kierunkowej lub szyba przedniej tablicy kierunkowej ogrzewana lub podwójna

· Szyba boczna i tylna tablic kierunkowych zabezpieczone przed parowaniem poprzez zastosowanie jednego z następujących rozwiązań: zastosowaniu szyby podgrzewanej, zastosowaniu podwójnej szyby lub zastosowaniu nawiewu od systemu klimatyzacji lub ogrzewania autobusu, 

· Okno kierowcy przesuwane, wklejane do nadwozia w ramie metalowej

· Okna przestrzeni pasażerskiej - minimum 4 okna otwierane przesuwnie lub uchylnie (rozmieszczone równomiernie z lewej i prawej strony pojazdu,  otwierane w górnej części okna). Część przesuwna okna musi być zabezpieczona przed samoczynnym przesuwaniem się jej podczas jazdy. Wysokość części przesuwnej nie mniejsza, niż 40% wysokości okna i nie większa, niż 60% wysokości okna

· Okna w przestrzeni pasażerskiej z blokadą otwarcia (np. zamykane na kwadrat)

· Minimum 1 uchylny wywietrznik dachowy sterowany elektrycznie, zamykany automatycznie po załączeniu klimatyzacji.


	

	6.5
	Lusterka
	· 2 lustra zewnętrzne (lewe i prawe) o dużym polu widzenia, podgrzewane i regulowane elektrycznie z miejsca pracy kierowcy – dostosowane do częstego i łatwego zdejmowania lub składania przy myciu mechanicznym, zapewniające widoczność wzdłuż osi pojazdu,

· lustro prawe w górnej części panoramiczne, 

· zewnętrzne lustro „krawężnikowe” (1 szt.) umieszczone z przodu po prawej stronie pojazdu,

· lustro wewnętrzne z przodu (min. 1 szt.), zapewniające odpowiednie pole widzenia, przeznaczone do obserwacji wnętrza pojazdu,

lustro „przeciwległe” (wsteczne) (min. 1szt.) przeznaczone do obserwacji podłogi w strefie środkowych i tylnych drzwi


	

	6.6
	Drzwi
	· Liczba 3 w układzie 1+2+2, rozmieszczone zgodnie z wymaganiami 
dla niskopodłogowego autobusu miejskiego. 

· Szerokość czynna drzwi: I drzwi min. 700 mm, II i III 1200mm dla swobodnego dwustronnego ruchu pasażerów, zgodnie z wymaganiami zawartymi w Dyrektywie UE nr 2001/85/WE niskopodłogowego autobusu miejskiego klasy I.

· I drzwi otwierane pneumatycznie do wewnątrz. Drzwi II i III odskokowo-przesuwne. drzwi z rewersem zamontowanym w uszczelkach 

· Szyby drzwi pojedyncze, szkło bezpieczne, bezodpryskowe, klejone do skrzydeł. I drzwi zabezpieczone przed parowaniem poprzez skierowanie nadmuchu powietrza z nagrzewnic umieszczonych z przodu pojazdu lub w inny sposób (dopuszcza się podwójną szybę). 

· Drzwi z uchwytami dla wsiadających jednocześnie zabezpieczającymi szyby drzwi przed wypchnięciem, wyposażone w mechanizm automatycznego powrotnego otwierania chroniący pasażera przed przyciśnięciem (rewersowanie drzwi przy zamykaniu). 

· Sterowane automatycznie z pulpitu kierowcy. Po jednym zaworze bezpieczeństwa nad każdymi drzwiami (zabezpieczone przed niepowołanym użyciem), automatyczna blokada otwarcia drzwi podczas jazdy. 

· Możliwość otwierania wszystkich drzwi jednym przyciskiem, natomiast zamykanie każdych drzwi odrębnym przyciskiem. Przyciski drzwi podświetlane, z sygnalizacją przystanku „na życzenie” i otwarcia drzwi. 

· System otwierania z zabezpieczeniem awaryjnego otwarcia drzwi przy prędkości powyżej 3-5 km/h. 

· Automatyczna sygnalizacja dźwiękowa przed zamknięciem drzwi, we wszystkich drzwiach.

· Drzwi I – wyposażone w zamek patentowy (trzy klucze w komplecie). Możliwość otwierania i zamykania pierwszych drzwi przyciskiem ukrytym z przodu pojazdu. 

· Drzwi II i III  – blokowane mechanicznie od wewnątrz (klucz ryglujący).

· Otwory drzwi wejściowych bez poręczy dzielących i ograniczających wejście. 

· Otwieranie awaryjne każdych drzwi oddzielnie z zewnątrz i wewnątrz za pomocą przycisku/przełącznika zabezpieczonego przed niepowołanym użyciem. 

· Układ otwierania drzwi przez pasażerów aktywowany przyciskiem przez kierowcę i z możliwością zamykania przez kierowcę wybranych drzwi bez konieczności dezaktywowania całego systemu. Dezaktywacja systemu przyciskiem przez kierowcę musi powodować automatyczne zamknięcie wszystkich drzwi.

· Przyciski do otwierania drzwi przez pasażerów wewnątrz pojazdu przy każdych drzwiach,

· Wszystkie przyciski zewnętrzne do otwierania drzwi i sygnalizacji przez pasażera umiejscowione w drzwiach lub w ich obrębie
· Rampa do wjazdu (zjazdu) wózka inwalidzkiego  w II drzwiach; nośność rampy: minimum 300 kg


	· 

	6.7
	Wentylacja
	· Wentylacja kabiny kierowcy: naturalna - za pomocą przesuwanego okna z lewej strony kierowcy a także  wymuszona - za pomocą nawiewów powietrza z napędem elektrycznym, o dużym wydatku powietrza wymuszającym obieg, zapewniającym 20-krotną wymianę powietrza w kabinie w ciągu godziny (z możliwością regulacji wydatku powietrza).

· Wentylacja przestrzeni pasażerskiej: naturalna wykorzystująca okna boczne z szybami otwieranymi przesuwanymi lub uchylnymi w ich górnej części, oraz wywietrzniki dachowe, a także wymuszona za pomocą wentylatorów elektrycznych i zapewniająca efektywną wentylację (liczba wentylatorów dostosowana do wielkości autobusu).

· Układ wentylacji wraz z układem ogrzewania musi przeciwdziałać zaparowaniu sufitu oraz szyb bocznych.
	

	6.8
	Ogrzewanie
	· Realizowane przez:

a) nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasażerskiej (minimum 3 sztuki) oraz jedną w kabinie kierowcy,

b) grzejnik/i konwertorowy/e rozmieszczony/e w przestrzeni pasażerskiej,

c) nagrzewnicę frontową służącą do kompleksowego ogrzewania miejsca pracy kierowcy, w tym szyby przedniej.

· Sterowanie ogrzewaniem przedziału pasażerskiego realizowane automatycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujące stałą zaprogramowaną temperaturę w przedziale pasażerskim – wymaga się, aby system ogrzewania uruchamiał się automatycznie przy spadku temperatury w przedziale pasażerskim poniżej 18 C.

· Wydajność układu ogrzewania musi zapewnić możliwość utrzymania temperatury w przedziale pasażerskim minimum na poziomie +15ºC przy temperaturze zewnętrznej (-15)ºC - (-20)ºC.

· Konstrukcja nagrzewnic – nagrzewnice (konwektorowe, dmuchawy) w wykonaniu umożliwiającym łatwe czyszczenie wymienników ciepła, silniki elektryczne dmuchaw zabezpieczone przed kurzem i wilgocią nanoszonymi przez przepływające powietrze; konstrukcja nagrzewnic w przestrzeni pasażerskiej bezpieczna dla pasażerów 

· Rozmieszczenie nagrzewnic równomierne na całej długości pojazdu ze szczególnym uwzględnieniem strefy II drzwi i nadmuchu na platformę dla wózków inwalidzkich

· Zamontowanie nagrzewnic w przestrzeni pasażerskiej w sposób chroniący pasażerów przed przypadkowym zranieniem lub kontuzją

· Nagrzewnice zamontowane w taki sposób, aby wylot ciepłego powietrza był skierowany w przestrzeń przy drzwiach (dotyczy nagrzewnic-dmuchaw dolnych)

· Praca nagrzewnic nie może powodować uciążliwego hałasu, ogrzane powietrze dostarczane do przestrzeni pasażerskiej nie może powodować dyskomfortu w podróżowaniu (odczucia przegrzania) osób siedzących i stojących w każdym obszarze przestrzeni pasażerskiej

· Przewody układu ogrzewania (odporne na korozję) – wykonane z: miedzi, mosiądzu lub (i) tworzyw sztucznych – łączone ze sobą złączami z gumy silikonowej lub (i) elastomerów, zaciskanymi opaskami ślimakowymi (zalecane) lub (i) innymi zapewniającymi szczelność układu, termoizolowane.

· Wymagane jest wspomaganie ogrzewania przestrzeni pasażerskiej i kabiny kierowcy dodatkowym urządzeniem grzewczym zasilanym ON.
· Zbiornik wyrównawczy wykonany z materiału odpornego na korozję.

· Zbiornik wyrównawczy wypełniony płynem niskokrzepnącym o temperaturze krystalizacji minimum - 37°C.

· Układ ogrzewania wyposażony w korek (korki) spustowy umożliwiający spuszczenie z układu minimum 80% płynu niskokrzepnącego.

· Kabina kierowcy ma posiadać niezależny, od układu działającego w przestrzeni pasażerskiej, układ ogrzewania, regulowany z miejsca pracy kierowcy.
	

	6.9
	Klimatyzacja
	· Zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie.

· Z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane urządzenie rozdziału powietrza za pomocą przewodów nawiewnych przestrzeni pasażerskiej i kabiny kierowcy, kierowca winien posiadać możliwość wyłączenia nadmuchu zimnego powietrza w kabinie kierowcy podczas pracy klimatyzacji w przestrzeni pasażerskiej.

· Posiadająca moc chłodniczą, wystarczającą dla zapewnienia w upalne dni wysokiego komfortu podróżowania w przestrzeni pasażerskiej, moc ta nie powinna być mniejsza niż 18 KW

· Klimatyzacja posiadająca funkcję chłodzenie-ogrzewanie

· Uruchomienie w układzie klimatyzacji funkcji ogrzewania realizowane (bez możliwości ingerencji kierowcy) z poziomu urządzenia serwisowo-diagnostycznego Zamawiającego.

· Sterowanie klimatyzacją przedziału pasażerskiego:

a) realizowane automatycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujące stałą zaprogramowaną temperaturę w przedziale pasażerskim wymaga się, aby klimatyzacja załączała się automatycznie przy wzroście temperatury w przedziale pasażerskim powyżej 25°C i wyłączała się automatycznie przy spadku temperatury poniżej 25°C,

b) z płynną, automatyczną regulacją intensywności nadmuchu w przedziale pasażerskim w funkcji temperatury panującej w przedziale pasażerskim,

c) z płynną regulacją intensywności nadmuchu w kabinie kierowcy,

d) z możliwością manualnego wymuszenia (włączenia) się systemu klimatyzacji,

e) układ klimatyzacji nie może chłodzić w przestrzeni pasażerskiej podczas pracy ogrzewania,

f) klimatyzacja musi mieć możliwość obniżenia temperatury przedziału pasażerskiego o co najmniej 5 C od temperatury zewnętrznej lecz nie niższej od temperatury granicznej.

· Zamawiający musi posiadać możliwość zmiany poziomu temperatur granicznych, przy których system klimatyzacji uruchamia się automatycznie (i wyłącza się) zakres zmian temperatur (m in) od 17°C do 30°C.

· Kabina kierowcy ma posiadać niezależny, od układu działającego w przestrzeni pasażerskiej, układ wentylacji i klimatyzacji, regulowany z miejsca pracy kierowcy.
	

	7. Wyposażenie wnętrza

	

	7.1
	Kabina kierowcy
	· Przeszklona, wydzielona kabina kierowcy typu zamkniętego; 

· Dostatecznie izolująca stanowisko kierowcy przed ewentualną agresją pasażerów, zapewniająca możliwość kontaktu głosowego pomiędzy pasażerem a kierowcą,

· Wyposażona w mikrofon dla kierowcy zamocowany na elastycznym wysięgniku,

· Wyposażona w wieszak na ubranie umieszczony na ścianie za fotelem kierowcy, umożliwiający bezpieczne przewożenie (bezpośrednio lub np. na typowym wieszaku ubraniowym) kurtki, marynarki itp.

· Wyposażona w zamykany na kluczyk schowek na dokumenty i rzeczy osobiste kierowcy, schowek umożliwiający włożenie przedmiotu o wymiarach około 120x250x400 mm, kieszeń lub zamykany schowek na bezpieczne  przewożenie okularów, telefonu komórkowego oraz miejsce np. półkę lub schowek na drzwiach kabiny do przewożenia co najmniej 1 szt. typowej butelki 1,5l (w pozycji stojącej),

· Wyposażona w uchwyt (podstawkę) umożliwiający bezpieczne (bez zagrożenia dla urządzeń sterujących) postawienie typowej szklanki (kubka) o pojemności do 0,5l.

· Zalecane dodatkowe półki lub schowki: na drzwiach kabiny, po lewej stronie kabiny pod oknem, nad oknem itp.

· Zabezpieczona przed powstawaniem odblasków oraz refleksów poprzez odpowiednie oklejenie wybranych szyb kabiny kierowcy specjalną folią antyrefleksyjną,

· Osłony przeciwsłoneczne dla szyby czołowej; 

· Fotel kierowcy z wielopołożeniową możliwością regulacji siedziska i oparcia, zawieszony pneumatycznie; podgrzewany elektrycznie, wyposażony w zagłówek;

· Gniazdo zapalniczki samochodowej oraz gniazdo USB;

· Termometr elektroniczny, wskazujący temperaturę na zewnątrz pojazdu i temperaturę w przedziale pasażerskim,

· Ergonomiczna, przejrzysta tablica rozdzielcza z zestawem lampek kontrolnych i wskaźników oraz wyświetlaczem, przedstawiającym kierowcy informacje i komunikaty o stanie technicznym autobusu z informacją o szacunkowym dystansie wyrażonym w kilometrach, jaki może pokonać autobus w normalnych warunkach eksploatacyjnych.

· Ogrzewanie kabiny kierowcy z regulacją nawiewu poprzez kanały i dysze wylotowe ze szczególnym uwzględnieniem strefy nóg kierowcy (dopuszczalne dodatkowe grzejniki konwektorowe lub nagrzewnice nadmuchowe). 

· Wentylacja kabiny kierowcy naturalna za pomocą okna przesuwnego z lewej strony kierowcy oraz wymuszona za pomocą wentylatorów elektrycznych zapewniających 20-krotną wymianę powietrza w ciągu godziny. 

· Oddzielne nawiewy powietrza na szybę czołową i szyby boczne oraz skuteczny nawiew na pierwsze skrzydło pierwszych drzwi. 


	

	7.2
	Wykończenie wnętrza
	· Ściany boczne i sufit termoizolowane, wykonane z laminatu odpornego na wilgoć lub z tworzywa sztucznego, dopuszcza się zastosowanie obydwu rozwiązań, trudnopalne (wg. Dyrektywy 95/28/EG i Regulacji ECE-R118) izolowane akustycznie i termicznie,

· Podłoga autobusu – wielowarstwowa wodoodporna i ognioodporna sklejka impregnowana

· Podłoga pokryta gładką wykładziną antypoślizgową, łatwą do sprzątania i mycia, kolorystka wnętrza wykonana zostanie w oparciu o projekt wykonawcy, uwzględniający wytyczne zamawiającego i podlegający akceptacji zamawiającego,

· Przy przednich drzwiach, na podłodze pas o szerokości min. 100 mm od krawędzi progu i w strefie ruchu skrzydeł drzwi oraz w strefie ograniczania widoczności kierowcy przez pasażerów - wykładzina w jaskrawym żółtym kolorze;

· Przy pozostałych drzwiach, pas o szerokości min. 100 mm od krawędzi progu oraz w strefie ruchu skrzydeł drzwi – wykładzina w jaskrawym żółtym kolorze,

· W strefie ograniczania widoczności kierowcy, w widocznym dla pasażerów miejscu, umieszczony dodatkowo napis o zakazie przebywania w tej strefie podczas jazdy autobusu
	· 

	7.3
	Przedział pasażerski
	· Niskopodłogowy bez stopni pośrednich we wszystkich drzwiach pasażerskich, brak stopni poprzecznych (pośrednich) na powierzchni podłogi w przejściu środkowym we wnętrzu pojazdu, pomiędzy przednimi drzwiami (początek drzwi) a środkowymi drzwiami (koniec drzwi),
· Wysokość od podłoża do wejścia autobusu max 340 mm,

· Siedzenia pasażerskie typu „komunikacji miejskiej” tapicerowane, pokryte wykładziną wandaloodporną z możliwością łatwego zmywania, demontażu i montażu o ergonomicznym kształcie, wkładki tapicerskie siedziska wyposażone w gąbkę zmiękczającą pod tapicerką oraz oparcie wyposażone w gąbkę zmiękczającą pod tapicerką; siedziska i oparcia w kolorystyce i tkaninie uzgodnionej z Zamawiającym po podpisaniu umowy, 2 siedzenia pojedyncze dostępne z niskiej podłogi przeznaczone dla osób uprzywilejowanych (np. niedowidzących) z naszytymi odpowiednimi piktogramami o wystandaryzowanej wielkości uzgodnionej z Zamawiającym,

· Klapy (pokrywy) podłogowe wewnątrz przedziału pasażerskiego wykonane w sposób zapewniający izolację akustyczną i termiczną, 

· Podświetlane przyciski „przystanek na żądanie”: oznaczony napisem na przycisku „STOP” oraz dodatkowo napisem w alfabecie Braille’a: „STOP”; przycisk w kolorze czerwonym, obudowa przycisku w kolorze szarym; sygnalizacja naciśnięcia przycisku dla kierowcy na desce rozdzielczej, 

· Przy drzwiach zamontowane ścianki działowe tzw. wiatrochrony przezroczyste, oddzielające miejsca pasażerskie od strefy drzwi, usytuowane odpowiednio, za drzwiami, przed drzwiami lub po obu stronach; co najmniej w części powyżej dolnej linii okien bocznych, wykonane z bezpiecznego materiału; wysokość minimalna 1700 mm licząc od poziomu podłogi autobusu; 

· Wszystkie klapy obsługowe usytuowane w strefie nad oknami, wyposażone w zamki zamykane (otwierane) jednym kluczem np. typu kwadrat, 

· Poręcze poziome i pionowe w kolorze żółtym, wyposażone, maksymalnie w miarę możliwości, w uchwyty wiszące do trzymania się dla pasażerów stojących, wykonane jako elastyczne i bezpieczne dla pasażerów, zamontowane w sposób wykluczający przesuwanie się ich na poręczach podczas jazdy, 

· W przestrzeni przy drugich drzwiach przeznaczonej dla pasażerów stojących oraz na wózek inwalidzki i wózek dziecięcy nie może być żadnych poręczy pionowych (słupków) zamontowanych na podłodze i ograniczających manewrowanie wózkami, 

· W obrębie miejsc siedzących, przed którymi znajduje się przestrzeń dla pasażerów stojących (w tym wózków), zamontowane poręcze poziome oddzielające miejsca siedzące; wymóg nie dotyczy miejsc siedzących usytuowanych bokiem do kierunku jazdy oraz miejsc siedzących usytuowanych za ostatnimi drzwiami, bezpośrednio przed ścianą tylną autobusu,

· W obrębie miejsc siedzących, przed którymi nie znajdują się inne miejsca siedzące, zwrócone w tym samym kierunku i posiadające poręcze umożliwiającą przytrzymanie się przy wstawaniu, zamontowane poręcze lub uchwyty na ścianie bocznej, drzwiach lub innych elementach zabudowy wnętrza autobusu, ułatwiające opuszczenie miejsca siedzącego

· Elementy ścian wewnętrznych pełniące funkcję odbojników, wyposażone w estetyczne nakładki elastyczne obejmujące również narożniki autobusu, wykonane z gumy lub tworzywa (nie lakierowane), montowane na nity, wkręty, przyklejane itp.,

· Miejsce na wózek inwalidzki i miejsce na wózek dziecięcy oznaczone na podłodze odpowiednimi piktogramami w kolorze żółtym (przestrzeń dla wózka inwalidzkiego wraz z urządzeniem przytrzymującym oraz na wózek dziecięcy, o powierzchni 700 mm x 1300 mm, usytuowana przy ścianie bocznej autobusu), 

· Stanowisko do mocowania wózków inwalidzkich wraz z przyciskiem w zasięgu ręki niepełnosprawnego, informującym o zamiarze wysiadania przez osobę niepełnosprawną z informacją na pulpicie kierowcy. Oparcie ochronne dla inwalidy pokryte materiałem w kolorze zgodnym z obiciami siedzeń. Przyciski zewnętrzne sygnalizujące kierowcy potrzebę opuszczenia rampy (przy II drzwiach)

	· 

	8. Układy dodatkowe

	

	8.1
	System przeciwpożarowy
	· Komora silnika i dodatkowego urządzenia grzewczego (jeśli takie występuje) wyposażona w automatyczny system wykrywania i gaszenia pożarów, działający również po odłączeniu głównego źródła prądu w autobusie, z czynnikiem płynnym lub proszkowym, sterowany pneumatycznie lub hydrauliczno-pneumatycznie z co najmniej 6 letnim pakietem serwisowym zawierającym koszty wszystkich przeglądów i materiałów eksploatacyjnych (jeśli występuje taka potrzeba). Przewód detekcyjny nie może pełnić roli dystrybutora środka gaśniczego. Informacja o pożarze musi być wyświetlana oraz sygnalizowana dźwiękowo w kabinie kierowcy.
	

	8.2
	Układ smarowania
	· Bezobsługowy system smarowania podwozia wykonany w technologii umożliwiającej eksploatację pojazdów bez smarowania przez cały okres eksploatacji pojazdu lub układ centralnego smarowania.
· Wymagania dotyczące układu smarowania, obowiązujące w przypadku jego zastosowania:
a) Zalecana jest funkcja manualnego przesmarowania, polegająca na ręcznym wymuszeniu przez operatora cyklu smarowania.
b) Układ musi posiadać system diagnozy, informujący w kabinie kierowcy co najmniej o wystąpieniu usterki i braku smaru w zasobniku.

	

	9. Instalacja elektryczna i oświetlenie

	

	9.1
	Podstawowe  wymagania i urządzenia  
	· Napięcie 24 V

· Przepływ informacji i danych w autobusie  pomiędzy  urządzeniami współpracującymi za pośrednictwem pełnej szyny CAN (bez rozwiązań pośrednich)

· Akumulatory kwasowe zamontowane w wysuwanej lub obrotowej obudowie ( 2 szt. o poj. min. 200 Ah każdy). Główny wyłącznik prądu zlokalizowany w zabudowie umiejscowionych akumulatorów

· Ponadto na wyświetlaczu muszą być wyświetlane następujące informacje: niski poziom cieczy niskokrzepnącej, za wysoka temperatura cieczy niskokrzepnącej, brak ładowania akumulatorów systemowych, awaria układu EBS, bieżące procentowe zużycie klocków hamulcowych na poszczególnych osiach, awaria układu pneumatycznego, awaria układu elektrycznego, awaria układu sterowania drzwi, awaria układu elektronicznego systemu regulacji wysokości i ciśnienia w miechach, uszkodzenie oświetlenia zewnętrznego, pożar w komorze dodatkowego urządzenia grzewczego.
· Instalacja podstawowa : funkcjonalna i skuteczna w oparciu o sprawdzone technologie produkcji i montażu elementów instalacji elektrycznej. Wiązki przewodów ułożone w szczelnie zamkniętych kanałach, zabezpieczających je przed zabrudzeniem i wilgocią w czasie eksploatacji.

· Funkcjonalne rozmieszczenie zespołów osprzętu elektrycznego zapewniające łatwą dostępność obsługową – bez konieczności demontażu stałych elementów wyposażenia. Złącza przewodów i urządzeń czytelnie, numerycznie opisane. Złącza i urządzenia (przekaźniki, sterowniki, włączniki itp.) w szczelnie zamkniętych schowkach zabezpieczonych przed wilgocią – umieszczone wewnątrz autobusu (wskazany naklejony schemat z opisem przeznaczenia) w miejscu najmniej narażonym na skutki kolizji drogowych.

· W kabinie kierowcy podwójne gniazdo USB do ładowania urządzeń mobilnych


	

	9.2
	Oświetlenie zewnętrzne pojazdu
	· Reflektory z lampami halogenowymi. 

· Światła do jazdy dziennej. 

· Lampy tylne diodowe lub wykonane w technologii energooszczędnej, światło cofania zintegrowane z sygnałem dźwiękowym cofania uruchamianym po włączeniu biegu wstecznego. 

· Zalecane światła drogowe LED 
· Pełne oświetlenie LED

	

	9.3
	Oświetlenie wewnętrzne
	· Oświetlenie pulpitu kierowcy światłem punktowym i kabiny kierowcy włączane przyciskiem z pulpitu kierowcy. 

· Oświetlenie strefy każdych drzwi poprzez lampy diodowe lub inne wykonane w technologii energooszczędnej,  uruchamiane automatycznie podczas otwierania drzwi, umieszczone nad drzwiami. 

· Oświetlenie przestrzeni pasażerskiej poprzez lampy  typu LED z płynną regulacją natężenia światła. Pierwsza lampa przy pierwszych drzwiach (nad pomostem wejściowym) włączana oddzielnie. 


	

	10. Urządzenia informacji i obsługi pasażerów

	

	10.1
	Tablice zewnętrzne elektroniczne
	Wymagane są elektroniczne tablice zewnętrzne wykonane w technologii LED wykonane w oparciu o diody wysokiej jaskrawości:

a) tablica zewnętrzna przednia, umożliwiająca wyświetlanie następujących informacji: numer linii, nazwę przystanku końcowego i nazwy ważniejszych przystanków lub miejscowości na trasie danej linii; tablica powinna obejmować pełną szerokość autobusu (min. rozdzielczość: 24 punkty w pionie i 200 w poziomie).

b) tablica zewnętrzna boczna: wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy (dwurzędowa, min. rozdzielczość: 24 punktów w pionie, 160 w poziomie)

c) tablica zewnętrzna tylna: wyświetlająca numer linii (min. rozdzielczość: 24 punktów w pionie, 40 punktów w poziomie);

Tablice zewnętrzne muszą prezentować informacje również podczas postoju pojazdu na przystanku początkowym i przy wyłączonym zapłonie (min. czas działania systemu powinien wynosić 30 min.)
	

	10.2
	Tablica wewnętrzna 
	Wymagana jest elektroniczna informacyjna tablica wewnętrzna, podświetlana w technologii LED (w kolorze bursztynowym): tablica wewnętrzna wyświetlająca numer linii, kierunek jazdy oraz przystanki na trasie przejazdu (dwurzędowa, min. rozdzielczość; 16 punktów w pionie, 120 w poziomie, zamontowana w przedniej części pojazdu) 


	

	10.3
	Komputer pokładowy
	· Komputer pokładowy systemu informacji pasażerskiej z wbudowanym urządzeniem zapowiadającym przystanki podłączonym do wzmacniacza i głośników, zapewniającym prawidłowe nagłośnienie pojazdu (zapowiedzi wewnętrzne i zewnętrzne), umożliwiający kontakt radiowy (wymianę danych) z serwerem posiadanym przez Zamawiającego bądź w razie awarii systemu radiowej transmisji danych przekazywanie rejestrów i programowanie za pomocą jednego z dwóch złącz USB w terminalu (łatwy dostęp do złącz z boku lub przodu urządzenia). Głośnik zewnętrzny umieszczony w obrębie drugich drzwi. Podłączenie instalacji elektrycznej komputera pokładowego systemu informacji pasażerskiej z możliwością wyłączenia oddzielnym włącznikiem.

· Komputer pokładowy jest jednostką centralną integrująca systemy w pojeździe i musi być wyposażony w panel sterujący. 

· Oferowany komputer pokładowy musi współpracować i musi być kompatybilny z  istniejącym u Zamawiającego systemem nadzoru ruchu i pasażerskiej informacji przystankowej (Municom®). Od chwili odbioru Zamawiający musi mieć pełną możliwość wykorzystania wysyłanej w czasie rzeczywistym informacji o lokalizacji i punktualności oraz przycisku bezpieczeństwa z komputera pokładowego do funkcjonujących systemów informatycznych, w tym istniejącego w Ostrołęce systemu CNR i dynamicznej informacji pasażerskiej na przystankach. 

· Wszystkie koszty integracji urządzeń pokładowych są po stronie Wykonawcy i muszą być uwzględnione w ofercie.

Komputer pokładowy musi posiadać m.in. następujące funkcje:
· sterowanie urządzeniami systemu informacji pasażerskiej – tablice LED, system zapowiedzi głosowych (wymagane zapowiedzi w czasie rzeczywistym),

· zbieranie i gromadzenie informacji o pracy pojazdu -  minimum 10 parametrów technicznych z szyny CAN pojazdu uzgodnionych z Zamawiającym. Zamawiający wymaga, by producent pojazdu udostępnił minimum 10 uzgodnionych sygnałów z magistrali CAN, w tym m.in.: sygnały otwarcia poszczególnych drzwi, parametry techniczne (temperatura silnika, obroty, ciśnienie oleju, czas pracy urządzenia grzewczego - czas pracy pompki paliwa, poziom paliwa, napięcia zasilania, napięcie pokładowe),

· zbieranie i gromadzenie informacji o realizacji rozkładu jazdy, 

· lokalizowanie pojazdu w sposób dualny – poprzez GPS wspomagany przez sygnał hodometru,

· sterowanie przekazem danych on-line i off-line do istniejących u Zamawiającego systemów centralnych (Municom®),

· na stanowisku pracy kierowcy, w najbardziej optymalnym z punktu widzenia bezpieczeństwa miejscu zostanie zainstalowany „przycisk bezpieczeństwa (przycisk napadowy)”, po wciśnięciu którego na ekranie stanowiska dyspozytora w centrum dyspozytorskim MZK Ostrołęka musi pojawić się informacja o „zdarzeniu” w pojeździe ze wskazaniem numeru pojazdu i jego lokalizacji GPS na mapie miasta. Fakt naciśnięcia przycisku  napadowego i dane o pozycji GPS pojazdu, w przypadku jego użycia, muszą być zarejestrowane dodatkowo w pamięci komputera pokładowego pojazdu.

Wymagana jest pełna integracja z istniejącym u Zamawiającego systemem bezpieczeństwa i nadzoru ruchu. Po użyciu przycisku musi być niezwłocznie uruchamiana transmisja danych o położeniu pojazdu z pozycją GPS i jego numerze bocznym na mapę dyspozytorską. Lokalizacja przycisku bezpieczeństwa zostanie uzgodniona z Zamawiającym po podpisaniu umowy.

· obsługa interfejsu (kolorowy ekran LCD - minimum 10’’), ekran dotykowy zamontowany w kabinie kierowcy w miejscu zapewniającym łatwy dostęp i obsługę na wysokości deski rozdzielczej kierowcy; wyświetlacz tablicy musi być zabezpieczony szybą wandaloodporną, musi posiadać podświetlane przyciski, w tym dedykowany przycisk włączania urządzenia. W szczególności panel kierowcy musi umożliwić zalogowanie się kierującego przy pomocy posiadanych przez kierowców klucza Dallas, intuicyjny wybór linii, nr zadania; dopuszcza się możliwość logowania się kierowców za pomocą hasła i loginu lub karty Mifare

· zbieranie danych z urządzeń do liczenia pasażerów,

· temperatura pracy w zakresie od min. -25 do +50 st. Celsjusza,

· system i urządzenia peryferyjne komputera pokładowego muszą posiadać niezbędne interfejsy komunikacji z otoczeniem, minimalnie: Ethernet, 1-Wire, Audio, RS-485, RS-422, port USB do prac serwisowych,

· zgromadzone w komputerze pokładowym dane muszą być chronione poprzez zastosowanie odpowiednio dobranych typów pamięci do ich przechowywania, co gwarantuje zachowanie danych nawet w bardzo trudnych warunkach środowiskowych,

· możliwość transmisji danych min.: Wi-Fi (w zakresie częstotliwości 2,4GHz),  modem minimum UMTS. Komputer pokładowy musi umożliwiać przesył danych w czasie rzeczywistym informacji o lokalizacji i punktualności oraz o użyciu przycisku bezpieczeństwa do funkcjonujących systemów informatycznych, w tym do istniejącego w Ostrołęce systemu CNR i dynamicznej informacji pasażerskiej na przystankach,

· czas komputera pokładowego powinien być synchronizowany automatycznie poprzez WiFi przy wyjeździe z zajezdni min. 1 raz dziennie automatycznie z czasem transmitowanym przez serwer zajezdniowy,

· musi odbierać sygnału z dedykowanego odbiornika radiowego od pasażerów niedowidzących (zewnętrzny sygnał zapowiedzi - sygnał wywołania prezentacji pojazdu przez głośnik zewnętrzny),

· wymagane jest posiadanie funkcjonalności przekazywania z komputera pokładowego  poprzez interfejs dostarczony moduł  IBIS lub poprzez sieć LAN  informacji dla nakładki z informacją o numerze linii, nazwie kierunku, bieżącym przystanku, dacie i czasie do systemu monitoringu.

Wykonawca dostarczy oprogramowanie umożliwiające:
· zasilanie komputerów pokładowych danymi (w szczególności rozkładami jazdy wraz z informacjami na tablice LED);

· raportowanie wykonania, rozliczania pracy przewozowej, analizę pracy pojazdu i kierującego,

· raportowanie uzgodnionych parametrów technicznych z cyfrowej magistrali CAN pojazdu.  Możliwość sporządzania szczegółowych raportów oraz obróbka zarejestrowanych sygnałów z magistrali CAN w formie wykresów i wydruków na komputerze klasy PC (przy wykorzystaniu  stosownego oprogramowania),

· raportowanie w czasie rzeczywistym (poprzez UMTS) do serwera systemu Municom®, pozycji pojazdu, informacji o odchyleniach czasowych od realizowanego rozkładu jazdy do systemu CNR i dynamicznej informacji pasażerskiej na przystankach,

· raportowanie w czasie rzeczywistym (poprzez UMTS), do serwera systemu Municom®, informacji z przycisku bezpieczeństwa w trybie alarmowym,

· odczyt informacji z systemu pokładowego ma być realizowany drogą radiową poprzez router  WiFi do sieci zajezdniowej,

Moduł łączności:

Moduł komunikacyjny komputera pokładowego ma umożliwiać współpracę pomiędzy oprogramowaniem i systemem zarządzającym Zamawiającego, a komputerem pokładowym i pozostałymi niezbędnymi elementami wymagającymi łączności z komputerami istniejącego systemu centralnego Zamawiającego. Wymagane rozwiązanie systemu pakietowej transmisji danych oparte musi zostać na transmisji min. UMTS oraz transmisji WiFi w paśmie normatywnym 2.4GHz.

Uwaga:

Karty SIM zapewniające transmisję danych  dostarczyć musi Zamawiający.  Koszty transmisji w sieci wybranego operatora GSM w okresie gwarancji ma pokrywać Zamawiający.


	· 

	10.4
	System zapowiedzi
	Pojazd powinien być wyposażony w system umożliwiający automatyczne głosowe zapowiadanie numeru linii, trasy, przystanków, zakończenia kursu oraz zmianę stref przystankowych poprzez współpracę z komputerem pokładowym. 

System zapowiedzi powinien  generować:

· wewnętrzne zapowiedzi bieżące dla pasażerów znajdujących się w autobusie z głośnika umieszczonego w okolicy kabiny kierowcy (ewentualnie w okolicy pierwszych drzwi) z możliwością regulacji natężenia głośności przez kierowcę. Funkcja wewnętrznej zapowiedzi musi wygłaszać komunikat o aktualnym przystanku przy wjeździe w strefę przystankową oraz wygłaszać komunikat o następnym przystanku w przypadku opuszczenia aktualnej strefy przystankowej. Dodatkowo system musi umożliwiać wygłaszanie informacji między innymi: „na życzenie”, „granica stref biletowych”, „koniec trasy”, „awaria pojazdu”, sterowanie odpowiednim komunikatem musi odbywać się w sposób automatyczny i być powiązane z informacją liniową,

· mikrofon kierowcy z włącznikiem (priorytet zapowiedzi wewnętrznych mają zapowiedzi automatyczne);

· zewnętrzne zapowiedzi dla pasażerów niedowidzących oczekujących na przystanku. Informacja o numerze linii i kolejnych przystankach (zgodnie z informacją na tablicach kierunkowych autobusu) zostanie podana na żądanie dla osób niedowidzących lub słabowidzących wyposażonych w pilot lub automatycznie po ustawieniu w menu komputera pokładowego (możliwość konfiguracji przez Zamawiającego). Funkcja zewnętrznej zapowiedzi musi wygłaszać komunikat o aktualnie realizowanej linii wraz z kierunkiem, zapowiedź ta musi być wyzwalana drogą radiową tylko w przypadku gdy autobus znajduje się w strefie przystankowej, kompatybilną z istniejącym systemem zapowiedzi głosowych. Zapowiedzi zewnętrzne mają być generowane automatycznie po odebraniu zgłoszenia przez moduł odbiornika radiowego, kompatybilnego z istniejącymi pilotami radiowymi posiadanymi przez mieszkańców. 

· głośnik do wygłaszania zapowiedzi na zewnątrz powinien być umieszczony na zewnątrz lub w poszyciu po prawej stronie autobusu i skierowany w prawą stronę od osi pojazdu,

· system zapowiedzi wewnętrznych i zewnętrznych musi umożliwiać automatyczną regulację poziomu głośności zewnętrznej w zależności od pory dnia (czas aktywacji do uzgodnienia z Zamawiającym w trakcie realizacji kontraktu),

· nadajniki (piloty radiowe) wyzwalające zapowiedzi nie są objęte zamówieniem.

· Zarządzanie parametrami zapowiedzi głosowych musi być kompatybilne z istniejącym systemem centralnym CNR, sama zapowiedź musi być realizowana za pomocą odtwarzacza plików wav, syntezatora mowy typu TTS (Text To Speech) lub za pomocą odtwarzacza plików w formacie MP3. W przypadku realizacji za pomocą odtwarzacza plików wav lub odtwarzacza MP3, aktualizacja bazy zapowiedzi musi odbywać się automatycznie w  trybie on-line w ramach istniejących funkcji oprogramowania systemu CNR lub po jego aktualizacji, zgodnie z rozwiązaniem oferenta. Sposób dystrybucji i aktualizacji plików audio formatu wav lub MP3 z możliwością konfiguracji poziomu głośności powinien odbywać się przez komputer pokładowy i zdalnie poprzez dostarczoną przez Wykonawcę infrastrukturę komunikacyjną sieci WiFi. 

· Na czas odbioru Zamawiający wymaga pełnego zaprogramowania systemu zapowiedzi przez Wykonawcę. Zamawiający informuje, że po podpisaniu umowy może udostępnić Wykonawcy istniejącą bazę zapowiedzi w postaci próbek wav.


	

	10.5 
	Pozostałe urządzenia
	· System monitoringu autobusowego niezależny od komputera pokładowego – tzn. w przypadku awarii monitoringu nie zakłóca to pracy autobusu na linii. Wymaga się dostawy oddzielnego urządzenia w postaci komputera pokładowego do obsługi systemu informacji pasażerskiej itd. oraz oddzielnego urządzenia w postaci rejestratora nagrań systemu monitoringu; Analiza powyższych parametrów winna następować w posiadanym przez Zamawiającego oprogramowaniu PDA Analyzer lub dostarczonym przez Wykonawcę oprogramowaniu.

· Funkcje komputera pokładowego z możliwością wykorzystania w systemie ITS

· Radiomodem WiFi wraz z anteną umożliwiający bezprzewodową komunikację z serwerem MZK oraz odbiór uaktualnianych danych z serwera do komputera pokładowego (tablice elektroniczne, urządzenie zapowiadające) przesyłanie danych technicznych rejestrowanych przez komputer pokładowy do serwera.

· Odbiornik systemu lokalizacji pojazdu w celu identyfikacji przystanków podczas przebiegu trasy
	

	10.6
	Internet i złącza USB
	· Montaż punktu dostępowego otwartej sieci internetowej bezprzewodowej (WiFi 5GHz.) dla pasażerów wewnątrz autobusu z wykorzystaniem urządzeń, których sieć informatyczna nie może być w żaden sposób fizycznie powiązana z siecią komputera pokładowego.

· Zamawiający zaleca użycie routera z modemem UMTS dostosowanego do pracy w pojazdach komunikacji publicznej.

· Wymagania techniczne:

- zgodność ze standardami IEE 802.11n, 802.11g, 802.11.b

- funkcja SMS reboot umożliwiająca restart zdalny urządzenia;

- wolne minimum 3szt. portów Ethernet LAN;

-możliwość podłączenia anten zewnętrznych sieci bezprzewodowej WiFi, antena powinna znajdować się w przestrzeni pasażerskiej tuż za kabiną kierowcy. 

Uwaga:

Dostawa kart SIM i koszty łączności są po stronie Zamawiającego.

Od producenta pojazdu wymaga się zamontowania w przestrzeni pasażerskiej 3 podwójnych gniazd USB do ładowania urządzeń mobilnych, podłączone i zamontowane w sposób umożliwiający szybką wymianę; rozmieszczenie do ustalenia z zamawiającym.


	· 

	11. System monitoringu

	

	11.1
	System monitoringu wizyjnego w autobusie
	System monitoringu wizyjnego musi składać się z dualnych (dzień/noc) kamer IP śledzących obszar wnętrza pojazdu (min. 3 kamery), stanowiska kierowcy (min. 1 kamera), obszar przed czołem pojazdu (min. 1 kamera), za pojazdem (min. 1 kamera), prawego i lewego boku pojazdu (min. po 1 kamerze) - łącznie dla 1 autobusu min. 8 kamer, rejestratora, UPS, mikrofonu, anteny zewnętrznej, kolorowego wyświetlacza LCD umieszczonego w kabinie kierowcy oraz rejestratora cyfrowego.

Wymagania dot. rejestratora:

- min. 8-kanałowy, z wbudowanym switch’em PoE z min. 8 portami, zapis obrazu ze wszystkich kamer, wymagany system zarządzania użytkownikami z możliwością ustawienia poziomów dostępu i haseł, dane na dyskach muszą być zaszyfrowane (możliwość odszyfrowania po wpisaniu kodu lub po podłączeniu do dedykowanej aplikacji),

- rozdzielczość zapisu 1920x1080 przy kompresji H.265, min. 20 kl/s dla kamery czołowej i bocznych, 1280 x 720, min. 15 kl/s dla kamery tylnej, kamer wewnętrznych i kierowcy. Wymagany czas zapisu 30 dni (przy założeniu czasu pracy rejestratora ok. 16 godz./dobę), obsługa do 2 dysków 2TB 2,5”. Wymagane jest zastosowanie dysków przystosowanych do ciągłej pracy w systemach monitoringu wizyjnego, zapis danych wraz z informacjami z SIP (data, godzina, kierunek, nr linii, aktualny przystanek),

- podłączony, zewnętrzny UPS z akumulatorami z możliwością podtrzymania zasilania systemu do 30 min, w celu ograniczenia zużycia energii sterowanie czasem podtrzymania zasilania z UPS musi być możliwe automatycznie z poziomu oprogramowania serwerowego stosowanego przez Zamawiającego i uzależnione od tego, czy są zaplanowane dane do pobierania z danego autobusu, dokładne czasy podtrzymania zasilania w zależności od scenariusza pozostają do uzgodnienia z Zamawiającym,
- możliwość przeglądania materiału zapisanego w rejestratorze z 1/4/wszystkich kamer w dowolnym podziale, pobieranie nagrań przez LAN/USB/Wi-Fi/GSM. Do transmisji danych należy wykorzystać moduł Wi-Fi (pracujący w częstotliwości 2,4 oraz 5GHz) w rejestratorze z dedykowaną, zewnętrzną anteną pracującą w obu ww. częstotliwościach, komunikacja GSM przez router SIP, zgrywanie danych z dysku przez stację dokującą (należy dostarczyć 2 szt. w ramach realizacji zamówienia),

- wbudowany akcelerometr pozwalający na analizę stylu jazdy kierowcy (z wykresami przyspieszania/hamowania/gwałtownych skrętów) i nanoszenia ww. danych na obraz,

- rejestrator i UPS muszą posiadać aktualną homologację („e-mark”).

Wymagania dot. kamer dualnych:

- kamera IP, zasilanie przez PoE, rozdzielczość 2Mpix, klasa szczelności IP66 dla kamer wewnętrznych, IP68 dla kamer zewnętrznych, obsługa kart MicroSD (należy zamontować karty MicroSD 32GB w kamerze czołowej i kierowcy), wbudowany oświetlacz podczerwieni we wszystkich kamerach, obiektywy kamer 2,8mm (dla czołowej i kierowcy 2,0mm), kamera kierowcy musi mieć możliwość nagrywania dźwięku z dołączonego, zewnętrznego mikrofonu.

Wymagania dot. monitora:

- wyświetlacz LCD o przekątnej 8” - 10” z ekranem dotykowym, możliwość wybrania kamery w trybie pełnoekranowym. Wymagane  jest automatyczne wyświetlanie obrazu z kamery cofania w trybie pełnoekranowym po wrzuceniu biegu wstecznego.

Wymagania dodatkowe dot. oprogramowania rejestratorów i systemu zajezdniowego (oprogramowania serwerowego):

- możliwość dostosowania aplikacji rejestratora pod konkretne wymagania Zamawiającego (np. wyświetlanie obrazu z danej kamery przy otwarciu drzwi),
- wykonawca podłączy systemy monitoringu w pojazdach do serwera z oprogramowaniem do obsługi systemów monitoringu wizyjnego obecnie użytkowanego przez zamawiającego oraz dostarczy i zamontuje min. 2 punkty dostępowe Wi-Fi 5GHz do pobierania nagrań w zajezdni. Podłączenie nowych pojazdów do serwera i obecnie użytkowanej aplikacji musi umożliwiać m.in. zdalne połączenie z rejestratorami i zamawianie z nich nagrań poprzez stronę www zgodnie z poziomem uprawnień. Zamówione nagrania muszą być możliwe do pobrania z plikiem .exe uruchamiającym odtwarzacz dla pobranego materiału z możliwością przeglądania według różnych kryteriów: daty, czasu, numeru kamery, przewijania obrazu do tyłu i do przodu z różnymi prędkościami, zatrzymania obrazu i zapisania w formie pliku, możliwość oglądania obrazów z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednocześnie, możliwość powiększenia obrazu w trakcie odtwarzania, wyświetlania pozycji na mapie w odtwarzaczu aktualnej dla nagrania. Podłączenie musi zapewniać wyszukiwanie i zamawianie nagrań dla całej floty pojazdów na podstawie zaznaczonego obszaru na mapie (np. umożliwienie zamówienia nagrań z zaznaczonego obszaru danego przystanku dla wszystkich autobusów, które znalazły się w tym obszarze w określonym przedziale czasu).

- oprogramowanie rejestratorów musi być dostarczone z pełną dokumentacja w języku polskim, posiadać wsparcie techniczne w języku polskim, co najmniej 7 lat od daty protokołu odbioru. Licencje na dostarczone oprogramowanie muszą być bezterminowe. Oprogramowanie rejestratorów z obsługą w języku polskim.

	

	12. System zliczania pasażerów

	

	
	
	· Autobusy powinny być wyposażone w system automatycznego zliczania pasażerów.

· Dane z systemu automatycznego zliczania muszą być dostępne w systemie zajezdniowym Zamawiającego,

· Urządzenie do zliczania pasażerów musi działać w sposób nie wymagający obsługi przez kierującego pojazdem oraz musi posiadać:

a) funkcję umożliwiającą rozróżnienie pasażerów wsiadających i wysiadających, 

b) funkcję zapisu danych w raporcie komputera pokładowego – minimalny zestaw danych: numer boczny autobusu, numer linii, data i czas zdarzenia, numer i nazwa przystanku, nazwa zadania [nr linii]-[brygada], kierunek, liczba wejść, liczba wyjść, 

c) urządzenia muszą być umieszczone przy wszystkich drzwiach wymiany pasażerów, muszą współpracować z komputerem pokładowym, pełniącym bufor danych oraz umożliwiającym przesyłanie danych poprzez WiFi do oprogramowania analizującego,

d) system musi rejestrować wszystkie wejścia i wyjścia pasażerów przez każde drzwi pojazdu, dla każdego przystanku, również podczas postoju na przystanku początkowym i końcowym przy wyłączonym silniku (wyłączonej stacyjce). W stanie wyłączenia stacyjki musi być aktywny sygnał informujący o stanie otwarcia drzwi,

e) rejestracja musi odbywać się tylko podczas otwartych drzwi pojazdu,

f) dopuszczalny błąd systemu liczony na podstawie surowych danych oddzielnie dla wejść i wyjść nie może być większy niż +/- 3% przy próbie liczącej minimum 1 000 pasażerów:

błąd = ([liczba zliczona] – [liczba prawidłowa]) / [liczba prawidłowa] x 100%,

g) system musi być kompatybilny oraz zintegrowany z istniejącym, działającym w siedzibie Zamawiającego, systemem CNR poprzez jego rozbudowę o moduł oprogramowania do analizy danych z bramek liczących.

Kalibracja oraz integracja urządzeń zainstalowanych na pokładzie pojazdu musi być przeprowadzona przez Wykonawcę lub producenta systemu pod nadzorem Zamawiającego. Należy zwrócić szczególną uwagę aby system nie rejestrował wyjścia lub wejścia wywołanych poprzez ruch elementów pojazdu takich jak: ramię drzwi, skrzydło drzwi itp.


	

	13. Integracja z systemami zewnętrznymi

	

	
	Integracja z systemami zewnętrznymi
	Sygnały systemów elektronicznych pojazdu muszą być dostępne z otwartymi i dostępnymi protokołami wymiany danych dla celów integracji z urządzeniami Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS Ostrołęka), Systemu Informacji Pasażerskiej, których montaż przez firmę zewnętrzną wraz z instalacją musi zostać dopuszczony przez Wykonawcę po dostarczeniu pojazdów. Wykonawca będzie współpracował oraz udzieli wszelkich niezbędnych informacji i pomocy technicznej wykonawcom systemów zewnętrznych w celu integracji. Wykonawca będzie pełnił nadzór nad prawidłowością prac montażu dodatkowych urządzeń. Wszelkie koszty związane z integracją takie jak pomoc techniczna, nadzór i odbiory leżą po stronie Wykonawcy. Po dokonanym montażu urządzeń systemów zewnętrznych w pojazdach oraz po wykonanym nadzorze i odbiorach zostanie utrzymana gwarancja /rękojmia na pojazdy objęte gwarancją.


	

	14. Pozostałe elementy wyposażenia

	

	14.1
	Wyposażenie dodatkowe      do każdego  autobusu
	· gaśnica GP – 4 lub równoważna – 2 szt.

· apteczka, kamizelka ostrzegawcza, trójkąt ostrzegawczy, młotki bezpieczeństwa do stłuczenia szyb

· pojemnik na materiały reklamowe przytwierdzony do ściany przestrzeni pasażerskiej (min rozmiar A4)

· instrukcja obsługi autobusu dla kierowcy w języku polskim (2 szt. na pojazd)
· podnośnik autobusowy hydrauliczny o udźwigu min 8 ton – w ilości 3 szt. 

· zaczepy holownicze przednie i tylne

· łącznik pośredni do zaczepu holowniczego (umożliwiający zamocowanie holu sztywnego przed zderzakiem) – 1 szt.

· koło zapasowe (1 szt.) do każdego autobusu

· przewód pneumatyczny z końcówkami (1 szt.)

· klucz nasadowy do odkręcania kół – 3 szt.

· kliny blokowania kół (2 szt. na każdy autobus)

· wtyczki do gniazda do rozruchu silnika z zewnętrznego źródła prądu w liczbie 2 szt.

· klucze indywidualne do wszystkich zamków zastosowanych w autobusie (drzwi, schowki itp.), w liczbie 3 kompletów do każdego autobusu. Drzwi wejściowe oraz drzwi kabiny kierowcy zamykane jednym kluczem.

· klucz typowy do wszystkich pozostałych zamków zastosowanych w autobusie (typu „kwadrat” wewnętrzny, zewnętrzny itp.), w liczbie 2 sztuki do każdego autobusu

· instalacja radiowa wraz z odbiornikiem cyfrowym 

· autobus wyposażony w drogomierz-prędkościomierz, wyklucza się stosowanie tachografu

· radiotelefon (typ do ustalenia z Zamawiającym) pracujący w systemie łączności radiowej w paśmie podanym przez Zamawiającego, umieszczony w kabinie kierowcy w bezpośredniej bliskości kierującego


	· 

	14.2
	Oznakowanie
	· wszystkie wlewy (lub klapki osłaniające te wlewy) do zbiorników płynów eksploatacyjnych powinny być czytelnie oznakowane

· napis wskazujący ilość miejsc siedzących i stojących

· darmowy dostęp do internetu WIFI

· autobus przystosowany do przewozu osób niepełnosprawnych

· miejsce dla inwalidy (piktogram)

· miejsce dla osoby niewidomej wraz z psem przewodnikiem (piktogram)

· miejsce dla osoby niewidomej lub niedowidzącej (piktogram)

· miejsce dla matki z dzieckiem 

· piktogram przykuwający uwagę dzieci w zatoce wewnętrznej (przy miejscu dla wózka) – do uzgodnienia z zamawiającym na etapie podpisywania umowy

· 2 szt. piktogramów edukacyjnych na podłodze autobusu ) – do uzgodnienia z zamawiającym na etapie podpisywania umowy

· wyjście bezpieczeństwa 
· poziom ciśnienia powietrza nad każdym kołem 

· awaryjne otwieranie drzwi 

· wejście dla wózków ( tak/nie) 

· przyciski otwierania drzwi 

· autobus klimatyzowany

· „w czasie jazdy należy trzymać się poręczy”

· pojazd monitorowany

· zakaz wejścia z jedzeniem, piciem, lodami (na jednym piktogramie)

· zakaz przewozu rowerów.
	· 

	15. Gwarancja

	

	
	Gwarancja
	· Gwarancja na całość autobusu wraz z wyposażeniem –  minimum 36 miesięcy licząc od dnia odbioru;

· Gwarancja na zewnętrzne powłoki lakiernicze – minimum 60 miesięcy licząc od dnia odbioru;

· Gwarancja na szkielet kratownicy podwozia (ramę) oraz na szkielet nadwozia – 72 miesięcy licząc od dnia odbioru;

· Gwarancja na perforację korozyjną blach poszycia zewnętrznego – minimum 72 miesięcy licząc od dnia odbioru;


	

	16. Warunki dodatkowe

	

	
	
	Zakres zamówienia obejmuje również:

1. Przeszkolenie w siedzibie Zamawiającego co najmniej 12 kierowców w zakresie obsługi pojazdu i systemu ładowania oraz 4 mechaników i 2 elektroników w zakresie obsługi i napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych dotyczących autobusów, minimum 3 pracowników w zakresie dokumentacji i formy rozliczania napraw gwarancyjnych.

2. Udzielenie Zamawiającemu autoryzacji (po przeprowadzeniu stosownych szkoleń) na wykonywanie przeglądów, napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych autobusów będących przedmiotem zamówienia.

3. Zapewnienie serwisu dla podzespołów autobusu, na które Wykonawca autoryzacji udzielić nie może.

4. Dla każdego dostarczonego autobusu Wykonawca dostarczy sporządzoną w języku polskim:

a) dokumentację umożliwiającą rejestrację autobusu na terenie Rzeczypospolitej Polskiej,

b) instrukcję obsługi autobusu (w wersji dla kierowcy) 2 egz. na jeden autobus,

5. Dla każdego dostarczonego autobusu Wykonawca dostarczy 1  egzemplarz w wersji elektronicznej sporządzonej w języku polskim dokumentacji technicznej, zawierającej:

• zestawienie zastosowanych materiałów eksploatacyjnych oraz ich odpowiedników (tzw. listy olejowe i płyny),

• wykaz materiałów eksploatacyjnych pierwszego napełnienia wszystkich układów wraz z określeniem wymaganej ilości napełnienia danego układu,

• szczegółową instrukcję naprawy autobusu i jego podzespołów zawsze wtedy, gdy takie naprawy są dopuszczane przez ich producentów oraz zostały przez nich opracowane odpowiednie dokumenty będące instrukcjami,

• katalog części zamiennych,

• schemat elektrycznego układu napędowego,

• schemat układu pneumatycznego,

• schemat instalacji elektrycznej,

• schemat układu ogrzewania i klimatyzacji,

• schemat zawieszenia,

• schemat układu kierowniczego,

• schemat układu smarowania,

• schemat układów hydraulicznych,

• rysunek: rozplanowania przestrzeni pasażerskiej, rozmieszczenia siedzeń pasażerskich, 

• rysunek rozmieszczenia elementów sterujących, wskaźników i kontrolek w miejscu (stanowisku ) pracy kierowcy wraz z opisem funkcji,

• opis technologii zabezpieczenia antykorozyjnego autobusu, wraz z wykazem punktów (otworów) przeznaczonych do wewnętrznej konserwacji profili zamkniętych,

• instrukcję gaszenia autobusu i sposób postępowania w razie pożaru,

• opis procedury holowania autobusu.

6. 1 egzemplarz instrukcji obsługi zainstalowanego w dostarczonym autobusie systemu monitoringu w formie książkowej.

7. Wykonawca zobowiązany jest wyposażyć Stację Obsługi Zamawiającego w narzędzia specjalistyczne do naprawy i obsługi autobusów oraz urządzenia diagnostyczne wraz z oprogramowaniem do diagnozowania wszystkich systemów- układów pojazdu (obsługa w języku polskim).
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Postępowanie o udzielenie zamówienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego - sektorowego

„Dostawa w formie leasingu operacyjnego 6 sztuk fabrycznie nowych autobusów miejskich zasilanych olejem napędowym ON.”

