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Wszyscy Wykonawcy

W zwigzku z pytaniami od Wykonawcoéw dot. przetargu pn.: ,,Remont autostrady A2
na odc. Koto - gr. Wojewddztwa” Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Poznaniu udziela odpowiedzi.

PYTANIE 4

Czy Zamawiajacy dopuszcza wykonanie docelowego oznakowania poziomego
w technologii mas termoplastycznych (strukturalne - linie krawedziowe i segregacyjne,
gtadkie - drobne elementy)?

W dokumentacji przetargowej pkt. 4 f), Kosztorysie ofertowym i specyfikacji technicznej
D-07.01.01 Zamawiajacy wskazuje na oznakowanie poziome chemoutwardzalne, przy
czym wsrod materiatdw do oznakowania poziomego grubowarstwowego w pkt. 1.4.7.,
pkt.1.4.8. oraz pkt. 2.6.2 SST Zamawiajacy wymienia rowniez masy termoplastyczne.
Oznakowanie poziome z mas termoplastycznych zapewni uzyskanie wyzszego, niz
w przypadku mas chemoutwardzalnych poziomu bezpieczenstwa uzytkowania
oznakowania poziomego w okresie gwarancyjnym i w okresie eksploatacji. Wynika to
z faktu, iz zaletg oznakowania poziomego termoplastycznego jest bardzo duza trwatosé
oraz wysokie parametry widocznosci w dzien i w nocy oraz widocznosci w nocy
w warunkach wilgotnej nawierzchni i w czasie deszczu. Z uwagi na aspekt zapewnienia
jak najlepszej widocznosci w najmniej korzystnych warunkach pogodowych jest to
obecnie najbezpieczniejsze rozwigzanie technologiczne.

W ramach postepowan nr 0.PO.D-3.2411.8.2016 i zamdwienia zrealizowanego w roku
2016, w zakresie remontu autostrady A2 na odc. od km 257+560 do km 261+970 oraz
od km 262+570 do km 2724000 (2 jezdnie), df. 2x13,840 Km oraz zamowienia
nr 0.PO.D-3.2412.13.2017 w 2017 r., w zakresie remontu autostrady A2 na odc. od km
282+300 do km 291+750, dlugosci 2 x 9,45 km (dwie jezdnie) wykonywane byty
rowniez oznakowania poziome strukturalne z mas termoplastycznych. Biorac pod uwage
fakt, ze obecny odcinek do remontu zaczyna sie w km 291+750 i konczy w km 303+145
to kontynuacja oznakowania w technologii z mas termoplastycznych wydaje sie jak
najbardziej uzasadniona i logiczna.

Ponadto wartym podkreslenia jest réwniez aspekt finansowy, co ma niemate znaczenie
w przypadku wydatkowania srodkéw publicznych. Po pierwsze oznakowanie poziome
z mas chemoutwardzalnych jest o wiele drozszym rozwigzaniem, niz oznakowanie
poziome z mas termoplastycznych, co wynika przede wszystkim z kosztu samego
materiatu.

Z punktu widzenia technologii  wykonania robot, oznakowanie = masami
chemoutwardzalnymi mozna wykonac nie wczesniej niz po okresie 2 tygodni od utozenia
warstwy $cieralnej. Tym samym po wykonaniu robdt nawierzchniowych Wykonawca dla
utrzymania przejezdnosci drogi, chcac przenies¢ roboty na drugg jezdnie zobowigzany
jest do wykonania tymczasowego oznakowania cienkowarstwowego co podnosi koszt
wykonania oznakowania o kolejne kilkaset tysiecy ztotych. W przypadku oznakowania
poziomego masami termoplastycznymi tego typu problem nie wystepuje, gdyz
oznakowanie to mozna wykonywac po 24 godzinach od utozenia warstwy $cieralnej. Tym
samym mozna przyja¢, iz oznakowanie poziome masami termoplastycznymi bytoby
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o wiele tansze, niz w przypadku przyjetej przez Zamawiajacego technologii robét za
pomocg mas chemoutwardzalnych.

Ponadto przyjete przez Zamawiajgcego rozwigzanie wymaga dodatkowego czasu na
prowadzenie robdét pod ruchem, zwiekszajac poziom ryzyka zdarzen drogowych na
autostradzie A2, kiedy przy zastosowaniu mas termoplastycznych prace mogtyby byc¢
wykonane na zamknietym odcinku drogi nie stwarzajac niebezpieczenstwa dla
pracownikéw i innych uczestnikéw ruchu drogowego.

WYJASNIENIE:

Zamawiajacy nie dopuszcza wykonania docelowego oznakowania poziomego
w technologii mas termoplastycznych. Docelowe oznakowanie poziome nalezy wykonac
w technologii z mas chemoutwardzalnych.

PYTANIE 5

Dla rozdzielenia przeciwnych kierunkéw ruchu w momencie prowadzenia ruchu jedng
jezdnig zaprojektowano tymczasowa bariere dzielacq typu np. MiniGuard lub
opowiadajacg, o parametrach T3/W4/A. Bariera MiniGuard posiada odpowiednio
parametry: TIW3A, T2W6A oraz T3W8A. Prosze o potwierdzenie parametru, jakim ma
sie cechowac bariera tymczasowa.

WYJASNIENIE:
Nalezy zastosowac tymczasowg bariere dzielaca typu np. MiniGuard lub odpowiadajaca,
o parametrach T1/W3/A.

PYTANIE 6

Wykonawca wnosi o obnizenie wysokosci naliczanych kar umownych oraz ustalenie, ze
max faczna wysokos¢ kar umownych nie moze przekroczy¢ 10% wynagrodzenia netto
Wykonawcy.

WYJASNIENIE:

Zamawiajacy nie zgadza sie na obnizenie wysokosci kar umownych oraz na ustalenie, ze
max taczna wysokos$¢ kar umownych nie moze przekroczy¢é 10% wynagrodzenia netto
Wykonawcy.

PYTANIE 7

Zgodnie z trescig SIWZ w ramach warunku dotyczacego posiadania przez Wykonawce
zdolnosci technicznej lub zawodowej, Zamawiajacy wskazat, ze Wykonawca odnosnie
osoby Kierownika robo6t drogowych winien wykaza¢ dysponowaniem osobg posiadajacg co
najmniej 5 letnie doswiadczenie zawodowe liczone od uzyskania uprawnien.

Wykonawca zwraca sie z zapytaniem czy Zamawiajacy uzna za spetniony w/w warunek,
jesli osoba, ktéra bedzie petnita funkcje kierownika robét drogowych posiadata bedzie co
najmniej 4_letnie doswiadczenie zawodowe. Zdaniem Wykonawcy osoba, ktéra posiada
co najmniej 4 letnie doswiadczenie zawodowe, przy kierowaniu i nadzorowaniu nad
wykonywaniem bardzo zréznicowanych zadan, jest w stanie nalezycie i prawidtowo
kierowa¢ w/w robotami drogowymi.

Ponadto wykonawca wnosi o zmiang klasy drogi min. GP na G przy wykazywaniu sie
przez wykonawce spetnieniem przez osobe, ktéra ma petni¢ funkcje kierownika robodt,
warunkéw podanych przez Zamawiajacego. Podobnie jak w przypadku okresu
doswiadczenia, zdaniem wykonawcy takze i wyrazenie zgody przez Zamawiajacego na
powyzszg zmiane zastuguje na uwzglednienie i aprobate. Zaréwno bowiem drogi klasy
GP, jak i G nalezg do kategorii wojewddzkich drog publicznych, co takze potwierdza
powyzszg argumentacje wykonawcy.

WYJASNIENIE:

Zamawiajacy podtrzymuje wymoég odnosnie koniecznoéci posiadania przez osobe
Kierownika Robdét Drogowych co najmniej 5 letniego do$wiadczenia zawodowego
liczonego od uzyskania uprawnien. Zamawiajacy nie zgadza sie na zmiane klasy drogi z



min. GP na G przy wykazywaniu sie przez wykonawce spetnienia przez osobe, ktéra ma
petni¢ funkcje Kierownika Robot Drogowych, warunkéw podanych w SIWZ.

PYTANIE 8

Wykonawca zwraca sie z zapytaniem, czy Zamawiajacy dopuszcza spetnienie warunku
okreslonego w pkt 7.2 ppkt 3) lit.b) dla osoby Kierownika Robdt Drogowych i Kierownika
Robdét Mostowych w jednej osobie, gdzie dana osoba posiada ponizsze uprawnienia:

(...) przygotowanie zawodowe upowazniajgce do wykonywania samodzielnej funkcji
kierownika budowy i robét w specjalnosci konstrukcyjno- inzynieryjnej w zakresie drég
i nawierzchni lotniskowych - obejmujgcej réwniez typowe przepusty i mosty (...) i jest
upowazniona m.in do:

kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy i robot, kierowania i kontrolowania
wytwarzania konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz oceniania i badania stanu
technicznego w zakresie budowli drég, nawierzchni lotniskowych, typowych przepustéw
i mostow(..)

oraz posiada doswiadczenie zawodowe co najmniej 5 lat od uzyskania uprawnien i brata
udziat w realizacji zadania na stanowisku Inspektora Nadzoru robét drogowych w zespole
Inzyniera przy nadzorze nad realizacjq budowy autostrady A-2, petnigc nadzér w danym
zadaniu nad budowaq: autostrady, drég serwisowych oraz dojazdéw do 8 wiaduktdéw
drogowych, 1 mostu autostradowego i 1 mostu drogowego, gdzie taczna wartosé robot
drogowych wynosita ok 148 min zt (netto)?

WYJASNIENIE:

Zamawiajacy dopuszcza spetnienie warunku okreslonego w pkt 7.2 ppkt 3) lit.b) dla
osoby Kierownika Robo6t Drogowych i Kierownika Robot Mostowych w_jednej osobie,
gdzie dana osoba posiada ponizsze uprawnienia:

(...) przygotowanie zawodowe upowazniajace do wykonywania samodzielnej funkcji
kierownika budowy i robdt w specjalnosci konstrukcyjno- inzynieryjnej w zakresie drég
i nawierzchni lotniskowych - obejmujgcej rédwniez typowe przepusty i mosty (...) i jest
upowazniona m.in do:

kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy i robét, kierowania i kontrolowania
wytwarzania konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz oceniania i badania stanu
technicznego w zakresie budowli drég, nawierzchni lotniskowych, typowych przepustéw
i mostow(..)

Zamawiajacy zaakceptuje osobe Kierownika Robot Drogowych i Kierownika Robot
Mostowych w jednej osobie posiadajacq podane w Pytaniu nr 8 doswiadczenie.

PYTANIE 9

Dot. OPZ podpunkt €)

Prosimy o doprecyzowanie i podanie odcinkéw( od km do km) gdzie Wykonawca ma
uwzgledni¢ grubosci warstwy Scieralnej wieksze niz 4cm ($cieki, urzadzenia inne) oraz
podanie grubosci ukfadanej w tych miejscach warstwy SMA.

WYJASNIENIE:

Zamawiajacy podaje lokalizacje odcinkéw wystepowania $ciekéw przykrawedziowych
betonowych:

e 291+750 - 292 180 - strona lewa i prawa — df. 860 m

o wezetl Dabie df. 1145 m

e Scieki pod obiektami 300 m

Suma facznie sciekdw przykrawedziowych betonowych: 2305 m

Grubos¢ uktadanej warstwy SMA zalezy m.in. od rzeczywistej grubodci sfrezowania
istniejacej warstwy scieralnej SMA (zaprojektowano frezowanie grubosci $rednio 5 cm)
oraz od tego o ile jest wyniesiona ponad powierzchnie $ciekdw i urzadzen innych
istniejaca warstwa $cieralna SMA. Nalezy utozy¢ warstwe $cieralng SMA o takiej grubosci
aby warstwa ta byta wyniesiona ponad powierzchnie $ciekéw i urzadzen innych o 2 do 3
mm.



PYTANIE 10

Dot. pozycji kosztorysowej: Wykonanie nawierzchni drég serwisowych (roboty ziemne,
podbudowa, nawierzchnia bitumiczna dla KR3, dwa zjazdy z A2 o szer. 6,0 m z rurami
PVC fi 60 cm o dlugosci 12 m pod zjazdem) - (310+480)*4+462

Prosimy o podanie lokalizacji oraz grubosci poszczegdélnych warstw i rodzajow
materiatéw do wykonania nawierzchni drég serwisowych.

WYJASNIENIE:

Zamawiajacy informuje, ze konstrukcje drog serwisowych nalezy wykonaé¢ jak dla
kategorii ruchu KR3 tj:

e warstwa Scieralna z BA 0/12,8 grubo$é¢ 4 cm

e warstwa wigzaca z BA 0/16 grubos¢ 5 cm

e warstwa podbudowy zasadniczej z BA 0/20 grubos$¢ 7 cm

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C 90/3 grubos¢ 20 cm

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C1,5/2

grubos¢ 18 cm

Zamawiajacy przedstawia lokalizacje zjazdow z A2 oraz lokalizacje drog serwisowych na
zatgczonym szkicu. Plik: A2 drogi wezet Dabie (Zrédto zdjecia: https://www.google.pl/maps)

PYTANIE 11
Dotyczy: Projekt zabezpieczenia robdt na czas realizacji inwestycji pn. ,Remont
autostrady A2 na odcinku 11,395km od km 291+750 do 303+145"

W punkcie 1.11.3. Projektu zabezpieczenia robdt zamawiajacy okresla sposdb
rozdzielenia przeciwnych kierunkéw ruchu w nastepujacy sposéb:

~Dla rozdzielenia przeciwnych kierunkéw ruchu w momencie prowadzenia ruchu jedna
Jjezdnig zaprojektowano tymczasowgq bariere dzielacg typu np. MiniGuard lub
odpowiadajgcg, o parametrach T3/W4/A.”

Nazwa MiniGuard jest nazwg wiasng. W sposoéb jednoznaczny wskazuje ona na konkretne
rozwigzanie oferowane przez jedna firme. Dodany w dalszej czesci zapis ,...lub
odpowiadajgcq, o parametrach T3/W4/A.” nie zmienia faktu, iz kazdy potencjalny
wykonawca bedzie najpierw poszukiwatl rozwigzania MiniGuard.

Zgodnie z art. 29 ust. 1 ustawy Prawo zamoéwien publicznych ,Przedmiot zamdéwienia
opisuje sie w sposdb jednoznaczny i wyczerpujacy, za pomocg dostatecznie doktadnych i
zrozumialych okreslen, uwzgledniajgc wszystkie wymagania i okolicznosci mogace mieé
wplyw na sporzgdzenie oferty”. Jednoczesnie zgodnie z ust. 2 wskazanego przepisu:
.Przedmiotu zamowienia nie mozna opisywac¢ w sposoéb, ktéry mégtby utrudniaé

uczciwa konkurencje”.

Ponadto, nawet wspomniane rozwigzanie MiniGuard nie spetnia dalej opisanych
parametrow T3/W4/A. Dotychczas stosowane rozwigzania oraz wymagania specyfikacji
przetargowych na remonty takich drdg jak Autostrada Al, A2, A4 oraz drogi ekspresowe
S5, S1 byty realizowane w oparciu o bariery o parametrach T1/W2/A.

Czy w zwigzku z powyzszym Zamawiajacy zastapi w specyfikacji nazwe witasng
MiniGuard na tymczasowaq bariere ochronng?

WYJASNIENIE:
Zamawiajacy zastgpi w specyfikacji nazwe wiasng MiniGuard na tymczasowaq bariere
ochronna.



PYTANIE 12

Parametry T1/W2/A dotyczace stosowania tymczasowych barier ochronnych sq zgodne z
Zarzadzeniem Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad oraz sg obecnie
stosowane na innym odcinku Autostrady A2. Czy w zwigzku z tym Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie barier o parametrach T1/W2/A réwniez na przedmiotowym
odcinku Autostrady A2?

WYJASNIENIE:
Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie barier o parametrach T1/W2/A na przedmiotowym
odcinku Autostrady A2.
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