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Uwaga:
W przypadku rozbieznosci pomiedzy projektem budowlanym a projektem wykonawczym decydujace sa

zapisy projektu wykonawczego.

1. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO - BRANZA DROGOWA

1.1. Rozbiérki

Projekt przewiduje catkowitg rozbiorke nawierzchni (jezdni, chodnikow, nawierzchni przejazdu)
wraz z podbudowami oraz wszystkich elementéw ulicznych (krawezniki, obrzeza itp.) wraz z
tawami w zakresie niezbednym dla zrealizowania nowych elementéw. Materiaty z rozbiorek nalezy
przekazac¢ zarzadcom terenu do dalszego wykorzystania.

Gruz i inne materiaty nie nadajace sie do wykorzystania przekaza¢ do utylizacji.

1.2. Wycinka drzew i krzewoéw
W ramach inwestycji przewidziana jest wycinka kolidujacych drzew i krzewow:

Numer wg gatunek obwad pnia [cm]
inwentaryzacji 5cm 130 cm

1 rokitnik 70 50

2 rokitnik 105 80
3 rokitnik 123 55/55

4 rokitnik 60 55

5 topola 280 218

6 wierzba 200 158

1.3. Roboty ziemne

Roboty ziemne obejmuja:

- zdjecie warstwy humusu i nasypow niekontrolowanych w miejscu wykonywania nowych
nawierzchni

- wykonanie wykopow i nasypow dla uzyskania rzednych podtoza odpowiednich do wykonania
warstw konstrukcji nowych nawierzchni. Wyprofilowane koryto lub wykonane nasypy nalezy
zagescic¢ do uzyskania 1d>0,80, 1s>0,95, E2>80 MPa.

1.4. Elementy uliczne

Projekt przewiduje, zgodnie z planem sytuacyjnym, wykonanie elementdéw ograniczajacych
jezdnie, chodniki, droge rowerowa i cigg pieszo-rowerowy. Planowane jest wykorzystanie
nastepujacych elementow:

- krawezniki betonowe 30x15x100 cm (uliczne)

- krawezniki betonowe 22x15x100 cm (najazdowe)

— opornik betonowy 12x25 cm

— obrzeza chodnikowe betonowe 6x20 cm

Krawezniki winny by¢ wyniesione zgodnie z planem sytuacyjnym:

- na 12 cm - jako krawedz jezdni

- na 2 cm - na przejsciach dla pieszych

- na 6 cm - jako krawedz wysp najazdowych

Uwaga - nie nalezy stosowaé kraweznikow i opornikow na potaczeniu nawierzchni drogi
rowerowej z jezdnia.

Oporniki betonowe nalezy zastosowac jako wtopione w nawierzchnie.

Obrzeza stosowac jako wyniesione na 5 cm ponad poziom otaczajacych terendw zielonych lub
jako wyniesione na 2 cm jako rozdzielenie drogi rowerowej od chodnika.

Wszystkie elementy uliczne wykonywac nalezy na tawach betonowych C12/15 z oporem:

- dla obrzezy gr. tawy 5 cm, gr. oporu 5 cm

- dla kraweznikow i opornikow gr. tawy 10 cm, gr. oporu 10 cm



S/ZPILEWICZ

1.5. Nawierzchnie

1.5.1.Jezdnia asfaltowa - dowiazanie do nawierzchni kolejowej

Przewidziano wykonanie nowego potaczenia jezdni asfaltowej z nawierzchnia kolejowa. Szerokos¢
zmienna, zgodnie z planem sytuacyjnym. Spadek poprzeczny zgodny z istniejacym, spadek
podtuzny dobrac dla powiazania jezdni istniejacej z rzedna szyny. Nawierzchnie asfaltowa uktadac
na styk do szyny.

Konstrukcja jezdni na szerokosci demontowanych ptyt przejazdowych:

- 4 cm - warstwa Scieralna - beton asfaltowy - AC 115 dla KR 3-4

— skropienie miedzywarstwowe emulsja asfaltowg 1,5 l/m2

— 6 cm - warstwa wiazaca - beton asfaltowy - AC 16W dla KR 3-4

kliniec - kruszywo tamane 0/31,5 o ciagtym uziarnieniu C90/3, 1s21,00 - do warstwy
nawierzchni kolejowej

Na obszarze dowiazania do nawierzchni istniejacej wykona¢ frezowanie warstwy scieralnej na gr.
4 cm i nowg warstwe scieralng, jako catosc¢ az do szyny.

1.5.2. Jezdnia asfaltowa - poszerzenie

Przewidziano wykonanie poszerzenia istniejacej nawierzchni jezdni zgodnie z planem
sytuacyjnym. Szerokos¢ zmienna, spadek poprzeczny dla dowiazania do jezdni istniejacej i
zapewnienia sptywu wody do istniejacych wpustow.

Konstrukcja poszerzenia:

- 4 cm - warstwa Scieralna - beton asfaltowy - BA 0/11,5 (AC 11S) dla KR 3-4

— skropienie miedzywarstwowe emulsja asfaltowa 1,5 l/m2

- 6 cm - warstwa wiazaca - beton asfaltowy - BA 0/16 (AC 16W) dla KR 3-4

- skropienie miedzywarstwowe emulsja asfaltowg 1,5 l/m2

- 8 cm - warstwa podbudowy - beton asfaltowy - BA 0/22 (AC 22P) dla KR 3-4

— 20 cm - kliniec - kruszywo tamane 0/31,5 o ciaggtym uziarnieniu

— min. 10 cm - podsypka piaskowo-zwirowa/pospotka

- podtoze G1

W przypadku matej szerokosci wykopu, np. w bezposredniej bliskosci kraweznikow,
uniemozliwiajacej zageszczenie poszczegdlnych warstw, dopuszczalne jest wykonanie innej
konstrukcji nawierzchni, np. poprzez wykonanie podbudowy betonowej zwigzanej z tawa
kraweznika. Rozwiazanie dobra¢ w trakcie budowy w porozumieniu z Zamawiajacym i Inspektorem
Nadzoru.

Dla zapewnienia réwnosci i wspotpracy na styku poszerzenia z istniejaca nawierzchnia proponuje
sie wykonanie warstwy scieralnej poszerzenia jako zachodzacej na istniejaca nawierzchnie. W tym
celu nalezy sfrezowaé pas istniejacej nawierzchni. Nastepnie wykona¢ skropienie
miedzywarstwowe emulsja asfaltowa 1,5 [/m2. W skropieniu przyklei¢ geokompozyt: wtoknine
wzmochiong siatka (pas szerokosci 1 m), zachodzacy na jezdnie istniejaca i na poszerzenie.
Warstwe scieralng wykona¢ wspolnie z poszerzeniem.

1.5.3.Droga rowerowa (i chodnik w obszarze przejazdu kolejowego)

Przewidziano budowe ciggu rowerowego i pieszo-rowerowego o nawierzchni asfaltowej. Spadek
poprzeczny 2% w kierunku do jezdni lub dowiazania do terenu. Spadek podtuzny samodzielnego
ciagu dobra¢ w terenie po zdjeciu warstwy humusu - niwelete ciagu poprowadzi¢ w taki sposob,
aby wyniesc ciag na 10-15 cm ponad otaczajacy teren. Maksymalny spadek podtuzny 4%. Szerokos¢
drogi rowerowej 2,50 m (liczone z obrzezami), szerokosc ciagu pieszo-rowerowego 3,50 m (liczone
bez obrzezy). W obszarze przejazdu kolejowego, zgodnie z planem sytuacyjnym, wykonac
jednolita nawierzchnie chodnika i ciagu rowerowego.

Konstrukcija nawierzchni:

— 5cm - beton asfaltowy AC8S, KR1-2

15 cm - kliniec - kruszywo tamane 0/31,5 o ciagtym uziarnieniu C90/3, Is>1,00

podsypka piaskowa Is>1,00 (10 cm)

podtoze G1
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Zgodnie z warunkami PKP ciagi piesze i rowerowe na dtugosci od 6 m do 3 m dojazdow do
przejazdu, w obu kierunkach od skrajnych szyn, nalezy rownomiernie obnizy¢ do poziomu jezdni
wraz z ich kraweznikami i obrzezami.

1.5.4. Chodniki

Dokumentacja przewiduje dowiazanie chodnikow zgodnie z planem sytuacyjnym. Spadek
poprzeczny 2% w kierunku do jezdni. Spoiny nawierzchni wypetnione piaskiem. Szerokos¢
chodnikéw zgodnie z planem sytuacyjnym.

Konstrukcija nawierzchni:

- 6 cm - kostka betonowa (czarna - 20 cm na styku z droga rowerowa, reszta szara)

— 4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15 cm - kliniec - kruszywo tamane 0/31,5 o ciagtym uziarnieniu C90/3, Is>1,00

5 cm - podsypka piaskowa Is>1,00

podtoze G1, E2>80MPa

Zgodnie z warunkami PKP ciagi piesze i rowerowe na dtugosci od 6 m do 3 m dojazdoéw do
przejazdu, w obu kierunkach od skrajnych szyn, nalezy rownomiernie obnizy¢ do poziomu jezdni
wraz z ich kraweznikami i obrzezami.

1.5.5.Przejazd kolejowy

Pomiedzy szynami wykona¢ nawierzchnie z ptyt wielkogabarytowych CBP. Ptyty uktadaé¢ na
warstwie grysu 7/15 usypanego i zageszczonego bezposrednio na nawierzchni kolejowej
(ttuczniu). Montaz ptyt wykona¢ wg instrukcji producenta.

1.5.6.Wyspy dzielace

Zaprojektowane wyspy wykonaé w nastepujacy sposob:

- czesci nieprzejezdne wyniesione 12 cm ponad nawierzchnie asfaltowa, ograniczone
kraweznikami ulicznymi

— czesci przejezdne wyniesione 6 cm ponad nawierzchnie asfaltowa, ograniczone kraweznikami
najazdowymi

— obszar przejscia dla pieszych wyniesiony 2 cm ponad nawierzchnie asfaltowa, ograniczony
kraweznikami najazdowymi

- przejazd rowerowy nieograniczony kraweznikami, pozostawiony w istniejacej nawierzchni
asfaltowej

Dla wykonania wysp nalezy rozebrac istniejaca nawierzchnie asfaltowa (frezowanie lub rozbiorka

mechaniczna) do poziomu umozliwiajacego posadowienie konstrukcji wyspy. Wyprofilowane

koryto nalezy zagesci¢ do uzyskania 1d>0,80, Is>1,00, E2>80 MPa. Na podtozu ustawiac¢ krawezniki i

wykonac konstrukcje nawierzchni wyspy. Pochylenie podtuzne nawierzchni zgodnie z niweleta

jezdni, pochylenie poprzeczne 2% daszkowo.

Konstrukcja nawierzchni przejezdnej:

- 18 cm - kostka granitowa szara 15/17

— 4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

— min. 12 cm - podbudowa - beton cementowy C16/20

Konstrukcja nawierzchni nieprzejezdneij:

- 6 cm - kostka betonowa czarna

— 4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

— 15 cm - podbudowa - kliniec - kruszywo tamane 0/31,5 o ciagtym uziarnieniu

- min. 5 cm - podsypka piaskowa Is>1,00

Konstrukcja chodnika na wyspie:

- 6 cm - kostka betonowa szara

— 4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15 ¢cm - podbudowa - kliniec - kruszywo tamane 0/31,5 o ciagtym uziarnieniu

min. 5 cm - podsypka piaskowa Is>1,00
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1.6. Przepust

Dla projektowanego zamierzenia przewidziano zastosowania przepustow w postaci elementow
prefabrykowanych - 2 okragte kanaty zelbetowe typ WIPRO zgodnie z PN-EN 1916:2005 - beton
klasy C45/55, wodoszczelnos¢ ,,W-10", nasigkliwo$¢ <=4%, wytrzymatos¢ - klasa Il (gr. scianki
120mm) o srednicy wewnetrznej 1000mm, utozone na wspolnej tawie zelbetowej o grubosci 20cm.
Czoto przepustow oraz naziom zabezpieczony poprzez zastosowanie sciany zelbetowej o gr.20cm
potaczonej z ptyta fundamentowa. Zbrojenie, klasa betonu oraz wymiary sciany i ptyty zgodnie z
czescia rysunkowa opracowania ,, Rys.9 - przepust”. Sposob montazu barierki do Sciany czotowej
zgodnie z zaleceniami producenta.

1.7. Zielen

Zgodnie z planem sytuacyjnym wykonac nalezy zielence i skarpy dowiazujace obrzeza do terenu.
Wykonaé warstwe humusu min. 15 cm. Trawniki nalezy wykona¢ siewem. Nasiona traw w ilosci
1kg/40m2 trawnika. Nasiona traw po wysiewie nalezy przykry¢ ziemia. Powierzchnie obsianego
gruntu nalezy ugnies¢ watem. UzyC¢ nalezy mieszanek traw przeznaczonych do intensywnego
uzytkowania. Skarpy o pochyleniu maks. 1:1,5. Zielen miedzy kraweznikiem a obrzezem
uksztattowacé w formie dotu obnizonego o min. 5 cm.

Nalezy wykonac nasadzenia drzew zgodnie z planem sytuacyjnym.

Drzewa nalezy sadzi¢ w dotach o srednicy min. 80 cm. Drzewa nalezy wyposazy¢ w paliki - 3 szt.
na drzewo. Mocowanie pnia do palikdw wykonac w postaci podwiazania z tasmy filcowej.

Ziemie wokot pnia nalezy uformowac w forme koryta. Koryto wypetni¢ warstwa humusu gr. min.
25cm i warstwa kory 5cm. W okresie suszy w pierwszym roku wegetacji drzewa nalezy podlewac.

1.8. Organizacja ruchu

Na wszystkich znakach nalezy zastosowac folie odblaskowa drugiej generacji. Znaki pionowe
projektowane nalezy wykonac jako:

- Srednie - znaki w ciagu ulicy Czotgistow i Komuny Paryskiej

- mini - znaki wzdtuz drogi rowerowej i ciaggu pieszo-rowerowego

Oznakowanie poziome wykonac jako grubowarstwowe strukturalne.

2. SPIS RYSUNKOW

Tres¢ rysunku Nr rysunku Skala

Rys. 1 - Plan sytuacyjny 177-D-00-RO1 1:500
Rys. 2 - branza drogowa - arkusz 1/2 177-D-01-R02 1:250
Rys. 3 - branza drogowa - arkusz 2/2 177-D-02-R02 1:250
Rys. 4 - organizacja ruchu 177-D-00-R0O3 1:250
Rys. 5 - przekroje normalne - arkusz 1/4 177-D-01-P0O1 1:25
Rys. 6 - przekroje normalne - arkusz 2/4 177-D-02-P0O1 1:25
Rys. 7 - przekroje normalne - arkusz 3/4 177-D-03-P0O1 1:25
Rys. 8 - przekroje normalne - arkusz 4/4 177-D-04-P01 1:25
Rys. 9 - Przepust 177-D-00-P02 1:50




