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SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU WYKONAWCZEGO

Symbol Nazwa opracowania
tomu
PROJEKT WYKONAWCZY
0200 PROJEKT DROGOWO - TOROWY (DRT)

0201 Rozbudowa, przebudowa uktadu drogowo - torowego

0202 Roboty ziemne

0203 Projekt matej architektury

0204 Odbudowa nawierzchni zwigzana z przebudowa sieci

0300 KONSTRUKCJE OPOROWE (KO)

0400 ELEKTROENERGETYKA (ELE)

0401 Budowa zasilania podstacji prostownikowej PT-J Swojczyce

Budowa podstacji trakcyjnej PT-J Swojczyce:

0402.1 Architektura

0402.2 Konstrukcja

0402.31 Opis, obliczenia i rysunki ogdlne

0402.32 Schematy zasadnicze

0402.33 Rozdzielnica sredniego napiecia - RSN

0402
0402.34 Rozdzielnica pradu statego - RPS

0402.35 Pomiar rozliczeniowy SN

0402.36 Potgczenia kablowe

0402.37 Instalacje elektryczne

0402.38 Telemechanika podstacji prostownikowej

0402.4 Instalacje sanitarne wewnetrzne i wentylacji

0403 Przebudowa i budowa sieci trakcyjnej

0404 Budowa sieci kabli trakcyjnych niskiego napiecia zasilajgcych linie tramwajowa

0405 Budowa instalacji sterowania i ogrzewania zwrotnic tramwajowych, zasilanie smarownic

0406 Przebudowa i budowa oswietlenia drogowego wraz z zasilaniem

0407 Przebudowa sieci elektroenergetycznych SN i nN

0500 INFRASTRUKTURA DROGOWA (ID)

0501 Budowa zasilania obiektow infrastruktury drogowej (sygnalizacja swietlna, DIP)

0502 Budowa instalacji teletechnicznej dla obiektéw infrastruktury drogowej (sygnalizacja $wietlna, DIP)

0503 Konstrukcje wsporcze obiektéw infrastruktury drogowej (sygnalizacja swietlna, DIP)

0600 ZAGOSPODAROWANIE WOD OPADOWYCH (GWO)

0601 | Zagospodarowania wéd opadowych

0602 | Zagospodarowania wéd opadowych (podstacja prostownikowa PT-J Swojczyce) — zakres ,, MPK”

0700 SIEC WODOCIAGOWA (W)

0701 Przebudowa kolizyjnych odcinkéw magistrali wodociggowe;j

0702 Przebudowa kolizyjnych odcinkéw sieci wodociggowych — zakres ,, MPWIK”

0703 Budowa sieci wodociggowej do petli tramwajowej Swojczyce — zakres Gminy

0704 Budowa magistrali wodociggowej pod Kanatami rzeki Odry — zakres , MPWIK”

0705 Budowa przytacza wodociggowego (podstacja prostownikowa PT-J Swojczyce) — zakres ,, MPK”

0706 Budowa przytacza wodociggowego do punktu socjalnego MPK na petli Sepolno - zakres ,MPK”

0707 Budowa przytgcza wodociggowego do punktu socjalnego MPK na petli Swojczyce - zakres ,MPK”

0708 Budowa przytgcza wodociggowego do toalety publicznej na petli Swojczyce




0709 Budowa przytgcza wodociggowego do rezerwy terenowej dla punktu handlowego na petli Sepolno
0800 SIEC GAZOWA (G)
0900 SIEC CIEPLOWNICZA (CO)
1000 SIEC SANITARNA (KST)
1001 Przebudowa kolizyjnych odcinkéw kanalizacji ttocznej
1002 Budowa kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej (podstacja prostownikowa PT-J Swojczyce)
— zakres ,MPK”
1003 Budowa kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej (petla tramwajowa Swojczyce)
1004 Budowa kanatu ttocznego w ramach alternatywnego uktadu ttocznego Wroctaw-Wschod
—zakres ,MPWIK”
1005 Budowa przytacza kanalizacji sanitarnej (podstacja prostownikowa PT-J Swojczyce) — zakres ,,MPK”
1006 Budowa przytacza kanalizacji sanitarnej do punktu socjalnego MPK na petli Sepolno - zakres ,,MPK”
1007 Budowa przytgcza kanalizacji sanitarnej do punktu socjalnego MPK na petli Swojczyce - zakres
,MPK”
1008 Budowa przytacza kanalizacji sanitarnej do toalety publicznej na petli Swojczyce
1009 Budowa przytacza kanalizacji sanitarnej do rezerwy terenowej dla punktu handlowego na petli
Sepolno
1100 TELEKOMUNIKACIA (TK)
1101 Przebudowa kolizyjnych sieci telekomunikacyjnych
1102 Budowa kanatu technologicznego MKT, KSU
1200 ZIELEN (2)
1201 Inwentaryzacja zieleni wraz z waloryzacjg oraz projekt wycinki i ochrony drzew
1202 Projekt zieleni
1300 ROZBIORKA OBIEKTOW KUBATUROWYCH (R)
1400 INZYNIERIA RUCHU (IR)
1401 Projekt programdw pracy sygnalizacji Swietlnych w ramach , SOR”
1402 Projekt statej organizacji ruchu (SOR)
1500 URZADZENIA SRK (SRK)
1501 Przebudowa urzgdzen sterowania ruchu kolejowego (automatyka kolejowa)
1502 Przebudowa telewizji przemystowe;j
1600 ARCHITEKTURA
1601 Punkt socjalny — zakres ,MPK”
1602 Ogdlnodostepna toaleta publiczna




SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

L.p. Nazwa Strony

1. Strona tytutowa opracowania 1-2

5 Spis zawart.oéci projektu wykonawczego, spis zawartosci 3_5
opracowania

3. Spis rysunkdw opracowania 6-7

4. Opis techniczny 8-84

5. Zataczniki formalne

6. Zatgcznik — Zielona wiata przystankowa

7. Rysunki




SPIS RYSUNKOW OPRACOWANIA

L.p. Nazwa Strony
0201-01 Plan orientacyjny 1:20000
0201-02 Plan sytuacyjny —arkusz 1z 2 1:500
0201-03 Plan sytuacyjny —arkusz 2 z 2 1:500
0201-04 Plan sytuacyjny uktadu torowego —arkusz 1z 2 1:500
0201-05 Plan sytuacyjny uktadu torowego —arkusz 2 z 2 1:500
0201-06 Przekroje konstrukcyjne 1-1,2-2,4-4 1:50
0201-07 Przekrdj konstrukcyjny 3 - 3 1:50
0201-08 Przekroje konstrukcyjne 5-5,6 -6 1:50
0201-09 Przekroje konstrukcyjne 7-7,8 - 8 1:50
0201-10 Przekroje konstrukcyjne 9-9, 10 - 10 1:50
0201-11 Przekroje konstrukcyjne 11-11, 12 - 12 1:50
0201-12 Przekroje konstrukcyjne 13 - 13, 15 - 15 1:50
0201-13 Przekrdj konstrukcyjny 14 - 14 1:50
0201-14 Przekrdj konstrukcyjny 16 - 16 1:50
0201-15 Przekroje konstrukcyjne 17 - 17, 19 - 19 1:50
0201-16 Przekrdj konstrukcyjny 18 - 18 1:50
0201-17 Przekrdj konstrukcyjny 20 - 20 1:50
0201-18 Przekroje konstrukcyjne 21 - 21, 22 - 22 1:50
0201-19 Przekroje konstrukcyjne 23 - 23, 24 - 24, 25 - 25 1:50
0201-20 Przekroje konstrukcyjne 26 - 26, 27 - 27 1:50
0201-21 Przekrdj konstrukcyjny — projektowany chodnik — przejazd kolejowy 1:50
0201-23 II:;zlsjlgvtiljykonstrukcyjny — projektowana droga KR-4 - przejazd 1:50
0201-24 Szczegbty - zjazdy 1:50
0201-25 Szczegdty — szyny, mocowanie 1:5
0201-26 Szczegdt — skrzynka przytorowa 1:5
0201-27 Szczegdty — nawierzchnie 1:10
0201-28 Szczegbty — szczeliny poprzeczne, podtuzne. 1:10/1:50

Schemat rozmieszczenia szczelin




0201-29 Przekroje — torowisko z kruszywa / trawiaste 1:20
0201-30 Profile podtuzne — arkusz 1 z 4 ul. Mickiewicza, ul. Swojczycka 1:100/1000
0201-31 Profile podtuzne —arkusz 2z 4 1:100/1000
0201-32 Profile podtuzne —arkusz3z 4 1:100/1000
0201-33 Profile podtuzne —arkusz 4 z 4 1:100/1000
0201-34 Profile podtuzne torowiska tramwajowego —arkusz 1 z 3 1:50/500
0201-35 Profile podtuzne torowiska tramwajowego —arkusz2z 3 1:50/500
0201-36 Profile podtuzne torowiska tramwajowego —arkusz 3 z 3 1:50/500
0201-37 Plan warstwicowy —arkusz 1z 2 1:500
0201-38 Plan warstwicowy —arkusz 2 z 2 1:500
0201-39 Plan tyczenia osi—arkusz 1z 2 1:500
0201-40 Plan tyczenia osi —arkusz 2 z 2 1:500
0201-41 Specyfikacja szyn gietych — petla Sepolno 1:200
0201-42 Specyfikacja szyn gietych — skrzyzowanie ulic Swojczycka i Mydlana 1:200
0201-43 Specyfikacja szyn gietych — petla Swojczyce 1:200
0201-44 Specyfikacja rozjazdu A — petla Sepolno 1:100
0201-45 Specyfikacja rozjazdu B — petla Sepolno 1:100
0201-46 Specyfikacja rozjazdu C — petla Sepolno 1:100
0201-47 Specyfikacja rozjazdu D — petla Swojczyce 1:100
0201-48 Specyfikacja rozjazdu E — petla Swojczyce 1:100
0201-49 Plan szczelin, dylatacji —arkusz 1 z 2 1:500
0201-50 Plan szczelin, dylatacji — arkusz 2 z 2 1:500
0201-51 Profile podtuzne zjazdéw —arkusz 1z 3 1:100/1000
0201-52 Profile podtuzne zjazdéw — arkusz 2 z 3 1:100/1000
0201-53 Profile podtuzne zjazdéw —arkusz 3z 3 1:100/1000
0201-54 Szczegdty — obrzeze stalowe katowe 1:5




OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane
(tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r., poz. 725, z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r., poz. 311)
Ustawa z dnia 20 «czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 1047, z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2024
r., poz. 320, z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz.
1478, z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o] transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r., poz. 697)

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z pdzniejszymi zmianami)
Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r., poz. 1679, z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa iGospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 463)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach
wraz z zatacznikami (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 2311, z pdzniejszymi
zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 784)
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
zdnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 2310, z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 24 lipca 2023 r w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ bazy i stacje paliw ptynnych, bazy i stacje
gazu ptynnego, rurociagi przesytlowe dalekosiezne stuigce do transportu ropy
naftowej i produktow naftowych i ich usytuowanie
(tekst jednolity: Dz.U. z 2023 r., poz. 1707)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1744, z pézniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkdw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow,




elementédw ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz
paséw przeciwpozarowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1247)

1.16. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 marca 2008 r. w sprawie wymagan,
jakie musza spetnia¢ cmentarze, groby i inne miejsca pochéwku zwtok i szczatkéw
(tekst jednolity: Dz. U. z 2008 r. Nr 48, poz. 284)

1.17. Wykaz drég przebiegajacych przez miasto Wroctaw — stan na dzien 14.08.2024 —
material dostepny na stronie internetowej https://www.zdium.wroc.pl/strona-
glowna/wykaz-drog-zdium/

1.18. Zarzadzenie nr 1217/19 Prezydenta Wroctawia z dnia 28 czerwca 2019 roku w
sprawie ochrony drzew i rozwoju terenéw zieleni Wroctawia

1.19. Zarzadzenie nr 11552/23 Prezydenta Wroctawia z dnia 17 pazdziernik 2023 r. w
sprawie gospodarowania wodami opadowymi we Wroctawiu

1.20. Katalog dobrych praktyk. Zasady zréwnowazonego gospodarowania wodami
opadowymi pochodzgcymi z nawierzchni paséw drogowych. Wroctaw, 2017

1.21. Mapa w skali 1:500

1.22. Wizja lokalna w terenie

1.23. Opis przedmiotu zamodwienia

1.24. Opinia geotechniczna wraz z dokumentacjg badan podtoza gruntowego okreslajgca
warunki gruntowo-wodne w podfozu terenu dla projektowanej budowy trasy
autobusowo-tramwajowej na Swojczyce we Wroctawiu; Geoskop Sp. z 0.0. Wroctaw
— wrzesien/pazdziernik 2022 r.

1.25. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 grudnia 2021 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy w komunikacji miejskiej oraz autobusowej
komunikacji miedzymiastowej (tekst jednolity: Dz.U. z 2022 r., poz. 125)

1.26. Katalog Meble Miejskie Wroctawia, 2022

2. PRZEDMIOT | ZAKRES ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowy wydzielonej trasy

tramwajowo — autobusowej od petli Sepolno do nowoprojektowanej petli tramwajowej na
Swojczycach, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 455, wraz z budowg parkingu (P&R).

W ramach docelowego opracowania projektowego przewidziano wykonanie

nastepujacych robdt budowlanych:

budowa, przebudowa torowiska tramwajowego

budowa, przebudowa petli tramwajowej

budowa parkingu (P&R) (m.in. jezdnie manewrowe, stanowiska postojowe)
rozbudowa drogi wojewddzkiej wraz ze skrzyzowaniami

rozbudowa, przebudowa drég gminnych (bocznych) krzyzujacych sie z inwestycjg
budowa drogi t3czacej ul. Swojczycka z ul. Marco Polo, wraz z budowa nowego
skrzyzowania na potaczeniu przedmiotowych drog — w dalszej czesci opracowania
przyjeto nazwe dla przedmiotowego potaczenia ” tacznik ul. Marca Polo”

budowa, przebudowa sciezek rowerowych, sciezek pieszo - rowerowych

budowa, przebudowa chodnikéw

budowa, przebudowa perondw autobusowych, tramwajowych wraz z wyposazeniem
budowa urzadzen zwigzanych z funkcjonowaniem infrastruktury komunikacyjne;j:
punkt socjalny pracownikow MPK, ustep publiczny

budowa elementdw matej architektury

budowa, przebudowa zjazdéw indywidualnych, publicznych



- budowa paséw technicznych

- odbudowa istniejgcych nawierzchni

- przebudowa stanowisk postojowych

- budowa, rozbudowa, przebudowa, poboczy gruntowych, trawnikdéw, skarp

- budowa konstrukcji oporowych

- budowa, przebudowa odwodnienia drogowego

- budowa, przebudowa oswietlenia drogowego

- budowa, przebudowa sieci trakcyjnej wraz z budowa podstacji prostownikowej PT-J
Swojczyce i jej zasilanie

- budowa kanalizacji MKT i KSU

- przebudowa urzadzen SRK na przejezdzie kolejowym LK nr 292

- przebudowa kolizyjnych sieci uzbrojenia terenu, w tym:

° sieci elektroenergetyczne niskiego i sredniego napiecia, wraz ze stacjg SN/nn
° sieci kanalizacyjne

. sieci wodociggowe

o sieci gazowe

° sieci cieplne

. sieci teletechniczne

- regulacje istniejgcej armatury,

- budowa i przebudowa urzgdzen wodnych, melioracyjnych

- budowa sygnalizacji swietlnych wraz z wyposazeniem

- budowa infrastruktury drogowej ITS

- wycinka i nasadzenia zieleni,

- rozbidrka istniejgcych obiektow budowlanych kolidujgcych z inwestycjg, istniejgcych
ogrodzen, kolidujgcych sieci podlegajgcych przebudowie

- wyniesienie projektu organizacji ruchu docelowego, wraz z elementami
bezpieczenstwa ruchu drogowego

- wykonanie robot ziemnych zwigzanych z robotami budowlanymi,

W zwigzku z duzym zakresem robot przewidzianych do wykonania w ramach
przedmiotowej inwestycji, ponizej przedstawiono kolejno$¢ robdt niezbednych do
zrealizowania zamierzenia budowlanego.

Pierwszym etapem robdt budowlanych (po przejeciu terenu pod inwestycje oraz organizacji
zaplecza budowy) jest wytyczenie obiektu w terenie jak i wyniesienie tymczasowej
organizacji ruchu. Kolejne prace to wycinka kolidujgcych drzew i krzewdw oraz rozbidrki
elementdw istniejgcego zagospodarowania terenu kolidujgcych z inwestycjg. Kolejne prace
to roboty ziemne (zdjecie humusu, wykopy, nasypy), ktére nalezy prowadzi¢ réwnolegle
z zabezpieczeniem, przebudowg i budowa istniejgcej infrastruktury technicznej, na tym
etapie nalezy réwniez prowadzi¢ prace zwigzane z budowg konstrukcji oporowych. Po
wykonaniu prac ziemnych oraz prac zwigzanych z przebudowg i budowg uzbrojenia
podziemnego, nalezy rozpoczg¢ prace zwigzane z budowg i przebudowg torowiska
tramwajowego, petli tramwajowych oraz z budowg konstrukcji nawierzchni i elementéw
drogowych. Réwnoczes$nie nalezy prowadzi¢ prace zwigzane z montazem m.in. elementéw
odwodnienia oraz regulacjg infrastruktury uzbrojenia podziemnego. W miare postepu ww.
prac mozna przystgpi¢ do wykonania elementéw statej organizacji ruchu i elementéw BRD,
dokonczenia budowy elementow oswietlenia, sygnalizacji Swietlnej oraz pozostatych
systemow wraz z ich uruchomieniem. Prace wykonczeniowe to humusowanie z obsianiem
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trawg, wykonanie nasadzen drzew i krzewdw, prace porzadkowe, likwidacja zaplecza
budowy.

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU | ZAMIERZENIA URBANISTYCZNE

3.1 Informacje ogolne

Budowa wydzielonej trasy tramwajowej z dopuszczeniem ruchu autobusowego na
osiedle Swojczyce, od petli Sepolno do nowoprojektowanej petli Swojczyce zaplanowano w
ciggu drogi wojewddzkiej nr 455, ulicy Swojczyckiej.

Oprécz budowy wydzielonego torowiska i przebudowy jezdni zaplanowano budowe
wydzielonych drég rowerowych, ciggdw pieszych i przystankéw wraz z niezbedng
infrastrukturg.

W sgsiedztwie nowoprojektowane] petli Swojczyce zostanie zlokalizowany parking P&R.

Teren przeznaczony pod budowe petli tramwajowej stanowig gtdwnie tereny zielone,
nieuzytki. Od strony potnocnej i wschodniej teren inwestycji ograniczajg tereny PKP miedzy
innymi linia kolejowa relacji Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Osobowice. Od strony zachodniej
i potudniowej natomiast teren ograniczony jest istniejgcym cmentarzem sw. Jacka
zlokalizowanym przy ul. Chatupniczej.

Inwestycja zostanie powigzana z nowobudowanymi Mostami Chrobrego.

Osig istniejgcego uktadu drogowego bedgcego w zakresie opracowania jest droga
wojewddzka nr 455, w ktdrej sktad na tym odcinku wchodzg ulice Adama Mickiewicza oraz
ulica Swojczycka. Istniejagce ulice sg ulicami jednojezdniowymi, dwukierunkowymi o
szerokosci catkowitej ok. 7 m. Ulica Adama Mickiewicza nie posiada chodnikéw ani poboczy,
natomiast wzdtuz niej biegnie niezalezny cigg pieszo-rowerowy odsuniety od jezdni ok. 4m
i oddzielony od niej zywoptotem. Za mostem ul. Swojczycka posiada obustronne chodniki dla
pieszych szer. ok 2,0 m (po jednej stronie na dwdch odcinkach zastgpione poboczem).
Ulice te nalezg do podstawowego uktadu ciggu komunikacji miejskie;j.

Obecnie istniejgca trasa tramwajowa konczy sie na petli ,,Sepolno”, przy ul. Adama
Mickiewicza. Petla ta bedzie poczatkowym elementem nowego ukfadu torowego
projektowanego w ramach niniejszego opracowania, polegajgcego na przeniesieniu ruchu
tramwajowego na drugg strone rzeki i doprowadzeniu go do nowoprojektowanej petli
Swojczyce wraz z parkingiem P&R.

Ulica Adama Mickiewicza, na przedmiotowym odcinku, sgsiaduje z Parkiem Swojczyckim.
Teren za Mostami Chrobrego, ktdry sgsiaduje z istniejgcym pasem drogowym jest silnie
zurbanizowany, wzdtuz ulicy Swojczyckiej. Wzdtuz ulicy Swojczyckiej zlokalizowane sg liczne
zaktady pracy, baza paliw PKN Orlen, stacje paliw Orlen oraz Réza. Na odcinku pomiedzy
skrzyzowaniami ulicy Swojczyckiej z ulicami Kolumba i Magellana zlokalizowane jest Centrum
handlowe Swoja Olimpia.
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W ciggu ul. Swojczyckiej znajduje sie istniejacy przejazd kolejowo-drogowy w km 16,625 linii nr 292

wykonany z prefabrykowanych ptyt systemu gumowej nawierzchni przejazdowej o dtugosci 12 x
1,20m = 14,40m.

Istniejgcy stan przejazdu kolejowego przedstawiono na fot. nr 1-4.

Fot.nrl Fot. nr2 ‘

Fot. nr
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3.2 MPZP w rejonie Inwestycji — informacja uzupetniajgca [zgodnie z Art. 11i pkt. 2 Ustawy
z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drdg publicznych dla inwestycji drogowych nie stosuje sie przepiséw o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym]

W obszarze Inwestycji obowigzujg nastepujgce miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego:

= Nr 394 - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie zespotu
urbanistycznego Swojczyce Potudnie we Wroctawiu. UCHWALA NR LVI/1727/10 RADY
MIEJSKIE) WROCLAWIA z dnia 4 listopada 2010 r.

= Nr 460 - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulicy Adama
Mickiewicza i alei Ignacego Jana Paderewskiego we Wroctawiu. UCHWALA NR
XLVI1/1106/13 RADY MIEJSKIE) WROCELAWIA z dnia 27 czerwca 2013 r.

= Nr 139 - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru w rejonie
Stadionu Olimpijskiego we Wroctawiu. UCHWAtA NR L/3130/06 RADY MIEJSKIE)
WROCLAWIA z dnia 19 kwietnia 2006 r.

= Nr 498 - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru ograniczonego
linig kolejowa, ulicami: Mydlang, Swojczyckg oraz Kanatem Nawigacyjnym rzeki Odry
we Wroctawiu. UCHWALA NR LVIII/1497/14 RADY MIEJSKIE)} WROCLAWIA z dnia 22
maja 2014 r.

= Nr 680 — Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Ceglanej,
Mitoszyckiej i Byczynskiej we Wroctawiu. Uchwata nr XXVIII/764/20 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 22 pazdziernika 2020 .

= Nr 615 - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic
Swojczyckiej, Mitoszyckiej i linii kolejowej we Wroctawiu. Uchwata nr L/1173/18 Rady
Miejskiej Wroctawia z dnia 11 stycznia 2018 r.

= Nr 773 - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic
Swojczyckiej i Marca Polo we Wroctawiu (uchwata RMW nr LXI/1595/22 z dnia
24.11.2022r.)

3.3 Warunki gruntowo-wodne — wycigg z Opracowania [1.24]

Na podstawie wiercen badawczych wykonanych dla potrzeb niniejszej opinii na

przetomie sierpnia i wrzesnia 2022 roku, przekroju archiwalnego [13] i archiwalnych
otworéw z CBDG [14] rozpoznano budowe geologiczng obszaru badan do gle¢bokosci 3,0 +
7,0 m ppt. Budowa geologiczna zostata zilustrowana dotaczonymi przekrojami
geotechnicznymi (Zat. nr 5). W budowie podtoza udziat biorg rodzime czwartorzedowe
grunty niespoiste i mato spoiste, czwartorzedowe grunty spoiste, czwartorzedowe grunty
organiczne oraz neogenskie grunty spoiste. Przykryte sg one od gory warstwa gruntow
nasypowych, a lokalnie warstwa gleby.

e Odcinek wzdtuz ul. Mickiewicza (przekroje 1-1° + 3-3”)

Na badanym obszarze, bezposrednio od powierzchni terenu, w wigkszos$ci otworéw
stwierdzono warstwe nasypow niebudowlanych (bedaca mieszaning gleby, glin, piaskow,
zwirow, fragmentow cegiel) o migzszosci 0,4 + 1,7 m. W podtozu pod torami tramwajowymi
i drogami, przewiduje si¢ wystepowanie nasypoéw budowlanych o nieznanym sktadzie.
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W otworach O-2, O-5, O-7, 0-9, O-12, O-15 stwierdzono warstwe gleby o migzszosci 0,1 +
0,2 m. Ponizej na glgbokosci 0,1 + 3,0 m ppt., we wszystkich otworach poza otworami O-13

i1 O-15 stwierdzono czwartorzedowe grunty spoiste w postaci glin, glin z domieszka zwiru,
glin piaszczystych, glin pylastych zwigztych o miazszosci 0,3 + 2,1 m, a w otworze O-5 nie
przewiercono ich spagu do glebokosci 3,0 m ppt. We wszystkich otworach na glebokosci 0,1
+ 3,3 m ppt. stwierdzono czwartorzedowe grunty niespoiste w postaci piaskow Srednich,
piaskéw srednich z domieszkg zwiru oraz gruntdow mato spoistych w postaci piaskow
srednich zaglinionych, o migzszosci 0,6 ~ 2,6 m, a w wielu otworach nie przewiercono ich
spagu do glebokosci 3,0 ~ 6,0 m ppt. W otworach O-10, O-11 1 O-13 stwierdzone zostaly
neogenskie grunty spoiste w postaci itow pylastych na gtebokosci 1,7 + 3,0 m, a ich spagu nie
przewiercono do glebokosci 3,0 + 5,0 m ppt.

e Odcinek wzdtuz ul. Mydlanej wraz ze skrzyzowaniem z ul. Swojczycka (przekroje 4-
4’15-5%)

Na badanym obszarze, bezposrednio od powierzchni terenu, we wszystkich otworach,

poza otworem O-22, gdzie stwierdzono glebe o migzszosci 0,2 m, stwierdzono warstwe
nasypow niebudowlanych (bedaca mieszaning gleby, glin, piaskow, zwirow, fragmentow
cegiel, zuzlu) o migzszosci 1,0 + 3,2 m. W podtozu pod drogami, przewiduje si¢
wystepowanie nasypoéw budowlanych o nieznanym sktadzie. Ponizej na glebokosci 0,6 + 4,8
m ppt., w otworach O-16 + O-20, O-22 i O-61 stwierdzono czwartorzgdowe grunty spoiste

w postaci glin i glin pylastych o migzszosci 0,2 + 1,4 m, a w otworach O-18, O-19, O-20 nie
przewiercono ich spagu do gtebokosci 6,0 m ppt. We wszystkich otworach, poza otworem
0-27, na glgbokosci 0,2 + 3,2 m ppt. stwierdzono czwartorzgdowe grunty niespoiste w postaci
piaskéw srednich, piaskow Srednich ze zwirem i piaskow grubych o migzszosci 0,4 +~ 2,8 m,
a w wigkszosci otworow nie przewiercono ich spagu do giebokosci 3,0 + 5,0 m ppt.

W otworach O-25 i O-27 stwierdzono na gigbokosci 2,6 + 4,0 m ppt. grunty organiczne w postaci
namulow gliniastych i torfow, a ich spagu nie przewiercono do gtebokosci 5,0 m

ppt.

e Odcinek wzdhuz ul. Swojczyckiej (przekroje 6-6’ + 9-9°, 11-11" =+ 15-15”)

Na badanym obszarze, bezposrednio od powierzchni terenu, w wigkszosci otworow,

poza otworami O-28 + 0-30, O-38, 0-42, 0-45, 0-47 1 O-60, stwierdzono warstwe nasypow
niebudowlanych (be¢daca mieszaning gleby, glin, piaskow, zwiréw, fragmentow cegiet, zuzlu)
0 migzszosci 0,6 ~ 2,8 m. W podtozu pod drogami, przewiduje si¢ wystgpowanie nasypow
budowlanych o nieznanym sktadzie. W otworach O-28 + O-30, O-38, 0-42, 0-45, O-47

1 O-60 bezposrednio od powierzchni stwierdzono wystgpowanie gleby o migzszosci 0,2 + 0,5
m. Ponizej na glebokosci 0,2 + 2,8 m ppt. stwierdzono czwartorzedowe grunty niespoiste

w postaci piaskow pylastych, piaskow $rednich, piaskéw srednich z domieszkg zwiru oraz
malo spoistych piaskéw srednich zaglinioncyh o miazszosci 0,4 + 4,3 m, a w wigkszosci
otwordéw nie przewiercono ich spagu 3,0 + 5,0 m ppt. W otworach O-28 + 0-32, 0-41, 0-42,
0-44, 0-45, 0-47, 0O-48 na glebokosci 0,2 + 4,8 stwierdzono czwartorzgdowe grunty spoiste
w postaci glin, glin z domieszka zwiru, glin piaszczystych, glin pylastych o migzszosci 0,2 +
1,7 m, a w otworach O-42, O-44, O-45, O-47, O-48 nie przewiercono ich spagu do glgbokosci
4,0 = 5,0 m ppt. W otworze O-36 na glgbokosci 3,6 m ppt. stwierdzono grunty organiczne

w postaci namulow gliniastych, a jej spagu nie przewiercono do gigbokosci 5,0 m ppt.

o Skrzyzowanie ul. Swojczyckiej i Bazaltowej (planowana petla) (przekroje 10-10°, 16-

16>+ 18-18")

Na badanym obszarze, bezposrednio od powierzchni terenu, w otworze O-47 oraz

wszystkich otworkach z CBDG [14], stwierdzono warstwe gleby o migzszosci 0,2 + 0,4 m.
W pozostatych otworach O-46, 0-49, O-50 oraz otworach archiwalnych [13] (arch.OW-1 +
OW-3) stwierdzono nasypy niebudowlane (mieszanina gleby, piasku, zwiru, kamieni, glin

1 fragmentow cegiel) o migzszosci 0,4 =+ 2,6 m. W podtozu pod drogami, przewiduje si¢
wystepowanie nasypoéw budowlanych o nieznanym sktadzie. Ponizej we wszystkich otworach
na glebokosci 0,2 + 3,0 m ppt. stwierdzono czwartorzedowe grunty niespoiste w postaci
piaskéw pylastych, piaskéw drobnych, piaskow $rednich, piaskow $rednich z domieszka
zwiru 1 piaskow grubych oraz mato spoistych piaskow $rednich zaglinonych o migzszos$ci 3,1
m w otworze O-47, a w pozostalych otworach nie przewiercono ich spagu do glebokosci 3,0 +
5,0 m ppt. W otworach 0-46, 0-47, 0-49, arch.OW-1, 106-30A-1006, 106-30A-1007, 106-
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30A-1755 na glebokosci 0,4 + 3,3 m ppt. stwierdzono czwartorzgdowe grunty spoiste w postaci glin,
glin pylastych, glin piaszczystych i piaskow gliniastych o migzszosci 0,3 + 0,7
m, a w otworze O-47 nie przewiercono ich spagu do glgbokosci 4,0 m ppt.

Warunki hydrogeologiczne

Podczas prac prowadzonych na przelomie sierpnia i wrzesnia 2022 r. oraz

w materiatach archiwalnych [13, 14], na badanym terenie do gt. 3,0 + 7,0 m ppt. stwierdzono
wystepowanie pierwszego, czwartorzedowego poziomu wodonos$nego.

e Odcinek wzdtuz ul. Mickiewicza (przekroje 1-1° + 3-3”)

Na badanym obszarze do gt. 5,0 m ppt., stwierdzono wystgpowanie pierwszego,
czwartorzedowego poziomu wodonosnego. Ma charakter swobodny i wystepuje on

w otworach O-1 + O-4, O-7 + O-9 na glgbokosci 3,0 + 3,6 m ppt. (tj. na rzednej 114,8 m
npm.). Zbudowany on jest z pisakéw Srednich i1 piaskow Srednich z domieszkg zwiru, a ich
spag nie zostal przewiercony do glebokosci 5,0 m ppt.

Na badanym obszarze poziom wodonos$ny jest izolowany od powierzchni gruntami
staboprzepuszczalnymi, zwierciadto wod podziemnych nie jest podatne na sezonowe wahania 0,5 m,
podczas wystepowania okresow suchych Iub mokrych.

o Odcinek wzdhuz ul. Mydlanej wraz ze skrzyzowaniem z ul. Swojczycka (przekroje
4-4>15-5%)

Na badanym obszarze do gt. 5,0 + 6,0 m ppt., stwierdzono wystgpowanie pierwszego,
czwartorzedowego poziomu wodonosnego. Ma on charakter swobodny i wystepuje on

w otworach O-16 + 0-20, O-24, O-61 na glebokosci 3,2 + 4,9 m ppt. (tj. na rzednej 114,6 m
npm.). Zbudowany on jest z pisakow $rednich, piaskow $rednich z domieszka zwiru i piaskow
grubych, o miazszosci 0,3 + 1,6 m, a w otworach O-16, O-17, O-24, O-61 nie przewiercono
jego spagu do glebokosci 5,0 m ppt.

Na badanym obszarze, poza otworem O-24, poziom wodonosny jest izolowany od
powierzchni gruntami staboprzepuszczalnymi, zwierciadto wod podziemnych nie jest podatne
na sezonowe wahania £0,5 m, podczas wystepowania okresow suchych lub mokrych.

o Odcinek wzdhuz ul. Swojczyckiej (przekroje 6-6° + 9-9°, 11-11” =+ 15-15")

Na badanym obszarze do gt. 3,0 ~ 7,0 m ppt., stwierdzono wystepowanie pierwszego,
czwartorzedowego poziomu wodonos$nego. Ma on charakter swobodny, lokalnie napigty

1 wystepuje on prawie we wszystkich otworach, poza otworami O-36, O-41, O-45, O-47,
0-48 na glebokosci 2,4 + 4,0 m ppt. (tj. na rzednej 114,5 ~ 114,8 m npm.). Zbudowany on
jest z pisakow $rednich i piaskow $rednich z domieszka zwiru, o migzszosci 1,0 + 1,7 m,a w
wigkszo$ci otworow nie przewiercono jego spagu do glebokosci 3,0 + 5,0 m ppt.

W otworze O-36 w obrebie namutéw gliniastych zaobserwowano saczenia wod podziemnych
na glgbokosci 3,8 m ppt.

Na badanym obszarze, poza otworami O-28 + 0-32, poziom wodono$ny nie jest

izolowany od powierzchni gruntami staboprzepuszczalnymi, zwierciadto wod podziemnych
jest podatne na sezonowe wahania +0,5 m, podczas wystgpowania okreséw suchych lub
mokrych.

o Skrzyzowanie ul. Swojczyckiej i Bazaltowej (planowana petla) (przekroje 10-10°,

16-16 °+ 18-18°)

Na badanym obszarze do gt. 3,0 + 5,0 m ppt., stwierdzono wystgpowanie pierwszego,
czwartorzedowego poziomu wodonosnego. W otworach O-46, 0-49 1 O-50 zwierciadto wod
podziemnych zmierzono we wrze$niu 2022 r., ma charakter swobodny i stabilizuje na
glebokosci 3,6 + 3,8 m ppt. (tj. na rzednej 115,0 + 115,1 m npm.). Zbudowany on jest

z piaskow $rednich i piaskow gliniastych, ktorych spagu nie przewiercono do gltebokosci 5,0
m ppt.

W otworach archiwalnych [13] stwierdzono wystepowanie pierwszego,

czwartorzedowego poziomu wodonosnego jedynie w otworze arch.OW-1. Zwierciadto wod
podziemnych zmierzone w pazdzierniku 2019 r., ma charakter swobodny i stabilizuje na
glebokosci 4,5 m ppt. (tj. na rzednej 115,3 m npm.). Zbudowany on jest z piaskow grubych,
ktorego spagu nie przewiercono do gtebokosci 5,0 m ppt.

W otworach archiwalnych [14] stwierdzono wystepowanie pierwszego,

czwartorzedowego poziomu wodono$nego. Zwierciadto wod podziemnych zmierzone w 1975
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1., ma charakter swobodny i stabilizuje na glg¢bokosci 2,1 + 3,34m ppt. (tj. na rzednej 116,5 +
117,0 m npm.). Zbudowany on jest z piaskow srednich, piaskow srednich z domieszka
zwirow, piaskow grubych, ktorych spagu nie przewiercono do glgbokosci 4,5 m ppt.

Na badanym obszarze, poziom wodonos$ny jest czgsciowo izolowany od powierzchni
gruntami staboprzepuszczalnymi, zwierciadto wod podziemnych jest cze§ciowo podatne na
sezonowe wahania +0,5 m, podczas wystepowania okreséw suchych lub mokrych.

Dla wystegpujacych na terenie badan gruntow niespoistych okreslono wartosci
wspotczynnika filtracji na podstawie analizy sitowej (Zal. nr 7) ze wzoru USBSC i wynosza:
e 1,22 +2,09*10-4 m/s dla piaskow srednich,

® 8,99*10-5 + 2,25*10-4 m/s dla piaskow $rednich zaglinonych,

® 1,92*%10-4 + 3,21*10-4m/s dla piaskéw grubych,

e 1,05*10-5 m/s dla piaskow pylastych.

Dla pozostatych gruntéw spoistych wartos¢ wspotczynnika filtracji zostata przyjeta na
podstawie literatury [11] 1 wynosi <1*10-8 m/s dla itéw pylastych i glin pylastych, 1*10-6 -
1*10-8 m/s dla glin oraz glin piaszczystych. Dla piaskow gliniastych wynosi 1*#10-5 - 1*10-6
m/s.

3.3a Kategoria geotechniczna obiektu
Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej zdnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r., poz. 463), oraz na podstawie
przeprowadzonych badan: ,Opinia...” [pkt 1.24] i ogdlnodostepnych materiatow
archiwalnych ustalono, iz obiekt zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej zgodnie
z § 4 ust 3 punkt 1 przedmiotowego rozporzadzenia z wytgczeniem obiektéw:
.  do km 0+694 do km 0+703 gdzie zaprojektowano wybudowanie nasypow
drogowych o wysokosci powyzej 3,0 m

. Sciany oporowe o wysokosci wiekszej niz 2,0 .
Mur oporowy M1 km do 0+703 do km 0+757
Mur oporowy M2 km do 0+880 do km 0+920
Mur oporowy M6 km do 1+266 do km 1+296
Mur oporowy M7 km do 1+278,5 do km 1+341,6
Mur oporowy M8 km do 1+550 do km 1+655
Mur oporowy M11 km do 1+750 do km 1+773

SO0 Qo0 T

ktdre to obiekty sg zaliczone do drugiej kategorii geotechnicznej zgodnie z § 4 ust 3 punkt 2
przedmiotowego rozporzadzenia.

Jednakze zgodnie z zatozeniami projektowymi biorgc pod uwage warunki posadowienia,
grubosci konstrukcyjne warstw drogowych oraz nasypdéw [podtoza] dla potrzeb wykonania
sieci uzbrojenia terenu zaprojektowano wyprzedzajaco tj. przed wykonaniem innych robét
budowlanych usuniecie nasypdéw niekontrolowanych, czego skutkiem jest zaliczenie podfoza
do posadowienia jako podtoze charakteryzujace sie prostymi warunkami gruntowymi.

Ponizsze zakresy stanowig szczegdtowe informacje o sposobie posadowienia obiektow
zaliczonych drugiej kategorii geotechnicznej :
I.  Nasypy wieksze niz 3,0 m —km do 0+694 do km 0+703

a. wymiana nN na gtebokos¢ ok. 1,3 m

ll.  Sciany oporowe o wysokosci wiekszej niz 2,0 .
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a. Mur oporowy M1 km do 0+703 do km 0+757
wymiana nN na gtebokos¢ ok. 1,3m

b. Mur oporowy M2 km do 0+880 do km 0+920
wymiana nN na gtebokos¢ ok. 1,2m

c. Mur oporowy M6 km do 1+266 do km 1+296
wymiana nN na gtebokos¢ ok. 2,5m

d. Mur oporowy M7 km do 1+278,5 do km 1+341,6
wymiana nN na gtebokos¢ ok. 1,5m

e. Mur oporowy M8 km do 1+550 do km 1+655
podtozem jest piasek sredni o migzszosci ponad 2m

f. Mur oporowy M11 km do 1+750 do km 1+773
podtozem jest piasek sredni o migzszosci ponad 4m

3.4 Obiekty przeznaczone do rozbiorki

Zakres realizacji przedmiotowe] inwestycji powoduje koniecznos$¢ rozbiorki
istniejgcych obiektow budowlanych. Obiekty przewidziane do rozbidrki to:
Obiekt nr 1 — budynek gospodarczy/sklep, dz. nr 10, AM-8, obreb Zalesie, dz. nr 6/4, AM-8,
obreb Zalesie
Obiekt nr 2 — budynek gospodarczy/sklep, dz. nr 10, AM-8, obreb Zalesie
Obiekt nr 3 — budynek gospodarczy/sklep, dz. nr 6/2, AM-8, obreb Zalesie
Obiekt nr 4 — biletomat, dz. nr 10, AM-8, obreb Zalesie
Obiekt nr 5 — budynek gospodarczy/kiosk, dz. nr 4, AM-26, obreb Swojczyce
Obiekt nr 6 - pawilon gospodarczy, dz. nr 4, AM-26, obreb Swojczyce
Obiekt nr 7 — budynek — stacja transformatorowa, dz. nr 4, AM-26, obreb Swojczyce
Obiekt nr 8 — budynek gospodarczy, dz. nr 5/7, AM-26, obreb Swojczyce
Obiekt nr 9 — budynek gospodarczy, dz. nr 5/7, AM-26, obreb Swojczyce
Obiekt nr 10 — budynek gospodarczy/warsztat, dz. nr 8/1, AM-20, obreb Swojczyce
Obiekt nr 11 — paczkomat, dz. nr 7/2, AM-20, obreb Swojczyce
Obiekt nr 12 — paczkomat, dz. nr 4/1, AM-20, obreb Swojczyce
Obiekt nr 13 — myjnia samochodowa samoobstugowa, dz. nr 3/1, AM-20, obreb Swojczyce
Obiekt nr 14 — elementy myjni samochodowej/kompresor, odkurzacz, dz. nr 3/1, AM-20,
obreb Swojczyce
Obiekt nr 15 — $mietnik/miejsce na odpady, dz. nr 19, AM-25, obreb Swojczyce
Obiekt nr 16 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce
Obiekt nr 17 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce
Obiekt nr 18 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce
Obiekt nr 19 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce
Obiekt nr 20 — pawilon z kontenerdw, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce
Pylony reklamowe, maszty reklamowe — o konstrukcji stalowej, na fundamencie
betonowym/podstawie betonowej w iloSci: 24 szt
Ogrodzenia z siatki stalowej, z przeset stalowych z podmuréwka i stupkami murowanymi o
tacznej dtugosci: 1590 mb
Istniejgcy uktad komunikacyjny ulegnie czesciowej rozbidrce — pozostate odcinki
przewidziane do dalszego uzytkowania ulegng przebudowie lub rozbudowie.
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4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU - DROGI, TORY

4.1 Drogi i torowisko
W ramach inwestycji budowie, rozbudowie i przebudowie podlegajg nastepujgce

drogi:

a) publiczne w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst

jednolity: tekst jednolity: Dz. U. 2 2024 r., poz. 320, z pdzniejszymi zmianami):

- ul. Adama Mickiewicza (droga wojewoddzka nr 455)

- ul. gen. Jézefa Sowinskiego (droga gminna nr 105270D)
- ul. Szymona Konarskiego (droga gminna nr 105174D)

- ul. Swojczycka (droga wojewddzka nr 455)

- ul
- ul
- ul
- ul
- ul

Mydlana (droga gminna nr 106680D)
Marca Polo (droga gminna nr 106518D)
Krzysztofa Kolumba (droga gminna nr 106534D)
Ferdynanda Magellana (droga gminna nr 106798D)
Bazaltowa (droga gminna nr 106513D)

- ul. Chatupnicza — (droga gminna 106535D)
- odcinek nowoprojektowanej drogi taczacej ul. Swojczyckg z ul. Marca Polo, (droga

gminna)

b) ogdlnodostepne gminne drogi wewnetrzne - co do ktérych Inwestor posiada tytut

prawny do dysponowania ha cele budowlane.

- ul. Bazaltowa (droga wewnetrzna)

Podstawowe parametry inwestyciji:

klas‘?\ predkosé . Szerokos¢ podstawowa [m]
. drogi / . kategoria
ulica / trasa ¢ proj. ruchu ~a
yp. [km/h] P chodnika | $ciezki rowerowej
tacznicy ruchu
Adama Mickiewicza Z 40 KR4 3.25 2.0 2.5
S 1.5
Adama Mickiewicza . .
o . (jednokierunkowa)
tacznik — jezdnia D 30 KR4 3,00 2.0
obstugujgca ) 2.5
(dwukierunkowa)
2,25
gen. Jozefa
Sowinskiego D 30 KR4 [Tempo 2.0
30]
2,25
Szymona
Konarskiego D 30 KR4 [Tempo 2.0 i
30]
Swojczycka VA 40 KR4 3.25 1.5-2.0 2.0
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Mydlana VA 40 KR4 3.25 2.0 2.5
Marca Polo D 30 KR4 2.75 - -
Krzysztofa Kolumba D 30 KR4 2.50-3.50 | 2.0-2.50 -
Ferdynanda D 30 KR4 3.00 2.50 -
Magellana
Bazaltowa D 30 - - 2.0 2.0
Chatupnicza D 30 KR3 3.0 2.0 -
tacznik ul. Marca D 30 KR4 395 20 i
Polo

4.2 Parametry techniczne
Rozbudowe ciggu ulic Mickiewicza — Swojczyckiej (droga wojewddzka nr 455)

zaprojektowano przy przyjeciu nastepujacych parametréw technicznych:
. droga jednojezdniowa, dwupasowa

° klasa techniczna ,Z2”

o predkosc¢ projektowa Vp= 40 km/h

o szerokos¢ podstawowa pasa ruchu: 3,25 m

° szerokos¢ wydzielonego torowiska (PAT): 7,00 m

° szerokos¢ sciezki rowerowej: 2,00 - 2,50 m

. szerokos$¢ chodnika: 1,50 - 2,00 m

° przyjeta kategoria ruchu KR4

ul. gen. Jézefa Sowinskiego

. droga jednojezdniowa, dwupasowa

° klasa techniczna ,D”

o predkosc¢ projektowa Vp= 30 km/h

° szerokos¢ podstawowa pasa ruchu: 2,25 m (strefa ruchu uspokojonego — Tempo 30)
. szerokos$¢ chodnika: 2,00 m

° przyjeta kategoria ruchu KR4

ul. Mickiewicza — jezdnia obstugujaca

. droga jednojezdniowa, jednopasowa

° klasa techniczna , D”

o predkosc¢ projektowa Vp= 30 km/h

° szerokos¢ podstawowa pasa ruchu: 3,00 m (strefa ruchu uspokojonego — Tempo 30)
° szerokos¢ jezdni: 4,00m

° szerokos¢ sciezki rowerowej: 1,50 - 2,50 m

. szerokos$¢ chodnika: 2,00 m

° przyjeta kategoria ruchu KR4
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ul. Mydlana
. droga jednojezdniowa, dwupasowa

° klasa techniczna ,Z2”
° predkos¢ projektowa Vp= 40 km/h
° szerokos¢ podstawowa pasa ruchu: 3,25 m

. szerokosc sciezki rowerowej: 2,50 m
. szeroko$¢ chodnika: 2,00 m
° przyjeta kategoria ruchu KR4

tacznik ul. Marco Polo

. droga jednojezdniowa, dwupasowa

° klasa techniczna ,D”

° predkos¢ projektowa Vp= 30 km/h

° szerokos¢ podstawowa pasa ruchu: 3,25 m
° szerokos$¢ chodnika: 2,00 m

. przyjeta kategoria ruchu KR4

ul. Kolumba
° droga jednojezdniowa, dwupasowa
° klasa techniczna ,D”

o predkosc¢ projektowa Vp= 30 km/h

° szeroko$¢ podstawowa pasa ruchu: 2,50 - 3,50 m
° szerokos$¢ chodnika: 2,00m — 2,50m

. przyjeta kategoria ruchu KR4

ul. Magellana

. droga jednojezdniowa, dwupasowa

° klasa techniczna , D”

o predkosc¢ projektowa Vp= 30 km/h

o szerokos¢ podstawowa pasa ruchu: 3,00 m
° szerokos$¢ chodnika: 2,50 m

. przyjeta kategoria ruchu KR4

ul. Chatupnicza

. droga jednojezdniowa, dwupasowa

° klasa techniczna , D”

° predkos¢ projektowa Vp= 30 km/h

o szerokos¢ podstawowa pasa ruchu: 3,00 m
. szerokos$¢ chodnika: 2,00m

° przyjeta kategoria ruchu KR3

4.3 Plan sytuacyjny - jezdnia

20



Rozbudowe ciggu ulic Mickiewicza - Swojczycka zaprojektowano z dostosowaniem
parametréow technicznych przedmiotowej ulicy do klasy technicznej ,,Z” — klasa techniczna
zostata okreslona przez Zamawiajacego, w OPZ, tj. Zmiana nr 14 z dnia 15.04.2021r.

Poczatek przebudowy/rozbudowy przyjeto na wysokosci petli Sepolno, przebudowe
jezdni zaprojektowano w parametrach drogi klasy ,Z”, o predkosci projektowej Vp = 40
km/h. Szeroko$¢ jezdni przyjeto na poziomie 6,50 m (2 x 3,25 m) na catym projektowanym
odcinku —w nawigzaniu do istniejgcej geometrii danej ulicy.

Rozbudowie ulegnie cata petla Sepolno, wraz ze skrzyzowaniem ul. Mickiewicza z
ulica Sowinskiego. W celu ograniczenia wycinek w parku Swojczyckim, poprowadzono
chodnik i Sciezke rowerowa w sladzie istniejgcej alejki szutrowe;.

Na dalszym odcinku geometrie jezdni skoordynowano z przyjetymi rozwigzaniami dla
inwestycji budowy nowych Mostéw Chrobrego. W rejonie skrzyzowania ul. Swojczyckiej
doprojektowano wlot tacznika Marco Polo. Skrzyzowanie ul. Swojczyckiej z ul. Mydlang
zostanie wyposazone w sygnalizacje swietlng i przejscia dla pieszych i przejazdy dla
rowerzystow na wszystkich wlotach skrzyzowania. W rejonie skrzyzowania ul. Swojczyckiej z
ul. Kolumba zaplanowano obustronne przejscia i przejazdy rowerowe, skrzyzowanie zostanie
wyposazone w sygnalizacje Swietlng.

Ulica Kolumba zostanie przebudowana na odcinku ok. 77 m, jej jezdnia zostanie poszerzona
do 7,0 m w rejonie skrzyzowania. Wzdtuz jezdni prowadzone bedg ciagi piesze.

W rejonie skrzyzowania ul. Swojczyckiej z ul. Magellana zaplanowano obustronne przejscia i
przejazdy rowerowe, skrzyzowanie zostanie wyposazone w sygnalizacje swietlng.
Rozwigzanie projektowe skoordynowano z niedawno wykonang przebudowg ulicy
Magellana, w ramach budowy Centrum handlowego Swoja Olimpia. W terenie kolejowym
linii kolejowe] nr 292 relacji Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Osobowice zaprojektowano korekte
przebiegu jezdni i istniejgcego chodnika w celu dobudowy ciggu pieszego i rowerowego po
potudniowej stronie jezdni ul. Swojczyckiej.

Koniec przebudowy ulicy Swojczyckiej zaplanowano w rejonie przejscia pieszego i przejazdu
rowerowego z azylem na wysokosci posesji nr 101.

4.4 Plan sytuacyjny - zjazdy
Wzdtuz jezdni zaprojektowano przebudowe istniejgcych zjazdéw  (publicznych,
indywidualnych). Zgodnie z art. 29. pkt. 2 Ustawy o drogach publicznych nie przewiduje sie
budowy nowych zjazdéw, ktérych nie ma na podktadach mapowych.
Szczegdtowa lokalizacja zjazdow zostata przedstawiona na planach sytuacyjnych. Zjazdy
posiadajg szerokos¢ jezdni zgodnie z planem sytuacyjnym.

4.5 Uktad torowy

Wazdtuz ciggu ulic Mickiewicza — Swojczycka zaprojektowano wydzielone torowisko
tramwajowe z dopuszczeniem ruchu autobusowego na osiedle Swojczyce. Zaplanowano
budowe wspdlnego torowiska o min. szerokosci 7,0 m (2 pasy ruchu po 3,50 m). Planuje sie
budowe torowiska zabudowanego o nawierzchni betonowej. Stupa trakcyjne zaplanowano
zlokalizowac poza torowiskiem od strony jezdni, jako stupy wspdlne z oswietleniowymi.
Torowiska, na ktérych wytgczony jest ruch autobusowy planuje sie zrealizowac jako
torowisko zabudowane roslinnoscia w postaci trawy wysiewanej na warstwie substratu
trawnikowego. Jedyny odcinek o konstrukcji otwartej zaplanowano na potgczeniu ze stanem
istniejgcym torowiska na ulicy Mickiewicza.
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Zestawienie tukéw toréw w planie, z wytgczeniem zakresu obu petli.
Tor nr 1 (kierunek ruchu: Sepolno — Swojczyce)

Promien tuku | Promien tuku . Predkose
., . Pochylenie dop.
Lp. Km od Km do | przejsciowego | zasadniczego
0
(m] (m] poprzeczne [%] Vdop
[ km/h]
1.1 | 0+000,00 | 0+016,03 - 115,00 1% 30
1.2 | 0+093,00 | 0+115,97 - 500,00 1% 50
1.3 | 0+216,83 | 0+239,24 - 501,75 1% 50
1.4 | 0+275,32 | 0+337,54 - 150,00 2% 40
Dfugosc
15 | 0+4351,22 | 0435529 |  KZYwel 79,00 2% 30
przejSciowej
L=6,0m
1.6 | 0+713,81 | 0+767,46 100,00 50,00 -2% 25
L=6,0m
1.7 | 0+899,76 | 0+913,39 | 50,00, L=6,0m 25,00 -2% 15
1.8 | 0+930,93 | 0+945,49 | 50,00, L=6,0m 25,00 2% 15
1.9 | 0+955,58 | 1+055,46 - 2696,50 -1% 50
1.10| 1+138,40 | 1+145,85 - 211,75 -1% 40
1.11| 1+207,11 | 1+214,40 - 998,25 -1% 40
1.12 | 1+324,33 | 1+388,96 - 181,75 1% 40
1.13| 1+388,96 | 1+409,22 - 103,50 1% 25
1.14 | 1+456,07 | 1+468,21 - 100,00 -1% 25
1.15| 1+637,61 | 1+689,64 - 100,00 -2% 30
1.16 | 1+703,06 | 1+740,15 - 500,00 -1% 50
Tor nr 2 (kierunek ruchu: Swojczyce - Sepolno)
Promien tuku | Promien tuku . Predkose
L Km od Km do rzejsciowego | zasadniczego HEE R ST
P- prze] (m] 8 (m] € poprzeczne [%] Vdop
[ km/h]
2.1 | 0+000,00 | 0+020,37 - 150,00 1% 30
2.2 | 0+093,76 | 0+116,73 - 500,00 1% 50
2.3 | 0+217,67 | 0+239,92 - 498,25 1% 50
2.4 | 0+274,53 | 0+336,74 - 150,00 2% 40
Dtugosé
25 | 0+4351,83 | 0+354,04 | <YWl 75,00 2% 30
przejsciowej
L=6,0m
2.6 | 0+717,01 | 0+766,29 100,00, 50,00 -2% 25

L=6,0m
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2.7 | 0+899,67 | 0+911,29 | 50,00, L=6,0m 25,00 -2% 15
2.8 | 0+929,75 | 0+946,67 | 50,00, L=6,0m 25,00 2% 15
2.9 | 0+955,58 | 1+055,46 - 2700,00 -1% 50
2.10| 1+138,40 | 1+145,85 - 208,25 -1% 40
2.11| 1+207,11 | 1+214,40 - 1001,75 -1% 40
2.12 | 1+324,33 | 1+388,96 - 178,25 1% 40
2.13 | 1+388,96 | 1+409,22 - 100,00 1% 25
2.14 | 1+456,07 | 1+468,21 - 103,50 -1% 25
2.15| 1+638,12 | 1+688,40 - 100,00 -2% 30
2.16 | 1+703,06 | 1+740,15 - 503,30 -1% 50

Zaprojektowany ukfad torowy (geometria w planie, pochylenia poprzeczne) dostosowany
zostat do warunkow miejscowych i wytycznych przedmiotu zamowienia. Zastosowane tuki w
planie posiadaja duze zréznicowanie (od R=25m do R=2696,5m) co znajduje
odzwierciedlenie dopuszczalnej predkosci z jakg bedg mogty poruszac sie tramwaje.

W obrebie petli tramwajowych zastosowano do ksztattowania osi toréw tuki kotowe
koszowe potrdjne, sktadajgce sie z tuku zasadniczego (R=25 m) i fukéw przejsciowych (R=50
m, dt. 6,00 m) .

Tor nr 7 przed petlg Sepolno jest torem dodatkowym, odstawczym, zakonczonym koztem
oporowym. Koziot oporowy jest elementem zabezpieczajgcym koniec toru tramwajowego.
Nalezy wykonac koziot oporowy staty, czyli wbudowany na koncu toru w sposéb trwaty. Tor
zakonczony koztem oporowym powinien by¢ zasypany ttuczniem na wysokos¢ 10 cm nad
poziomem gtéwki szyny na dtugosci co najmniej 2 m. Do zasypania toru przed koztem
oporowym dopuszcza sie rowniez ttuczen.

Koziot oporowy nalezy wykona¢ ze stalowych dwuteownikow lub ze starouzytecznych szyn
60R2. Na wysokosci 40 cm powyzej poziomu gtowki szyny nalezy wykonaé¢ drewniang
poziomg belke zabezpieczong ceownikiem. Ksztattowniki powinny by¢ zagtebione w gruncie
na minimum 1,0 m. Szczegotowe rozwigzanie przedstawia dokumentacja projektowa.
Dopuszcza sie rowniez stosowanie prefabrykowanych koztéw oporowych. Ich montaz nalezy
prowadzi¢ zgodnie z wytycznymi producenta.

Zaprojektowany uktad geometryczny osi toréw obejmuje tory na szlaku na odcinkach
prostych i krzywoliniowych oraz 2 petle tramwajowe.

Zaprojektowano rozstaw osi toréow na szlaku na odcinkach prostych w zakresie
od 3,3do 4,5m.

Na petli tramwajowej Sepolno zaprojektowano tuki kotowe o promieniach zasadniczych
R=25,0:50,0 m (mierzonych w osi toru). Przy ftukach o promieniach zasadniczych
R=25,0+33,0 m zaprojektowano obustronne tuki kotowe, przejsciowe o promieniu R=50,0m
lub R=66,0m i dtugosci 6 m. Na petli tramwajowej Sepolno zaprojektowano 2 rozjazdy
jednotorowe pojedyncze i 1 rozjazd jednotorowy podwadjny ze zwrotnicami o promieniu tuku
toru zwrotnego R=50,0 m.

Na petli tramwajowej Swojczyce zaprojektowano tuki kotowe o promieniach zasadniczych
R=25,0+50,0 m (mierzonych w osi toru). Przy tukach o promieniach zasadniczych
R=25,0+28,3 m zaprojektowano obustronne tuki kotowe, przejSciowe o promieniu R=50,0m i
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dtugosci 6 m. Na petli tramwajowej Swojczyce zaprojektowano 2 rozjazdy jednotorowe
pojedyncze ze zwrotnicami o promieniu tuku toru zwrotnego R=50,0 m.

Zaprojektowany ukfad geometryczny osi torow spetnia wymagania skrajni budowli wedtug
normy PN-K-92009:1998 Komunikacja miejska. Skrajnia budowli. z wyjatkiem w rejonie

krawedzi peronu przystankowego.

Zestawienie odcinkow torowisk

ILOSC [mtp]

TOROWISKO TOROWISKO TOROWISKO
TYP SZYN "ZIELONE" BETONOWE TLUCZNIOWE
R260 269,77 2 225,12 30,19
R290GHT 160,88 226,32 32,75
R340GHT 296,24 164,55
SUMA 726,88 2 615,99 62,94
CALOSC 3 405,81

Potaczenia wyrownawcze w sieci powrotnej

Przy budowie toréw, w celu zapewnienia wtasciwego przeptywu pragdéw powrotnych, nalezy
wykona¢ potaczenie elektryczne miedzytorowe i miedzytokowe z linki miedzianej LgY
1x120mm2 utozonej w rurze ochronnej. Do przytaczenia do szyn stosowac nalezy taczniki
wciskane w otwdr wiercony w szynie. Miejsce przytgczenia do szyny nalezy zabezpieczy¢
poprzez zastosowanie stalowych skrzynek przyszynowych z rewizjg umozliwiajaca kontrole
zfacz. Skrzynke nalezy wykonaé¢ w klasie nosnosci minimum D400. Dla potaczen
miedzytokowych nalezy zapewnic potgczenia szyn jednego toru w odstepach nie mniejszych
niz 150 m. Dla potaczen miedzytorowych nalezy zapewnié pofaczenia obu toréw trasy z
réownoczesnym potgczeniem miedzytokowym w odstepach nie mniejszych niz 300 m.

We wszystkich torach musi by¢ zapewniona konduktancja przejscia miedzy szynami a ziemia
o wartosci nie wiekszej niz 2,5 S/kmtp zgodnie z normg PN-EN 50122-2.
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4.6 Plan sytuacyjny — petla Sepolno
Projektowana petla tramwajowa posiada ksztatt niesymetrycznej kropli. Rozwigzanie posiada
jeden przystanek dla wysiadajgcych (T3) zespolony z peronem autobusowym A11. tuk
wjazdowy na peron T3 zaprojektowano jako tuk koszowy potrdjny o wartosciach promieni
25m dla fuku zasadniczego i 50 m dla tukdéw przejsciowych, tuki zasadnicze jak i przejsciowe
sg nie krotsze niz 4 m.
W rozjazdach zastosowano typowe zwrotnice o promieniu 50 m i dfugosci nie mniejszej niz
4m. tuk do zawracania na petli zaprojektowano jako kotowy koszowy potréjny o wartosciach
promieni 25-35 m (tor 3) i 25-35m (tor odstawczy) dla tuku zasadniczego i 50 m dla tuku
przejsciowego, tuk przejsciowy posiada diugos¢ min. 4m. Zaprojektowana geometria
torowiska na petli zapewnia predkos¢ dopuszczalng réwng 10 km/h.
W obrebie petli wystepowac beda rozjazdy. Ich zwrotnice zlokalizowano poza planowanymi
przejscia dla pieszych i przejazdami rowerowymi. Minimalny kat zaprojektowanej
krzyzownicy wynosi¢ bedzie 10,56°.
Przystanki podwdjne posiadajg diugos¢ min. 54 m i sg wyposazone w pochylnie o dtugosci
3 m. Krawedzie $cianek peronowych sg oddalone na odlegto$é¢ 1,285 m od osi toru i
wyniesione na 22 cm powyzej poziomu gtdwki szyny. Krawedzie perondéw autobusowych
posiadajg krawezniki wyoblone/skosne o swietle 16 cm. Tor wjazdowy na petle (rejon
przystanku T3) jest w stanie przyja¢ jeden pociag tramwajowy, tor odstawczy tacznie 2, a tor
wyjazdowy (rejon przystanku T1) - dwa. Cafa petla jest wiec w stanie obstuzy¢ 5 pociggéw
tramwajowych o dtugosci 32 m.

4.7 Plan sytuacyjny — petla Swojczyce
Projektowana petla tramwajowa posiada ksztatt niesymetrycznej kropli. Tor wjazdowy na
petle (za przystankiem dla wysiadajgcych) rozgatezia sie na dwa tory w rozstawie co 3,30 m
umozliwiajgce zawracanie.
Rozwigzanie posiada jeden przystanek dla wysiadajgcych, za ktérym to peronem znajduje sie
przejscie dla pieszych prowadzgce w kierunku P&R jak i cmentarza czy zabudowan.
tuk wjazdowy za peronem T11 zaprojektowano jako tuk koszowy potréjny o wartosciach
promieni 25 m dla tuku zasadniczego i 50 m dla tukdow przejsciowych, tuki zasadnicze jak
i przejsciowe sg nie krotsze niz 4 m.
W rozjazdach zastosowano typowe zwrotnice o promieniu 50 m i dtugosci nie mniejszej niz 5
m. tuk do zawracania na petli zaprojektowano jako kotowy koszowy potrdjny o wartosciach
promieni 25 m (tor 1) i 28.3 (tor 2) dla fuku zasadniczego i 50 m dla tukéw przejsciowych, tuki
przejsciowe posiadajg dtugos¢ 6 m.
Przystanki T10i T11 posiadajg dtugos¢ 34 m i sg wyposazone w pochylnie o dtugosci 3 m.
Krawedzie Scianek peronowych sg oddalone na odlegtos¢ 1,285 m od osi toru i wyniesione
22 cm powyzej poziomu gtowki szyny.
Tor wjazdowy na petle (rejon przystanku T10) jest w stanie przyjag¢ jeden pociag
tramwajowy, tory odstawczy tgcznie 5, a tor wyjazdowy (rejon przystanku T11) - jeden. Cata
petla jest wiec w stanie obstuzy¢ 7 pociggdw tramwajowych o dtugosci 32 m.

Petla posiada dojazd awaryjnych dla stuzb technicznych, w celu zaplanowano dojazd zjazdem
IZP-23 od strony ulicy Chatupniczej , jezdnia o szerokosci 5,0m. Dalej jezdnia drogi
wewnetrznej tgczy sie z :

- pasem technicznym szerokosci 3,0m z ptyt azurowych obsianych trawa, ktéry jest
zakonczony placem do zawracania
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- ciggiem pieszym i rowerowym o wzmocnionej konstrukcji KR1 (4b i 5b), o szerokosci
chodnika - 2,0m i $ciezki rowerowej od 2,0m do 2,5m, ktéry posiada utwardzone pofgczenie
z krawedzig jezdni ulicy Swojczyckiej w rejonie przejazdu kolejowego.

4.8 Plan sytuacyjny — Park&Ride (P&R)

Zakres opracowania projektowego zaktada budowe parkingu dla samochodow
osobowych na terenie dziatki ewidencyjnej nr. 12; obreb Swojczyce; AM22. Projekt zaktada
budowe 154 miejsc postojowych, 7 miejsc dla oséb niepetnosprawnych, oraz 5 miejsca dla
samochodéw elektrycznych. Miejsca postojowe zaprojektowano o wymiarach 2,50 m x 5,0
m, oraz 3,60 x 5,0 m. Obstuge komunikacyjng przedmiotowego parkingu zaprojektowano od
ul. Chatupniczej w miejscu istniejgcego zjazdu na teren danej dziatki. Przebudowe zjazdu
zaprojektowano w parametrach zjazdu publicznego tj. zastosowano wytukowanie krawedzi
jezdni i zjazdu tukiem kotowym o promieniu 5,0 m, jak i zastosowano szerokosc¢ jezdni zjazdu
na poziomie 6,0 m. Parking zaprojektowano jako ogdlnodostepny tj. bez lokalizowania na
wjezdzie systemu szlabandw z uwagi gtownie na przyleganie parkingu do cmentarza sw.
Jacka, jak iz uwagi na fakt, iz , porzadkujac” obecnie sytuacje ruchowg w danej lokalizacji
likwiduje sie ,dzikie” miejsca parkingowe wzdtuz ogrodzenia cmentarza jakie sg obecnie
wykorzystywane jako jego obstuga. Dodatkowo zamkniecie parkingu P&R dla obstugi
cmentarza, oraz uporzgdkowanie ruchu na jego dtugosci moze spowodowacé parkowanie
wzdtuz ul. Chatupniczej, co wptynie niekorzystnie na warunki ruchu w danej lokalizacji.

4.9 Plan sytuacyjny - ciagi piesze i Sciezki rowerowe

Wzdtuz gtéwnego ciggu ulicy Mickiewicza zaprojektowano jednostronng dwukierunkowg
Sciezke rowerowg o szerokosci 2,50m . Przedmiotowg Sciezke rowerowg zaprojektowano
o nawierzchni bitumicznej z wylaczeniem rejondw zlokalizowanych w obrebie koron
istniejgcych drzew.

Wzdtuz drogi dla rowerdw prowadzi sie cigg pieszy o szerokosci 2,00m, po stronie
zewnetrznej pasa drogowego. Komunikacje pieszg i rowerowg skoordynowano z
rozwigzaniami dla nowobudowanych Mostéow Chrobrego, zaréwno od strony petli Sepolno,
jak i ulicy Mydlanej.

Wozdtuz ulicy Swojczyckiej zaplanowano budowe obustronnych sciezek rowerowych
szerokosci 2,00 - 2,50m i ciggdw pieszych szerokosci 1,50 - 2,00m. Ciagi piesze i rowerowe
odsunieto od jezdni i torowiska pasami zieleni w celu zlokalizowania oznakowania,
oswietlenia czy stupow trakcyjnych lub szpaleréw drzew. W rejonie nowopowstatego
budynku Instytutu tgcznosci zawezono chodnik do 1,5m, ktory jest czeSciowo oparty na
oczepie muru oporowego M-2.

Wozdtuz tacznika ul. Marco Polo zaprojektowano odsuniete od jezdni pasem zieleni
obustronne chodniki o czynnej szerokosci 2,00m.

W obszarach szczegdlnych ciggdw pieszych i perondw zastosowano pasy prowadzace i inne
elementy wspomagania oséb niewidomych i niedowidzacych, zgodnie z pkt 4.13 niniejszego
opisu.

4.10 Plan sytuacyjny — przejazd kolejowy

W ramach inwestycji nie przewiduje sie rozbiérki nawierzchni istniejgcego przejazdu.
Nalezy zachowac konstrukcje torowiska na odcinku przebudowywanego przejazdu.
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Projekt przewiduje przebudowe istniejgcego przejazdu poprzez dobudowe na
dtugosci przejazdu: 2 ptyt przejazdowych gumowych typu Wolbrom (dostosowanych do
istniejgcego promienia tuku w torze R=441m z przechytkg h=40mm) - szerokosci 1,20m wraz
z prefabrykowanym kraweznikiem zelbetowym — zachowujac istniejgcy prefabrykowany
system ptyt przejazdowych. Dobudowane elementy przejazdu zamontowane zostang w ciggu
projektowanego chodnika.

Nawierzchnia z ptyt gumowych typu Wolbrom zamontowana zostanie na istniejgcej
nawierzchni torowej wykonanej z podktadéw betonowych PS83 z przytwierdzeniem SB oraz
szyn 49E1 . Nawierzchnia skfada sie z 2 rzedédw ptyt wewnetrznych o dtugosci 1200mm i
szerokosci 1495mm, dopasowanej do szerokosci toru 1435mm oraz 2 rzedow ptyt
zewnetrznych o dfugosci 1200mm i szerokosci 748mm

Ptyty nalezy potaczy¢ ze sobg za pomoca lin stalowych i ksztattek — wg systemu
producenta ptyt przejazdowych.

Ograniczenie pityt od strony zewnetrznej prefabrykowanym kraweznikiem
zelbetowym posadowionym na fundamencie betonowym z betonu C30/37 gr. 30cm i szer.
50cm.

Nie przewiduje sie prowadzenia prac w istniejgcym, podtorzu na odcinku istniejgcych
elementow ptyt przejazdowych. Archiwalne materiaty geotechniczne (otwor geotechniczny
wykonany w km 16+650) wykazujag w podtorzu wystepowanie gruntdw niespoistych
(piaskow srednich) o nosnosci wyrazonej wtérnym modutem odksztatcenia E2=57MPa.

Zgodnie z zapisami Instrukcji I1d-3 — Tablica 5 - wymagany wtérny modut odksztatcenia
podtorza dla linii  eksploatowanych  wynosi min. 40MPa dla predkosci
80km/h<Vmax<120km/h przy natezeniu przewozow T<3Tg/rok. W nawigzaniu do
powyzszych zapiséw, nie ma potrzeby wykonywania wzmocnienia podtorza. Z uwagi na
warunki geotechniczne nie byto potrzeby wykonania wzmocnienia podtorza pod
wyremontowanym wczesniej przejazdem.

Wydtuzenie nawierzchni przejazdu oraz usytuowanie istniejgcych stykdw szynowych
powoduje konieczno$s¢ wymiany szyn na dtugosci od istniejgcego styku w km 16,642 do
nowego styku w km 16,610 aby zachowa¢ wymogi Instrukcji Id-1 §13 ust 8. Odlegtos¢ styku
szynowego (zgrzewu badZz spawu) toru bezstykowego od skrajnej ptyty przejazdowej nie
powinna by¢ mniejsza niz 3,00m.

Potaczenia szyn na odcinku wymiany szyn nalezy wykonac¢ zgodnie z wymogami PKP
PLK S.A.

Do odwodnienia przejazdu po wykonaniu jego wydtuzenia postuzy istniejacy cigg
drenarski zabudowany z lewej strony toru. Cigg drenarski zabudowano w ramach
wczesniejszych prac remontowych, wykonany zostat z rur drenarskich dn150 ze studniami
rewizyjnymi z odprowadzeniem wody kolektorem dn200 do istniejgcego rowu otwartego.
Dtugos¢ ciggu jest wystarczajgca dla odwodnienia catego (wydtuzonego) przejazdu.
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4.11 Elementy matej architektury
Zaprojektowano typ tawki z oparciem: LS/KA-B02 lub LS/KA-C04 wg katalogu mebli miejskich.

LS/KA-BOZ

810

LME 151-152

—\1 || 2

1845 S5

LS/KA-B01 - LS/KA-B02 - tawka z oparciem |ub bez oparcia, stalowa ( galwanizowana),
siedzisko drewniane

LS/KA—C04 -LS/KA—COS LV170 -LV172 rmmcite Proponowana lokallzacja - model unlwersalny

I 70 k L 150 Lo 180 I sy L5111

LS/KA-C04 LS/KA-CO5 LS/KA-C06

LS/KA=C04 - LS/KA-C06 - tawka z oparclem; z podtokietnikami; stalowa (galwanizowana), siedzisko
drewniane, dtugosci: 150cm, 180 cm, 60cm

W wariancie z oparciem i bez podtokietnika , opisana na planie sytuacyjnym jako numer 7a,
oraz w wariancie z oparciem i z podfokietnikiem opisana na planie sytuacyjnym
jako numer 7b.

LS/KA-B01 - LS/KA-B02 - tawka z oparciem |ub bez oparcia, stalowa ( galwanizowana),
siedzisko drewniane
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W miejscu lokalizacji tawki oraz kosza smietnikowego chodnik odpowiednio poszerzono tak
aby powyzsze elementy lokowac poza szerokoscig czynng chodnika i pozostawi¢ min. 1,50 m
czynnej szerokosci chodnika.

Z uwagi na brak nowego katalogu mebli miejskich [uwzgledniajacego wytyczne Biura
Wroctaw bez Barier, Zarzadu Zieleni Miejskiej i Wydziatu Wody i Energii] dokonano dobér
mebli wg obecnie obwigzujacego katalogu.

W przypadku opracowania i wdrozenia przez Gmine Wroctaw nowego Katalogu Mebli
Miejskich Inwestor lub Wykonawca Robdt opracuje rozwigzania zamienne dostosowane
do nowego katalogu wraz z uzyskaniem kompletu wymaganych uzgodnien.
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Zaprojektowano typ kosza na odpady (wolnostojgcy): KP/KP-A0O1 wg katalogu mebli
miejskich, opisany na planie sytuacyjnym jako numer 8.

Proponowana lokallzac]a - model uniwersalny

LN125 -LN126 mmcite

T~

W

107

—

36 57 KP/KP-A02

KP/KP-A01 -KP/KP-A02 - kosz na odpady; stalowy z blachg perforowana; z popielniczka; pojemnosé: 75I;
dostepny w wersji wolnostojgce] oraz z mocowaniem do sciany; kolorystyka-
RAL 9006 i RAL 9007

Przy realizacji inwestycji uwzgledniono montaz, wykonanie nastepujacych elementéw
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego:

- Barierki przystankowe
Elementy jak wyzej zastosowano na projektowanych peronach autobusowych, jako
element oddzielajacy dany peron od Sciezki rowerowe;j

Zrezygnowano z lokalizowania wygrodzenia w miedzytorzy na przystankach

tramwajowo-autobusowych w celu zapewnienia warunkdéw przejezdnosci przy
ograniczeniach terenowych.
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Zaprojektowano typ barierki przystankowej, balustrady: BB/IS-102, ocynk — szczegdty wg
katalogu mebli miejskich , opisana na planie sytuacyjnym jako numer 11a.

Balustrady na murach oporowych typ: U-11a, ocynk, opisana na planie sytuacyjnym jako
numer 11b.

lokalizacja - model uniwersalny

element BRD

o TR e T oA \
'{55'* e S \gr“ ! ¢ A By
RR 1 2 [y = i i o)

BB/IS-102 - barierka zwana "standardowg" ; model do stosowania na terenie catego miasta;
model do modyfikacji z zastosowaniem przerywnikdw w postaci przeset z
elementami ozdobnymi wg propozycji indywidualnej
(BB/PR-A,BB/PR-B),kolor-stare miasto-RAL 7016 , reszta miasta- stal
ocynkowana lub RAL 9006

- Stupki blokujgce w rozstawie 1,70 m, w kolorze czarnym

Zaprojektowano typ stupka: SP/IS-105 wg katalogu mebli miejskich

element BRD lokalizacja = Model uniwersalny

SP/IS-105 -
stupek
demontowalny
z gatkg CITY ;
model do
pozostawienia
i stosowania w
catym
Wroctawiu;
Srednica stupka
76mm lub

114mm; kolor AR
RAL 7016 SP/IS-106 - stupek SP/IS-107 - stupek

sktadany,z gatkg CITY pneumatyczny,z gatkg CITY
Srednica stupka 76mm lub  $rednica stupka 160mm:; kolor
114mm ;kolor RAL 7016 RAL 7016
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W rejonie petli Sepolno oraz petli Swojczyce wyznaczono lokalizacje stojakéw rowerowych,
zgodnie z planem sytuacyjnym.

Zaprojektowano typ stojaka rowerowego: SR/IS-101 wg katalogu mebli miejskich, opisany na
planie sytuacyjnym jako numer 9.

lokalizacja - uniwersalny ( z wytaczeniem czesci
staromiejskiej)

fe—[00-1000mm SR/IS-101 - stojak rowerowy; model uniwersalny, do
stosowania w centrum ( z wytaczeniem rynku) oraz

X
g pozostatych rejonach miasta; kolorystyka RAL 9006 lub stal
waecorsoommman | | |22 8 ocynkowana
3
“baza: 150 x 150 _
250 mm ////\\
mzzg:/d;ia /// /
S(II]
/
nunn o
//" 250
\ umo WWW it}
Se I

~
~

S

Na petli Sepolno zaprojektowano:
- lokalizacje stacji WRM, z 7 stojakami SR/1S-101 . Nawierzchnie stacji WRM , o wymiarach
2,0 x 8,0m zaprojektowano z kostki kamiennej 9/11, opisanej jako pas techniczny.

- lokalizacje parkingu dla rowerdw P-1 z 10 stojakami SR/IS-101 . Parking wyposazono w 2
wiaty typu WR/IS-101. Zaprojektowano parking o wymiarach 2,7 x 11,6m

Majac na uwadze, ze cze$¢ nawierzchni parkingu P-1 znajduje sie w strefie SOD drzew nr
1185 oraz nr 1184 projektuje sie parking P-1 o nawierzchni przepuszczalnej z betonu
zywicznego. Nawierzchnie parkingu od strony drzew ograniczy¢ obrzezem stalowym, zgodnie
z planem sytuacyjnym.

Na petli Swojczyce zaprojektowano:

- lokalizacje parkingu dla rowerdw o nazwie P-2 z 20 stojakami typu SR/IS-101 . Parking
wyposazono w 4 wiaty typu WR/IS-101. Zaprojektowano 2 place parkingu o wymiarach 2,5 x
11,6m kazdy.

Nawierzchnie obu placy parkingu P-2 zaprojektowano z kostki kamiennej 9/11, opisanej jako
pas techniczny.
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Zaprojektowano typ wiaty rowerowej: WR/IS-101 wg katalogu mebli miejskich, opisany na
planie sytuacyjnym jako numer 10.

lokallzac]a = uniwersalna (z wylaczeniem czgsci staromiejskiej)

WR/1S-101 - wiata rowerowa; model
uniwersalny, do stosowania w centrum
(z wytaczeniem Rynku) oraz pozostatych
rejonach miasta; konstrukcja modu towa
stal ocynkowana malowana proszkowo,
kolorystyka RAL 9006; elementy
ostonowe z poziomych listew
drewnianych ($wierk) olejowanych; dach
pokryty poliweglanem litym z filtrem UV.
Szczegoty wiaty wg karty technicznej

nr 1inr 2-WR/ISH01.

Wewnatrz wiaty stosowac stojaki
rowerowe ocynkowane SR/IS-01.

Al
5600 b 2560 b
1 ) 1290 ! 1296 , 1206, 1200 | 100 2260 L 200
e — — e F
——— i ]
S S
& &
o
o 7 AL rEa
Bl L .
) .
L 5600 | | 2200 |
1 7 1 7
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4.12 Plan sytuacyjny - przystanki tramwajowe i autobusowe

Wiekszos¢ przystankow autobusowych bedg zintegrowane z przystankami linii tramwajowej

na osiedle Swojczyce.

Na

petli

Sepolno

autobusowych: A1, A2, A3, A4, A11iA12.

zaplanowano budowe szeSciu perondéw

Zakres niniejszego opracowania przewiduje przebudowe/budowe 11 przystankéw
tramwajowych i 12 przystankéw autobusowych , ktérych wyposazenie zaprojektowano jak
nizej:
stupek . .
przystanek przystankowy wiata tawka kosz | stupek SDIP | biletomat
Oznaczenie wg 1 ) 3 4 5 6
rysunku
TAK
petna, 4 seg.
Dfugos’;’rlSl/lQi peron (dt. catkowita =5,54m, TAK
podwojny TAK szer. catkowita 1,855m, | 5 a9y TaK | tablica TAK
z bokami o szerokosci 1,43m)
dwustronna
TAK
petna, 4 seg.
Dfugos’;’rle/lQLl— peron (dt. catkowita =5,54m, TAK
podwojny TAK szer. catkowita 1,855m, | a9y TAK | tablica NIE
z bokami o szerokosci 1,43m)
dwustronna
T3
Dt ¢ 34m —
UBOSE S5M = peron TAK NIE NIE TAK NIE NIE
pojedynczy dla
wysiadajacych
TAK
petna 4 seg.
T4 / A5 (dt. catkowita =5,54m,
Dtugos¢ 54m — peron szer. catkowita 1,36m, TAK
podwdjny TAK z bokami o szerokosci 70cm | 2 x TAK TAK tablica NIE
(wymiar szyby) *, dwustronna
TAK
petna, 4 seg.
(dt. catkowita =5,54m,
5/ A6 szer. Fafkowna 1:8.55m,
. z bokami o szerokosci 1,43m)
Dtugosé 54m — peron TAK
podwajny TAK 4xTAK | 2 x TAK tablica NIE
dwustronna
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TAK
petna, 4 seg.

D’rugoé;:'ril/lﬁz peron (dt. catkowita =5,54m, TAK
. . catkowita 1,855m,
podwéjny TAK szer. Calkowita &,85om, | 5 Tak | TAK tablica NIE
z bokami o szerokosci 1,43m)
dwustronna
TAK
petna, 4 seg.
D’rugoé;:’wsé/lﬁs— peron (dt. catkowita =5,54m, TAK
podwoiny TAK szer. catkowita 1,855m, |, a1 qak tablica NIE
z bokami o szerokosci 1,43m)
dwustronna
TAK
petna, 4 seg.
D+ug0§285££9_ peron (dt. catkowita =5,54m, TAK
podwojny TAK szer. catkowita 1,855m, |, a1 gk tablica TAK
z bokami o szerokosci 1,43m)
dwustronna
TAK
petna, 4 seg.
T9 / Al10 (dt. catkowita =5,54m,
Dtugos¢ 54m — peron szer. catkowita 1,855m, TAK
podwadjny TAK z bokami o szerokosci 1,43m) | 2 x TAK TAK tablica NIE
dwustronna
T10
Dt ¢ 34m —
UBOSC 4m ~peron TAK NIE NIE TAK NIE NIE
pojedynczy dla
wysiadajacych
TAK
T11 petna, 4 seg.
Dtugosé 34m — peron (dt. catkowita =5,54m,
pojedynczy dla szer. catkowita 1,855m AR
. TAK . " ! TAK TAK tablica TAK
wsiadajgcych z bokami o szerokosci 1,43m)
dwustronna
TAK
petna, 4 seg.
(dt. catkowita =5,54m,
Al szer. catkowita 1,855m,
Dtugos¢ 30m — peron z bokami o szerokosci 1,43m)
pojedynczy TAK TAK TAK NIE NIE
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TAK
petna 4 seg.
(dt. catkowita =5,54m,
A2 szer. catkowita 1,06m, TAK
Dtugosé 30m — peron TAK z bokami o szerokosci 40cm TAK TAK tablica NIE
pojedynczy (wymiar szyby) *, dwustronna
wzor wg katalogu mebli
miejskich
WT/KP-A

TAK
petna 4 seg.

(dt. catkowita =5,54m,
All szer. catkowita 1,06m, TAK
Dtugosé 30m TAK z bokami o szerokosci 40cm NIE TAK tablica NIE
(wymiar szyby) *, dwustronna
wzor wg katalogu mebli

miejskich

WT/KP-A

TAK
petna, 4 seg.
(dt. catkowita =5,54m,
szer. catkowita 1,855m,
z bokami o szerokosci 1,43m)

Al2
Dtugos¢ 30m — peron
pojedynczy TAK

TAK
2xTAK | 2xTAK tablica NIE
dwustronna

Numeracja wg oznaczen wiasnych — zgodnie z planem sytuacyjnym
Wszystkie wiaty nalezy wyposazy¢ w gabloty na rozktad jazdy.

* - powyzsze wymiary szyb bocznych wiat wynikajg z decyzji Inwestora z dnia 12 stycznia
2022r.

Szczegotowe rozwigzania w zakresie nasadzen zieleni w tym zielone wiaty, pergole, donice
zawarte sa w zielen (Tom 1202).
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Zielone przystanki, zgodnie z powyzszg listg oraz oznaczone na planie, nalezy zrealizowa¢ zgodnie ze
standardem wg karty katalogowej ZP-03

LP

PRZYSTANKOWY

ZESTAW

TYP ZIELONY PRIVETANEK = dodatek do zestavedw ZP-01 | ZP-02 skiada]acy slp z
opcionalnych slementdw: PERGOLA, LAWA Z DONICA, ZIELONA SClANA, DONICA
WOLNOSTOJACA - do Indywldualnego apracowanla dla kaddef |okal lzag]|

= =) .\_. 1_\..{&‘- _}'}iﬁ ‘.._ x

widehi 2 prin

PERGOLA ZP-03/1 - konstrukcja stalowa ocynkowana =~ DONICA Z LAWA ZP-03/2 - stalowa donica w
ogniowo | malowana proszkowo w kolorze RAL 9007 lub = oktadzinie drewniano-stalowej, z funkcja

RAL 7016 (dla lokalizacji na Starym Miescie); Rosliny siedzenia; elementy stalowe ocynkowane ogniowo
nasadzone wzdhuz tylnej sclany pergoll, w specjalnle | malowane proszkowao w kolorze RAL 8007 lub
wykonanym wykople z uktadem warstw podioza RAL 7016 (dla lokallzacjl na Starym Mlescle).

zapewnlajgcym zardwno prawldfowy rozwd] roslin, jak |
wysoka przepuszezalnosc dla |nfltrac) wéd opadowych
do gruntu. Ostatnla (gorna) warstwa podioza nle
powlnna przewyzszad pozlomuinlwelety terenu,

g

DONICA WOLNOSTOJACA ZP-03/3 - donlca przy o
wlacle z mozliwoscla odprowadzenla nadmlaru wody,
wykonana z betanu architektonlcznego w naturalnym
kalorze; uklad warstw podioza zapewnlajacy zardwno
prawldliowy rozwd] roslin, jak | wymagang
przepuszczalnose, Donlca nle moze byé |okallzowana
od strony najazdowej, ani przy gablocie reklamowej
umieszczonej w Scianie bocznej.

L

ZIELONA SCIANA ZP-03/4 - konstrukcja wsporcza
dla roslin musl| by¢ zdystansowana od sclany wlaty

| dostosowana Indywldualnle do docelowej wlelkoscl
pnacza, jego wagl | sposobu wsplnanla sle,

Roéliny nasadzone wzdiu tylnej sclany wlaty w
specjalnle wykonanym wykople wg zasad jak dla
pergoli ZP-03/1, Nje dopuszcza sie zielonej dciany
na diugosci przesta z gablota reklamowa.

Dla kazdego z ww elementdow rogliny nalezy dobrad Indywldualnle, z uwzglednlenlem uwarunkowan
wynlkajgcych z danej lokallzaci| przystanku (np.; nastonecznlenle) | cech roslin (np.: odpormosé na okresowe
zalanla | ckresowe susze, dynamlka wzrostu) oraz oczeklwanego efekiu plastycznego,

7PN3
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Typ stupka przystankowego SL/PR-B0O1 (wg katalogu mebli miejskich)

Proponowana lokallzacla-moaodel unlwersalny ze szezegdlnym
uwzglednlenlam nowych osledl), placow, migjse nowoprojektowanych

SL/PR=B01 - stupek przystankowy , projekt
prototypu z przeznaczeniem na obszary
poza rejonem staromiejskim, dla miejsc
nowych | nowoprojektowanych; wysokosé
320cm, z tabllcg wysokoscl 100cm;
kolorystyka: RAL 9007

100

§5

RENCMA
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Wiaty przystankowe zastosowac zgodnie z rozwigzaniem indywidualnym, zawartym w
zataczniku do niniejszego opracowania. Wiaty zostaty zaprojektowane zgodnie z pismem:
Zarzad Drdég i Utrzymania Miasta — Szczegétowe wytyczne do projektu wiaty przystankowej
komunikacji miejskiej, wydane przy pismie EEIP.8201.38.46652.79181.2019.2023.PMN z dnia
25.08.2023 r. i pismem WI nr 240513-03940-DP-grzei-32-wiaty przystankowe/189887 z dnia
13.05.2024 r.

Szczegotowe rozwigzania w zakresie nasadzen zieleni w tym zielone wiaty, pergole, donice
zawarte sa w zielen (Tom 1202).

Dla przystankéow Al11l, T4 / A5 oraz A2 zastosowac nietypowe wiaty, o wymiarach szyb
bocznych wynikajg z decyzji Inwestora z dnia 12 stycznia 2022r. , zgodnie z tabela w pkt.
4.12.

Dla przystankdéw A1l oraz A2 zastosowac wiaty wg wzoru z katalogu mebli miejskich , wzér
WT/KP-A o dt. catkowita - 5,54m, szer. catkowita - 1,06m, z bokami o szerokosci 40cm
(wymiar szyby) .

Uwaga:
Projektowane wiaty nalezy posadowié na tawie zelbetowej . Szczeg6t wykonania tawy musi
zosta¢ dostosowany do danego systemu jak i konkretnego producenta.

Uwaga:

Projektowane wiaty nalezy zabezpieczy¢ przed ,ptasimi kolizjami” poprzez:

- zastosowanie oznakowania w postaci m.in. kropek na tafli wiaty

- zastosowanie litery ,,W” w standardzie dostosowanym dla miasta Wroctawia
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[wysokos¢ szyhy _

Iszerokuéé szybﬂ
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WYPELNIENIE SZYB W WIATACH:

- Srednica Kkropek 75mm

mie | po skosie od 125 do

io

i kropek w poz

- jadnakowe odlegtosci pomiedzy Srodkam

130 mm

W

- przesuniecie co drugiego rzedu kropek o polowe odleglosci pomiedzy kropkam

poziomig
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Typ tawki - tawka LS/KA-FO1 (wg katalogu mebli miejskich), opisana na planie sytuacyjnym jako

numer 3.
Wszystkie tawki na przystankach wyposazy¢ w element podtokietnikowy LS/PR-BO1.

Proponowans fokalizacie- moes b propsisrkow)
LSF KA*FGI mosl alero frms atay | erlsarsaling dba ende s sl riksam

LS/WA-FO1 - tawka z zastozoweniam na preystankd; fawka z oparciem, stal galwanizowana i
pokryta powtoks poliamidows RISLAN, siedzisko 45/60:45 cm, 4-siedzeniowa, tawka osadzona w
chodniku { wariagnlowo model 2 moziiwescig montadu na wkrety do chodnika lub wolnostogoy)

LaKA
K

oy LRk by enamp i 2 R hilgm Sl
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Proponowana lokallzacja - podiokletn|k zalecany do fawk|
przystankowej LS/KA-FO1, unlwersalny

i :—
é_';r
2 g‘e LS/PR-B01 - element podtokietnikowy
et RZUT Z zastosowaniem do tawek LS/KA-FO1 na
rura @40 gr.4 mm }f‘ A przystankach - montowany niezale znie - nie
RK 40x40x4 mm g\_ potaczony z konstrukcjg tawki;

konstrukcja elementu z rur stalowych
ocynkowanych, malowanych proszkow o,
kotwiona do fundamentu betonowego;
szczegoty wg karty technicznej.

Zalecane jest uzupetnienie o element
podtokietnikowy jednego skrajnego siedziska
tawki LS/KA-FO1 - wg rysunku ponizej;
mozliwos¢ uzupetnienia przy fawkach juz
istniejgcych, Element podiokietnikowy nie moze
stykac sie z fawka (przy montazu zachowaé
zalecany dystans),

L, 1917,

673
636

J oy

o
445
445

I
L 1

WIDOK OD FRONTU WIDOK Z BOKU

dystans min, 19mm

dystans 10 mm

&7

40

| | I La)

ELEMENT Pt}DLOKIETNIKOWY LS/PR-B01 - WIDOK W ZESTAWIE Z LAWKA LS/KA-F01

Typ kosza KP/KA-AO1 (wg katalogu mebli miejskich zestawu przystankowego ZP-02)
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Zaprojektowany typ kosza na odpady: KP/KP-AO1 wg katalogu mebli miejskich, opisany na

KP

planie sytuacyjnym jako numer 4.

KP/KP-A01 - KPIKP-A02 T e

i

CE—

38 \LI-/ KP.-‘KF'—AD

KP/KP-A01 -KP/KP-A02 - kosz na odpady; stalowy z blacha perforowang; z popielniczka; pojemnosé: 75I;
dostepny w wersji wolnostojgcej oraz z mocowaniem do $ciany; kolorystyka-
RAL 9006 i RAL 2007

LS

107

KP/KP-A01 U

KP/KP

alementy mate] architektury zaczerpnigte z katalogu MMCITE; za zgoda mmcie as
W przypadku opracowania i wdrozenia przez Gmine Wroctaw nowego Katalogu Mebli
Miejskich Inwestor lub Wykonawca Robét opracuje rozwigzania zamienne dostosowane do
nowego katalogu wraz z uzyskaniem kompletu wymaganych uzgodnien.
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4.13 Profile podtuzne — uktad wysokosciowy

Ogolnie projektowane rzedne wysokosciowe dostosowano do rzednych terenowych
przy zachowaniu ptynnosci wtaczen w istniejacy uktad drogowy uwzgledniajac przy tym
mozliwosci odprowadzenia wodd opadowych. Niwelete jezdni ulicy Mickiewicza
zaprojektowano w spadkach podtuznych w granicach 0,40% - 1.40% z dowigzaniem zaréwno
do stanu istniejgcego jak i uwzgledniajac uktad wysokosciowy Mostow Chrobrego.
Ulice Swojczyckg zaprojektowano w spadkach podtuznych w granicach 0,30% - 2.50% z
dowigzaniem do stanu istniejgcego. Nie projektuje sie drég na wysokich nasypach.
Generalnie, wieksze roboty ziemne wystepujg jedynie , na odcinku okoto 150m , przy
poszerzeniu istniejgcego nasypu drogowego o Sredniej wysokosci ok. 3 m w rejonie Mostow
Chrobrego od strony ulicy Swojczyckiej.

Projektowane podstawowe pochylenie poprzeczne drég podlegajgcych rozbudowie
zaprojektowano rzedu 2.0 %, odprowadzajgc wody opadowe w kierunku projektowanych
Sciekdéw wzdtuz krawedzi jezdni. W rejonach skrzyzowan pochylenie poprzeczne jezdni
dostosowano do istniejgcych uktadéw wysokosciowych danych ulic.

Pochylenie podtuzne perondw dostosowane jest do pochylenia niwelety torowiska.
Lokalizacje perondw, pokazano ma profilach podtuznych torowiska. Pochylenie podtuzne na
peronach zaprojektowano w granicach 0,30% - 1,80%.

4.14 Urzadzenie dla obstugi oséb niepetnosprawnych

Dla utatwienia korzystania z inwestycji przez osoby niepetnosprawne zaprojektowano:

- obnizenie kraweznikéw na przejsciach dla pieszych 0 cm,
- wszystkie rampy dla pieszych posiadajg pochylenie podtuzne mniejsze niz 5%,

- usytuowanie przed przejsciami dla pieszych przez jezdnie, na catej szerokosci danego
przejscia (bezposrednio przed kraweznikiem obnizonym po stronie chodnika) pasa
ostrzegawczego szerokosci 70 cm z kostki betonowej o wymiarach 10 x 20 x 8 koloru
26itego z wypustkami (wypustki koputkowe, rozstaw koputek w uktadzie prostokgtnym 50
mm, wysokos$¢ koputki 5 mm). Dopuszcza sie zastosowanie zamiast w/w kostek
betonowych np. ptytek betonowych o innych wymiarach po warunkiem: zgodnosci
zastosowanych materiatow m.in. z Wroctawskimi Standardami Dostepnosci Przestrzeni
Miejskich, jak i zachowania przyjetych catkowitych szerokosci pasow ostrzegawczych.

usytuowanie przed przejSciami dla pieszych przez Sciezke rowerowg, na catej szerokosci
danego przejscia (bezposrednio przed obrzezem wtopionym po stronie chodnika) pasa
ostrzegawczego szerokosci 50 cm z kostki betonowej o wymiarach 10 x 20 x 8 koloru
26itego z wypustkami (wypustki koputkowe, rozstaw koputek w uktadzie prostokgtnym 50
mm, wysokos$¢ koputki 5 mm). Dopuszcza sie zastosowanie zamiast w/w kostek
betonowych np. ptytek betonowych o innych wymiarach po warunkiem: zgodnosci
zastosowanych materiatow m.in. z Wroctawskimi Standardami Dostepnosci Przestrzeni
Miejskich, jak i zachowania przyjetych catkowitych szerokosci pasow ostrzegawczych.

- usytuowanie na peronach przystankowych , na catej dtugosci danego peronu (w odlegtosci
50 cm od lica kraweznika) pasa ostrzegawczego szerokosci 30 cm z kostki betonowej
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o wymiarach 10 x 20 x 8 koloru zéttego z wypustkami (wypustki koputkowe, rozstaw
koputek w uktadzie prostokatnym 50 mm, wysokos¢ koputki 5 mm). Dopuszcza sie
zastosowanie zamiast w/w kostek betonowych np. ptytek betonowych o innych wymiarach
po warunkiem: zgodnosci zastosowanych materiatéw m.in. z Wroctawskimi Standardami
Dostepnosci Przestrzeni Miejskich, jak izachowania przyjetych catkowitych szerokosci
pasow ostrzegawczych.

usytuowanie w ciggu chodnika paséw prowadzacych z ptytek kierunkowych betonowych,
koloru zéftego o wymiarach 30 x 30 x 8 (faktura prowadzaca - zebra pojedyncze,
orozstawie w osiach: 42mm, szerokosci podstawy: 21mm, wysokos¢ zeber: 5mm).
Dopuszcza sie zastosowanie zamiast w/w ptytek betonowych prowadzacych, ptytki o innych
wymiarach i innej fakturze prowadzgcej (np.: zebra pojedyncze lub sztabki), po warunkiem:
zgodnosci zastosowanych materiatdw m.in. z Wroctawskimi Standardami Dostepnosci
Przestrzeni Miejskich, jak i zachowania przyjetych catkowitych szerokosci paséw
prowadzacych.

usytuowanie na peronach, skrzyzowaniach / w ciggu chodnika elementéow typu pole uwagi
o wymiarach 60 x 60 cm, z kostki betonowej o wymiarach 10 x 20 x 8 koloru zoéttego
z wypustkami (wypustki koputkowe, rozstaw koputek w uktadzie prostokgtnym 50 mm,
wysokos¢ koputki 5 mm). Dopuszcza sie zastosowanie zamiast w/w kostek betonowych np.
ptytek betonowych o innych wymiarach po warunkiem: zgodnosci zastosowanych
materiatdw m.in. z Wroctawskimi Standardami Dostepnosci Przestrzeni Miejskich, jak
i zachowania przyjetych catkowitych szerokosci pél uwagi.

wyznaczenie na peronach miejsc oczekiwania , jedno dedykowane dla oséb z dysfunkcja

wzroku, o wymiarach 0,9x1,0m z kostki betonowej o wymiarach 10 x 20 x 8 koloru zé6ttego
z wypustkami (wypustki koputkowe, rozstaw koputek w uktadzie prostokgtnym 50 mm,
wysokos¢ koputki 5 mm) i drugiego w postaci oznakowania poziomego pola oczekiwania
dedykowanego osobom niepetnosprawnym jak i osobom z wodzkiem dzieciecym. Wraz z
doprowadzeniem pasami prowadzacymi do miejsc oczekiwania, zgodnie z ponizszym
schematem.
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W _ przypadku braku dostepnosci ptytek/kostek o parametrach zapisanych w
Wroctawskich Standardach Dostepnosci Przestrzeni Miejskich w_zakresie parametrow
geometryczny wymiardw_koputek i paséw prowadzgcych nalezy zastosowaé parametry
zgodne z norma PN-EN 1339 oraz pomocniczo horma niemiecka DIN 32984.

W zakresie ptytek ostrzegawczych i prowadzgcych nalezy zastosowaé materiaty o klasie
obcigzenia niszczagcego 140 [sita niszczgca 14kN / 11,2kN] - taka wytrzymatos¢ umozliwia
sporadycznych wjazdodw samochoddéw o masie do 2,5 tony — np. ods$niezanie i oczyszczanie
mechaniczne powierzchni chodnika/sciezki rowerowej.

Parametry geometryczne ptytek okreslajg normy:
e PN-EN 1339:2005 "Betonowe ptyty brukowe - Wymagania i metody badan
Normy pomocnicze:
e DIN 32984:2011-10 N CERTCO Barrierefrei Geprift
BodenindikatorenimoffentlichenRaum
e SO 21542:2021 Building construction — Accessibility and usability of the built
environment
e Inne wytyczne Polskiego Zwigzku Niewidomych

4.15 Roboty ziemne i przygotowanie podtoza

Nasypy drogowe nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami podanymi w Normie PN-S-
02205:1998 Roboty ziemne. Wymagania i badania. Dobdr materiatu gruntowego do
wbudowania w nasyp nalezy rozrézni¢ od przeznaczenia warstwy w zaleznosci od jej
posadowienia zgodnie z Tablicg nr 2 normy PN-S-02205:1998. Drogi samochodowe. Roboty
ziemne. Wymagania i badania. Biorac pod uwage zakres prac caty nasyp nalezy wykona¢ z
gruntow lub kruszyw niespoistych, niewysadzinowych.
Grunty i materiaty dopuszczone do budowy nasypow powinny spetnia¢ wymagania
okreslone w PN-S-02205 :1998. Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania
oraz dodatkowo wymagane parametry gruntu na nasypy:

e ciezar objetosciowy y = 20,5 kN/m3 (dopuszczalna odchytka : +1 kN/m3; -2 kN/m3)

e kgt tarcia wewnetrznego ¢ = 34° (dopuszczalna odchytka : +2 °; -1 °)

e spojnosc c = 0 kPa. (dopuszczalna odchytka : +3 kPa).

Goérna warstwa nasypow nie moze by¢ wykonana z gruntéw wysadzinowych.

Przed rozpoczeciem wykonania warstw konstrukcji jezdni, chodnikow i Sciezek
rowerowych nalezy skontrolowa¢ wtasciwe zageszczenie wykopow po robotach zwigzanych
z budowa sieci uzbrojenia terenu. Podtoze pod posadowienie warstw konstrukcyjnych jezdni
powinno spetnia¢ wymagania podtoza kategorii G1 lub zosta¢ doprowadzone do parametrow
G1 oraz powinno by¢ wtasciwie zageszczone i wyprofilowane.

Uzyskanie przez grunty w budowli ziemnej wymaganych cech nosnosci sprawdza sie przez
badania wskaznika zageszczenie oraz wtérnego modutu odksztatcenia.

Oceny zageszczenia dokonuje sie na podstawie wskaznika zageszczenia /s.
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Alternatywnie zageszczenie gruntu z wyjgtkiem gruntéw o wskazniku plastycznosci Ip >10 i
wilgotnosci znacznie mniejszej od optymalnej, mozna oceniaé na podstawie wartosci
wskaznika odksztatcenia /o, rownego stosunkowi modutéw odksztatcenia wtérnego E2 do
pierwotnego E1, ktére nalezy okresla¢ wg zatgcznika B normy PN-B 02205:1998.

Wskaznik odksztatcenia nie powinien by¢ wiekszy:

e dla zwirdw, pospétek i piaskow. 2,2 przy Is>= 1,0; 2,5 przy Is<1,0

e dla gruntdw rdéznoziarnistych typu zwiry i pospotki gliniaste, pyly piaszczyste, piaski
gliniaste, gliny piaszczyste - 3,0

e dla drobnoziarnistych o réwnomiernym uziarnieniu (pyty, gliny pylaste, ity) — 2,0

Ponizej podano minimalne wskazniki zageszczenia:

Wykop i miejsce zerowe robét ziemnych

Odlegtos¢ liczona
od niwelety robot
ziemnych

Zjazdy, chodniki, Sciezki, ciggi pieszo

jezdne iinne zaliczane do KO KR1-KR7

do gtebokosci 50cm
lub do gtebokosci
rownej warstwy
ulepszonego
podtoza, o ile
wystepuje

0,97 -gdy nie bedzie ruchu lub postoju
samochodow 1,00
1,0- w pozostatych przypadkach

Nasyp

Odlegtos¢ liczona: KRO -KR2

d niwelet 5t . KR3-KR4
© nl\_/ve ety robo Chodniki, $ciezki, ciagi pieszo-jezdne 3
ziemnych

do gtebokosci
rownej gérnej
warstwy nasypu lub
rownej grubosci
warstwy
ulepszonego
podtoza, oile

0,97 -gdy nie bedzie ruchu lub postoju
samochodéw 1,00
1,0- w pozostatych przypadkach

wystepuje
do 1,20m 0,97 1,00
od 1,20 do 2,00m 0,95 0,97
powyzej 2,00m 0,95 0,97

Podtoze pod

0,95 0,97
nasypem

* Zjazdy, zatoki - wymagane zageszczenie uzaleznione jest od zakwalifikowania nawierzchni
do danej kategorii ruchu.
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Wymagana nosnos¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukcji nawierzchni w
zaleznosci od kategorii ruchu

Lp Kategoria ruchu Wymagana nos$nos¢ na powierzchni
dolnych warstw konstrukcji nawierzchni*
1 Chodniki, sciezki po ktorych nie
obywa sie ruch lub postdj E2>50MPa
samochodow
2 KR 0-2, ChOankI,‘SCIe.ZkI inne niz E2>80MPa
powyzszej
KR 3-4 E22120MPa
4 KR 5-7 E2>120MPa

* Zjazdy, zatoki - wymagana nosnos$¢ uzalezniona jest od zakwalifikowania nawierzchni do
danej kategorii ruchu.

W przypadku budowy nasypdw , przyjmuje sie nastepujgce nos$nosci na poszczegdlnych
gtebokosciach budowanego nasypu:

Kategoria Ruchu Nosnos¢ na poszczegoinych
g E2>50MPa : od ostatniej warstwy konstrukcji
KR 0 - 2, chodniki, ciagi do 1,20 m
E2>50MPa : od ostatniej warstwy konstrukgji
KR 3-4
do1,20m
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4.16 Odwodnienie nawierzchni

Odwodnienie nawierzchni jezdni projektuje sie za pomocg spadkéw podtuznych
i poprzecznych kierujgcych wody opadowe w kierunku projektowanych wpustéw ulicznych
czy obszaréw retencji wod opadowych i roztopowych. W ramach projektu zastosowano
wpusty tradycyjne i posrednie. Nalezy zastosowaé wpust na klase obcigzenia D 400 wg PN-
EN 124. ZwieAczenia wpustéw i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu
pieszego i kotowego. W celu prawidtowego funkcjonowania odwodnienia nalezy regularnie
czysci¢ kanalizacje deszczowg oraz inne elementy odwodnienia drogowego. Przeglady
okreslajagce konieczno$¢ czyszczenia nalezy przeprowadza¢ dwa razy w  roku.
Przeprowadzenie przegladu nalezy dokumentowaé protokotem i przechowywaé facznie z
inng dokumentacjg okreslajgca stan techniczny drogi przez caty okres uzytkowania drogi.
Koniecznos$¢ dokonania czyszczenia urzgdzen odwadniajgcych nalezy ustala¢ zgodnie z PN-S-
02204. Drogi samochodowe. Odwodnienie drog. Grudzien 1997
Odwodnienie nawierzchni zjazdéw realizowane jest poprzez odprowadzenie wodd
opadowych z czesci zjazdow w kierunku drogi, ewentualnie w kierunku danej posesji, ale
wowczas na granicy pasa drogowego przewidziane zostanie zastosowanie odwodnienia
liniowego. Odwodnienie torowiska zabudowanego realizowane jest poprzez wpusty
tradycyjne i skrzynki odwodnienia liniowego. Projektowane sg skrzynki odwodnienia
liniowego wedtug rozwigzania systemowego.

Woda z krancowe] studzienki i skrzynek odwodnienia liniowego bedzie

odprowadzona przykanalikami do kanalizacji deszczowej w ramach odrebnego opracowania
branzowego.

Ponizej zamieszczono wyniki obliczen dotyczgce zastosowanych rozstawdéw wpustow
deszczowych z podziatem na odcinki jednorodne.

Parametry projektowanej drogi:

- klasa drogi Z;

- szerokos¢ jezdni (podstawowa): 6,50 m;

- spadek poprzeczny jezdni: 2% (daszkowy) — wpusty po obu stronach jezdni;

- pochyleni niwelety drogi: od 0,30 % do 2,50 %;

- szerokos¢ odwadnianego pasa terenu:
a) minimalna: 3,25 m (na odcinku prostym szeroko$¢ jezdni 6,50 m /2 = 3,25 m)
b) maksymalna: 10,0 m (w lokalizacji skrzyzowan lub petli Sepolno)
c) podstawowe, projektowane rozstawy wpustéow — 30,0m.
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Charakterystyka podstawowych typéw wpustu (nasad):

Lp. Typ wpustu / schemat dziatania Szkic pogladowy Cechy charakterystyczne:
Whpust uliczny (klasyczny) - Usytuowa.mie: Sciek / rynna
Typ nasady: jednospadowa prz_ykrawezmkowa . i
- Kierunek przedostawania wody: z gory
1 - Wymiary typowe: 62 x 42 cm
e Gzt ' - Pow. wlotowa* [dm?]: 9,0-9,8
g,!ﬁﬂ!% - Maksymalna powierzchnia do
. odwodnienia: 367,0 — 400,0 [m?]
- Usytuowanie: $ciek / rynna
Wpust kraweznikowo-jezdniowy przykraweznikowa
Typ nasady: kombinowana - Kierunek przedostawania wody: z gory i
2 z boku
- Wymiary typowe: 62 x 42 cm (h=15cm)
- Pow. wlotowa* [dm?]: 6,6-7,2
- Maksymalna powierzchnia do
odwodnienia: 269,0 — 294,0 [m?]
Usytuowanie: w linii krawedzi jezdni
Wpust kraweznikowy / boczny (CZ?“ krawgznika) .
Typ nasady: z wlewem bocznym - Kierunek przedostawania wody: z boku
3 - Wymiary typowe: 65 x 50 cm (h=15cm-
. do zabudowy w krawezniku)
: ————— . - Pow. wlotowa [dm?]: 3,7-4,7
- Maksymalna powierzchnia do
I ' odwodnienia: 151,0 — 192,0 [m?]

*warto$C powierzchni wlotowej zalezna od modelu i producenta
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Zatozenia i obliczenia

Zatozenia

Gtéwnym zatozeniem do wykonania obliczen i w rezultacie wyznaczenia rozstawu wpustow
deszczowych jest:

- okreslenie typu Scieku jako przykraweznikowy obnizony, jak nizej.

——

s
0015 m

- zatozenie strugi wody d na wlocie do studzienki sciekowej: d = 0,80 m
- maksymalny odstep pomiedzy wpustami oblicza sie z warunku nie przekraczania przyjetej

szerokosci strugi wody d na wlocie do studzienki sciekowej:

q- iﬂ,S

o= ———
weq 'y

gdzie:
a - wartos¢ "A" =267 000, przyjeto jak nizej

Typ Scieku d Wartosci A dla spadkoéw poprzecznych s
- [m] 1% 2% 3% 5% %
Przykrawezni- | 0,80 | 470-10° | 148-10° | 290-10° | 670-10° | 146 - 10°
kowyzwykly I 00 | 85-10° | 270-10° | 513-10° | 121-10° | 209 - 10°
Przykrawezni- | 0,80 267-10° | 422-10° | 810-10° | 128-10°
kowy obnizony ™4 g 399-10° | 674-10° | 137-10° | 192 10°

i - spadek podtuzny [-]

w- szerokos¢ zlewni (np. dla przekroju daszkowego od osi jezdni do granicy pasa drogowego)
y = 0,85 (wspdtczynnik sptywu dla bitumu i chodnikéw z kostki betonowej).

g =130 [ |/ ha x s] wg wymiarowania urzadzen, p=50% - klasa drogi G lub Z (c=2)

g =150 [ |/ ha x s] wg wymiarowania urzadzen, p=20% - klasa drogi GP (c=5)

g =77 [1/ haxs] wg wymiarowania urzgdzen, p=100% - klasa drogi D lub L (c=1)

Lokalizacja wpustéw uwzglednia:
e Lokalizacje w najnizszych punktach niwelety.

e Lokalizacje przed przejsciami dla pieszych / przejazdami rowerowymi.
e Lokalizacje niekolidujgca z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym.

Powierzchnia zlewni dla pojedynczego wpustu nie przekracza:
1. 400,0 m? dla wpustu ulicznego klasycznego — tabela nr 1, poz. 1
2. 294,0m? dla wpustu ulicznego kraweznikowo-jezdniowego — tabela nr 1, poz. 2
3. 192, 0m? dla wpustu ulicznego kraweznikowego (bocznego) — tabela nr 1, poz. 3
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W wyniku wykonanych obliczen rozstawu wpustéw deszczowych i otrzymanych max.
odlegtosci pomiedzy wpustami, dopuszcza sie mozliwos¢ zastosowania wpustéw
kraweznikowo-jezdnych na ciggu ulic Mickiewicza - Swojczycka.

4.17 Konstrukcja nawierzchni
Wymagane parametry:
e dla kategorii ruchu KR-4 wskaznik zageszczenia Is > 1.00 i wtérny modut odksztatcenia
E2 > 100 MPa
e dla chodnikéw, sSciezek rowerowych, zjazdow wskaznik zageszczenia Is > 1.00 i wtdrny
modut odksztatcenia E2 > 80 MPa.

> NAWIERZCHNIA BITUMICZNA DLA RUCHU KR —4 [13a]
» NAWIERZCHNIA ZJAZDU KR-4 [zjazd na Terminal Paliw]

Rodzaj materiatu Warstwa Lo
[cm]
- SMA 11S Scieralna 4
% é- Beton asfaltowy AC 16W Wigzaca 6
g g Beton asfaltowy AC 22P Podbudowa zasadnicza| 10
v Z |Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu
c © Podbud
NS} 2 0/31,5 mm (Coo/3) stabilizowane odbu <?wa 20
(6] pomocnicza

mechanicznie, E2>160MPa
[a

Doprowadzenie podtoza do nosnosci
g 100 MPa. Mieszanka kruszywowo - Wzmocnienie podtoza 25
cementowa z wytworni, C3/2<6,0MPa

Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 65

» NAWIERZCHNIA BITUMICZNA DLA RUCHU KR -4 [1a']
Nawierzchnia redukujaca hatas o min. 4dB

Rodzaj materiatu Warstwa Lo
[cm]
warstwa Scieralna: mieszanka BBTM8B* Scieralna 3
§" _ | nawierzchnia redukujgca hatas o min. 4 dB
g g Beton asfaltowy AC 16W Wigzgca 7
z E Beton asfaltowy AC 22P Podbudowa zasadnicza| 10
€ o |Kruszywo famane o ciggtym uziarnieniu
8 = 0/31,5 mm (Coo/3) stabilizowane Podbudc?wa 20
mechanicznie, E2>160MPa pomochicza
o | Doprowadzenie podtoza do nosnosci
g 100 MPa. Mieszanka kruszywowo - Wzmocnienie podtoza 25
cementowa z wytworni, C3/4<6,0MPa

Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 65

*

- Opracowanie GDDKiA:

,Ochrona przed hatasem drogowym” zrealizowanego w ramach Wspdlnego Przedsiewziecia RID (Rozwdj
Innowacji Drogowych), finansowanego ze $rodkéw Narodowego Centrum Badan i Rozwoju oraz Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. [https://www.gov.pl/web/gddkia/rid] Zadanie 5 (tab. 7.1)
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- mieszanki mineralno-asfaltowe wg RID-76-Zad2-Zatacznik 1

» NAWIERZCHNIA TOROWISKA ZABUDOWANEGO (PAT)
Z DOPUSZCZENIEM RUCHU AUTOBUSOWEGO [2a]

Rodzaj materiatu

Warstwa

Grubos¢
[cm]

Beton cementowy C30/37 XF4, XC4 (CEM |)

3,0kg/m3

z dod. witdkien polimerowych w ilosci Scieralna

19,5

Warstwa sczepna polimerowo-cementowa Sczepna

Beton cementowy C30/37 XF4, XC4 (CEM I)

Gérne warstwy
konstrukcji

3,0kg/m3

z dod. wtdkien polimerowych w ilosci Podbudowa zasadnicza

30

Doprowadzenie podtoza do nos$nosci

WUP

cementowa z wytworni, C3/4<6,0MPa

100 MPa. Mieszanka kruszywowo - Wzmocnienie podtoza

25

Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa

Razem

74,5

> NAWIERZCHNIA TOROWISKA — TOROWISKO ZABUDOWANE ROSLINNOSCIA [2d]

Rodzaj materiatu Warstwa Sk
w cm

Trawa wysiewana na warstwie substratu trawnikowego Trawnik
Geowtdknina separacyjno-filtrujaca Geokompozyt 15
Geokompozyt drenazowo-magazynujacy drenazowo-
Witéknina separacyjno-ochronna magazyjnujacy
Zasypka - Krusz_yyvo tamane o qu_’fym_ uziarnieniu 31,5/63 Zasypka 16
mm (Cso/3) stabilizowane mechanicznie
Podsypka - Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu Podbudowa 20
31,5/63 mm (Cog/3) stabilizowane mechanicznie zasadnicza
Kliniec - Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 4/31,5 mm | Podbudowa 30
(Caoy3) stabilizowane mechanicznie pomocnicza
Geowtdknina separacyjna Separacyjna -
Doprowadzenie podtoza do nosnosci Wamochienie
100 MPa. Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytwaorni, podfoza 20
C3/4<6,0MPa
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 101
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» NAWIERZCHNIA TOROWISKA — TOROWISKO OTWARTE [2¢€]

Rodzaj materiatu Warstwa Grubosc
w cm

Krus;ywo tamane o C|a1‘g’fyr.n uziarnieniu 31,5/63 mm (Cooy3) ¢cieralna 15
stabilizowane mechanicznie
Zasypka - Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 31,5/63

o . 16
mm (Cso/3) stabilizowane mechanicznie Podbudowa
Podsypka - Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu zasadnicza 20
31,5/63 mm (Cog/3) stabilizowane mechanicznie
Kliniec - Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 4/31,5 mm | Podbudowa 30
(Coo/3) stabilizowane mechanicznie pomocnicza
Geowtdknina separacyjna Separacyjna -
Doprowadzenie podtoza do nos$nosci Wazmocnienie
100 MPa. Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytwarni, podfoza 20
C3/4<6,0MPa
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 101

> NAWIERZCHNIA SCIEZKI ROWEROWEJ, SCIEZKI PIESZO-ROWEROWEJ, CHODNIKA [4a]

Rodzaj materiatu Warstwa ST
w cm
Beton asfaltowy AC 8S Scieralna 4
Beton asfaltowy AC 16W Wigzaca 4
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) |Podbudowa 15
stabilizowane mechanicznie, E2>80MPa zasadnicza
Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytworni, Wzmocnienie 15
C1,5/2,024,0MPa podtoza
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 38
» NAWIERZCHNIA CHODNIKA / PERON PRZYSTANKOWY [5a]
Rodzaj materiatu Warstwa SUTleLehe
w cm
Warstwa scieralna — odpowiednio:
- kostka betonowa 30x20x8 cm z mikrofazg
- kostka betonowa 20x10x8 cm (w rzedach skrajnych) Scieralna 8
- kostka betonowa typu ,STOP” 20x10x8 cm, kolor 261ty
- ptytka prowadzgca 30x30x8 cm, kolor z6tty
Podsypka z miatu kamiennego 0/5mm Wyréwnawcza 3
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) |Podbudowa 15
stabilizowane mechanicznie, E2>80MPa zasadnicza
Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytworni, Wzmocnienie 15
C1,5/2,024,0MPa podtoza
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 41
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W zakresie ptytek i kostek betonowych nalezy zastosowac¢ materiaty o klasie obcigzenia
niszczagcego 140 [sita niszczaca 14 kN/ 11,2 kN] - taka wytrzymatos¢ umozliwia
sporadycznych wjazdéw samochoddw o masie do 2,5 tony — np.: od$niezanie i oczyszczanie
mechaniczne powierzchni chodnika/peronu.

> NAWIERZCHNIA SCIEZKI ROWEROWEJ NA ZJEZDZIE [4b]

Rodzaj materiatu Warstwa ST He
w cm

Beton asfaltowy AC 8S Scieralna 4
Beton asfaltowy AC 16W Wigzaca 8
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) | Podbudowa 20
stabilizowane mechanicznie, E2>130MPa zasadnicza
Doprowadzenie podtoza do nosnosci -

. , . | Wzmocnienie
80 MPa. Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytworni, odiosa 15
C1,5/2,054,0MPa P
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 47

> NAWIERZCHNIA SCIEZKI ROWEROWEJ NA ZJEZDZIE KR-4 [zjazd na Terminal Paliw]

Rodzaj materiatu Warstwa Grubosc
w cm
Beton asfaltowy AC 8S Scieralna 4
Beton asfaltowy AC 16W Wigzaca 8
Beton asfaltowy AC 22P Podbu<‘jowa 8
zasadnicza
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) | Podbudowa 20
stabilizowane mechanicznie, E2>160MPa pomocnicza
Doprowadzenie podtoza do nosnosci I
. . . | Wzmocnienie
100 MPa. Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytwarni, odiosa 25
C3/4<6,0MPa P
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 65
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> NAWIERZCHNIA CHODNIKA NA ZJEZDZIE [5b]

Rodzaj materiatu Warstwa Sk
w cm
Warstwa S$cieralna
- kostka betonowa 30x20x8cm; 20x10x8cm ‘.
. Scieralna 8
- ptyta prowadzgca 30x30x8cm (kolor: biaty)
- kostka ostrzegawcza 20x10x8 cm(kolor: z6tty)
Miat kamienny 0/5mm Wyréwnawcza 3
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) | Podbudowa 20
stabilizowane mechanicznie, E2>130MPa zasadnicza
Doprowadzenie podtoza do nosnosci 80 MPa. Mieszanka Wzmocnienie
L. . 15
kruszywowo - cementowa z wytwérni, C1,5/2,0<4,0MPa podtoza
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 46
> NAWIERZCHNIA CHODNIKA NA ZJEZDZIE KR-4 [zjazd na Terminal Paliw]
Rodzaj materiatu Warstwa SUTleLehe
w cm
Warstwa S$cieralna Scieralna 8
- kostka betonowa 30x20x8cm; 20x10x8cm
Miat kamienny 0/5mm Wyrdwnawcza 3
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) | Podbudowa 59
stabilizowane mechanicznie, E2>160MPa pomocnicza
Doprowadzenie podtoza do nosnosci I
100 MPa. Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytworni, Wzmo.cnlenle 25
C3/4<6,0MPa podioza
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 65
> NAWIERZCHNIA CHODNIKA Z KRUSZYWA [5c]
Rodzaj materiatu Warstwa SUTleLehe
w cm
Warstwa Scieralna z miatu kamiennego 0/8mm Scieralna 10
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) | Podbudowa 15
stabilizowane mechanicznie, E2>80MPa zasadnicza
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 25
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> CHODNIK, SCIEZKA ROWEROWA - NAWIERZCHNIA ZABEZPIECZAJACA ISTNIEJACE

DRZEWA, PAS TECHNICZNY [11a]

Rodzaj materiatu Warstwa ST
w cm
Warstwa scieralna
beton zywiczny (wodo- i gazo-przepuszczalny)
kolorystyka: Scieralna 3
- chodnik: kolor szary
- $ciezka rowerowa: kolor grafit
Warstwa wyréwnawcza
Kruszywo tamane o uziarnieniu 4/8mm stabilizowane Wyrdwnawcza 2
mechanicznie
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 4/31,5 mm (Coo/3) | Podbudowa 15
stabilizowane mechanicznie , E2 280 MPa zasadnicza
Warstwa z gruntu niewysadzinowego o wskazniku Warstwa
réznoziarnistosci co najmniej 5 i wspofczynniku filtracji min . 15
k10> 6 x 10°m/s odsaczajaca
Podtoze gruntowe, E2>250MPa
Razem 35
> NAWIERZCHNIA DROGI MANEWROWEJ P&R [1d]
Rodzaj materiatu Warstwa ST
w cm
Kostka betonowa typu farmerska (szara), wypetniona Scieralna 8
grysem 2/5 mm
warstwa wyréwnawcza
Wyrdéwnawcza 3
podsypka z grysu kamiennego 2/5mm
o . . . Separacyjno-
Geowtdknina separacyjno-filtracyjna filtracyjna -
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 4/31,5 mm (Coo/3) | Podbudowa 53
stabilizowane mechanicznie; E2 2130 MPa zasadnicza
Warstwa z gruntu niewysadzinowego o wskazniku
réznoziarnistosci co najmniej 5 i wspotczynniku filtracji min Warstw§ 30
k10> 6 x 10°°m/s; E2 280 MPa odsaczajaca
Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 64
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» NAWIERZCHNIA MIEJSC POSTOJOWYCH [3c]

Rodzaj materiatu Warstwa ST He
w cm
Betonowa ptyta azurowa typu MEBA
Wolne przestrzenie wypetnione grysem 2/5mm Scieralna 10
Linie krawedziowe z kostki bet. 20x10x8cm, grafit
Podsypka z grysu kamiennego 2/5mm Wyréwnawcza 3 (5)
Geowtdknina separacyjno-filtracyjna ;Tﬁ:z;c:;no_ -
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 4/31,5 mm (Cooy3) | Podbudowa 20
stabilizowane mechanicznie; E2 2130 MPa zasadnicza
Warstwa z gruntu niewysadzinowego o wskazniku
. e, S , - .. . | Warstwa
réznoziarnistosci co najmniej 5 i wspofczynniku filtracji min odsaczaiaca 30
k10> 6 x 10°m/s; E2 280 MPa cza
Podtoze gruntowe E2250MPa
Razem 63
» NAWIERZCHNIA MIEJSC POSTOJOWYCH DLA OSOB NIEPE£NOSPRAWYCH [1b]
Rodzaj materiatu Warstwa ST
w cm
Beton asfaltowy AC 11S Scieralna 4
Beton asfaltowy AC 16W Wyrdéwnawcza 8
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) | Podbudowa 20
stabilizowane mechanicznie, E2>130MPa zasadnicza
Doprowadzenie podtoza do G1 i nosnosci 80 MPa. -
. . Wzmocnienie
Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytworni, odiosa 15
Ca,5/2,0<4,0MPa P
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 47
» NAWIERZCHNIA DROGI WEWNETRZNEJ [1c]
Rodzaj materiatu Warstwa SUTleLehe
w cm
Warstwa scieralna z kostki betonowej 20x20x8cm, kolor -
. Scieralna 8
grafit
Miat kamienny 0/5mm Wyrdwnawcza 3
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) | Podbudowa 30
stabilizowane mechanicznie, E2>130MPa zasadnicza
Doprowadzenie podtoza do G1 i nosnosci 80 MPa. .
. - Wzmocnienie
Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytwaorni, odiosa 15
C1,5/2,054,0MPa P
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 56
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» NAWIERZCHNIA PETLI AUTOBUSOWEJ Z KOSTKI KAMIENNEJ DLA RUCHU KR — 4 [1f]

Rodzaj materiatu Warstwa Sk
w cm
Warstwa scieralna :
kostka kamienna starouzyteczna 18/20 (historyczna) Scieralna 18
spoinowana fugg epoksydowg, dwusktadnikowg
Warstwa wyréwnawcza: Wyréwnawcza 5
beton drobnoziarnisty C16/20, gr. 3-5cm ¥
Podbud
Beton cementowy C20/25, E2>160MPa odbu _owa 25
zasadnicza
Doprowadzenie podtoza do G1 i nosnosci 100 MPa. .
. . Wzmocnienie
Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytworni, odiosa 25
C3/4<6,0MPa P
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 73
» NAWIERZCHNIA ZJAZDU Z KOSTKI [3a]
Rodzaj materiatu Warstwa Grubosc
w cm
Warstwa scieralna z kostki betonowej 20x20x8cm , kolor -
. Scieralna 8
grafit
Miat kamienny 0/5mm Wyréwnawcza 3
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) | Podbudowa 20
stabilizowane mechanicznie, E2>130MPa zasadnicza
Doprowadzenie podtoza do G1 i nosnosci 80 MPa. -
. . Wzmocnienie
Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytworni, odiosa 15
C1,5/2,054,0MPa P
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 46
» NAWIERZCHNIA ZJAZDU BITUMICZNEGO [3b]
Rodzaj materiatu Warstwa Lo
[cm]
Beton asfaltowy AC 8S Scieralna 4
Beton asfaltowy AC 16W Wiazgca 8
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) | Podbudowa 50
stabilizowane mechanicznie, E2>130MPa zasadnicza
Doprowadzenie podtoza do G1 i nosnosci 80 MPa. .
. e Wzmocnienie
Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytwaorni, 15

C1,5/2,054,0MPa

podtoza

Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa

Razem

47
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» NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU PRZEZ TOROWISKO [2b]

Rodzaj materiatu Warstwa L
[cm]
Beton cementowy C30/37 XF4, XC4 (CEM |)
- z dod. wtdkien polimerowych w ilosci Scieralna 19,5
2 ._|3,0kg/m3
i)
5 >
= + | Warstwa sczepna polimerowo-cementowa |Sczepna -
L c
S o
S ~ | Beton cementowy C30/37 XF4, XC4 (CEM I)
z dod. wtdkien polimerowych w ilosci Podbudowa zasadnicza 30
3,0kg/m3
o |Doprowadzenie podtoza do nosnosci
g 100 MPa. Mieszanka kruszywowo - Wzmocnienie podtoza 25
cementowa z wytworni, C3/4<6,0MPa
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 74,5
» NAWIERZCHNIA DOJAZDU TECHNICZNEGO [1e]
Rodzaj materiatu Warstwa ST He
w cm
Betonowa ptyta a?urowa typu MEBA . écieralna 10
Wolne przestrzenie wypetnione humusem, obsiew trawg
Podsypka z grysu kamiennego 2/5mm Wyrdwnawcza 3
o . . . Separacyjno-
Geowtdknina separacyjno-filtracyjna filtracyjna
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 4/31,5 mm (Cooy3) |Podbudowa 20
stabilizowane mechanicznie; E2 2130 MPa zasadnicza
Warstwa z gruntu niewysadzinowego o wskazniku Warstwa
réznoziarnistosci co najmniej 5 i wspofczynniku filtracji min odsaczaiaca 30
k10> 6 x 10°m/s; E2 280 MPa cza)
Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 63
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» PAS TECHNICZY Z KOSTKI KAMIENNEJ [6a]

Rodzaj materiatu Warstwa Lo
[cm]
Kostka kamienna 9/11 (starouzyteczna lub nowa cieto- Scieralna 11
tupana) wyp. zaprawg cementowa
Podsypka cem.-piaskowa 1:2 Wyréwnawcza 4
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Cooy3) Podbudowa 55
stabilizowane mechanicznie, E2>160MPa zasadnicza
Doprowadzenie podtoza do nosnosci Wamocnienie
100 MPa. Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytwaorni, odtoia 25
C3/2<6,0MPa P
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 65
» PAS TECHNICZY Z PtYTKI BETONOWEJ [6b]
Rodzaj materiatu Warstwa Sk
[cm]
Ptytka chodnikowa 35x35x5cm Scieralna 5
Miat kamienny 0/5mm Wyréwnawcza 3
Kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm (Coo/3) Podbudowa 15
stabilizowane mechanicznie, E2>80MPa zasadnicza
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 23
> PAS TECHNICZY — POSZERZENIE Z KOSTKI KAMIENNEJ [6c]
Rodzaj materiatu Warstwa Lo
[cm]
Kostka kamienna 18/20 (starouzyteczna) Scieralna 20
Beton drobnoziarnisty C16/20 Wyréwnawcza 3-5
P
Beton cementowy C20/25 odbugiowa 25
zasadnicza
Doprowadzenie podtoza do nosnosci Wamocnienie
100 MPa. Mieszanka kruszywowo - cementowa z wytwaorni, odtoia 25
C3/2<6,0MPa P
Grunt nasypowy / Podtoze gruntowe, E2>50MPa
Razem 73
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» NAWIERZCHNIA TRAWNIKA [7a]

Rodzaj materiatu Warstwa G\r,\l/.llz;sc
Warstwa ziemi urodzajnej — humus dowieziony - 20
Podtoze gruntowe
Razem 20

Kostka starouzyteczna wymogi:

® 0CzyszCzona z gruzu i ziemi oraz przesegregowana

e powierzchnia kostki powinna by¢ gtadka (nietupana) aby moc uzyskaé jednolita
nawierzchnie,

e na tyle regularna jednorodna i réwna, ze mozna wykonac spoiny o szerokosci
okreslonej w STWIORB

e bez peknie¢ i ubytkédw, ktére mogg mie¢ wptyw na zniszczenie i pekniecia
nawierzchni oraz wykruszanie spoin.

Kostka nowa cieto —tupana wymogi: (powierzchnia gérna obrobiona) spetniajgca wymagania
normy PN-EN 1342 przy czym:

Tolerancja na podciecia powierzchni bocznej powinna mieé, co najmniej klase 2,
Tolerancja wymiaréow powierzchni i grubosci kostki powinna mie¢, co najmniej
klase 2,

Odchytka nieregularnosci — klasa 2,

Wytrzymatos¢ na Sciskanie - powyzej 160 MPa,

Nasigkliwos¢ nie wieksza niz 0,5%,

Odpornos¢ na scieranie metodg B—do 2mm,

Mrozoodpornos¢ po 56 cyklach, obnizenie wytrzymatosci na Sciskanie do 15 % a
w przypadku kontroli wizualnej: brak ubytkow, prébka nienaruszona,

Poslizg na elementach o chropowatosci pow. 1 mm uznaje sie za zadowalajacg i
nie bada sie tego parametru,

Porowatosé otwarta do 1,0 %.

Kostki skrajne uktadane przy nawierzchni bitumicznych lub innych muszg mie¢ réwne boki
aby méc zastosowad uszczelnienie tasma dylatacyjng lub innych materiatem, w przypadku
styku z nawierzchnig bitumiczna.

W przypadku kostki nowej nie dopuszcza sie zastosowania kostki nowej surowo tupanej do
nawierzchni i zabrukow powierzchni, po ktorych odbywa sie lub moze odbywac sie ruch
pieszy, rowerowy lub samochodowy.

Nowa kostka kamienna surowo-tupana powinna spetnia¢ wymagania PN-EN 1342,
Wymagane dla kostki kamiennej sg nastepujace:

kostka o ksztatcie regularnym. W przypadku zabruku w wachlarzach Wykonawca
powinien uwzgledni¢ w zamdwieniu rodzaj zabruku i zapewnié¢ odpowiednig ilos¢
kostek trapezowych i podtuznych.

odchytki i pozostate wtasciwosci jak dla kostki cieto - tupane;j
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» W przypadku zastosowania kostki kamiennej staro uzytecznej z zasobéw Wykonawcy
Inzynier powinien sporzgdzi¢ protokdt z dopuszczonej do wbudowania kostki z
podaniem skad pochodzi kostka, opis jej stanu i wymiaréw, szacowane;j ilosci do
wbudowania, informacji o koniecznosci przeprowadzenia badan wytrzymatosciowych w
przypadkach watpliwych (potem zatgczy¢ wyniki badania) i informacji o szerokosci spoin,
jakie nalezy zastosowac.

W zwigzku z zastosowaniem specjalnych systeméw wykorzystujgcych moduty
antykompresyjne wraz z systemami napowietrzajgco — nawadniajgcymi, aby zwiekszy¢
dostepnos¢ przestrzeni dla korzeni i poprawi¢ warunki wegetacyjne, dla nasadzen w waskich
pasach zieleni. Szczegdty systemu zgodnie z projektem zieleni, tom 1202.

Konieczne jest wykonanie poletek prébnych nawierzchni na zabudowanych modutach
systemu antykompresyjnego, zgodnie ze STWIORB.

Na zastosowany system antykompresyjny Wykonawca przedtozy DWU dla modutéw
antykompresyjnych przystosowanych do ruchu kotowego i ciggdw pieszo-rowerowych.

Wykonawca bez wykonania poletek prébnych i dokonania odbioru przez Inspektora nie
moze prowadzi¢ robdt w zakresie wykonania modutéw wraz z wykonaniem warstw
konstrukcyjnych nawierzchni.
Minimalny zakres badan [ktory moze zostaé rozszerzony przez Inspektora Nadzoru]:

1) Nosnos¢ w-wy ulepszonego podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem

2) Nosnos$¢ w-wy podbudowy z kruszywa tamanego

Nawierzchnia toru tramwajowego
Nawierzchnia stalowa toru zostata zaprojektowana z szyn o profilu 60R2 z podparciem
ciggtym na podlewie poliuretanowym oraz punktowym przytwierdzeniem tokéw szynowych.
Szyny powinny by¢ wykonane ze stali gatunku co najmniej R260. Dla tukdw o promieniach
ponizej 150 m nalezy zastosowac szyny ze stali o gatunku R290GHT lub 290 V, natomiast dla
tukow o promieniach ponizej 50 m nalezy zastosowac szyny ze stali o gatunku R340GHT.
Zmiana twardosci szyn powinna wystgpi¢ na prostej, a w przypadku tukow koszowych — na
tuku o wiekszym promieniu.
Szyny nalezy tgczy¢ ze sobg przy pomocy spawania termitowego lub zgrzewania
elektrooporowego. W ramach sprawdzenia wykonanych spoin termitowych nalezy
przeprowadzi¢ kontrole ich jakosci poprzez badanie defektoskopowe wybranych losowo 30%
ich liczby.
Szyny toku lewego i prawego nalezy tgczy¢ ze sobg poprzeczkami stalowymi torowymi o
okragtym przekroju $r. 24 mm lub poprzeczkami torowymi ptaskimi w rozstawach:
- co 3 m - na odcinkach prostych i w tukach o promieniu powyzej 100 m,
- co 1,5 m - w tukach o promieniu mniejszym lub réwnym 100 m.

Szyny nalezy kotwi¢ do podbudowy betonowej w rozstawach:

- co 1,5 m - na odcinkach prostych i w fukach o promieniu powyzej 100 m,

- co 0,75 m - w tukach o promieniu mniejszym lub réwnym 100 m, srubami kotwigcymi o
Srednicy 22 mm i dtugosci 240 mm z pierscieniem sprezystym i nakretka, za posrednictwem
tapek tp3, pod ktérymi nalezy zastosowa¢ otworowane podkfadki z blachy stalowej o
grubosci 16 mm.
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Sruby kotwigce nalezy wklei¢ klejem epoksydowym w wywiercone na gteboko$é 135 mm
otwory w podbudowie betonowej. Miedzy fapkami tp3 a stopami szyn nalezy zastosowad
przektadki z polipropylenu o grubosci 3 mm. Kotwien szyn nie nalezy umieszcza¢ nad
dylatacjami podbudowy. Poprzeczki torowe nalezy mocowaé do szyjki szyny w srodkach
odcinkdw pomiedzy miejscami kotwien szyn. Dolne powierzchnie szyn oraz goérne
podbudowy betonowej przed wykonaniem podlewu poliuretanowego nalezy oczysci¢ i
zagruntowaé odpowiednim materiatem, nalezy réwniez wykonaé¢ tymczasowe szalunki dla
wykonania podlewu, na przykfad z pasow ptyty pilsniowej albo styropianu zastabilizowanych
przy pomocy montazowej pianki poliuretanowej, a po uzyskaniu przez materiat podlewowy
odpowiedniej wytrzymatosci - usung¢ je. Przestrzen przeznaczong do wykonania podlewu
przed jego wykonaniem nalezy oczysci¢ sprezonym powietrzem. Pod stopkami szyn nalezy
wykonac ciggty poliuretanowy podlew o grubosci 20 mm. Po bokach szyn podlew ten nalezy
wykona¢ z nadmiarem (o grubosci 30 mm) - do poziomu nieco powyziej gornego
wyokraglenia stopki szyny. Materiat podlewowy nalezy aplikowaé sekcjami (po dtugosci) - z
jednej strony szyny, az do jego wyptyniecia po drugiej jej stronie.

Komory szynowe nalezy wypleni¢ wktadkami komorowymi wykonanymi z betonu o klasie
min. C20/25, wklejonymi klejem poliuretanowym. Wktadki powinny by¢é dopasowane do
profilu szyn, a takze kompatybilne z systemem przytwierdzenia szyn. W obszarze
przytwierdzen i poprzeczek torowych, wktadki nalezy docinaé, a powstate szczeliny wypetnié
przy wykonywaniu zalewu pionowego.

Rozjazdy nalezy wykonac ze stali gatunku co najmniej R260. Iglice powinny by¢ sprezyste i
wymienne (powinny posiada¢ mocowanie klinowe na S$ruby). Krzyzownice powinny by¢
wykonane z blokow. Szyny przy krzyzownicach na dtugosci ramp wyptyceniowych nalezy
wykonac¢ z ksztattownika walcowanego 76C1 (Ri60VK). Gtebokos¢ rowkow w krzyzownicach
nalezy wyptyci¢ do 12 mm. Przejscie z rowka ptytkiego 12 mm do gtebokosci 24 mm nalezy
wykonac¢ rampag 1:100, a do gtebokosci 47 mm — na dtugosci kolejnych 20 cm. Boki rowkdéw w
krzyzownicach nalezy wykona¢ w pochyleniach 1 : 6 (rowki zwezajg sie ku dotowi), a gérne
krawedzie wyokragli¢ promieniami 6 mm — od strony tocznej i 2 mm — po przeciwnej stronie.
Dolne krawedzie rowkdéw moga by¢ wyokraglone promieniami 2 mm albo nie posiadac
wyokraglen. Dzioby najazdowe krzyzownic w miejscu osiggniecia teoretycznej szerokosci 10
mm nalezy zaokragli¢ i dodatkowo $cig¢ po 2 mm z kazdej strony (do 6 mm) liniowo na
dtugosci 100 mm za tym miejscem. Powierzchnie toczne rozjazdu powinny by¢ utwardzone
powierzchniowo do twardosci minimum 360 HB. Zwrotnice nalezy wyposazy¢é w skrzynki
zwrotnicowe zapewniajace sterowanie przestawianiem zwrotnic oraz ich i ogrzewanie. Oba
typy skrzynek nalezy odwodnic¢. Wszystkie zwrotnice nalezy wyposazy¢

w skrzynki ogrzewania oraz grzatki. Zwrotnice najazdowe nalezy wyposazy¢ w elektryczno-
mechaniczne napedy automatyczne z ryglowaniem oraz kontrolg i wyswietlaczem potozenia
iglic, natomiast zjazdowe — w mechaniczne przeznaczone do utrzymywania iglic zwrotnic w
pozycjach krancowych. Napedy zwrotnic powinny zapewniaé site docisku iglic do opornic
okoto 1,5 kN oraz moment przestawiania recznego od 150 do 200 Nm. Napedy zwrotnic
zjazdowych powinny by¢ wyposazone w ttumiki. Odprowadzenie wody ze skrzyn
zwrotnicowych nalezy podtgczy¢ do kanalizacji miejskiej za posrednictwem tapaczy oleju.
Pokrywy skrzynek zwrotnicowych powinny przenosi¢ obcigzenie co najmniej 120 kN.

Blachy pod poétzwrotnicami i krzyzownicami rozjazdéw nalezy kotwi¢ do podbudowy
betonowej co 75 cm Srubami kotwigcymi o Srednicy 22 mm i dtugosci 240 mm z pierscieniem
sprezystym i nakretkg, za posrednictwem tapek tp3, pod ktorymi nalezy zastosowac
otworowane podkfadki z blachy stalowej o grubosciach 12 mm i 16 mm. Sruby kotwiace
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nalezy wklei¢ klejem epoksydowym w wywiercone na gteboko$¢ 120 mm otwory w
podbudowie betonowej. Miedzy tapkami tp3 a blachami pdétzwrotnic i krzyzownic nalezy
zastosowac przektadki z polipropylenu o grubosci 3 mm. Kotwien nie nalezy umieszcza¢ nad
dylatacjami podbudowy. Dolne powierzchnie blach pod pétzwrotnicami i krzyzownicami oraz
gorne podbudowy betonowej przed wykonaniem podlewu poliuretanowego nalezy oczyscic i
zagruntowaé odpowiednim materiatem, nalezy réwniez wykonaé¢ tymczasowe szalunki dla
wykonania podlewu, na przykfad z pasow ptyty pilsniowej albo styropianu zastabilizowanych
przy pomocy montazowej pianki poliuretanowej, a po uzyskaniu przez materiat podlewowy
odpowiedniej wytrzymatosci - usung¢ je. Przestrzen przeznaczong do wykonania podlewu
przed jego wykonaniem nalezy oczysci¢ sprezonym powietrzem. Pod blachami pétzwrotnic i
krzyzownic nalezy wykonac cigglty poliuretanowy podlew o grubosci minimum 22 mm. Po
bokach tych blach podlew ten nalezy wykona¢ z nadmiarem (o grubosci 40 mm) - do
poziomu gornej powierzchni blach pod poétzwrotnicami i krzyzownicami. Materiat
podlewowy nalezy aplikowac z jednej strony tych blach, az do jego wyptyniecia po drugiej ich
stronie.

Powierzchnie boczne poétzwrotnic i krzyzownic oraz gorne blach pod poétzwrotnicami i
krzyzownicami nalezy wypteni¢ wktadkami komorowymi wykonanymi z betonu o klasie min.
C20/25, wklejonymi klejem poliuretanowym. Wktadki powinny by¢ dopasowane do profilu
szyn, a takze kompatybilne z systemem przytwierdzenia szyn. W obszarze przytwierdzen i
poprzeczek torowych, wktadki nalezy docinaé, a powstate szczeliny wypetni¢ przy
wykonywaniu zalewu pionowego.

Poprzeczki w torach i w rozjazdach zabudowanych nawierzchnig betonowg nalezy obtozy¢
elastycznymi ptaszczami.

Elementy kotwienia w torach i w rozjazdach (otworowane podktadki z blachy stalowej, tapki
tp3, pierscienie sprezyste i nakretki na srubach kotwigcych) nalezy przykry¢ systemowymi
ostonami przytwierdzen z tworzyw sztucznych lub obtozyé (od gory i po bokach) folig
aluminiowg o grubosci 0,2 mm i wymiarach ok. 25 x 25 cm i dopasowac poprzez reczne
docisniecie do ksztattu elementéw kotwienia.

Miedzy krawedziami gtéwek szyn, podtzwrotnic i krzyzownic a nawierzchnig drogowe;j
zabudowy toréw na etapie betonowania nalezy wyksztatci¢ szczeliny o szerokosci 3 cm i
gtebokosci siegajacej do stopki szyny. Dopuszcza sie réwniez wyciecie szczelin. Nastepnie
szczeliny nalezy oczyscic i zagruntowaé odpowiednim materiatem, po czym wypetnié
poliuretanowa masg zalewowa. Szeroko$¢ zastosowanych zalewdéw nie moze by¢ mniejsza
od odlegtosci, na jaka wystaja (w poziomie) elastyczne wktadki poza gtéwke albo prowadnice
szyny, krawedz pétzwrotnicy oraz krzyzownicy.

Gorne powierzchnie gtéwek szyn, pétzwrotnic i krzyzownic powinny wystawac (w pionie) 5
mm ponad powierzchnie przylegajacej do nich drogowej zabudowy nawierzchni toréw.

Przed oddaniem toréw do uzytkowania nalezy przeprowadzi¢ wstepne szlifowanie szyn i
rozjazddw. W celu odwodnienia torow, w miejscach przewidzianych w dokumentacji
projektowej nalezy zastosowac przyszynowe skrzynki odwodnieniowe z nacieciem wargi
rowka szyny. Podczas wykonywania podbudowy betonowej w miejscu wystepowania
potzwrotnic i krzyzownic, goérng rzedng podbudowy betonowej nalezy wykona¢ w tych
miejscach o 2 cm nizej niz na pozostatych odcinkach toréw.

Podbudowa toru tramwajowego:

W konstrukcji dla PAT podbudowa toru zostata zaprojektowana w postaci

monolitycznej betonowej ptyty z betonu C30/37 z wtdknami polimerowymi, o grubosci co
najmniej 0,30 m, wylewanej na mokro. Ptyta betonowa bedzie dylatowana. Szczeliny
dylatacyjne bedg uszczelnione masg zalewowg na bazie poliuretanu.
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Poprzeczne dylatacje rozszerzenia (petne) w ptycie betonowej bedg dyblowane,
zaprojektowano rozstaw dybli wynoszacy 0,25 m (dyble usytuowane w Srodku grubosci

ptyty.

Elementy konstrukcji rozjazdow bedg zabezpieczone antykorozyjnie.

Zatozono wykonanie 5 rozjazddw ze zwrotnicami o promieniu tuku toru zwrotnego R=50,0m.
Wszystkie zwrotnice bedg wyposazone w mechanizmy nastawcze oraz instalacje ogrzewania
o parametrach zgodnych ze stosowanymi na sieci tramwajowej Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego we Wroctawiu. Zatozono wykonanie 6 typowych zwrotnic z iglicami
wysokimi, podpartymi nieciggle na siodetkach podiglicowych, kazda pdétzwrotnica bedzie
posadowiona na ptycie podpierajgcej z blachy stalowej (toze zwrotnicy). Elementy grzewcze
beda umieszczone po zewnetrznych stronach zwrotnicy i zabezpieczone skrzynkami
przyszynowymi.

Zatozono wykonanie krzyzownic ptytkorowkowych, z rowkiem jezdnym o gtebokosci 12 mm,
nachylenie Scianek rowka jezdnego w bloku krzyzownicy 1:6, wyokraglenie krawedzi rowka
jezdnego w bloku krzyzownicy promieniem min. 2 mm (krawedz jezdna wyokraglona
promieniem min. 6 mm). Przejscie z normalnej gtebokosci rowka do gtebokosci w bloku
krzyzownicy w postaci rampy o nachyleniu 1:100.

4.18 Mrozoodpornosé konstrukgcji

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podtoza wykonano przyjmujac nastepujace
zatozenia:

— gtebokos¢ przemarzania gruntu we Wroctawiu wynosi hz = 0,8 m.

— rzeczywista grubos¢ warstw nawierzchni i ulepszonego podtoza powinna by¢ nie

mniejsza niz wartosci podane w tabeli ponizej.

Grupa nosnosci
. Grubosé rzeczywista konstrukgji i . .
Kategoria G2 | G3 | G4 ) o Czy spetniony jest warunek
beiazen ulepszonego podtoza zaleznie od d .
obcigzeni i mrozoodpornosci prz
2 Minimalna wymagana wystepujgcej grupy nosnosci . p P “y
aruchem | g1 hog¢ konstrukgji i w-wy [em] zatozonej konstrukgji?
ulepszonego podtoza [m]
Najbardziej niekorzystna
KR4 | 0,44 | 0,52 | 0,60 ) " v tak
grubos¢: 65 cm

W podfozu, gdzie wystepujg grunty o nosnosci G1 nie ma potrzeby sprawdzania warunku
mrozoodpornosci, ze wzgledu na brak wysadzinowosci.

W przypadku ciggdéw pieszych i rowerowych na zjazdach przyjmuje sie, ze minimalna grubos¢
konstrukcji i ulepszonego podtoza wynosi:

Grupa nos$nosci gruntu

Grubosc rzeczywista

grubosc¢ konstrukcji i w-wy
ulepszonego podtoza [m]

podtoza

Kat'eg'on.a G2 | @3 | G4 konstrukcji (gérne+ dolne Czy spefniony Jestlwarunek
obciazenia Minimalna wymagana warstwy) i w. ulepszonego mrozoodpornosci przy
ruchem ¥ - U'ep & zatozonej konstrukcji?
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0,3xhz= | 0,3xhz= | 0,4xhz | Najbardziej niekorzystna

024 | 024 | =0,32 grubosé: 46 cm tak

KR1

min. wymagania grubosci konstrukcji ciggdéw przyjeto wg opracowania: projektowanie i budowa drég
i szlakéw rowerowych — Warszawa 2014

4.19 Krawezniki, obrzeza, scieki

W celu ograniczenia nawierzchni jezdni, zjazdow przewidziano zastosowac:

Nowe krawezniki betonowe 20x30 uktadane wzdtuz ulicy Mickiewicza — Swojczyckiej ,

PAT, petli Sepolno, ulicy Mydlanej uktadane na tawie betonowej gr. 15 cm (C12/15)

z oporem, wyniesione nad jezdnie na wysokos¢ 12 - 16 cm

Nowe krawezniki peronowe betonowe 43,5x31cm, uktadane na peronach autobusowych

na petli Sepolno uktadane na fawie betonowej gr. 25 cm (C12/15) z oporem gr. 15 cm,

wyniesione nad jezdnie na wysoko$¢ 16 cm

Nowe krawezniki betonowe 20x30 oraz 15x30 (zgodnie z planem i przekrojami) uktadane

na przejsciach dla pieszych, wyniesione 0 cm nad jezdnie (catkowicie zatopione),

Nowe krawezniki betonowe 15x30 uktadane wzdtuz ulicy tacznika Marco Polo, ulicy

Kolumba, ulicy Magellana uktadane na fawie betonowej gr. 15 cm (C12/15) z oporem,

wyniesione nad jezdnie na wysokos$¢ 12 - 16 cm

Obrzeza betonowe 8x30 na tawie betonowej gr. 10 cm (C12/15) z oporem, uktadane

wzdtuz chodnikdéw i sciezek rowerowych

Obrzeze stalowe

a. profil ,L” 200x100xémm ze stali ocynkowanej, mocowany za pomocg pretéw
stalowych $rednica 22mm, dtugosci 0,60m, przyspawanych do ksztattownika na
dtugosci 0,10 m (obustronna pachwina) w rozstawie co 0,5 m — w lokalizacji tukéw
poziomych o promieniu R>5,0m i odcinkach prostych.
b. profil ,I” 200x6mm ze stali ocynkowanej mocowany za pomocg pretéow stalowych

srednica 22mm, dtugosci 0,60m, przyspawanych do ksztattownika na dtugosci 0,10
m (obustronna pachwina) w rozstawie co 0,5 m — w lokalizacji ftukéw poziomych o
promieniu R<5,0m.

Powyisze profile (zarowno ,L” jak i ,1”) na odcinkach krzywoliniowych nalezy
dostarczy¢ w postaci gotowego elementu uksztattowanego do wymaganego
promienia tuku kotowego (niedopuszcza sie giecia elementéw na budowie).

Obrzeza katowe 256x250x6mm ocynkowane z tgcznikami — wzdtuz nawierzchni z kostki
betonowej , w celu ograniczenia nawierzchni chodnika w rejonie modutdow
antykompresyjnych.
Obrzeza katowe 216x250x6mm ocynkowane z tacznikami — wzdfuz nawierzchni
bitumicznej , w celu ograniczenia nawierzchni sSciezki rowerowej w rejonie modutéw
antykompresyjnych.

Krawezniki i obrzeza betonowe zastosowac zgodne z PN-EN 1340.

W linii $cieku zastosowano pojedynczy rzad z kostki kamiennej 18/20cm na zaprawie
cementowo-piaskowej 1:2 gr. 4 cm i tawie betonowej (C12/15).
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Szczegdtowa lokalizacja danego typy kraweznika, obrzeza czy scieku zostata przedstawiona
na planach sytuacyjnych.

4.20 Smarownice

W celu ograniczenia emisji hatasu i zuzycia szyn w torach na tukach o promieniach R<100m,
przewidziano montaz 10 automatycznych urzadzen do smarowania szyn, ktorych lokalizacje
przedstawiono na planie sytuacyjnym. Zgodnie z zaleceniem Zamawiajgcego, zastosowac
osprzet z szafkg wolnostojaca.

Warunki techniczne urzadzen zestawiono ponize;j:

- Urzadzenia nalezy zasili¢ z sieci trakcyjnej za posrednictwem przetwornicy napiecia 660/24
V DC,

- Urzadzenie powinno zapewnia¢ smarowanie jednoczes$nie obu szyn,

- Smarownice muszg by¢ przystosowane do pracy ze smarami biodegradowalnymi,
niepowodujgcymi wydtuzenia drogi hamowania tramwaiju,

- System pomp smarowania powinien by¢ wzbudzany przez nadjezdzajgcy tramwaj,

- Zbiornik smaru powinien by¢ konstrukcyjnie dostosowany do wymiany w catosci lub dawac
mozliwos¢ recznego uzupetnienia smaru, oraz posiada¢ zawdr uniemozliwiajacy cofniecie sie
smaru przez otwér do napetniania zbiornika,

- Wielko$¢ pojemnikow na smar musi zapewnia¢ co najmniej miesieczng obstuge urzgdzenia
przy srednich ustawieniach wydatku smaru,

- Dozowanie smaru odbywa sie za pomocg nawierconych otwordéw w szynach,

- Wymagany jest wskaznik umozliwiajgcy ocene poziomu smaru w zbiorniku,

- Wymagana jest mozliwos¢ regulacji ilosci dozowanego smaru,

- Ukfad sterowania powinien samoczynnie wytgczy¢ smarownice w przypadku zuzycia Srodka
smarujgcego,

- Obudowa smarownicy powinna by¢ z tworzywa odpornego na dziatanie promieni UV oraz
warunkéw atmosferycznych,

- Instalacja w czasie oczekiwania powinna by¢ bez cisnienia,

- Urzadzenie musi zapewnia¢ smarowanie tokéw szynowych w zakresie temperatur od -30
do + 60 stopni Celsjusza,

- Urzadzenie musi dopuszczac stosowanie smarow rowniez innych producentéw bez utraty
gwarancji na urzadzenia,

- Sterownik urzgdzenia powinien mie¢ mozliwos¢ rozbudowania go o obstuge smarownic na
odlegtos¢ z mozliwoscig sterownia, odczytu i archiwizowania danych.

- Mocowania punktéw smarujacych do szyn nalezy ostoni¢ w sposdéb, zapewniajgcymi
przeniesienie obcigzen od przejazdu samochodéw.

4.21 Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego
Przy realizacji inwestycji uwzgledniono montaz, wykonanie nastepujgcych elementéw
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego:

- Balustrady dla pieszych
Balustrady dla pieszych zastosowano na krawedziach chodnika, w miejscach gdzie wysokos$¢
nasypu przekracza 1.5 m; przy peronach i torowisku czy murach oporowych .
Balustrady typ: BB/IS-102, ocynk — szczegoty wg katalogu mebli miejskich.
Balustrady na murach oporowych typ: U-11a, ocynk.
- Progi zwalniajgce
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Progi na wlocie ulicy Sowinskiego, tgcznika A. Mickiewicza, ulicy Kolumba, wykona¢ w
standardzie:
1,50 L 1,50

"R172 | | Ri72
1 ! r

ffm// f.{j ..-"'jj .N.f'ffx.-'/.'l /’}f‘)——,.f}?/jﬁ

- Stupki wygradzajace
Szczegdty wg opracowania 1400 (INZYNIERIA RUCHU)

0,10

- Azyle dla pieszych
Szczegdty wg opracowania 1400 (INZYNIERIA RUCHU)

- Bariery ochronne i bariery ochronne z pochwytem
Wg lokalizacji zgodnie z planem sytuacyjnym. W zakresie realizacji inwestycji zastosowano
gtownie :
bariero-porecz N2W2 ( W<0,8 m)
bariero-porecz N2W3 ( W<1,0 m)
bariery drogowe typu HIW2 lub H2W2 ( W<0,8 m).
Elementy poczatkowe i koncowe, odcinki przejsciowe oraz sposéb mocowania do podtoza
zgodnie z typem deklarowanym przez danego producenta barier.
Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zaprojektowano bariery ochronne (min. odlegtos¢ lica
od jezdni réwna 0,5m).

W ponizszych tabelach zestawiono parametry oraz lokalizacje poszczegdlnych odcinkéw
projektowanych barier:

Ulica Swojczycka
Strona lewa
Pikietaz Bariera
Poczatek Koniec Typ Dhugo$¢ [m]
0+]691,00 | 0+ 700,00 | N2W3 - barieroporecz 9
0+1]700,00 | 0+| 757,00 | N2W?2 - barieroporecz 79
0+] 757,00 | 0+ 803,00 | N2W3 - barieroporecz 56
0+]865,00|0+|917,00 HIW2 lub H2W2 57
1+]266,00 | 1+]296,00 | N2W?2 - barieroporecz 30
1+]747,00 | 1+| 777,00 | N2W?2 - barieroporecz 30
Uwaga: dlugo$¢ bariery wynika z jej rzeczywistego przebiegu w planie

Objasnienia do tabel:
e Poziom powstrzymywania: N2, H2,
e Poziom szerokosci pracujgcej: klasa W1, W2, W3

Typ i parametry bariery przyjeto wg Zatacznika do Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 WYTYCZNE STOSOWANIA DROGOWYCH
BARIER OCHRONNYCH NA DROGACH KRAJOWYCH.
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4.22 Mury oporowe

W ramach przedmiotowego opracowania fragmentarycznie zachodzi koniecznosé
budowy muréw oporowych z uwagi na konieczno$¢ powigzania projektowanego
zagospodarowania terenu ze stanem istniejgcym. Lokalizacja budowy muréw oporowych
zostata przedstawiona na planach sytuacyjnych.

Szczegdtowe rozwigzanie zawarte sy w tomie 0300.

4.23 Schody terenowe
W ramach inwestycji zaprojektowano wykonanie schodéw utfatwiajgcych komunikacje
pieszg. Schody zaprojektowano w ponizszych lokalizacjach:

- rejon skrzyzowania Swojczyckiej z ulicg Mydlang (schody terenowe 7x10/200)

- rejon skrzyzowania Swojczyckiej z ulicg Mydlang (schody terenowe 6x17,5/30)
Konstrukcje schodow stanowi: konstrukcja chodnika , stopnie ograniczone obrzezami
betonowymi 8x30x100cm na fawie betonowej. Schody szerokosci 1,60m ograniczone
obrzezami betonowymi 8x30x100cm na tawie betonowe;j.

4.24  Analiza widocznosci i przejezdnosci

W ramach opracowania projektowego wykonano analize przejezdnosci rozwigzan
projektowych.

Analize przejezdnosci przeprowadzono, zgodnie z pismem ZDiUM,
nr TUU.426.2969.86478.2021.DS z dnia 13.10.2021 r. dla:
o) Autobusu przegubowego Solaris Urbino 18.

o Ciagnik siodtowy z naczepa (TIR)
o) Pojazd typu Smieciarka (MAN TGS 4200)

Przeprowadzono rowniez analize przejezdnosci pojazdu tramwajowego taboru
wroctawskiego, do analiz przyjeto najwiekszy pojazd, tj. Moderus Gamma LF 07 AC, na
podstawie danych dostarczonych przez MPK Wroctaw , w dniu 13-09-2021r.

Przyjety w analizie wymiary wagonu , szeroko$¢ catkowita 2400mm, szerokos¢ catkowita z
lusterkami 2650mm.

Analize przejezdnosci przeprowadzono na: petli Sepolno, przejezdzie przez ul. Swojczycky
przy skrzyzowaniu z ul. Mydlang , tuku torowiska przy murze oporowym M-9 oraz petli
Swojczyce. Analiza wykazata spetnienie warunkéow przejezdnosci

W ramach opracowania projektowego wykonano analize widocznosci rozwigzan
projektowych.

Analize widocznosci przeanalizowano dla przypadku wjezdzania na droge ze zjazdéw.
Pole widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania okreslono na podstawie nastepujacych

parametrow:
o Odlegtos¢ widocznosci L2=60 m przyjeto drogi klasy Z, dla predkosci 40 km/h (Vp)
o Punkt obserwacji przy ruszaniu z miejsca zatrzymania przy wjezdzaniu na droge ze

zjazdow, skrzyzowan okreslono w odlegtosci nie mniejszej niz 3,0 m od krawedzi jezdni lub
krawedzi sciezki rowerowej.
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5. ZIELEN

Wyciag z dokumentacja w zakresie inwentaryzacji istniejacego drzewostanu

Inwestycja zlokalizowana jest w potnocnej czesci Wroctawia (klimat umiarkowany), strefa
mrozoodpornosci 7a, na terenach wysoko przeksztatconych w zwigzku z dziatalnoscig
cztowieka.

Inwestycja czesciowo obejmuje zakresem rejon przylegty do parku Swojczyckiego.

Teren za Mostami Chrobrego, ktdry sgsiaduje z istniejgcym pasem drogowym, jest silnie
zurbanizowany. Wzdtuz ulicy Swojczyckiej zlokalizowane sg liczne zaktady pracy, baza paliw
PKN Orlen, stacje paliw Orlen a na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami ulicy Swojczyckiej z
ulicami Kolumba i Magellana - Centrum handlowe Swoja Olimpia.

Od strony pétnocnej i wschodniej teren inwestycji ograniczajg tereny PKP miedzy
innymi linia kolejowa relacji Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Osobowice. Od strony zachodniej
i potudniowej natomiast teren ograniczony jest istniejgcym cmentarzem sw. Jacka
zlokalizowanym przy ul. Chatupniczej.

Teren przeznaczony pod budowe petli tramwajowej oraz parking P&R stanowig
gidwnie tereny zielone, nieuzytki.

Obecnie istniejgca trasa tramwajowa konczy sie na petli ,,Sepolno”, przy ul. Adama
Mickiewicza. Petla ta bedzie poczatkowym elementem nowego uktadu torowego
projektowanego w ramach niniejszego opracowania, polegajgcego na doprowadzeniu go do
nowoprojektowanej petli Swojczyce wraz z parkingiem P&R.

Inwestycja zaczyna sie w rejonie istniejgcej petli na Sepolnie i tam tez zinwentaryzowano
najcenniejsza czes¢ drzewostan. Petla sasiaduje parkiem Swojczyckim, licznie wystepuje dab
szyputkowy i czerwony oraz buk pospolity. Stwierdzono réwniez okazy sosny czarnej, brzozy,
klona jawora i jesionolistnego. Wiekszo$¢ drzew ma obwody pnia powyzej 100 cm a wiele
przekracza 150 i 200 cm w obwodzie. Drzewa w wiekszosci sg w dobrej kondycji, o duzych
walorach przyrodniczych i estetycznych

Na odcinku od ul. Monopolowej do stacji benzynowej Orlen — po stronie potudniowe;j
znajduje sie niewiele zieleni, gtéwnie pojedyncze drzewa za ogrodzeniem istniejgcych
zaktaddéw. Po stronie potnocnej zielen wysoka to lipy, klony jesionolistne, topole- w postaci
fragmentdéw pojedynczego szpaleru za ogrodzeniem i istniejgcym chodnikiem. Przy ulicy
Mydlanej swobodna zielen porasta skarpe, w sktadzie gatunkowym duzo drzew owocowych,
czeremchy, Sliwy tarniny.

Przy stacji benzynowej Orlen na skwerze pomiedzy stacjg a istniejgcym chodnikiem
pojedyncze drzewa , szczegdlnie wyrdzniajacy sie dab (nr inw. 1518 o obwodzie 285 cm), w
dobrej kondycji, w poblizu mtode nasadzenia jarzgbdéw szwedzkich w formie naturalnej, klon
polny, gtég sliwa. Zielen jest uporzagdkowana i zadbana.

Przy wyjezdzie ze stacji po prawej stronie deby szyputkowe i robinie o obwodach powyzej
100cm, drzewa sg czescig zwartej grupy ciggnacej sie w kierunku ul. Kolumba. W grupie
zinwentaryzowano wieksze drzewa gatunkéw dab szyputkowy, robinia akacjowa, olsza
czarna. Na skarpie blizej jezdni gesty szpaler, tworzagcy w sezonie wegetacyjnym wrazenie
zwartej ,zielonej sciany”, ztozony z mtodych klonéw jesionolistnych, robinii akacjowej,
pojedynczych mtodych debdw.
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Po drugiej stronie ulicy zielen chaotyczna, bardziej zaniedbana, z duza iloscig posuszu z
kilkoma pojedynczymi  wiekszymi drzewami (dab szyputkowy i olsza czarna), w skfadzie
gatunkowym klony, topole, wsrdd krzewow bez czarnym, zielenh mocno porosnieta pnaczem,
zasmiecona.

Od ulicy Kolumba do ulicy Magellana przy centrum handlowym Olimpia znajduje skwer z
wiekszymi drzewami. Zielen jest uporzadkowana i zadbana. Przy samym CH Olimpia wzdtuz
przy ul. Magellana mtode nasadzenia, potowa z nich martwa. Na wprost wylotu z ulicy
Magellana w ul. Swojczycka duze jesion rosngce w linii istniejgcego chodnika. Drzewa w
dobrej kondyciji.

Za skrzyzowaniem ul. Swojczyckiej z ul. Magellana, po stronie potudniowej, w kierunku
przejazdu kolejowego, zwarta grupa zieleni z pojedynczymi wiekszymi drzewami. Drzewa
rosng gtownie na skarpie od strony jezdni, w sktadzie gatunkowym deby o obwodach ok 100
cm obwodu, klony pospolite i jesionolistne, krzewy gtogu tworzg gesty podszyt.

Przy przejezdzie kolejowym, po potudniowej stronie ulicy znajduje sie okazaty dab
szyputkowy (nr inwentaryzacyjny 1749 — o obwodzie 302cm), w dobrej kondycji.
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Przy samych torach grupa jesiondw, pojedyncze topole, duzy udziat krzewdw i samosiewow
drzew wystepujacych tam gatunkow.

Na terenie planowanej petli zielen swobodna, w réznej kondycji. Zielen tworza
gtownie skupiska drzew z licznymi ich samosiewami. Wzdtuz nieczynnego toru kolejowego
stwierdzono wystepowanie debdéw szyputkowych (czes¢ z nich o obwodzie powyzej 100cm),
pojedynczych wigzow, jesiondw i klondw jesionolistnych. Na obszarze potozonym blizej
istniejgcej linii kolejowej wystepujg dosé licznie drzewa owocowe (gtéwnie sliwa mirabelka),
wzdiuz ogrodzenia kilka klonédw w odmianie kolumnowej a na pozostatym obszarze
pojedyncze topole. W swobodnym skupisku roslin przy granicy z placem magazynowym
stwierdzono obecnos¢ gtéwnie robinii akacjowej, klondw jesionolistnych i ich samosiewdw.
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Na terenie placu magazynowego- brzozy brodawkowate , klony jesionolistne — dostep i
pomiar do drzew niemozliwy na tym etapie z powodu zamkniecia placu, za placem od strony
toréw kolejowych wieksze (powyzej 100cm obwodu) deby szyputkowe.

Podsumowujgc zinwentaryzowang zieleA na terenie inwestycji mozna stwierdzi¢ iz
charakteryzuje sie duzg réznorodnoscia, zaréwno gatunkowa jak i jakosciowa. Najcenniejszy
drzewostan znajduje sie niewatpliwie w rejonie petli przy ulicy Mickiewicza (znacznych
rozmiaréow deby szyputkowe i buki, tadna zadbana zielen). Na pozostatym odcinku
planowanej inwestycji warto zwrécic szczegdlng uwage rowniez na dwa deby : nr 1518 przy
stacji Orlen oraz nr 1749 w poblizu przejazdu kolejowego, grupe wiekszych drzew na odcinku
od stacji Orlen do ul. Kolumba oraz jesiony po pdétnocnej stronie jezdni, na wysokosci
centrum handlowego Olimpia.

Drzewa i krzewy kolidujgce z projektowana inwestycja zostaty wytypowane do usuniecia. Sa
one wyszczegolnione na planie sytuacyjnym, jako symbole wykreslone.

Catos¢ opracowania w zakresie gospodarki drzewostanem oraz projektowanych rozwigzan
przedstawione sg w tomach:

1201 - Projekt gospodarki istniejgcym drzewostanem

1202 — Projekt zieleni

Szczegotowe rozwigzania w zakresie nasadzen zieleni w tym systemy antykompresyjne,
zielone wiaty, pergole, donice zawarte sg w zielen (Tom 1202).

6. OSWIETLENIE DROGOWE

Projektowana inwestycja bedzie posiadata oswietlenie wynikajgce z obowigzujacych
przepisdw. Szczegdtowe rozwigzanie zawarte sg w tomie 0406.

7. URZADZENIA SRK

Zakres opracowania z uwagi, iz obejmuje przebudowe przejazdu kolejowego, obejmuje
rowniez przebudowe urzadzen SRK w tym m.in. rogatek tj. napedu i drgga rogatkowego wraz
z sygnalizatorami w zakresie:

N1 - lokalizacja rogatki i sygnalizatora wg stanu istniejgcego. Zakres opracowania obejmuje
wymiane napedu i dragga rogatkowego. Dtugos¢ draga rogatkowego (na wjezdzie) napedu N1
wynosi 6,5 m

N2, S2 — elementy nowoprojektowane. Dtugos¢ dragga rogatkowego (na wjezdzie) napedu N2
wynosi 9,0 m i jest to max. mozliwa jego dtugos¢

N3, S3 — elementy nowoprojektowane. Dtugos¢ draga rogatkowego napedu N3 (na
wyjezdzie) wynosi 11,0 m

N4, S4 — elementy nowoprojektowane. Dtugos¢ draga rogatkowego napedu N4 (na
wyjezdzie) wynosi 6,5 m

Szczegdtowe rozwigzanie zawarte sg w tomie 1500.

8. SIEC TRAKCYJNA

Na planie sytuacyjnym niniejszego opracowania pokazano lokalizacje projektowanych
stupow trakcyjnych. Projekt budowy i przebudowy istniejacej sieci trakcyjnej, s3 zawarte
odrebnym tomie opracowania nr 0403.
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9. KANALIZACJA TECHNOLOGICZNA

W ramach niniejszego opracowania projektowego przewidziano budowe Kanatu
Technologicznego MKT, ktéry zaprojektowano gtownie w chodniku po stronie potudniowej
przebudowywanej ulicy Swojczyckiej. W ciggu ulicy Mickiewicza zaplanowano prowadzenie
kanalizacji teletechnicznej po pdtnocnej stronie projektowanego torowiska. Szczegdtowe
rozwigzanie zawarte sg w tomie 1102.

10. INFORMACIE | DANE

10.1 CZY DZIAtKA LUB TEREN, NA KTORYM JEST PROJEKTOWANY OBIEKT BUDOWLANY,
SA WPISANE DO REJESTRU ZABYTKOW LUB GMINNEJ EWIDENCJI ZABYTKOW LUB
CZY ZAMIERZENIE BUDOWLANE LOKALIZOWANE JEST NA OBSZARZE OBIJETYM
OCHRONA KONSERWATORSKA

W obszarze objetym projektem nie znajdujg sie obiekty wpisane do Gminnej Ewidencji
Zabytkow.

Natomiast w otoczeniu inwestycji wystepujg obiekty i obszary przyrodnicze objete ochrong
prawng i podlegajgce ochronie dziedzictwa kulturowego.

Dla niniejszej inwestycji zostaty wydane pisma Miejskiego Konserwatora Zabytkow,
pismo nr MKZ.410.214.2021 z dnia 13.09.2021 r. oraz pismo Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkdéw, pismo nr WRiD.5136.129.2021.BL z dnia 20.09.2021 r.

10.2 OKRESLAJACE WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZE)] NA TEREN ZAMIERZENIA
BUDOWLANEGO

Obszar objety projektem nie znajduje sie na terenie szkdd gérniczych, nie podlega wptywowi
eksploatacji gorniczej.

10.3 O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJACYCH | PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA
SRODOWISKA ORAZ HIGIENY |ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW BUDOWLANYCH | ICH OTOCZENIA

Planowane przedsiewziecie jest inwestycjg figurujaca w rozporzadzeniu RADY MINISTROW z
dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na
$Srodowisko (Dz. U. z dnia 26.09.2019 r. poz. 1839).

11. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWE)J

Rozbudowywany odcinek ul. Swojczyckiej zaprojektowano w parametrach technicznych
zgodnych z wymogami Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog pozarowych
(Dz. U. 2009.124.1030), tj. szerokos¢ jezdni ul. Swojczyckiej wynosi min. 6,5 m (minimum 4,0
m) pochylenie podtuzne nie przekracza 5%, jak i promien zewnetrzny tuku na skrzyzowaniach
nie wynosi mniej anizeli 11 m.

77



12. INNE NIEZBEDNE DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKACI)I, CHARAKTERU | STOPNIA
SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO LUB ROBOT BUDOWLANYCH

12.1 ZAGROZENIE POWODZIOWE

Inwestycja zgodnie z mapg zagrozenia powodziowego (mapy.isok.gov.pl) znajduje sie poza
obszarem bezposredniego zagrozenia powodzig (Q1 % prawdopodobienstwo wystgpienia
powodzig jest Srednie i wynosi raz na 100 lat)

12.2 KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012 r., poz. 463), oraz na podstawie przeprowadzonych
badan: ,Opinia...” [pkt 1.23] i ogélnodostepnych materiatéw archiwalnych przyjeto, iz obiekt
zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej zgodnie z §4 ust 3 punkt 1
przedmiotowego rozporzadzenia.

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych badany obszar ze wzgledu duzg migzszo$¢ gruntéw nasypowych (do
3,2 m) charakteryzuje sie ztozonymi warunkami gruntowymi.

12.3 ODNAWIALNE ZRODtA ENERGII

W ramach inwestycji zaplanowano mozliwos¢ montazu paneli fotowoltaicznych na
projektowanym budynku podstacji trakcyjnej. W projekcie konstrukcji budynku zostato
uwzglednione przystosowanie podstacji do montazu na dachu w przysztosci paneli
fotowoltaicznych.

Szczegdtowe rozwigzanie zawarte sg w tomie 0402.

13. WYMAGANE ODSTEPSTWA OD OBOWIAZUJACYCH AKTOW PRAWNYCH

Zgodnie z Art. 9 Ustawy Prawo Budowlane istnieje mozliwos¢ w szczegdlnie uzasadnionych
przypadkach uzyskania odstepstwa od warunkéw technicznych wydanych do Ustawy Prawo
Budowlane.

W dniu 14.09.2023r. Wojewoda Dolnoslaski ztozyt do Ministra Infrastruktury wniosek w
sprawie udzielenia zgody na odstepstwo od przepisow techniczno-budowlanych.

14. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU - ROZBIORKA OBIEKTOW
KUBATUROWYCH

Z uwagi na kolizje projektowanego zagospodarowania terenu z istniejgcymi obiektami
kubaturowymi zakres opracowania obejmuje ich rozbiorke.

Obiekty przewidziane do rozbidrki, zlokalizowane sg na petli autobusowo-tramwajowej, przy
ul. Mickiewicza we Wroctawiu (nr 1 — nr 4), oraz wzdtuz ul. Swojczyckiej (nr 5 — nr 20):

1. Obiekt nr 1 — budynek gospodarczy/sklep, dz. nr 10, AM-8, obreb Zalesie, dz. nr 6/4, AM-
8, obreb Zalesie
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14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.

Obiekt nr 2 — budynek gospodarczy/sklep, dz. nr 10, AM-8, obreb Zalesie

Obiekt nr 3 — budynek gospodarczy/sklep, dz. nr 6/2, AM-8, obreb Zalesie

Obiekt nr 4 — biletomat, dz. nr 10, AM-8, obreb Zalesie

Obiekt nr 5 — budynek gospodarczy/kiosk, dz. nr 4, AM-26, obreb Swojczyce

Obiekt nr 6 - pawilon gospodarczy, dz. nr 4, AM-26, obreb Swojczyce

Obiekt nr 7 — budynek — stacja transformatorowa, dz. nr 4, AM-26, obreb Swojczyce
Obiekt nr 8 — budynek gospodarczy, dz. nr 5/7, AM-26, obreb Swojczyce

Obiekt nr 9 — budynek gospodarczy, dz. nr 5/7, AM-26, obreb Swojczyce

. Obiekt nr 10 — budynek gospodarczy/warsztat, dz. nr 8/1, AM-20, obreb Swojczyce

. Obiekt nr 11 — paczkomat, dz. nr 7/2, AM-20, obreb Swojczyce

. Obiekt nr 12 — paczkomat, dz. nr 4/1, AM-20, obreb Swojczyce

. Obiekt nr 13 — myjnia samochodowa samoobstugowa, dz. nr 3/1, AM-20, obreb

Swojczyce

Obiekt nr 14 — elementy myjni samochodowej/kompresor, odkurzacz, dz. nr 3/1, AM-20,
obreb Swojczyce

Obiekt nr 15 — Smietnik/miejsce na odpady, dz. nr 19, AM-25, obreb Swojczyce

Obiekt nr 16 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce

Obiekt nr 17 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce

Obiekt nr 18 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce

Obiekt nr 19 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce

Obiekt nr 20 — pawilon z konteneréw, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce

Szczegdtowe rozwigzanie zawarte sg w tomie 1300.

15.

INNE NIEZBEDNE DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKI, CHARAKTERU | STOPNIA
SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO LUB ROBOT BUDOWLANYCH

Wykonawca robot przed przystgpieniem do prac budowlanych jest zobowigzany do
wykonania pomiaréow kontrolnych w zakresie sytuacyjno-wysokosciowym ze
szczegolnym uwzglednieniem sprawdzenia wigczen w stan istniejacy, jak i w stan
projektowany wg odrebnych opracowan. W przypadku sieci uzbrojenia terenu nalezy
sprawdzi¢ rowniez rzedne przy kolizyjnych przejsciach na catej dtugosci projektowanej
sieci

W przypadku stwierdzenia rozbieznosci pomiedzy usytuowaniem w planie oraz
rzednych wysokosciowych elementéw projektowanych w stosunku do stanu
istniejgcego okres$lonego wg mapy do celdw projektowych, badz proj. wg odrebnych
opracowan wykonawca roboét jest zobowigzany do niezwtocznego powiadomienia
Inwestora w celu umozliwienia ewentualnej korekty rozwigzan projektowych.
Wykonawca przed przystgpieniem do robdt ma obowigzek zapoznaé sie z Projektem
Budowlanym, decyzjg pozwolenia na budowe w celu zapoznania sie z warunkami
prowadzenia robot. W szczegdlnosci nalezy sprawdzié¢ potozenie przebudowywanych
sieci wstosunku do istniejgcych sieci podlegajagcych pozostawieniu oraz
nowoprojektowanego ukfadu drogowego inowoprojektowanych sieci zaréwno w
planie, jaki i wysokosciowo.
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Teren robot powinien by¢ odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiaty
konstrukcyjne nalezy zageszcza¢ przy wilgotnosci optymalnej oraz warstwami
o grubosci dostosowanej do mocy sprzetu zageszczajgcego. Krawezniki nalezy uktadac
na fawie betonowej z zachowaniem 5 mm szczeliny miedzy sgsiednimi elementami
betonowymi bez wypetniania spoin na odcinkach prostych. Na tukach o promieniach
ponizej 25 m nalezy uktada¢ krawezniki tukowe. Promienie wieksze mozna ukfadac z
odcinkow prostych o dtugosci 0.5 m z zachowaniem max. 15 mm szczeliny miedzy
sgsiednimi elementami, przy czym spoiny nalezy wypetni¢ gotowg zaprawag
mrozoodporna.

Zarzadca danych drég, ciggdw pieszo - jezdnych winien utrzymywac w okresie jesienno
— zimowo - wiosennym w/w elementy w stanie odsniezonym, odlodzonym w celu
zapewnienia wtasciwego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na odcinku jezdni wyposazonym w muldy chfonne nie nalezy stosowaé chlorka sodu
jako element zimowego utrzymania drogi.

W zwigzku z prowadzeniem prac w poblizu drzew (w obrebie stref ochrony drzew-
SOD), w trakcie prowadzenia robét nalezy zachowad szczegdlng ostroznosé, m.in. nie
wolno sktadowac materiatow ani jezdzi¢ sprzetem mechanicznym w obrebie korony
drzewa a wszelkie prace nalezy wykonywac recznie, zgodnie z zaleceniami
opracowania branzy zielen (Inwentaryzacja i waloryzacja zieleni wraz z projektem
wycinki i zabezpieczenia drzew)

Przed rozpoczeciem prac wykonawca winien zapoznac sie z planem ochrony zieleni
Prace budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z: Ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody z dnia 16.04.2004 r. (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 1336
z pézniejszymi zmianami); Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r., poz. 54 z pdzniejszymi zmianami) oraz
zgodnie z Zarzadzeniem nr 1217/19 Prezydenta Wroctawia z dnia 28.06.2019 r.
w sprawie ochrony drzew i rozwoju terendw zieleni Wroctawia, wraz z zapewnieniem
statego nadzoru dendrologicznego na wszystkich etapach realizacji inwestycji,
prowadzonego przez osobe z uprawnieniami okreslonymi w ww. zarzadzeniu
(z biezgcym  sporzadzeniem dokumentacji z nadzoru, w tym fotograficznej,
potwierdzajacej wykonanie prac zgodnie z warunkami uzgodnienia praz planem
ochrony zieleni)

W okresie wiosennym, letnim i jesiennym z uwagi na zredukowany system korzeniowy,
nalezy regularnie podlewad) i aerowac podtoze w obrebie korony drzewa.

Wykonawca przed wejsciem na roboty musi odtworzy¢ granice pasa drogowego w celu
zapewnienia lokalizacji wszystkich robét budowlanych w granicach pasa drogowego

Po przebudowie kolizyjnych sieci uzbrojenia terenu, nalezy odtworzy¢ (odbudowac) wg
istniejgcego standardu nawierzchnie i zagospodarowanie dziatki, ktore ulegnie
zniszczeniu w trakcie robot w zwigzku z robotami sieciowymi. Dotyczy zaréwno
nawierzchni utwardzonych jaki i terendw zielonych oraz ewentualnie inne
zagospodarowanie zgodnie ze stanem istniejgcym w momencie przystgpienia do robot
budowlanych.

Istniejgcg armature kanalizacyjng, wodociggowg, gazowg, teletechniczng w postaci
wtlazéw, skrzynek zaséw, nalezy wyregulowa¢ do projektowanych rzednych
nawierzchni jezdni. Regulacje wykonac¢ przy pomocy pierscieni wyrownawczych. Wtazy
studni kanalizacyjnych wymieni¢ na nowe, zeliwne z wypetnieniem betonowym kl.
D400. Wtazy z demontazu przekazac do gestorow sieci.
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W celu prawidtowego funkcjonowania odwodnienia nalezy regularnie czysci¢ elementy
odwodnienia drogowego. Przeglady okreslajgce konieczno$¢ czyszczenia nalezy
przeprowadza¢ dwa razy w roku. Przeprowadzenie przeglagdu nalezy dokumentowac
protokotem i przechowywac facznie z inng dokumentacjg okreslajgcg stan techniczny
drogi przez caty okres uzytkowania drogi. Koniecznos¢ dokonania czyszczenia urzadzen
odwadniajgcych nalezy wustala¢ zgodnie z PN-S-02204. Drogi samochodowe.
Odwodnienie drég. Grudzien 1997

Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem. Istniejgce uzbrojenie podziemne zostato naniesione
na plan sytuacyjny przez odpowiednie stuzby geodezyjne. Trasy naniesionego
uzbrojenia na plan sytuacyjny sg jednak orientacyjne, dlatego tez roboty ziemne nalezy
wykonywa¢ bardzo ostroznie, a w rejonie jego wystepowania wytgcznie systemem
recznym. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci w przebiegu istniejgcych sieci
wezwac nadzoér autorski celem dokonania ewentualnych korekt. Odkopane uzbrojenie
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem przez podwieszenie lub podparcie i obudowanie
zgodnie z zaleceniem uzytkownikéw.

Przed rozpoczeciem prac ziemnych niezbedne jest przeprowadzenie odkrywki korzeni
istniejgcych drzew. Jesli w wyniku jej przeprowadzenia zinwentaryzowane zostang
konflikty przyjetej technologii budowy chodnika i drogi dla roweréw z istniejgcym
systemem korzeniowym drzew to nalezy zatozy¢ zmiane technologii w obrebie rzutu
korony istniejgcych drzew - jej forma zostanie przyjeta na etapie realizacji inwestycji
i ewentualnym opracowaniu tzw. przekrojow ekstremalnych pod nadzorem ZZM.
Niedopuszczalne jest rozpoczecie prac ziemnych bez rozpoznania (okreslenia) zasiegu
systemu korzeniowego danego drzewa zardwno w planie jak i wysokosciowo.

W przypadku opracowania i wdrozenia przez Gmine Wroctaw nowego Katalogu Mebli
Miejskich Inwestor lub Wykonawca Rob6t opracuje rozwigzania zamienne
dostosowane do nowego katalogu wraz z uzyskaniem kompletu wymaganych
uzgodnien
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16. ODNIESIENIE DO UWAG

Ponizej ustosunkowanie sie do opinii otrzymanych do koncepcji ztozonej w dniu 12.08.2021
przy pismie 1377/W/P202102/JB/SL/2021.:
I. Zarzad Drég i Utrzymania Miasta — opinia do projektu Koncepcji w zakresie uktadu
drogowo-torowego, wydana przy pismie TUU.426.2865.72094,81889.2021.DS z
dnia 08.10.2021 .

Ad. 1 — uwaga zostata wprowadzona

Ad. 2 — parametry i kierunki relacji skretnych zostaty opracowane na podstawie materiatow
bedgcych zatgcznikami do OPZ oraz wytycznych jednostek miejskich

Ad.3 —uwaga zostanie uwzglednione na dalszym etapie opracowania

Ad. 4 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 5 — uwaga zostanie uwzglednione na dalszym etapie opracowania

Ad. 6 — uwaga zostanie uwzglednione na dalszym etapie opracowania, zgodnie z ustaleniami
ZDiUM/WIM : ,,Dopuszczamy przy przebudowie drogi odlegtosé nowych nasadzen na min.
2,0 m (pkt 6 opinii ZDiUM)”

Ad. 7 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 8 — uwaga zostata uwzgledniona zgodnie z ustaleniami RT ,,0”

Ad. 9 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad.10 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad.11 - uwaga zostata uwzgledniona

Ad.12a - zgodnie z ustaleniami ZDiUM/WIM : ,Nie projektujemy pasa lewoskretnego dla
autobuséw w miejsce azylu przy petli Sepolno, pozostawiamy azyl i przejscie ( pkt 12a).”
Ad. 12b — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 12c - zgodnie z ustaleniami ZDiUM/WIM : zaprojektowano rozwigzanie geometryczne z
pozostawieniem istniejgcej zatoki TAXI

Ad. 12d — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 12e - zgodnie z ustaleniami ZDiUM/WIM : ,Realizacja ruchu na petli bedzie
niestandardowa, ruch odbywat sie bedzie we wszystkich relacjach, dlatego bezpieczenstwo
ruchu na petli realizowane bedzie przez brygady ludzkie. Nie zmieniamy i korygujemy uktadu
petli (pkt 12e)”

Ad. 13a — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 13b — zgodnie z ustaleniami ZDiUM/WIM : , Nie realizujemy pasa do jazdy w lewo z tgcznika
M. Polo (pkt 13b).”

Ad. 13c — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 14 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 15a — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 15b — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 15¢ — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 15d — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 15e — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 15f — uwaga zostata uwzgledniona, , zgodnie z ustaleniami ZDiUM/WIM : , Na wlocie
Magellana zlikwidowano pas wytgczony z ruchu i zawezono pasy ruchu do 3,0 m (pkt 15f).”

Ad. 16 — zgodnie z ustaleniami ZDiUM/WIM : , Nie zmieniamy uktadu parkingu. Zaprojektowana
liczba miejsc jest optymalna (pkt 16).”

Ad.17 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 18a — uwaga zostata uwzgledniona, ale zawezono pasy ruchu wlotu ul. Swojczyckiej do
3,0m
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Ad. 18b — uwaga nie zostata wprowadzona, biorgc pod uwage ograniczenia terenowe,
wynikajgce m.in. z uwagi w pkt 1

Ad. 19a — uwaga zostata uwzgledniona, poza przystankiem: T3/A11, A2, T9/A10 ze wzgledu
na ograniczenia terenowe

Ad.19b — uwaga zostata uwzgledniona, zgodnie z tabelg w pkt 3.1.10

Ad. 19c — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 19d — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 19e — uwaga zostanie uwzglednione na dalszym etapie opracowania

Ad.19f — uwaga zostata uwzgledniona, zgodnie z tabelg w pkt 3.1.10

Ad. 19g — uwaga zostata uwzgledniona

Ad. 19h — uwaga zostata uwzgledniona, przy uwzglednieniu ograniczen terenowych.

Uwagi z pism:
Il. Wydziat Wody i Energii — opinia do projektu Koncepcji w zakresie uktadu drogowo-
torowego, wydana przy pismie WWE-ZD.7012.1.2021 z dnia 31.08.2021 r.
Ill. MPK Wroctaw - opinia do projektu Koncepcji w zakresie uktadu drogowo-torowego,
wydana przy piSmie TR.220/758/2021/CW z dnia 3.09.2021 r.

do weryfikacji i uwzglednienia w miare technicznych mozliwosci na etapie projektu
budowanego / wykonawczego.

V. Wydziat Inzynierii Miejskiej — opinia do projektu Koncepcji w zakresie uktadu
drogowo-torowego, wydana przy pismie WIM-ZT.7013.5.2021
zdnia 16.12.2021 r.
Wytyczne przekazane przy piSmie, jak wyzej, zostaty w niniejszej koncepcji
uwzglednione.

V. Zarzad Drég i Utrzymania Miasta — uzgodnienie projektu Koncepcji w zakresie uktadu
drogowo-torowego, wydana przy pismie TUU.426.2865.2.98351.103449.2021.DS
zdnia 21.12.2021r.

Ad. I. 1 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad.ll.1 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad.ll.2 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad.lll.1 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad.lll.2 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad.llI.3 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad.lll.4 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad.lI.5i 1.8 — uwaga zostata uwzgledniona, zgodnie z decyzjg Inwestora :
,Prosze o pozostawienie zaprojektowanej geometrii (bez poszerzen peronéw) oraz
wprowadzenie wiaty petnej 4 segmentowej wg uzgodnienia ZDiUM.”

»W zwiqzku z powyzszym dla przystanku A2 szerokosc sciany bocznej powinna
wynosi¢ 70 cm (wymiar szyby), natomiast dla przystanku A11 szerokosc¢ sciany
bocznej powinna wynosi¢ 40 cm (wymiar szyby) a wymiar dachu wiaty 165 cm.”
Ad.lll.6 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad.lll.7 — uwaga zostata uwzgledniona

Ad.lll.9 — uwaga zostata uwzgledniona

83



VI. Zarzad Drég i Utrzymania Miasta — uzgodnienie projektu Koncepcji w zakresie uktadu
drogowo-torowego, wydana przy pismie
TUU.426.2865.3.98566,98351.103449.2021.2022.DS z dnia 16.02.2022 r.

Ad. I. 1 — uwaga zostata uwzgledniona
Ad. Il. 1 — uwaga zostata uwzgledniona
Ad. Il. 2 — uwaga zostata uwzgledniona
Ad. Il. 3 —uwaga zostata uwzgledniona
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SPIS ZAtACZNIKOW FORMALNYCH

L.p. Jednostka wydajaca
Wydziat Wody i Energii — opinia do projektu Koncepcji w zakresie uktadu
1 drogowo-torowego, wydana przy pismie WWE-ZD.7012.1.2021
zdnia 31.08.2021 .
5 MPK Wroctaw - opinia do projektu Koncepcji w zakresie uktadu drogowo-
torowego, wydana przy pismie TR.220/758/2021/CW z dnia 3.09.2021 r.
3 Miejski Konserwator Zabytkéw — informacja z Gminnej Ewidencji Zabytkdw,
wydana przy pismie MKZ.410.214.2021 z dnia 13.09.2021 r.
Wydziat Architektury i Budownictwa - opinia do projektu Koncepcji w zakresie
4 uktadu drogowo-torowego pod wzgledem plastycznym, wydana przy pismie
WAB-AA.7021.1048.2021.KS-1 z dnia 14.09.2021
5 Dolnoslaski Wojewddzki Konserwator Zabytkéw - informacja z rejestru
zabytkéw, wydana przy pismie WRiD.5136.129.2021.BL z dnia 20.09.2021 r.
Zarzad Droég i Utrzymania Miasta — opinia do projektu Koncepcji w zakresie
6 uktadu drogowo-torowego, wydana przy piSmie
TUU.426.2865.72094,81889.2021.DS z dnia 08.10.2021 r.
Zarzad Drdg i Utrzymania Miasta — wyznaczenie sylwetek pojazdow miarodajnych
7 dla uktadu drogowo-torowego, wydane przy pismie
TUU.426.2969.86478.2021.DS z dnia 13.10.2021 r.
3 MPK Wroctaw — opinia dotyczaca lokalizacji stacji prostownikowej, wydana przy
piSmie TR.220-933/2021/GO z dnia 4.11.2021 r.
9 Zarzad Drég i Utrzymania Miasta — uzgodnienie lokalizacji stacji prostownikowe;j ,
wydana przy pismie TUU.426.3242.96054.2021.DS z dnia 14.11.2021 r.
10 MPK Wroctaw — opinia do projektu Koncepcji w zakresie uktadu drogowo-
torowego, wydana przy pismie TR.220/973/2021/CW z dnia 23.11.2021 r.
Wydziat Architektury i Budownictwa - opinia do skorygowanego projektu
11 Koncepcji w zakresie uktadu drogowo-torowego pod wzgledem plastycznym,
wydana przy pismie WAB-AA.7021.1278.2021.K$-1 z dnia 24.11.2021
12 Wydziat Inzynierii Miejskiej — opinia dotyczaca lokalizacji stacji prostownikowe; ,
wydana przy piSmie WIM-ZT.7013.5.2021 z dnia 26.11.2021 .
Wydziat Inzynierii Miejskiej — informacja w sprawie wprowadzenia znaku C-5 na
13 skrzyzowaniu ul. Swojczyckiej z ul. Kolumba, wydana przy piSmie
WIM-ZT.7013.5.2021 z dnia 15.12.2021 r.
Wydziat Inzynierii Miejskiej — opinia do Koncepcji w zakresie uktadu drogowo-
14 torowego, wydana przy pismie WIM-ZT.7013.5.2021
zdnia 16.12.2021r.
Zarzad Drog i Utrzymania Miasta — uzgodnienie Koncepcji w zakresie ukfadu
15 drogowo-torowego, wydana przy piSmie TUU.426.2865.2.98351.103449.2021.DS
zdnia 21.12.2021r.
Zarzad Drog i Utrzymania Miasta — uzgodnienie Koncepcji w zakresie uktadu
16 drogowo-torowego, wydana przy pismie

TUU.426.2865.3.98566,98351.103449.2021.2022.DS z dnia 16.02.2022 r.
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Zarzad Zieleni Miejskiej — opinia w zakresie uktadu drogowo-torowego, wydana

17 przy piSmie z dnia 16.03.2022r.
18 Wroctawskie Inwestycje — opinia w sprawie punktu socjalnego MPK na petli
Swojczyce, wydana przy pi$mie z dnia 11.05.2022r.
19 Wydziat Inzynierii Miejskiej — opinia dot. lokalizacji stacji prostownikowej,
wydana przy pismie WIM-ZT.7013.4.2022 z dnia 08.07.2022 .
Zarzad Drog i Utrzymania Miasta — uzgodnienie Projektu Budowlanego w
20 zakresie uktadu drogowo-torowego, wydane przy pismie
TUU.4460.2564.74207.93147.2022.DS z dnia 2.11.2022 .
2 Zarzad Drég i Utrzymania Miasta — opinia w sprawie koncepcji drogowo-torowe;j,
wydana przy pismie TUU.426.2865.72094,81889.2021.DS z dnia 08.10.2021 r.
Zarzad Drég i Utrzymania Miasta — uzgodnienie koncepcji drogowo-torowej,
22 wydane przy pismie TUU.426.2865.3.98566,98351,103449.2021.2022.DS z dnia
16.02.2022r.
Wydziat Klimatu i Energii — opinia w sprawie Projektu Budowlanego w zakresie
23 zagospodarowania wodd, wydana przy pismie nr WWE-ZI.7011.1.7.2022, nr
125281/2022/W z dnia 28.10.2022 r.
Zarzad Zieleni Miejskiej — uzgodnienie Projektu Wykonawczego w zakresie
24 zieleni, wydane przy pismie DU.451.572.2022.5.EJ, |. dz. 11654.4912 z dnia
10.10.2022r.
75 PKP Polskie Linie Kolejowe — uzgodnienie Projektu Wykonawczego, wydane przy
pisSmie 1Z14IN.2133.100.2024.MS.3 z dnia 13.08.2024 r.
26 Wydziat Inzynierii Miejskiej — opinia w sprawie Projektu Wykonawczego, wydana
przy pismie WIM-ZT.7013.4.2022 z dnia 28.09.2022 r.
Zarzad Drég i Utrzymania Miasta — opinia w sprawie Projektu Wykonawczego i
27 Projektu Budowlanego, wydana przy pismie EEDD.4210.62.2024.JK z dnia
20.03.2024 .
Zarzad Drog i Utrzymania Miasta — Szczegdtowe wytyczne do projektu wiaty
28 przystankowej komunikacji miejskiej, wydane przy pismie

EEIP.8201.38.46652.79181.2019.2023.PMN z dnia 25.08.2023 r.
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