Opis do projektu technicznego

Budowa drogi gminnej w m. Welnica - os. L.akowe

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomigdzy Inwestorem :
Gming Gniezno Al. Reymonta 9- 11; 62-200 Gniezno reprezentowanym przez Zarzadce
Drogi — Wéjta Gminy Gniezno, a firmg MAT-PROJEKT Agnieszka Trajgis

62-007 Promienko ul. Tarninowa 7.

1.2. Dane wyjsciowe do projektowania

- mapa do celéw projektowych w skali 1:500 aktualizowana na dzien 06.12.2021

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie

/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/ - ze zmianami

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/ - ze zmianami

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych, wykonania i odbioru robét
budowlanych, oraz programu funkcjonalno — uzytkowego z dnia 2 wrze$nia 2004 r.

/Dz. U. Nr. 202 poz. 2072/ ze zmianami

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. / Dz. U. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- Rozporzadzenie z dnia 7 lipca 2017r o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych.

- normatywy, wytyczne, ustawy i zarzadzenia obowigzujace w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajacymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawiajagcym

1.3. Przedmiot zamierzenia budowlanego, ustalenie kategorii obiektu
budowlanego

Planowana Inwestycja obejmuje budowe dwodch odcinkéw drogi gminnej w obrebie osiedla
Lakowego w m. Wetnica w gm. Gniezno. Odcinek I o catkowitej dtugosci 296,4m oraz
odcinek II o catkowitej dlugosci 673,4 ( wraz z placem do zawracania ). Inwestycja
realizowana bedzie w trybie Rozporzadzenia z dnia 7 lipca 2017r o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych.

Inwestycja projektowana jest na dziatkach, istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej oraz
na przylegltych gruntach rolnych, ktérych czgs¢ objeta projektem podziatu nieruchomosci
zostala przeznaczona pod pas drogowy:

Lp. Nr ewidencyjny Obreb ewidencyjny Wiasciciel/Zarzadca
dzialki nieruchomosci
1. 346 Wehnica Gmina Gniezno
170 Wehica Powiat Gnieznienski
3. 321 Wehnica Gmina Gniezno




4, 169/5 Wehnica Gmina Gniezno

S. 9 Jankowo Dolne wl. prywatna

6. 10/2 Jankowo Dolne Powiat Gnieznienski
7. 11/19 Jankowo Dolne wl. prywatna

Celem opracowania jest przebudowa istniejacej drogi gruntowej wraz z infrastrukturg
towarzyszaca ( oswietlenie — wg odrgbnej dokumentacji ), wykonanie elementéw
odwodnienia oraz uporzadkowanie granic pasa drogowego drogi gminne;j.

Zgodnie z rozporzadzeniem projektowany obiekt — droga nalezy do kategorii XXV
obiektow budowlanych.

2. Stan istniejgcy zagospodarowania terenu

Na terenie dziatek o numerach ewidencyjnych 170, 346, 10/2, 321 oraz 169/5
zlokalizowana jest droga gminna o nawierzchni gruntowej. Dziatki nr ewid. 11/19 oraz 9
posiadaja obecnie status dziatek rolnych ( RV, RVI ). Rozpatrywany odcinek posiada obecnie
nawierzchni¢ gruntowa ( czesciowo utwardzong kruszywem ) o zmiennej szerokosci 4,0-
5,0m. W ciagu drogi znajdujg si¢ zjazdy indywidualne na posesje prywatne. Droga znajduje
si¢ na terenie zabudowanym o charakterze zabudowy mieszkaniowej ( osiedle wolnostojacych
domoéw jednorodzinnych ). Zjazdy posiadajg podobnie jak droga nawierzchnie gruntowe.
Obecnie brak tu wydzielonej strefy komunikacji pieszej, ktéra odbywa si¢ rownolegle z
ruchem samochodowym. Ulica nie posiada kanalizacji deszczowej a odwodnienie
realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne na przylegle tereny
zielone pasa drogowego. Ze wzgledu na projektowane zastosowanie nawierzchni
drenazowych oraz studni chtonnych nie przewiduje si¢ na projektowanym odcinku
zastosowania innych srodkéw przejmowania wody opadowej 1 roztopowej ( w tym
zamknietych sieci kanalizacji deszczowej ). W istniejagcym oraz projektowanym pasie
drogowym nie wystepuja drzewa ani krzewy.

Rozpatrywane odcinki drég gruntowych posiadajg catkowitg dlugos¢ 296,4 oraz
673,4m poczawszy od skrzyzowania z droga gminng nr 287030P ( o nawierzchni bitumicznej
).

Odcinek I drogi gminnej ( odcinek posiada nieregularny i miejscami waski pas
drogowy do 3,25m ) nie daje mozliwos$ci zaprojektowania w nim zgodnie z przeznaczeniem
planu miejscowego drogi publicznej wraz z infrastrukturg towarzyszacg. Oswietlenie uliczne
( stupy wraz z siecig doziemng ) podobnie jak odcinki istniejgcej drogi gruntowe;j
zlokalizowane sg obecnie czg$ciowo poza pasem drogowym na gruntach prywatnych ( dziatka
nr 11/19 oraz nr 9 ).

Odcinek II posiada regularny, wydzielony pas drogowy szerokosci 10,0m, ktéry daje
mozliwos$¢ lokalizacji w nim gminnej drogi dojazdowe;j.

Na rozpatrywanym odcinku zlokalizowane sa media: sie¢ wodociagowa, sie¢
kanalizacji sanitarnej, sie¢ gazowa, gminna sie¢ oswietlenia ulicznego, doziemna sie¢
energetyczna wraz z przylaczami, sie€ teletechniczna nie kolidujaca z inwestycja.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Catos¢ odcinka drogi gminnej projektowana jest jako jezdnia o nawierzchni z kostki
drenazowej. Jezdnia 1/2 posiada szerokos$¢ podstawowa 5,0m ( poszerzang na tukach
kotowych ) oraz obustronne pobocze utwardzone z kruszywa tamanego szer. 0,75m. Jezdnia
jest obustronnie ograniczona opornikiem betonowym zatopionym 12x25x100.



Odcinek I posiada dwa tuki poziome. W km 0+074,84 wraz z poszerzeniem do
6,20m o promieniu R=50,0m i spadku poprzecznym o wartosci 2,0% oraz w km 0+242,12
wraz z poszerzeniem do 7,0m o promieniu R=12,0m i spadku poprzecznym o wartosci 2,0% .
Dla ptynnego potaczenia projektowanej trasy z istniejacg drogg gminng o nawierzchni
bitumicznej zastosowano tam tuki wyokraglajace o promieniach R=7,0m oraz R=8,0m. Na
skrzyzowaniu z projektowanym odcinkiem II zastosowano tuki o promieniach R=8,0m.
Projektowane spadki poprzeczne oraz rampy przejsciowe oznaczono na PZT —rys. 2.

Odcinek 1II posiada trzy tuki poziome. W km 0+060,09 wraz z poszerzeniem do 5,30m
o promieniu R=40,0m i spadku poprzecznym jak na odcinku prostym, w km 0+476,01 wraz z
poszerzeniem do 6,0m o promieniu R=10,0m i spadku poprzecznym o wartosci 2,0%, w km
0+507,96 wraz poszerzeniem do 6,0m o promieniu R=10,0m i spadku poprzecznym o
wartosci 2,0%. W celu wpisania jezdni w istniejacy pas drogowy w miejscach o niewielkich
katach zwrotu trasy zaprojektowano pie¢ zaloméw w km 0+089,60 o wartosci 4,416[g], w km
0+156,90 o wartosci 0,2398[g], w km 0+259,39 o wartosci 0,055[g], w km 0+278,33 o
wartosci 0,0048[g] oraz w km 0+561,58 o wartosci 0,3633[g].
Projektowane spadki poprzeczne oraz rampy przejsciowe oznaczono na PZT —rys. 2.
Projektowany odcinek II jest droga nieprzelotowa, stad na jego koncu zgodnie z §125 WT
zaprojektowano plac manewrowy do zawracania dla pojazdéw osobowych.

W oznaczonych na PZT lokalizacjach zaprojektowano zjazdy indywidualne na
posesje o nawierzchni z kostki betonowej i szerokosciach 3,5-5,0m. Ze wzgledu na
lokalizacje drogi w terenie zabudowanym zjazdy potaczono z droga gminng poprzez skosy
najazdowe 1,5/1,5m.

W wydzielonym dla odcinka I pasie drogowym zaprojektowano réwniez oswietlenie
uliczne ( wg odrgbnego opracowania ).

Jako odwodnienie jezdni drogi oprécz zastosowania nawierzchni chtonnej w
zanizeniach niwelety zaprojektowano studnie chlonne wraz ze studzienkami wpustowymi
ulicznymi ( wg opisu pkt. 3.3 projektu architektoniczno budowlanego )

4. Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu

- jezdnia o nawierzchni z kostki betonowej typu EKO — pow. ok. 5256,0m2
- zjazdy indywidualne i publiczne o nawierzchni z kostki betonowej — pow. ok. 726,0m2

5. Ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Dziatka nr 346 objeta jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego ( Uchwata
Nr XXXX/298/2006 z dnia 2006-10-25 ). Zgodnie z przeznaczeniem mpzp jest to teren
przeznaczony pod budowe¢ gminnej drogi publicznej klasy D ( droga dojazdowa ).

Roéwniez dziatki o nr ewid. 321 oraz 169/5 objete zostaty miejscowymi planami odpowiednio
(Uchwata Nr XXXX/298/2006 z dnia 2006-10-25 oraz Uchwata Nr XV/80/2011z dnia 2011-
09-28 ). Sa to tereny wydzielone pod komunikacj¢ — drogi.

Zgodnie z art. 111 ust. 1 pkt. 2 Rozporzadzenia z dnia 7 lipca 2017t o szczeg6lnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych w sprawach dotyczacych
zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowej nie stosuje si¢ przepisow o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym.

Zgodnie z ww ustawg sporzadzono projekt podziatu nieruchomosci z wydzielonym
pasem drogowym. Zgodnie z rozporzadzeniem przyjeta szeroko$¢ pasa drogowego zapewnia
mozliwos¢ umieszczenia wszystkich elementéw drogi i urzadzen z nig zwigzanych w
odniesieniu do istniejagcych uwarunkowan terenowych w szczegdélnosci istniejacej zabudowy.



6. Informacja o terenie objetym ochrong konserwatorska

Zgodnie z opinig wydanymi przez Wielkopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow nr Po.WA.5183.1253.2.2022 teren, na ktérym przewiduje si¢ realizacj¢ inwestycji
nie jest potozony w sgsiedztwie stanowisk archeologicznych objetych ochrong
konserwatorskg ani innych obiektéw stanowigcych zabytki nieruchome, stad nie ma
koniecznosci prowadzenia badan archeologicznych. Pozostate warunki zgodnie z zataczong
opinig.

7. Informacja o wplywie eksploatacji gorniczej

Obszar objety inwestycja nie jest obszarem w granicach terendw gorniczych.

8. Dzialania techniczne i organizacyjne wynikajace z ochrony srodowiska

Analizujgc planowane przedsiewzigcie, oraz uwzgledniajac zakres inwestycji, skale
przedsigwzigcia i wielko$¢ zajmowanego terenu stwierdza si¢ brak negatywnego wptywu na
srodowisko, zdrowie ludzi, przyrode, oraz krajobraz. Rozwigzania projektowej inwestycji nie
powoduja zagrozen zanieczyszczenia gleb, powietrza, wod powierzchniowych, wod
podziemnych, hatasu. Materiaty i technologie rob6t przy wykonywaniu prac sg neutralne i
przyjazne dla srodowiska a roboty budowlane wykonywane bgda w wigkszosci w granicach
istniejgcego pasa drogowego. Wszelkie odpady budowlane powstajace w wyniku
prowadzonej inwestycji nalezy przekaza¢ do utylizacji uprawnionym jednostkom. Inwestycja
nie jest wyszczegdlniona w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z 09.11.2010r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko.

9. Obszar oddzialywania inwestycji

Przedmiotowa inwestycja nie oddzialuje na dziatki sgsiednie oraz tereny przylegte. Obszar
oddzialywania zamyka si¢ w obrebie objetego inwestycja wydzielonego oraz istniejagcego
pasa drogowego bedacego jednoczesnie obszarem robét i oddziatywania. Zgodnie z art. 3pkt
20 Ustawy Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. inwestycja nie wprowadza ograniczen w
zagospodarowaniu w tym w zabudowie dla dzialek sgsiednich.

Obszar oddziatywania inwestycji okreslony zostal na podstawie nast¢pujacych przepiséw:

1. Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzig¢
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213 poz. 1397)

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie
/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/ze zmianami

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/

10. Zalozenia dla obiektu budowlanego

- klasa techniczna drogi - droga gminna klasy D 1/2
- rodzaj nawierzchni jezdni - nawierzchnia z kostki typu EKO
- kategoria ruchu - KR2



- predkos¢ proj. Vp - 30km/h

- szerokos$¢ podstawowa pasa ruchu - 2,5m (jezdnia 5,0m )

- pochylenie poprzeczne jezdni - zmienne 2,0/-2,0% lub jednostr.

- pobocza - wzmocnione z KESM szer. 0,75m
- zjazdy - indywidualne i publiczne o

nawierzchni z kostki betonowe;j

11. Stan projektowy
11.1 Plan sytuacyjny trasy

Catos¢ odcinka projektowana jest jako jezdnia o nawierzchni z kostki betonowej typu
EKO o szerokosci podstawowej 5,0m. Jezdnia ograniczona jest obustronnie opornikiem
zatopionym 12x25x100. Za opornikiem zaprojektowano obustronne pobocza utwardzone z
KESM o szerokosci 0,75m.

Zmiany pochylen poprzecznych jezdni oraz jej szerokosci wraz z ich lokalizacja
oznaczono na projekcie zagospodarowania terenu ( rys, 2 ).

Pozostale szczegdty usytuowania trasy w planie zgodnie z pkt. 3 opisu do projektu
zagospodarowania terenu.

11.2 Profil podtuzny

Profil podtuzny trasy dostosowany zostat do istniejgcego terenu a przede wszystkim
do wysokosci istniejacych przylegtych do pasa drogowego posesji i zjazdow. Profil podtuzny
spelnia réwniez wymagania zwigzane z minimalnym i maksymalnym pochyleniem
podluznym niwelety zapewniajac odpowiednie warunki odwodnienia drogi.

Ze wzgledu na zapewnienie wlasciwego odwodnienia oraz dostosowanie
wysokosciowe do istniejacych zagospodarowanych posesji zaprojektowano odpowiednio:

- na odcinku I: 5 zaloméw trasy w km 0+031,0; 0+081,0; 0+105,0; 0+177,0 oraz
0+242,0. W okreslonych na niwelecie zatamaniach trasy zaprojektowano 3 tuki pionowe
wkleste i wypuktych w km 0+010,0 o promieniu R=600,0m; w km 0+230,0 o promieniu
R=1000,0m; w km 0+280,0 o promieniu R=1000,0m.

- na odcinku II : 7 zatoméw trasy w km 0+116,0; 0+270,0; 0+300,0; 0+368,0;
0+420,0; 0+506,0 oraz 0+613,0. W okreslonych na niwelecie zatamaniach trasy
zaprojektowano 4 tuki pionowe wklgste 1 wypuktych w km 0+015,0 o promieniu R=600,0m;
w km 0+049,50 o promieniu R=1000,0m; w km 0+165,0 o promieniu R=600,0m oraz w km
0+231,0 o promieniu R=1000,0m.

Szczegbtowy przebieg niwelety drogi pokazano na profilu podtuznym dla projektu
zagospodarowania terenu — rys. nr 3.1 oraz 3.2.

11.3 Odwodnienie

Odwodnienie drogi jest realizowane w kilku wariantach. Nawierzchnia jezdni zostata
zaprojektowana z kostki typu EKO, ktéra stanowi nawierzchnie¢ czg¢sciowo chtonng. Ze
wzgledu na konieczno$¢ ograniczenia ilosci wody odprowadzanej w grunt, ktory nie
wykazuje odpowiednich wiasciwosci chtonnych zaprojektowana jezdnia posiada pochylenie
w kierunku projektowanego pobocza umocnionego i przylegtych terenéw zielonych pasa
drogowego. Dodatkowo zaprojektowane zostaty:



- na odcinku I — 2 studnie chtonne betonowe o $rednicy 1,5m w km 0+249,0 — S6 wraz z
betonowym wpustem deszczowym wp8L o §r. 500mm oraz w km 0+290,0 — S5 wraz z
betonowym wpustem deszczowym wp7L o §r. 500mm

- na odcinku II - 4 studnie chtonne betonowe o $rednicy 1,5m w km 0+231,0 — S1 wraz z 2
szt. betonowych wpustow deszczowych wplL, wp2P o §r. 500mm, w km 0+282,0 — S2 wraz
z 2 szt. betonowych wpustow deszczowych wp4L, wp3P o $r. 500mm, w km 0+473,0 — S3
wraz z 1 szt. betonowych wpustéw deszczowych wpSL o §r. 500mm, w km 0+508,0 — S4
wraz z 1 szt. betonowych wpustéw deszczowych wp6P o sr. 500mm.

Rzedne wysokosciowe dna projektowanych studni chtonnych nalezy wykona¢

S1=114,39; S2=114,65; S3=115,28; S4=115,12; S5=114,65; S6=115,22. Laczna pojemnos¢
retencyjna projektowanych studni to 15,9m3.

Studnie chtonne nalezy wykona¢ stosujac kolejno:

- w-we wykonang z KESM 31,5/63mm gr. 50cm

- w-we wykonang z geowtdkniny separacyjno-filtracyjnej

- w-we wykonang z piasku drobnoziarnistego lub zwiru gr. 20cm

Po obwodzie kregéw betonowych nalezy wykona¢ tawe betonowg C12/15 gr. 15cm. Jako
zwienczenie studni nalezy zastosowac ptyte odcigzajacg oraz wtaz betonowy klasy D400.
Studzienki wpustowe nalezy wykona¢ jako betonowe $rednicy S00mm wraz z pierscieniem
odcigzajacym 1 kratg zeliwng klasy D400. Jako przykanaliki nalezy zastosowac rury PP SN§
srednicy 160mm. Przy wiaczeniach nalezy stosowac¢ wktadki in situ.

Szczegoty wykonania studni chtonnej przedstawiono na rys. nr 6.

Na wykonanie urzadzen wodnych — studni chtonnych uzyskano pozwolenie wodno-prawne
nr PO.ZUZ.4.4210.175.2021 z dnia 15.04.2022r. Projektowane urzadzenia wodne nalezy
wykona¢ zgodnie z warunkami w nim zawartymi.

11.4 Roboty rozbiorkowe

W ramach inwestycji przewiduje si¢ nastgpujace roboty rozbidrkowe:
- rozbidrki istniejacych nawierzchni zjazdéw indywidualnych znajdujacych si¢ w pasie
drogowym.

11.5. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzagdzeh podziemnych wykazana jest na planie sytuacyjnym na mapach
sytuacyjno - wysoko$ciowych w skali 1:500 oraz materiatach otrzymanych od
uzgadniajacych.

Przed rozpoczeciem robdt nalezy bezwzglednie ustali¢ ewentualne szczegdty lokalizacji
wszystkich urzadzen podziemnych poprzez dokonanie poprzecznych rgcznych przekopow
inwentaryzacyjnych. W obrebie ewentualnie zlokalizowanych urzadzen obcych podziemnych
wszystkie roboty, a szczegdlnie roboty ziemne (wykopy) nalezy prowadzi¢ r¢cznie pod
nadzorem i w porozumieniu z wiascicielem tych urzadzen.

Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ rowniez, na zachowanie wszelkich punktow
istniejgcej osnowy geodezyjnej.

Na rozpatrywanym odcinku zlokalizowane sa media: sie¢ wodociagowa, sie¢
kanalizacji sanitarnej, sie¢ gazowa, gminna sie¢ oswietlenia ulicznego, doziemna sie¢
energetyczna wraz z przylaczami, sie€ teletechniczna nie kolidujaca z inwestycja.

Lokalizacja projektowanych studni chtonnych wraz ze studzienkami wpustowymi
uzgodniona zostala ze wszystkimi zainteresowanymi gestorami sieci uzbrojenia terenu na




przeprowadzonej naradzie koordynacyjnej nr GK.Z.6630.90.2022 z dnia 22.02.2022r. Prace
zwigzane z wykonaniem ww elementéw odwodnienia stanowigcych uzbrojenie terenu nalezy
prowadzi¢ zgodnie z warunkami zawartymi w zatagczonym protokole z przeprowadzonej NK.
W pasie drogowym drogi gminnej — odcinek I zaprojektowana zostata réwniez
przebudowa istniejacej sieci o§wietlenia ulicznego ( wedlug odrgbnej dokumentaciji ).
Wszystkie elementy uzbrojenia terenu jak skrzynki na zasuwach wodociggowych lub
pokrywy studni kablowych lub rewizyjnych sanitarnych nalezy wyregulowa¢ do
nowoprojektowanych rzgdnych nawierzchni lub poboczy.
W dokumentacji projektowej przewidziano zabezpieczenie wszystkich istniejacych sieci nie
podlegajacych przebudowie przebiegajacych pod zjazdami lub jezdnig rurami dwudzielnymi
AT110PS. Miejsca skrzyzowan projektowanych elementéw z istniejacg infrastruktura
oznaczono na planie sytuacyjnym.

11.6. Wycinka drzew

W istniejagcym oraz projektowanym pasie drogowym nie ma drzew kolidujacych z
inwestycja.

12. Charakterystyczne elementy obiektu budowlanego - przekroje
konstrukcyjne

Zgodnie z zataczona opinig geotechniczng nr 6191/02/22 do poziomu 0,3-0,4m od istniejace;j
rzednej drogi gruntowej zalegaja w-wy zanieczyszczonego czgsciami organicznymi i
kamieniami piasku drobnego. W-wy te zgodnie z zaleceniem opinii geotechnicznej ze
wzgledu na grubo$¢ projektowanej konstrukcji zostajg w cato$ci usunigte. Dla projektowane;j
konstrukcji na istniejgcym podtozu w lokalizacjach okreslonych w operacie geotechnicznym
wykonano badania no$nosci ptyta dynamiczng. Po przeliczeniu pomierzonego modutu
dynamicznego uzyskano wartosci wtérnego modutu E2 na poziomie 52-56MPa. Dla dalszych
zatozen przyjeto warto$¢ najmniej korzystng E2=50MPa. Zgodnie z obowigzujaca
klasyfikacja grup nosnos$ci podtoza zakwalifikowano je do grupy G3.

Ze wzgledu na wystgpowanie na giebokosci do 1,0m od spodu projektowanej konstrukcji
warstw gruntéw wysadzinowych, jako w-we¢ wzmacniajacg i mrozoochronng zaprojektowano
w-we z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63mm gr. 15cm.

Jako w-we¢ odcinajaca i redukujacg grubosci warstw wzmacniajgcych zaprojektowano
geowldknine, ktorej parametry dobrano zgodnie z zaleceniami metody stosowania
geosyntetykéw do budowy i wzmocnienia nawierzchni i ziemnych budowli drogowych
IBDiM. Grubo$¢ w-wy kruszywa ponad w-wg geowldkniny dobrano przy zatozeniu modutu
na podtozu pod w-wa geowtdkniny E2=50MPa oraz wymaganego modutu E2=80MPa

( KR2 ) na w-wie wzmacniajacej.

Dla zachowania wspéiczynnika bezpieczenstwa ze wzgledu na wystepowanie gruntow
nasypowych o nie r6wnowaznych parametrach przyjeto obliczeniowo klase¢ nosnosci podtoza
jako podioze stabe S-2 o module odksztalcenia E1 =6-15 MPa - wg tab. nr 12 ). Na tej
podstawie dla obcigzenia ruchem kategorii KR2 ustalono minimalng dorazng wytrzymato$¢
na rozcigganie geosyntetyku rowna 12KN/m ( tabela nr 13 ). Dobrany material spetnia
rowniez wymagany minimalny iloczyn wytrzymatosci i wydtuzenia przy obcigzeniu
maksymalnym. Jako przyktadowy materiat spetniajacy wyznaczone parametry
zaprojektowano geowtdékning POLYFELT TS30 ( parametry zgodne z zat. kartg katalogow3q ).



Przyjeto nastgpujace konstrukcje:
Jezdnia o nawierzchni z kostki betonowej

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce grysowej 5/8mm gr. 3cm — kostka
typu ,,EKO CEGLA” koloru szarego z wypetnieniem grysem 5/8mm.

- w-wa podbudowy zasadniczej z KE.SM 0/31,5mm gr. 22cm

- w-wa wzmocnionego podioza z KESM 0/63mm gr. 15cm

- w-wa separacyjno-filtracyjna z geowtékniny np. POLYFELT TS30 o parametrach zgodnych
z zalgczong kartg katalogowa.

Zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki betonowej

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce piaskowo- cementowej gr. Scm —
kostka typu ,,BEHATON” koloru grafit

- w-wa podbudowy z KE.SM 0/31,5mm gr. 15cm

- w-wa podbudowy z chudego betonu Rm=6-9 MPa gr. 15cm

* zjazdy ograniczone sg opornikiem betonowym 12x25x100 zatopionym na tawach
betonowych C12/15 z oporem.

Szczegbtowe przekroje konstrukcyjne pokazano na rys. 4

- pobocze wzmocnione z KE.SM 0/31,5mm gr. 15cm — pobocze nalezy wykona¢ na
szerokosci 0,75m ( wraz z opornikiem )

Szczegbty konstrukcji nawierzchni pokazano na rys. 5 — przekroje konstrukcyjne

13. Ustalenie kategorii geotechnicznej, informacje o sposobie posadowienia

Na podstawie dokonanych odkrywek stwierdzono, ze istniejace podtoze
charakteryzuje si¢ prostymi warunkami gruntowo — wodnymi, nap odstawie wykonanych
badan nosnosci podtoza oraz istniejagcych warstw geotechnicznych konstrukcja
zaprojektowana zostata dla podtoza o grupie nosnosci G3.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

- dla projektowanej kategorii ruchu KR2 = hm=0,45hz ( hz=0,8m ) = 0,45x0,8=0,36m

- projektowana catkowita grubos¢ konstrukcji to hp=0,48m — hp>hz

Na rozpatrywanym terenie nie stwierdzono zwierciadta wody gruntowej na poziomie
majacym wplyw na konstrukcj¢ projektowanej drogi stad nie zachodzi potrzeba zastosowania
w-wy odsaczajace;.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463), projektowany obiekt zaliczono do I kategorii
geotechniczne;.

14. Zapewnienie niezbednych warunkow do korzystania z obiektow
uzytecznosci publicznej przez osoby niepelnosprawne

Obiekt zaprojektowano w oparciu o obowigzujace warunki techniczne jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie. Projektowany obiekt nie wymaga



zastosowania szczegdlnych srodkéw niezbednych dla korzystania przez osoby
niepetnosprawne.

15. Organizacja robét, zmiana docelowej organizacji ruchu

Przed przystgpieniem do rob6t objetych niniejszym projektem nalezy oznakowac i
zabezpieczy¢ teren pasa drogowego, zajety pod prowadzenie robdt, oraz ustawi¢ oznakowanie
wedtug odrebnego opracowanego i zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu.
Wykonany obiekt drogowy nalezy oznakowa¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem zmiany
statej organizacji ruchu.

Roboty nalezy prowadzi¢ i wykonywa¢ zgodnie z :

- prawem budowlanym

- prawem o ruchu drogowym

- przepisami BHP 1 P.poz

- normami PN i BN, oraz aprobatami technicznymi wyszczegdlnionymi przy wyzej
wymienionych opisach poszczegdlnych elementéw drogowych.

- SST - szczegétowymi specyfikacjami technicznymi dla zadania



