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I. CZE�� OPISOWA 

1. PODSTAWA I ZAKRES OPRACOWANIA. 

 Opracowanie wykonano na zlecenie Wójta Gminy Kołbaskowo, 72-001 Kołbaskowo 

106.W opracowaniu wykorzystano nast�puj�ce materiały: 

a) Aktualny wtórnik podkładu geodezyjnego w skali 1:500.,  

b) Geotechniczne warunki posadowienia do projektu opracowane przez 

Barg Artgeo Sp. z o.o.,  

c) Projekt budowlany: „Budowa obwodnicy Warzymic i Przecławia w ci�gu DK13” 

opracowany w marcu 2019r. przez DIM Pracownia Projektowa Dróg i Mostów Ryszard 

Kowalski,   

d) Uzgodnienia z Inwestorem oraz gestorami sieci. 

e) Wizja lokalna w terenie. 

W zakres niniejszej dokumentacji wchodzi projekt budowlany drogowy budowy drogi gminnej 

na odcinku od drogi powiatowej nr 3927Z Szczecin-Siadło Górne do w�zła „Przecław” 

na projektowanej obwodnicy drogi krajowej nr 13 wraz z budow� zjazdów i odwodnieniem drogi.  

2. OPIS STANU ISTNIEJ�CEGO. 

2.1. ISTNIEJ�CE ZAGOSPODAROWANIE TERENU. 

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Kołbaskowo, powiat policki. Wł�czenie 

projektowanego układu do drogi powiatowej nr 3927Z Szczecin - Siadło Górne zaprojektowano 

za miejscowo�ci� Ustowo (na odcinku Ustowo - Kurów). Trasa projektowanej drogi prowadzi 

ul. Kasztanow� w stron� Przecławia i ł�czy si� z projektowan� obwodnic� drogi krajowej nr 13. 

Droga gminna przebiega od skrzy�owania z drog� powiatow� DP3927Z poprzez tereny 

rolne. Głównie stanowi ona dojazd do pól. Wyj�tek stanowi działka nr 102/3 zlokalizowana w rejonie 

skrzy�owania z drog� powiatow�, na której zlokalizowana jest istniej�ca zabudowa. 

Droga dojazdowa jest drog� gminn�, o nawierzchni z płyt betonowych lub gruntowej. 

Szeroko�� jezdni zmienna. Odwodnienie na teren przyległy.  
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3. OPIS PROJEKTOWANEGO ROZWI�ZANIA. 

3.1. ZAŁO�ENIA PROJEKTOWE. 

Przyj�to nast�puj�ce zało�enia projektowe: 

- Klasa L 1/2, poza terenem zabudowy – przekrój drogowy, 

- Pr�dko�� projektowa Vp=40km/h,  

- Szeroko�� 2x3,0m, obustronne pobocza szeroko�ci 0,75m, 

- Odwodnienie powierzchniowe do rowów przydro�nych i w teren przyległy, 

- Kategoria ruchu KR2. 

3.2. PLAN SYTUACYJNY. 

Zaprojektowano drog� jednojezdniow�, dwupasow�, szeroko�ci 6m (2x3,0m) o przekroju 

drogowym. Długo�� projektowanego odcinka ~1,412km. 

Pocz�tek projektu stanowi wł�czenie drogi gminnej w projektowany W�zeł DK13 „Przecław” 

wykonywany w ramach projektu „Budowa obwodnicy Warzymic i Przecławia w ci�gu DK13” 

nast�pnie biegnie wykorzystuj�c istniej�cy pas drogowy i wł�cza si� skrzy�owaniem prostym 

trójwlotowym w drog� powiatow� DP3927Z. Promienie skr�tu R=12m. Dodatkowo na długo�ci około 

20m zaprojektowano fragment ci�gu pieszo – rowerowego o szeroko�ci 2.5m stanowi�cego 

kontynuacj� projektowanej �cie�ki wykonanej w ramach projektu budowy obwodnicy Warzymic 

i Przecławia. Projektowany ci�g pieszo – rowerowy został wł�czony do projektowanej drogi gminnej.  

Wzdłu� projektowanej drogi gminnej zaprojektowano łuki poziome w zakresie od R=250m 

do R=1500m, wraz z odpowiednimi krzywymi przej�ciowymi i przechyłkami. 

Do działek istniej�cych, zlokalizowanych wzdłu� projektowanej drogi gminnej zaprojektowano 

zjazdy umo�liwiaj�ce obsług� przyległego terenu. Wyj�tek stanow� działki z numerem 98/1, 98/2, 

98/3, 98/4, 98/6, 98/7 oraz 100, których obsługa odbywa si� po ich północnej stronie od drogi 

zlokalizowanej na działce nr 66.  

Szczegółowo układ sytuacyjny pokazano na rys. 1 „Plan sytuacyjny”. 

3.3. ROZWI�ZANIE WYSOKO�CIOWE. 

Przyj�ta niweleta jezdni wynika z klasy drogi, pr�dko�ci projektowej, konieczno�ci dowi�zania 

si� do istniej�cego zagospodarowania terenu oraz przyj�tej technologii wykonania nawierzchni. 

Pocz�tek przebudowywanego odcinka dowi�zano wysoko�ciowo do projektowanego W�zła 

DK13 „Przecław” koniec natomiast dowi�zano do projektowanych rz�dnych drogi powiatowej 

wykonywanej w ramach projektu remontu istniej�cej nawierzchni (rys.1. Plan sytuacyjny). Na trasie 

zastosowano spadki podłu�ne w zakresie od 0,3% do 2,8% oraz łuki pionowe wkl�słe od R=600m 

do R=10000m, wypukłe od R=1500m do R=10000m. Na całej długo�ci projektowanej drogi gminnej 
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zastosowano spadek poprzeczny daszkowy. 

Szczegółowo rozwi�zanie wysoko�ciowe pokazano na rys. 2 „Profil podłu�ny”. 

3.4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI. 

Zaprojektowano nast�puj�ce konstrukcje nawierzchni:  

• Droga gminna KR3 

Grupa no�no�ci gruntu – G4 

- warstwa �cieralna  z betonu asfaltowego gr.  4cm 

- warstwa wi���ca  z betonu asfaltowego gr.  5cm 

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr.  7cm 

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwi�zanej C50/30 gr.  22cm 

wzmocnienie podło�a gruntowego 

- warstwa mrozoochronna z mieszanki stabilizowanej  

spoiwem hydraulicznym   gr. 22cm 

- warstwa ulepszonego podło�a z gruntu stabilizowanego spoiwem 

hydraulicznym lub wapnem gr. 25cm 

 ł�cznie 0,7*hz=0,7*0,8=56cm      < gr.  85cm 

Pobocze wykonane z mieszanki kruszywa niezwi�zanego C90/3 gr. 15cm. 

• Zjazdy do działki zabudowanej 

Grupa no�no�ci gruntu – G4 

- warstwa �cieralna  z betonu asfaltowego gr.  4cm 

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr.  8cm 

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwi�zanej C50/30 gr.  22cm 

wzmocnienie podło�a gruntowego 

- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem 

hydraulicznym lub wapnem   gr. 30cm 

 ł�cznie 0,7*hz=0,7*0,8=56< gr.  64cm 
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• Zjazdy na pola uprawne 

Grupa no�no�ci gruntu – G4. 

- brukowiec nieobrobiony   gr.  16cm 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4  gr.  5cm 

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwi�zanej C50/30 gr.  22cm 

wzmocnienie podło�a gruntowego 

- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem 

hydraulicznym lub wapnem   gr. 30cm 

 ł�cznie gr.  73cm 

 

• Ci�g pieszo-rowerowy 

Grupa no�no�ci gruntu – G4. 

- warstwa �cieralna  z betonu asfaltowego gr.  4cm 

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwi�zanej C90/3 gr.  15cm 

wzmocnienie podło�a gruntowego 

- warstwa ulepszonego podło�a z gruntu stabilizowanego spoiwem 

hydraulicznym lub wapnem   gr. 15cm 

 ł�cznie gr.  34cm 

3.5. STAŁA ORGANIZACJA RUCHU 

Projektowane oznakowanie pionowe i poziome jezdni nale�y wykona� zgodnie ze 

szczegółowymi warunkami technicznymi dla znaków i sygnałów drogowych oraz urz�dze	 

bezpiecze	stwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach – Dz. U. RP zał�cznik 

nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z pó
n. zm. 

Stała organizacja ruchu została przedstawiona na rys. 1. 

3.5.1. Oznakowanie pionowe 

Zastosowano nast�puj�ce wielko�ci znaków: 

- znaki A-7, B-20 i D-1 jako znaki �rednie, pokryte foli� odblaskow� typu 2,  

- znaki A1, A2, A-24, B25, B-33 i tabliczka T  jako znaki małe, pokryte foli� odblaskow� 

typu 1. 

- znaki D-42 i D-43 pokryte foli� odblaskow� typu 1.  

- znaki miejscowo�ci E-17a, E-18a pokryte foli� odblaskow� typu 1.  

Konstrukcje wsporcze znaków - słupki stalowe Ø70, znaki pionowe ustawia� zgodnie 

z poni�szymi schematami. 
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Schemat 1a. Lokalizacja oznakowania pionowego w przekroju drogi. 

 

Schemat 1b. Wysoko�� umieszczenia oznakowania pionowego. 

     

3.5.2. Oznakowanie poziome 

Zaprojektowano linie kraw�dziowe (usytuowanie zgodnie ze Schematem 2.) i segregacyjne. 

Oznakowanie poziome grubowarstwowe. 

Schemat  2. Usytuowanie linii kraw�dziowej na jezdni. 
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3.5.3. Urz�dzenia bezpiecze	stwa ruchu drogowego 

Wzdłu� projektowanego ci�gu pieszo – rowerowego o szeroko�ci 2.5m stanowi�cego 

kontynuacj� �cie�ki wykonanej w ramach projektu budowy obwodnicy Warzymic i Przecławia 

zaprojektowano balustrad� U-11a na długo�ci 18m. 

 

 

 Opracował: 

 

 

 Adam Sawicki 
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4. ZAŁ�CZNIKI – UZGODNIENIA  

ZAŁ. 1 ZATWIERDZENIE – STAROSTWO POWIATOWE W POLICACH. 
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ZAŁ. 2 ZATWIERDZENIE – GDDKIA W SZCZECINIE. 
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