CZESC 111
PROJEKT
ARCHITEKTONICZNO -
BUDOWLANY



CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO PRZEBUDOWY
ULICY SLONECZNEJ NA ODCINKU OD KM 0+715,00 DO KM 1+650,00 (DZ. NR
10057, 10056/7 — OBREB EWID. 0001, JEDN. EWID. 146101_1) WRAZ Z BUDOWA

OSWIETLENIA ULICZNEGO W OSTROLECE

PRZEZNACZENIE | PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU ORAZ
CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE.

1. Przedmiot opracowania.

Projekt opracowano w celu okreslenia sposobu przebudowy drogi powiatowej — ulicy
Stonecznej na odcinku od ulicy Pamieci Narodowej do granicy administracyjnej miasta Ostroteki,
polegajacej na przebudowie jezdni, zjazdow do posesji, obustronnych poboczy utwardzonych,
przepustow pod jezdnig wraz z budowa oswietlenia ulicznego na w/w odcinku ulicy Stoneczne;.

Jednoczes$nie projekt shuzy do zalatwienia spraw formalnych zwigzanych z uzgodnieniami i

uzyskaniem zgtoszenia na wykonanie w/w przebudowy drogi gminnej o odpowiednich parametrach.

Dokumentacja budowlana obejmuje w szczegélnosci wykonanie:
e projektu zagospodarowania terenu i pasa drogowego,
e planu sytuacyjnego,
e przekroi normalnych 1 konstrukcji nawierzchni wraz z wykonaniem szczegélow
konstrukcyjnych,
e Dlugosé drogi w granicy pasa drogowego ulicy Slonecznej wynosi 935,00mb.

- km 0+715,00 — km 1+650,00 — pas drogowy ulicy Slonecznej,

Przedmiotowa inwestycja spowoduje usprawnienie ruchu na drodze powiatowej poprzez
wykonanie nowej nawierzchni utwardzonej. Odpowiednio zaprojektowane przekroje normalne
ulicy wraz z powierzchniowym odprowadzeniem wod opadowych spowoduje uporzagdkowanie
funkcjonowania odwodnienia odcinka ulicy Stonecznej i ureguluje sptyw wod opadowych.
Usprawnienie ruchu spowoduje zmniejszenie emisji spalin, hatasu i zapylenia co w oczywisty
sposOb zapewni poprawe warunkéw oddziatywania przedmiotowego odcinka drogi na
srodowisko w poréwnaniu do stanu istniejgcego.

e Parametry techniczne:
- jezdnia o szerokosci 6,00 m,
- zjazdy indywidualne o szerokos$ci 4,00 — 5,50m,
- zjazdy publiczne o szerokosci 5,00 — 6,00m,
- pobocze utwardzone o szerokosci 1,00 — 1,50m,



- pobocze gruntowe o szerokosci 0,50 -1,00m,

- peron dla wysiadajacych o wymiarach 3x00x18,00m,

- dno 1 skarpy rowy utwardzone ptytami betonowymi typu Eko-azur gr 8cm,

- przepusty pod zjazdami z rur PEHD z prefabrykowanymi §ciankami czotlowymi,
- aluminiowe stupy oswictleniowe prostych @178, h=9m na prefabrykowanych
fundamentach typu B-71 — 26 kpl.,
- linia kablowa o$w. ulicznego, kablem YAKXS 4x35mm? o dt. 971,5m/1099,5m

Zestawienie powierzchni

Lp. Opis Jednostka miary
1. Nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego AC11S, 5780,00 m?
2. Nawierzchnia zjazdow z betonu asfaltowego AC11S, 1097,00 m2
3. Nawierzchnia poboczy utwardzonych z betonu asfaltowego AC11S 2571,00 m2

e Stan istniejgcy

W uktadzie komunikacyjnym Ostroleki odcinek ulicy Slonecznej stanowi cigg drogi
powiatowe] taczacy miasto z gming oscienng — miejscowosci gminy Lelis. Droga zapewnia
obstuge komunikacyjng nieruchomosci przyleglych do pasa drogowego. Jest to ogélnodostgpna
droga publiczna. Charakteryzuje si¢ jednopasmowa jezdnig dwukierunkowa bez wydzielonych
ciggow pieszych. W/w droga o szerokos$ci 6,00m posiada nawierzchni¢ z betonu asfaltowego w
bardzo ztym stanie technicznym. Ruch pojazdéw na w/w drodze po charakterze lokalnym i
dojazdowym z nasileniem w godzinach porannych i popotudniowych.

W pasie drogowym ulicy Stonecznej znajduje sie¢ linia napowietrzna nN-0,4kV typu
AsXSn 4x70mm? i 4 x Al. 50mm?® (ob. nr 10-1768-3 kier. Leg Przedmiejski) + AsXSn
2x25mm? (0$w.) wykonana na shupach wirowanych oraz na shupach typu ZN-10. Na stupach
linii napowietrznej nN-0,4kV zainstalowane sa oprawy sodowe o$wietlenia ulicznego. Linia
napowietrzna os$wietlenia ulicznego zasilona jest z szafy o$wietleniowej ,,SON-1”
zainstalowanej na stupie nr 29.

W rejonie skrzyzowania ulicy Stonecznej i1 ulicy Pamigci Narodowej na shupie ZN-10
(aowy-podparty) zainstalowana jest szafa oswietlenia ulicznego ,,SON-2".

Teren na ktérym planowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow oraz
nie podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Projektowana inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji negatywnie oddzialywujacych lub
mogacych negatywnie oddzialywa¢ na $rodowisko i w zwigzku z powyzszym obiekt nie
powoduje zagrozenie dla zdrowia ludzi i srodowiska naturalnego.

Teren projektowanych robdt budowlanych (zagospodarowania pasa drogowego) obejmuje

dziatke o nr ewidencji geodezyjnej: 10057, 10056/7.



Linie rozgraniczajace terenu inwestycji oznaczono na projektowanym zagospodarowaniu
terenu pasa drogowego sporzadzonym na mapie w skali 1:500.
W pasie drogowym ulicy zlokalizowane jest uzbrojenie techniczne, na ktére sktada sie:
e sie¢ wodociggowa,
e kanalizacja sanitarna,
e sie¢ telekomunikacyjna
e sie¢ gazowa

Orientacyjng lokalizacje miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

II. FORMA ARCHITEKTONICZNA | FUNKCJA OBIEKTU
BUDOWLANEGO, SPOSOB DOSTOSOWANIA DO KRAJOBRAZU I
ZABUDOWY ISTNIEJACEJ.

1. Analiza polaczen w istniejacym ukladzie komunikacyjnym.

Projektowana jezdnia wraz ze zjazdami, poboczem i rowami stanowi¢ beda element
drogi powiatowej - ulicy  Stonecznej w Ostrolece. Istniejagcy, funkcjonujacy uktad
komunikacyjny nalezy do uktadu obstugujacego teren przylegly do drogi powiatowej, W
ramach ktorego odcinek drogi zapewnia dojazd do poszczegodlnych posesji zlokalizowanych
wzdhuz pasa drogowego oraz stanowi potaczenie z miejscowosciami gminy o$ciennej — gmina
Lelis. Obiektami generujagcymi ruch decydujacy o parametrach technicznych drogi jest
zabudowa mieszkaniowa typu jednorodzinnego wraz z pojazdami wyjezdzajacymi z miasta w
kierunku Legu Przedmiejskiego.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego oraz sposob dostosowania do
krajobrazu.

Projektowany obiekt stanowi element komunikacyjny z liniowa forma architektoniczng
uwarunkowang przez przylegly do niego teren. Projekt budowy przedmiotowego uktadu
przyleglego do istniejagcego odcinka drogi, bedacego czgscig istniejacego ciggu drogowego,
wpisanego w istniejacy krajobraz zgodnie z zamierzeniami w zakresie rozwoju obszaru
Ostroteki, zgodnie z planem zagospodarowania miasta, nie wprowadza zasadniczych zmian

dotychczasowych form architektonicznych 1 urbanistycznych na istniejagcym terenie

przyleglym.

1. UKLAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU BUDOWLANEGO
ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO-MATERIALOWE, KATEGORIA
GEOTECHNICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO, WARUNKI I SPOSOB
JEGO POSADOWIENIA ORAZ ZABEZPIECZENIA  PRZED
WPLYWAMI EKSPLOATACJI GORNICZEJ



3.1 Rozwigzania konstrukcyjno - materialowe.
Branza drogowa
Projektowang lokalizacje¢ 1 parametry projektowanej przebudowy ulicy Stonecznej
przedstawiono na rysunku nr 2.Projektowana przebudowa drogi powiatowej — ulicy
Stonecznej - obejmuje przebudowe  jezdni, zjazdéw do posesji, obustronnych poboczy
utwardzonych, przepustow pod jezdnig wraz z budowg oswietlenia ulicznego na w/w odcinku ulicy
Stonecznej Odprowadzenie wod powierzchniowych z korony drogi powierzchniowo w
kierunku projektowanych rowow odwadniajacych. Przebudowa drogi obejmuje wykonanie
nawierzchni jezdni z masy bitumicznej o szerokosci 6,00m na odcinku 935,00mb. Potaczenie
istniejgcej nawierzchni bitumicznej z projektowang nawierzchnig AC11S nalezy zastosowac z
wykonaniem tgczenia technologicznego z uzyciem stalowej siatki o szeroko$ci minimum
1,00m z natozeniem na kazdg z nawierzchni min. 0,50m i wbudowaniem w nowa masg
bitumiczna. Siatka o $rednicy druta min. 2,70mm i $rednicy preta poprzecznego min. 4,90mm
wykonana jest z podwdjnie zaplatanej siatki stalowej o oczku sze$ciokatnym, z poprzecznie
wplecionymi pretami stalowymi rozmieszczonymi w odstepach okoto 16¢cm, posiadajagcymi na
koncach podwojne odgiecia w ksztalcie litery €, gwarantujagce wilasciwe zakotwienie w
warstwach asfaltu. Drut stalowy siatki pokryty jest grubg warstwg cynku, ktora zapewnia
dlugotrwala ochrone przed korozja zgodnie z klasg A. Istnieje mozliwo$¢ zastagpienia siatki
stalowej geosyntetykiem o podobnej wytrzymatosci. Projektowana nawierzchni ulicy
Stonecznej na tukach poziomych zostata poszerzona do warto$ci normatywnych okreslonych
wg wzoru 40/R wyznaczajac okoto 0,40 m poszerzenia na kazdym z pasd6w ruchu w obrgbie
luku. Wzdluz projektowanej jezdni zastosowano obustronne pobocza utwardzone o
nawierzchni bitumicznej, szeroko$¢ poboczy zmienna od 1,00m do 1,50m. Projektowane
pobocze wykonane na tej samej wysokosci co nawierzchnia jezdni z nadaniem odpowiednich
spadkow zapewniajacych odprowadzenie wod opadowych. Zaleca si¢ by nie wykonywacé
faczenia technologicznego nawierzchni jezdni i pobocza — obie nawierzchnie powinny stanowic¢
jedna catos¢ przetozy sie na dtuzsza zywotno$¢ nawierzchni bitumicznej. Funkcje nawierzchni
zostanie wydzielona za pomocg oznakowania poziomego wykonanego z materiatu
grubowarstwowego  chemoutwardzalnego ~ wbudowaniem  punktowych  elementow
odblaskowych. Laczenie nawierzchni bitumiczne] wykonane w obrebie projektowanych
zjazdow bitumicznych po zewngtrznej krawedzi utwardzonego pobocza ze szczelnym
wypelieniem masg bitumiczng. W zwigzku z wykonaniem jezdni 1 poboczy utwardzonych o
nawierzchni  bitumicznej odstgpiono od zastosowania dodatkowych elementow
obramowujacych. Na odcinku drogi powiatowej wydzielono zjazdy indywidualne do dzialek
przylegtych oraz zjazdy publiczne do drog wewngetrznych i dziatek na ktérych prowadzona jest
dziatalno$¢ gospodarcza. Zjazdy indywidualne o nawierzchni bitumicznej o szerokosci od

4,00m do 5,50m w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania dziatek przyleghych.



Wyokraglenie wiaczen zjazdow indywidualnych z wyprofilowaniem tukéw wjazdowych o
wartosci R=3,00m. Projektowane zjazdy o nawierzchni bitumicznej z wbudowanym
przepustem z rur PEHD o $rednicy wskazanej dla kazdego ze zjazdow i1 prefabrykowana
sciankg czotowg zapewniajacym zachowanie cigglo$¢ rowu na w/w odcinku ulicy Stoneczne;j.
Pod rurami przepustowymi nalezy zastosowa¢ tawe zwirowa o grubosci 20cm. Pod
nawierzchnia jezdni ulicy Stonecznej projektowane sg dwa przepusty poprzeczne w km
0+820,00 oraz w km 1+648,00, pod przepustami nalezy wykona¢ tawe betonowa z betonu
C8/10 o grubosci 20cm. Prefabrykowane $cianki oporowe nalezy ustawié¢ na tawie betonowej
uzyskujac odpowiednia sztywno$¢ podiloza. Naziom nad przepustem nalezy uzupehié
kruszywem naturalnym 0/31,05mm. Podczas wbudowywania przepustu nalezy zwrdci¢ uwage
na wysoko$ci terenu istniejacego rowu i w przypadku rozbiezno$ci wysokosciowej nalezy
przepust dostosowa¢ do zastanego terenu — ponizej dna rowu. Zabezpieczenie $cianek
czolowych przepustu za pomoca bariery energochlonnej wg. projektu statej organizacji ruchu.
W zwiazku z wprowadzeniem odcinka pobocza utwardzonego w miejscu gdzie wykonana jest
istniejgca jezdnia bitumiczna w obrgbie ulicy Akacjowej nalezy wykona¢ taczenie
technologiczne obu nawierzchni za pomocg siatki stalowej z frezowaniem warstwy $cieralne;.
Montaz bariery energochlonnej wymaga korekty istniejacej skarpy umozliwiajac wykonanie
pobocza utwardzonego wraz z montazem 0,25¢cm od pobocza bariery energochtonne;.

W obrebie istniejacych miejsc zatrzymywania si¢ komunikacji  zbiorowej
zaprojektowano perony dla wysiadajacych o nawierzchni z kostki betonowej gr 8 cm wraz z
obramowaniem od strony jezdni kraweznikiem betonowym 15x30x100cm na tawie betonowe;j
z oporem betonowym ustawiony tak by na 2,00 mb kraweznik przechodzil stopniowo z
zatopionego do wyniesionego +10cm, 14,00mb kraweznika wyniesionego +10cm wraz z
zej$ciem na odcinku 2,00m do poziomu nawierzchni bitumicznej pobocza utwardzonego.
Nawierzchnia od strony pasa zieleni obramowana obrzezem betonowym na tawie betonowej z
oporem betonowym ustawionym tak umozliwi¢ sptyw wdd opadowych w tereny biologicznie
czynne w granicy pasa drogowego.

Uksztattowanie wysokosciowe w dostosowaniu do  zastanego uksztaltowania
sytuacyjno — wysokosciowego przyleglego terenu dzialek prywatnych i nawierzchni ulicy
Stonecznej. Odprowadzenie wod powierzchniowych z korony drogi powierzchniowo w
kierunku projektowanych rowow drogowych. Spadki poprzeczne o wartosci 1 % - 2% w
dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania terenu wedlug rysunkow nr 4.1 — 4.4.

Lokalizacja projektowanego uktadu komunikacyjnego oraz natezenie ruchu na
analizowanym odcinku drogi nie powoduje koniecznos$¢ zastosowania szczego6lnych rozwigzan
poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu uzytkownikow drogi.

Szczegdtowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na  rysunku nr 2 oraz

przekrojach normalnych rysunek nr 4.1 - 4.4



Branza elektryczna

W zakresie projektowanych robot przewiduje sig:

v’ budowe przylacza kablowego nN-0,4kV, kablem YAKXS 4x35mm? o dt. 22,5m/37,5m

v’ budowe linii kablowych o$w. ulicznego, kablem YAKXS 4x35mm? o dt. 971,5m/1099,5m

v’ zabezpieczenie proj. linii kablowej o$w. ulicznego na calej dtugos$ci rurami ochronnymi typu
DVR 75 koloru niebieskiego, a w miejscach kolizji z istniejgcymi 1 projektowanymi
wjazdami rurami ochronnymi typu RHDPE 75 koloru niebieskiego,

v’ zabezpieczenie proj. linii kablowej o$w. ulicznego w miejscu przejécia pod projektowanym
uktadem drogowym, rurami typu RHDPE 110 koloru niebieskiego,

v montaz aluminiowych stupow o$wietleniowych prostych @178, h=9m na prefabrykowanych
fundamentach typu B-71 — 26 kpl.,

v montaz wysiggnikéw aluminiowych jednoramiennych o wysiegu Im — 26 szt.,

v' montaz opraw o$w. ulicznego 20 LEDs, 1000mA, 65W, ®pmin 1ampy=8700Im — 26 kpl.,

v montaz szafy o$wietlenia ulicznego ,,SOK-1” wraz ze ztgczem kablowo-pomiarowym ZK-
1+P — 1 kpl.

v rozbidrke istniejacych urzadzen o$wietlenia ulicznego.

W zwiazku z przebudowa uktadu drogowego ulicy Stonecznej w Ostrotgce, nalezy
wybudowa¢ lini¢ kablowa os$wietlenia ulicznego stosujac, stupy aluminiowe anodowane
jednoelementowe o catkowitej wysoko$ci 9 metrow, $rednica stupa przy podstawie powinna
wynosi¢ 178mm, podstawa stupa powinna mie¢ wymiar 400x400mm, rozstaw $rub
300x300mm, grubo$¢ podstawy min. 10mm, grubos$¢ $cianki stupa 3,5mm. Stupy zamontowac
na prefabrykowanych fundamentach B-71. Na stupach zamontowa¢ wysiegniki aluminiowe
pojedyncze, o kacie nachylenia 5 stopni 1 wysiegu 1m, zakonczenie wysiegnika fi60. Na
wysiegnikach zainstalowa¢ oprawy o$w. typu 20 LEDs / 1000mA / 65W / @ nin.1ampy=8700Im z
katem nachylenia 10 st. wzgledem terenu.

Wszystkie stlupy na wysokosci 600mm powinny posiada¢ wngke stupowa o wym.
400x95mm wyposazong w listwe umozliwiajagca zamontowanie zlacza stupowego. W
podstawach stupdéw 1 wnekach przygotowane miejsce do podtaczenia uziemienia. Zamknigcie
wneki wyposazy¢ w specjalne zamki ktore po zamknigciu zapewniaja stabilno$¢ calej
konstrukcji. Shupy i wysiegniki wykona¢ w kolorze INOX (C45) i1 zabezpieczy¢ technologia
anodowania, minimalna grubo$¢ anody 20 mikronéw. Powloka anodowa jest integralnie
zwigzana z poditozem dzigki czemu nie ma mozliwosci ich ztuszczania odpryskiwania czy
rozwarstwiania przez caty okres uzytkowania. Ze wzgledu na niekorzystne dziatania zwigzkow
soli i amoniakow, a takze zeby zapobiec mechanicznym uszkodzeniom wszystkie shupy
powinny w dolnej czeséci zosta¢ zabezpieczone elastomerem poliuretanowym do wysokos$ci

350mm. Elastomer w kolorze najbardziej zblizonym do koloru stupa oraz preparatem AGS do



wysokosci 2m. Stupy winny posiada¢ deklaracje wlasciwosci uzytkowych sygnowang znakiem
CE wystawiong przez producenta. Okres gwarancji producenta na stlup min. 10 lat z
mozliwoscig wydhuzenia do 20 lat.

Do wyposazenia dolaczy¢ nierdzewiejacy komplet elementéw ztacznych shupa (nakretki,
podktadki, ostony na nakretki z tworzywa sztucznego zgodnego z kolorem stupa, kluczyk
imbusowy). Dodatkowo kazdy stup dostarczony na inwestycje powinien by¢ zabezpieczony
r¢kawem materialowym, ktéry nalezy usuna¢ po zamontowaniu.

Zastosowane oprawy oswietleniowe powinny by¢ dwukomorowe o korpusie

aluminiowym 1 ptaskim szklanym hartowanym kloszu, stopien szczelnosci dla obu komor
powinien wynosi IP 66 lub IP 67. Oprawa powinna by¢ wykonana w I lub II klasie ochronnosci
elektrycznej, napigcie zasilania 230V 50Hz. Oprawa wyposazona w uktad zasilajacy sterowany
w standardzie 1-10V lub DALI, w czujnik termiczny zapobiegajacy przypadkowemu
przegrzaniu, oraz wyposazona w uniwersalny uchwyt pozwalajacy na zmian¢ kata nachylenia
oprawy.
Oprawy oswietleniowe powinny posiada¢ aktualny certyfikat akredytowanego osrodka
badawczego potwierdzajacy wiarygodno$¢ podawanych przez producenta parametrow
funkcjonalnych deklarowanych w momencie wprowadzenia wyrobu do obrotu, takich jak:
napiecie zasilania, klasa ochronnos$ci elektrycznej, pobierana moc, skuteczno$¢ $wietlna,
temperatura barwowa, strumien $wietlny - certyfikat ENEC+ lub rownowazny.

Lini¢ kablowa oéwietlenia ulicznego wykonaé kablem YAKXS 4 x 35 mm? (zgodnie z
rys. 6), utozonym w rurze ostonowej typu DVR 75 koloru niebieskiego na gltebokosci 0,6m , a
w miejscu przejscia pod wjazdami zastosowaé rur¢ oslonowg typu RHDPE 75 koloru
niebieskiego. Kable przechodzace pod jezdnia uklada¢ w rurze ostonowej RHDPE 110 koloru
niebieskiego, na gltebokosci min. 1m, dodatkowo w miejscach przej$¢ pod droga zastosowacl
rur¢ zapasowg tego samego typu (zgodnie z rys. 7).

Nalezy zwroci¢ uwage, aby zostala zachowana odpowiednia glebokos§¢ utozenia kabli w
stosunku do projektowanej rzednej terenu.

Do potaczenia kabli we wnekach stupowych zastosowac tabliczki bezpiecznikowe TBI
lub izolacyjne ztgcza kablowe typu IZK.

W celu zasilenia proj. obwodoéw oswietleniowych, nalezy wybudowac szafe o$wietlenia
ulicznego ,,SOK-1”, zasili¢ kablem YAKXS 4x35mm? o dt. 0,5m(3,5m) z projektowanego
zlacza kablowo-pomiarowego typu ZK-1+P. Projektowane zlacze zasili¢ kablem YAKXS
4x50mm? dt. 57m(65m) z ist. stupa nr 29 linii napowietrznej nN-0,4kV typu AsXSn 4x70mm?
(ob. nr 10-1768-3 kier. Leg Przedmiejski). Szafe oswietleniowa ,,SOK-1” wraz ze zlgczem ZK-
1+P zlokalizowa¢ obok siebie w pasie drogowym ulicy Stonecznej w rejonie wjazdu na posesje
12F.



Szafe oswietleniowg wyposazyé w cyfrowy programator astronomiczny CPA 4.0 (lub
rownowazny) wspoOtpracujacy z cyfrowym wyltacznikiem zmierzchowym digiLUX 1.0 .
Cyfrowy czujnik zmierzchowy wyposazy¢ w czujnik $wiatta (CP).

W istniejacej szafie osw. ulicznego ,,SON-2” zlokalizowanej na stupie nr A, wykonad
potaczenie eksploatacyjne (podzial oswietlenia). Poprzez wyprowadzenie z latarni nr 2BL;
kabla oswietleniowego typu YAKXS 4x35mm? i wprowadzenie go do szafki ,,.SON-2”.
Wprowadzony kabel do szafki ,,SON-2” zabezpieczy¢ ostonkami typu PK99.050, oznaczy¢
kierunek 1 umiesci¢ informacj¢ ,kabel pod napigciem”, umieszczone tabliczki powinny by¢
grawerowane.

Zdemontowane urzadzenia o$wietlenia ulicznego tj.: sodowe oprawy o§wietleniowe typu
Malaga 102 (16szt.) wraz z wysiggnikami, szaf¢ o§wietleniowa ,,SON-1"" oraz przewod AsXSn
2x25mm? (db. 847m) przekazaé do magazynu wskazanego przez inwestora.

Po wybudowaniu linii kablowej os$wietlenia ulicznego, nalezy wykona¢ pomiary
potwierdzajace prawidtowe wykonanie.

Szczegoty powyzszych opisoOw zamieszczone sg na rys. nr 61 7.

3.2 Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego.

Przekroje normalne konstrukcji przedstawiono na rysunku od nr 4.1- 4.4 — przekroje normalne
i konstrukcja nawierzchni.

Zaprojektowano typ przekroju tj:

Jezdnia i pobocze utwardzone:

- 0 nawierzchni bitumicznej — warstwa $cieralna AC11S 50/70 o grubosci 4cm, utozona na
warstwie Scieralnej AC16W 50/70 gr Scm na podbudowie zasadniej z betonu asfaltowego
AC22P 50/70 o grubosci 7cm, na warstwie z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50mm grubosci
22cm i warstwie odcinajacej z kruszywa tamanego fr. 0/31,50mm stabilizowanego cementem
R28=2,5MPa 0 grubosci 18cm,

Zjazdy:

- 0 nawierzchni bitumicznej — warstwa $cieralna AC11S 50/70 o grubosci 4cm, utozona na
warstwie $cieralnej AC16W 50/70 gr 5cm na podbudowie z kruszywa naturalnego fr.
0/31,50mm grubosci 30cm,

Peron autobusowy:

- 0 nawierzchni z kostki betonowej bezfazowej gr. 8cm, na podsypce cementowo-piaskowej, na

podbudowie z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50mm grubosci 20cm,

Elementy przekroju stanowia:
- jezdnia o szerokosci 6,00 m,

- zjazdy indywidualne o szerokos$ci 4,00 — 5,50m,



- zjazdy publiczne o szerokosci 5,00 — 6,00m,

- pobocze utwardzone o szerokosci 1,00 — 1,50m,

- pobocze gruntowe o szerokosci 0,50 -1,00m,

- peron dla wysiadajacych o wymiarach 3x00x18,00m,

- dno 1 skarpy rowy utwardzone ptytami betonowymi typu Eko-azur gr 8cm,

- przepusty pod zjazdami z rur PEHD z prefabrykowanymi $ciankami czotowymi,

Konstrukcja nawierzchni jezdni oraz utwardzonych poboczy ul. Slonecznej, droga o

ruchu kategorii KR3:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego Ac11S 50/70 gr. 4cm,
- Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr. Scm,
- Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P 50/70 o gr 7cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 frakcji

0/31,50mm, stabilizowanego mechanicznie grub. 22cm

- warstwa odcinajgca z kruszywa tamanego frakcji 0/31,50mm, stabilizowanego cementem
R28=2,5MPa o grub. 18cm

- podtoze — grunt rodzimy,

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego Ac11S 50/70 gr. 4cm,
- Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr. Scm,

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 frakcji

0/31,50mm, stabilizowanego mechanicznie grub. 30cm

- podioze — grunt rodzimy,

Konstrukcja nawierzchni peronu autobusoweqo:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej o grub. 8cm,
- warstwa podsypki cementowo — piaskowej(1-4) o grubosci 5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,50mm stabilizowanego

mechanicznie o grub. 20cm

- podtoze — grunt rodzimy,

Obramowanie od strony jezdni kraweznikiem betonowym 15x30x100cm na tawie
betonowe] z oporem betonowym ustawiony tak, by na 2,00 mb kraweznik przechodzit
stopniowo z zatopionego do wyniesionego +10cm, 14,00mb kraweznika wyniesionego +10cm

wraz z zejsciem na odcinku 2,00m do poziomu nawierzchni bitumicznej  pobocza



utwardzonego. Nawierzchnia od strony pasa zieleni obramowana obrzezem betonowym na
lawie betonowej z oporem betonowym ustawionym tak umozliwi¢ sptyw wod opadowych w

tereny biologicznie czynne w granicy pasa drogowego.

Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

pochylenie poprzeczne nawierzchni ulicy o wartosci 1 - 2%, (lokalnie dopuszcza sig
odstepstwa w przedziale od 1 do 3% w celu dostosowania si¢ do istniejacego

zagospodarowania terenu)

zalecane pochylenie podtuzne nie wigeksze niz 2%o,

- pochylenie podluzne wjazdow o wartosci 1-2% z dostosowaniem do istn. rzednych

wysokos$ciowych istniejgcych bram oraz do istniejgcego zagospodarowania terenu,

- Nawierzchnie jezdni oraz utwardzonego pobocza nalezy wykona¢ w calej szerokosci

jednoczesnie, bez taczen technologicznych pomiedzy nimi,

- Laczenia technologiczne z istniejgca nawierzchnig za pomoca siatki wzmacniajacej

przeciwspekaniowej, siatka stalowa lub geosyntetyczna.

- Montaz prefabrykowanych $cianek czotowych na tawie betonowej C8/10,

Nie dopuszcza si¢ pozostawienia otwartego wykopu po pracach zwiazanych z
korytowaniem i mozliwoscia nasigkniecia koryta woda gruntowa lub opadowa.

Na obszarze gdzie migzszo$¢ gleby urodzajnej przekracza grubo$¢ projektowanej
konstrukcji zalezy zastosowa¢ wymiane gruntu. Nie dopuszcza si¢ wystepowanie humusu
oraz gleby prochniczej pod projektowang konstrukcja nawierzchni. Wymiana gruntu z
zastosowaniem kruszywa naturalnego. Podtoze gruntowe pod wszystkie nawierzchni¢
powinno by¢ dostosowane do G1 i zageszczone do modutu wtornego E2=100MPa. W razie
braku mozliwosci uzyskania w/w modulu wtérnego o wartosci 100 MPa nalezy
zastosowa¢ rozwigzania techniczne to umozliwiajace tj. geotkaniny lub dodatkowe
warstwy konstrukcyjne (w najgorszych przypadkach wymiane¢ gruntu). Wspolczynnik

zageszczenia dla dna koryta o wartosci 0,97 a dla warstw konstrukcyjnych o wartos$ci 1,00.

3.3 Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, warunki i sposéb jego
posadowienia.

W zwiazku z wykonanymi badaniami makroskopowymi oraz informacjami przekazami
przez zamawiajacego istniejgcy grunt rodzimy przy dobrych i srednich warunkach wodnych
oraz przy kategorii ruchu KR3 zakwalifikowano do kategorii G1. W zwiazku z powyzszym
opierajac si¢ na wzorach zawartych w Dzienniku Ustaw nr 43 obliczono glgbokos¢
przemarzania.

Warunki wyjsciowe dla projektowanej nawierzchni:



- Kategoria obcigzenia ruchem KR1,
- Grunt rodzimy — G1,
- warunki wodne na poziomie dobrym,

- gleboko$¢ przemarzania Hz=1,00m

Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnosci gruntow na potrzeby projektu
przebudowy drogi w pasie drogowym oraz okreslenie kategorii geotechnicznej budowanego
obiektu.

o Ustalenie przydatnosci gruntéow na potrzeby budownictwa oraz kategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu ustala si¢ w zalezno$ci od stopnia skomplikowania

warunkéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego :

a) warunki gruntowe- przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystepowanie warstw

gruntéw jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo przy
zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku

wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

Na podstawie w/w badan, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie
geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych Dz.U. z dn.27 kwietnia
2012, poz. 463, ust. 4, §4.1, pkt 2, ppkt 1 - stwierdza si¢ proste warunki gruntowe, a na
podst. pktu 3, ppkt 1 przedmiotowy obiekt budowlany zalicza si¢ do pierwszej kategorii

geotechnicznej.

3. Warunki hydrologiczne.

Na podstawie wiercen w strefie zainteresowan wydzielono nastgpujace warstwy
geotechniczne:

- 0 — poziom glebowy (humus piaszczysty),

- | — nasyp niebudowlany (piasek drobny + humus + okruchy gruzu + piasek $redni) a
strefie aeracji, Srednio zageszczone, ID=0,50 — 0,55, co odpowiada wskaznikowi zageszczenia
1S=0,94 - 0,95;

- Il — piaski drobne, w strefie aeracji/saturacji, Sredniozageszczone , ID=0,50.

W trakcie prowadzenia prac badawczych 20.07.2020r woda podziemna wystgpowala w
piaszczystych utworach warstwy II. Obecnos¢ wody gruntowej do glebokosci rozpoznania
stwierdzono we wszystkich otworach badawczych. Lustro wody o charakterze swobodnym

zostalo nawiercone na glgbokosci 1.2 — 1,55m p.p.t. tj. na rzednej ok. 92.8 — 93.0m npm.



Brak mozliwosci obserwacji w dluzszym okresie czasu nie pozwala na doktadne
okreslenie ewentualnych wahan zwierciadta wod gruntowych. Biorgc pod uwage uktad warstw
gruntu (wystepowanie gruntdéw wodoprzepuszczalnych bezposrednio od powierzchni terenu) -
czynnikiem bezposrednio wplywajagcym na poziom wodd gruntowych na badanym obszarze
bedzie aktualny bilans opadow i1 parowania. Najwyzszych stanéw zwierciadta wod gruntowych
nalezy spodziewaé si¢ w okresie wczesnowiosennych roztopéw oraz w czasie jesienno-
zimowych opadoéw atmosferycznych co nalezy uwzgledni¢ przy planowaniu czasu realizacji
robot ziemnych.

Badanie wykonane w okresie o poziomie wod opadowych nizszych od $rednich dla tej
pory roku. Nalezy przypuszczaé, ze w mniej korzystnych okresach atmosferycznych woda
gruntowa moze okresowo wystapi¢ w postaci saczen roéwniez gromadzié si¢ w warstwie

piaskow.

3.4. Sposéb posadowienia obiektu oraz zabezpieczenia przed wplywami eksploatacji

glrniczej.

Obszar na ktorym planowana jest inwestycja ze wzgledu na swoja lokalizacj¢ nie
wprowadza koniecznos$ci zastosowania zabezpieczen pod wplywem eksploatacji

gornicze;j.

IV. ROZWIAZANIA BUDOWLANE I TECHNICZNO-INSTALACYJNE
NAWIAZUJACE DO WARUNKOW TERENU WYSTEPUJACYCH WZDLUZ
TRASY ORAZ ROZWIAZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE W MIEJSCACH
CHARAKTERYSTYCZNYCH O SZCZEGOLNYM ZNACZENIU DLA
FUNKCJONOWANIA OBIEKTU ISTOTNYCH ZE WZGLEDU
BEZPIECZENSTWA.

4.1 Rozwigzania projektowe — budowlane

Przebudowa drogi obejmuje wykonanie nawierzchni jezdni z masy bitumicznej o
szerokos$ci 6,00m na odcinku 935,00mb. Wzdtuz projektowanej jezdni zastosowano obustronne
pobocza utwardzone o nawierzchni bitumicznej, szeroko$¢ poboczy zmienna od 1,00m do
1,50m. Na odcinku drogi powiatowej wydzielono zjazdy indywidualne do dzialek przyleglych
oraz zjazdy publiczne do drog wewnetrznych i dziatek na ktérych prowadzona jest dziatalnos¢
gospodarcza. Zjazdy indywidualne o szerokosci od 4,00m do 5,50m w dostosowaniu do
istniejgcego zagospodarowania dziatek przyleglych. Projektowane zjazdy o nawierzchni
bitumicznej z wbudowanym przepustem z rur PEHD i prefabrykowang $cianka czotowa
zapewniajagcym zachowanie cigglos¢ rowu na w/w odcinku ulicy Stonecznej. W obrgbie

istniejagcych miejsc zatrzymywania si¢ komunikacji zbiorowej zaprojektowano perony dla



4.2.

wysiadajacych o nawierzchni z kostki betonowej gr 8 cm wraz z obramowaniem od strony

jezdni kraweznikiem betonowym oraz od strony pasa zieleni obrzezem betonowym.

Branza elektryczna
W zwigzku z przebudowsg uktadu drogowego ulicy Stonecznej w Ostrotece, nalezy

wybudowa¢ lini¢ kablowg o$wietlenia ulicznego stosujac, shupy aluminiowe anodowane
jednoelementowe o catkowitej wysokosci 9 metrow, $rednica stupa przy podstawie powinna
wynosi¢ 178mm, podstawa slupa powinna mie¢ wymiar 400x400mm, rozstaw S$rub
300x300mm, grubos$¢ podstawy min. 10mm, grubos$¢ Scianki stupa 3,5mm. Stupy zamontowacé
na prefabrykowanych fundamentach B-71. Na stupach zamontowaé¢ wysi¢gniki aluminiowe
pojedyncze, o kacie nachylenia 5 stopni i wysiggu lm, zakonczenie wysiggnika fi60. Na
wysiegnikach zainstalowa¢ oprawy o$w. typu 20 LEDs / 1000mA / 65W / @ nin.1ampy=8700Im z

katem nachylenia 10 st. wzgledem terenu.

Rozwiazania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczegélnym
znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotnych ze wzgledu bezpieczenstwa.
Miejscem charakterystycznym o szczegélnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu ze
wzgledu bezpieczenstwa jest wprowadzenie nowej utwardzonej jezdni. Rozwigzania
techniczno - budowlane dla tych elementéw pokazano na projekcie zagospodarowania dziatki i

przekrojach normalnych projektowanej drogi

V. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW
WYPOSAZENIA BUDOWLANO-INSTALACYJINEGO
ZAPEWNIAJACE FUNKCJONOWANIE OBIEKTU

Uksztaltowanie wysoko$ciowe w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania oraz
zastanego uksztaltowania sytuacyjno — wysokosciowego drogi powiatowe;j.

Sptyw wod opadowych z projektowanego uktadu komunikacyjnego powierzchniowo w
Kierunku projektowanych rowow drogowych w granicy pasa drogowego. Spadek podtuzny w
dostosowaniu do istniejgcej wysokosci nawierzchni bitumicznej ulicy Stonecznej oraz
istniejgcego zagospodarowanie na dziatkach przylegtych. Spadki poprzeczne o wartosci 1% -

2% w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania terenu wedtug rysunkow nr 4.1 — 4.4.

Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne w trakcie budowy inwestycji obejmuja wykonanie wykopu (koryta) pod

konstrukcje jezdni oraz zjazdow, w obrebie prowadzonych prac wedtug rysunku nr 2.



Podbudowe 1 nawierzchni¢ nalezy wykonywa¢ na dobrze zageszczonym i

wyprofilowanym podlozu gruntowym. Wskaznik zageszczenia |4 >1,00.

Roboty ziemne w obrebie istniejagcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac
z zachowaniem ostroznos$ci a w miejscach newralgicznych roboty nalezy prowadzi¢ recznie.
Spadki poprzeczne o wartosci 1% - 2% w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania.
Sptyw wod powierzchniowych z projektowanego uktadu w pasie drogowym w kierunku
projektowanych rowow. Zabrania si¢ odprowadzania wod opadowych na dziatki prywatne
przylegajace do pasa drogowego. Wszystkie ewentualne grunty organiczne badz rozmoknigte
grunty spoiste nalezy usuwaé z dna wykopu i zastapi¢ odpowiednio zaggszczonymi gruntami
gruboziarnistymi lub ulepszy¢ spoiwami hydraulicznymi. Prace ziemne zaleca si¢ prowadzi¢
przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych, w okresie niskich stanow wody gruntowe;j

(lipiec — wrzesien).

V1. DANE TECHNICZNE CHARAKTERYZUJACE WPLYW
OBIEKTU NA SRODOWISKO ORAZ ZDROWIE LUDZI |
OBIEKTY SASIADUJACE

6.1. Charakterystyka wplywu obiektu na Srodowisko.

Wykonanie przebudowy poprzez budowe nowej jezdni bitumicznej spowoduje poprawe
uzytkowania ulicy, co w oczywisty sposob poprawi bezpieczenstwo uzytkownikow drogi.
Jednoczesnie zachowana zostanie pltynno$¢ ruchu, co spowoduje zmniejszenie emisji gazow
spalinowych 1 zapylenia. Zmniejszy si¢ rowniez ilo$¢ energii emitowanej do Srodowiska w
postaci drgan. W/w czynniki spowoduja poprawe warunkow oddziatlywania na $rodowisko

naturalne projektowanego odcinka drogi w odniesieniu do stanu istniejgcego.

6.2. Zapotrzebowanie na wode.

Podczas eksploatacji obiektu zapotrzebowanie na wodg¢ nie bedzie wystepowato.
6.3. Emisja halasu i wibracji.

W efekcie budowy drogi nastapi zmniejszenie w stosunku do stanu obecnego, liczby
manewrow przyspieszania i1 hamowania wykonywanych przez pojazdy. Nastgpstwem
powyzszego bedzie zmniejszenie emisji spalin oraz halasu, drgan (wibracji) 1 zapylenia.
W/w czynniki spowodujag poprawe warunkéw oddziatywania na $rodowisko naturalne
przedmiotowego odcinka drogi w odniesieniu do stanu istniejgcego.

6.3. Wplyw obiektu na drzewostan istniejacy.

Podczas przebudowy przedmiotowej drogi wystepuje konieczno$¢ wycinki drzew i krzewow

kolidujacych z projektowanym uktadem drogowym. Wszystkie drzewa w pasie drogowym sg



drzewami ktore wyrosty bez nasadzen, topole, brzozy i olsze czarne zagrazajace

bezpieczenstwu uzytkownikow drogi..

VII. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ.

W efekcie przebudowy drogi nastgpi zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikow
polegajaca na polepszeniu mozliwos$ci ewakuacji w przypadku zagrozenia zycia lub zdrowia.

Projektowane obiekty budowlane nie sg narazone na zagrozenie pozarowe.
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