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1. PODSTAWY, PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

1.1.  Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla inwestycji pn.: ,,Rozbudowa
i przebudowa ulicy Witczaka - etap IIl, na odcinku od skrzyzowania z ul. Wodzistawska
do drogi dojazdowej do oczyszczalny Sciekow w Jastrzebiu — Zdroju”.

Przedmiotowa inwestycja polega na rozbudowie odcinka drogi gminnej, ul. Witczaka
i dostosowanie jej parametrow do zgodnoéci z przepisami technicznymi.

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest na terenie wojewodztwa $laskiego, powiat m. Jastrzebie-

Zdrdj, gmina m. Jastrzgbie-Zdroj, obreb Jastrzebie Dolne i Jastrzebie Zdroj.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomigdzy MIASTEM
JASTRZEBIE-ZDROJ Al. Pitsudskiego 60, 44-335 Jastrzgbie-Zdréj, a firma PROMOST — WISEA
Sp. z 0.0., ul. Radosna 8a, 43-460 Wista.

1.3. Podstawy techniczne i prawne opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nastepujace materialy i informacje:

[1.] Wizje lokalne i oglgdziny sporzadzone przez autoréw opracowania;

[2.] Zaktualizowana mapa zasadnicza dla celéw projektowych;

[3.] Opinia geologiczna, sierpien 2017 r.

[4.] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz.
1332, z pdZniejszymi zmianami);

[4.1.] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124, z p6Zniejszymi zmianami),

[4.2.] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U, 2000 Nr 63, poz. 735, z pdzniejszymi zmianami);

[5.] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i podtsztywnych. Zalacznik do
zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

[6.] Wytyczne projektowania ulic, GDDP Warszawa, 1997 r.;

[7.] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, GDDP Warszawa 2001 r.;

[8.] Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie, GDDKiA Warszawa 2002 r.;

[9.] PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drog;

[10.]JRoman Edel: Odwodnienie drog, WKL, Warszawa 2000 r.
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2. Z.AYL.OZENIA PROJEKTOWE

Przedmiotowa inwestycja polega na rozbudowie odcinka drogi gminnej, ul. Witczaka

i dostosowanie jej parametréw do zgodnosci z przepisami technicznymi.

Ulica Witczaka:

—  klasa drogi: L

—  szeroko$¢ pasow ruchu na proste;j: 2x3,00m
—  predkos¢ projektowa: 40 km/h
— max. pochylenie niwelety: 10 %

—  kategoria ruchu: KR3
Ulica Witczaka — . tacznik”:

—  klasa drogi: D

—  szeroko$¢ paséw ruchu na prostej: 2x 2,50 m
—  predkosc projektowa: 30 km/h
—  max. pochylenie niwelety: 12 %

—  kategoria ruchu: KR2
Droga wewnetrzna:

—  szerokos¢ pasow ruchu na prostej: 2x 2,50 m
—  predkos¢ projektowa: 30 km/h
— max. pochylenie niwelety: 12 %

—  kategoria ruchu: KR2

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest na terenie wojewodztwa $laskiego, powiat m. Jastrzebie-
Zdroj, gmina m. Jastrzgbie-Zdréj, obreb Jastrzebie Dolne i Jastrzgbie Zdroj. Zakres obejmuje teren
zabudowy, a takze wyznaczony znakami drogowymi obszar zabudowany.

Opracowanie obejmuje odcinek istniejgcej drogi gminnej, ul. Witczaka na dhugosci
ok. 280 m. Ulica Witczaka jest droga klasy ,L”. Zakres wyznaczony jest od skrzyzowania
ul. Witczaka z ul. Wodzistawska do cieku Jastrzgbianka, na dalszym odcinku droga stanowi dojazd
do basenu miejskiego. Na odcinku ul. Witczaka od zjazdu do oczyszczalni $ciekdédw do cieku
Jastrzgbianka, na jezdni jest wykonana nowa nawierzchnia ograniczona obustronnymi kraweznikami.

Skrzyzowanie ul. Witczaka z ul. Wodzistawska jest skrzyzowaniem skanalizowanym
zrozlegla tarcza. Na poczatkowym odcinku, w obrgbie skrzyzowania droga posiada fragment
chodnika dla pieszych, natomiast na dalszym dwustronne pobocza gruntowe. Istniejagcy profil
podiuzny drogi jest ponadnormatywny. Jezdnia posiada zmienng szerokosé 5-6 m, a jej nawierzchnia

jest w ztym stanie technicznym. Ul. Witczaka przecinaja dwa nieczynne wiadukty kolejowe.
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Odcinek drogi posiada odwodnienie powierzchniowe na przylegly teren oraz czgsciowo jest
oswietlony. W zakresie opracowania znajduje sie liczne uzbrojenie terenu.

Teren inwestycji uzbrojony jest w sieci infrastruktury technicznej:

|

sie¢ energetyczna wraz z oswietleniem ulicznym,
— siecé teletechniczna,

— sie¢ wodociggowa,

— siec cieplownicza,

— sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarne;j.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Parametry techniczne drogi

4.1.1 Plan sytuacyjny — geometria trasy

Podstawowym zadaniem inwestycji jest rozbudowa ul. Witczaka i dostosowanie jej
do parametrow drogi klasy L. Ul Witczaka zaprojektowano o szerokosci jezdni rownej 2 x 3,0 =
6,0 m na prostej, z odpowiednimi poszerzeniami na tukach i poboczami o szerokosci 0,75 m. Predkosé
projektowa, dla drogi klasy L przyjeto 40 km/h.

W zwigzku ze zmiang profilu podluznego jezdni ul. Witczaka, zaprojektowano zmiang
lokalizacji ,facznika” ul. Witczaka z zabudowaniami zlokalizowanymi po wschodniej stronie
opracowania. Na odcinku od ul. Witczaka do budynku nr 10 zlikwidowano istniejacy odcinek drogi
i zaprojektowano nowy. ,}.gcznik” zaprojektowano, jako droge publiczng klasy ,,D” o szerokosci
podstawowej rownej 5,0 m na prostej, z odpowiednimi poszerzeniami na tukach i poboczami
o szerokosei 0,75 m. ,,f.gcznik zaprojektowano na dhugosei 102,11 m. Ulica Witczaka oraz ,facznik”
ograniczone zostaty obustronnymi kraweznikami drogowymi.

Skrzyzowanie ul. Witczaka z ul. Wodzistawska zaprojektowano, jako skrzyzowanie
skanalizowane z przebrukowana wyspa przejezdng i1 poszerzeniami na tukach jezdni. Wlot
z ul. Wodzistawskiej zaprojektowano o szerokosci 5,0 m i wyokragglono tukiem kotowym o promieniu
R= 8,0 m, natomiast wylot zaprojektowano o szerokosci 4,5 m i wyokraglono lukiem kofowym
R=6,0 m. Przebrukowane poszerzenia przyj¢to na podstawie sprawdzonej przejezdnosci
skrzyzowania dla pojazdow cigzarowych z przyczepa.

Skrzyzowanie ul. Witczaka z ,lacznikiem” zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykle.
Ze wzgledu na tuk poziomy na wlocie ,,facznika” zaprojektowano poszerzenie tego wlotu, a przecigcia
jezdni zostaty wyokraglone tukami kolowymi o wartosci R= 6,0 m.

Plac powstaly pomiedzy odcinkiem istniejgcej, likwidowanej drogi, a odcinkiem
projektowanego ,lgcznika”, przewidziano wykorzystaé, jako plac postojowy dla samochoddow.
Wyznaczone zostaly dwa place postojowe ograniczone kraweznikami, na ktorych jest mozliwosé

zaparkowania 14 i 30 samochodéw. Miejsca postojowe zaprojektowano o szerokosci 2,3 x 4,5 m jako

-5
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prostopadte do jezdni manewrowej. Spadek podtuzny jezdni manewrowych wynosi 2,5 %, natomiast
spadek podluzny miejsc postojowych jest jednostronny i réwniez wynosi 2,5 %. Plac postojowy
posiada dwa wigczenia do drdg publicznych, tj. poprzez zjazd publiczny lewostronny z ul. Witczaka
w km 0+089,69 oraz poprzez zjazd publiczny lewostronny z ,facznika” w km 0+063,14. Oba zjazdy
polaczone zostaty dwukierunkows drogg wewnetrzng o szerokosei 2 x 2,50 m = 5,00 m, o nawierzchni
bitumicznej, ktéra réwniez stanowi skomunikowanie nieruchomosci prywatnej, na ktorej prowadzona
jest dziatalno$¢ gospodarcza z drogg publiczna.

Ze wzgledu na znaczny spadek podhizny niwelety jezdni ul. Witczaka, tj. do 10 %, na
odcinku rozbudowywanym, od skrzyzowania z ul. Wodzistawska do zjazdu do oczyszczalni sciekow,
zaszla konieczno$¢ wykonania chodnika dla pieszych o odmiennym profilu podtuznym anizeli jezdnia.
Chodnik zostal odsuniety od krawedzi jezdni na odlegtosé 2,0 m. Chodnik o szerokosdci 1,50 m,
zaprojektowano o maksymalnym dopuszezalnym spadku rownym 6% z wykonaniem, co ok. 10 m, ok.
3 schodéw o wysokosci 17 cm i szerokosei 30 cm. W miejscu projektowanych schoddéw przewidziano
wykonanie podjazdéw dla wozkéw oraz dodatkowych poszerzen chodnika o dodatkowe 2,0 m.

Na dalszym fragmencie ul. Witczaka, od zjazdu do oczyszczali Sciekéw do konca
opracowania zaprojektowano chodnik juz bezposrednio wzdluz jezdni, o szerokosci 2,0 m,
ograniczony od jezdni krawgznikiem drogowym wyniesionym na wysoko$¢ 14 cm.

Projektowany ukfad drogowy zapewnia dostgp dojazdu do nieruchomosci sgsiednich.
Zaprojektowane zostaly zjazdy indywidualne i publiczne do posesji prywatnych. Wszystkie zjazdy
w zakresie pasa drogowego zaprojektowane zostaly z kostki brukowej koloru grafitowego, natomiast
na dalszym odcinku o nawierzchni zgodnej ze stanem istniejacym. Zjazdy publiczne posiadajg
szeroko$¢ jezdni min. 5,0 m, ograniczone poboczami o szerokosci 0,75 m. Potgczenia zjazdow
publicznych z drogami wyokraglone zostato tukami kofowymi o min. R= 5,0 m. Zjazdy indywidualne
przez chodnik zaprojektowane zostaly w skosach 1:1, natomiast pozostale wyokraglone tukami
kotowymi o min. R=3,0 m. Wszystkie zjazdy indywidualne zaprojektowano o szerokosci 4,50 m,
wtym jezdnie o szerokosci 3,0 m. Pochylenie podiuine zjazdéw zgodne jest z obowigzujacymi
przepisami technicznymi.

W ramach inwestycji przewidziano rozbiérke istniejacych wiaduktéw kolejowych
oraz rozbidrke, w niezbednym zakresie nasypéw kolejowych. Wiadukty kolejowe sg pozostatoscig

po zdemontowanych liniach kolejowych.

4.1.2 Elementy profilu podluznego — niweleta drogi

Niweleta ul. Witczaka zaprojektowana zostala o spadku maksymalnym w miejscach
dopuszczalnych, tj. dla predkosci projektowej 40,0 km/h, przyjeto 10 %, za wyjatkiem tarczy
skrzyzowania, gdzie na dlugoéci 20 m przyjeto pochylenie réwne 3% oraz w miejscu wlotu
skrzyzowania z ,facznikiem”. Luki pionowe niwelety przyjete zostaly w granicach od R= -600 m
do R= 600 m. Na poczatkowym odcinku ul. Witczaka, ze wzgledu na koniecznos¢ korekty niwelety,

zaprojektowano znaczne podniesienie korony jezdni, dochodzace miejscami do ok. 2,20 m.
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Niweleta ,tacznika” zaprojektowana zostala o spadku podhuznym 3,0 % i na konfcowym
odcinku dowigzana zostata do niwelety istniejagcego ,facznika™ w rejonie posesji nr 10. Na odcinku
tego profilu podhuznego zaprojektowano jeden tuk pionowy o wartosci R=-600 m.

Profil podhuzny drogi wewngtrznej zaprojektowany zostat o statym spadku 6,26 %, jedynie
w zakresie zjazdow publicznych, spadek podluzny ograniczony zostal na dlugosci 7,0 m do wartosci
5,0 %.

Spadki podiuzne jaki i poprzeczne placow z migjscami postojowymi zaprojektowano

o stalych spadkach 2,5 %.

4.1.3 Przekroje typowe drogi

W zakresie rozbudowy ul. Witczaka wyznaczono dwa przekroje typowe, tj. na odcinku od
km 0+000 do km 0+205,31 i od km 0+205,31 do km 0+273,07.

Na pierwszym odcinku przekrdj typowy sklada si¢ z projektowanych dwadch paséw ruchu
o szerokosci 3,00 m kazdy, pobocza gruntowego o szerokosci 0,75 m i chodnika dla pieszych
o szerokosci 1,50 m odsunigtego od krawedzi jezdni na odlegltos¢ 2,00 m. Chodnik dla pieszych
ograniczony zostal obustronnymi obrzezami betonowymi. Jezdnia zaprojektowana zostala
ze spadkiem daszkowym o wartosci 2,0 %, ograniczona dwustronnymi kraweznikami drogowymi,
wyniesionymi na 14 cm ponad krawedZ jezdni. Pobocza gruntowe zaprojektowano o spadku
poprzecznym 8,0 % przeciwnym do jezdni, natomiast chodnik dla pieszych o spadku 2,0 % réwniez
w kierunku przeciwnym do jezdni. Skarpy drogowe w zakresie opracowania zaprojektowano
o pochyleniu do 1:1,5.

Przekrdj typowy na odcinku od km 0+205,31 do km 0+273,07 sktada si¢ z istniejacej jezdni
o dwéch pasach ruchu szerokosei 3,00 m kazdy, ograniczonych kraweznikami drogowymi. Zakres
rozbudowy, na tym odcinku obejmuje dobudowe prawostronnego chodnika dla pieszych o szerokosci
2,0 m, zlokalizowanego bezposrednio przy jezdni i spadku poprzecznym 2,0 % w kierunku jezdni.
Chodnik od strony jezdni dowigzany zostal do istniejacego kraweznika, natomiast po stronie
przeciwnej ograniczony obrzezem betonowym. Za chodnikiem projektuje si¢ skarpe drogowg o
pochyleniu 1:1,5.

»~Lacznik” ul. Witczaka sklada sig¢ z dwdch pasow ruchu o szerokosci 2,50 m kazdy,
ograniczonych kraweznikami drogowymi wyniesionymi na 14 cm powyzej krawedzi jezdni,
oraz z obustronnych poboczy gruntowych o szerokosci 0,75 m i spadku poprzecznym 8 % w kierunku
przeciwnym do jezdni. Jezdnia zaprojektowana zostala o spadku poprzecznym daszkowym,
o wartosci 2 %.

Droga wewnetrzna sklada si¢ z dwdch paséw ruchu o szerokosci 2,50 m kazdy,
ograniczonych poboczami gruntowymi o szerokosci: 0,75 m prawostronny i spadku
poprzecznym 8 % w kierunku przeciwnym do jezdni oraz lewostronny o szerokoéci 4,0 m i spadku
poprzecznym 6 %. Jezdnia zaprojektowana zostata o spadku poprzecznym jednostronnym,

o wartosci 2 %.
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Przekrdj typowy obu placéw postojowych jest identyczny i skiada si¢ z jezdni manewrowe;j

o szerokosci 5,0 m i dwustronnych miejsc postojowych o dtugosci 4,50 m. Spadek podiuzny placow

postojowych jest jednostronny o pochyleniu 2,50 %. Place postojowe ograniczone zostaly

kraweznikami drogowymi wyniesionymi na 14 cm, natomiast za kraweznikami zaprojektowane

zostaly pobocza o szerokosci 30 cm.

4,1.4 Nawiazanie geodezyine

Na planie wytyczenia naniesiono wspdtrzgdne charakterystycznych punktéw projektowanego

uktadu drogowego oraz wspdhrzedne projektowanej infrastruktury. Wykonawca jest zobowigzany

do dokonania odpowiednich zgloszen oraz aktualizacji zasobu mapowego po zakonczeniu budowy.

4.2. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukecia jezdni ul. Witczaka - KR3

4 cm
5cm
7 cm
20 cm

15 cm

4 cm
5em
7 cm
20 cm

18 cm

warstwy Scieralna AC11S

warstwa wigzaca AC 16 W

podbudowa AC16P

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/30
podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CBR>60%

nasyp (min. 30 cm)

warstwy $cieralna AC11S

warstwa wiagzaca AC 16 W

podbudowa AC16P

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/30

podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

Konstrukcja jezdni .lacznik” i droga wewnetrzna — KR2

4 em
8 cm
20 cm
24 cm
40 cm

warstwy Scieralna AC11S

warstwa wigzgca AC 16 W

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/30
*podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CBR>60%

*warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu

niewysadzinowego o CBR>20%

Konstrukcja chodnika dla pieszych

6 cm
3cm
15 cm

15 cm

kostka betonowa szara
podsypka cementowo - piaskowa
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/30

podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CBR>60%

-8



OPIS TECHNICZNY PROMOST — WISLA Sp. z 0.0.

- nasyp (min. 30 cm)

Konstrukeja placu z miejscami postojowymi

— 12¢cm warstwa kruszywa kamiennego

- 20cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/30
- 24 cm *podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiazanej CBR>60%
— 40 cm *warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu

niewysadzinowego o CBR>20%

Konstrukcja poboczy

— 15cm warstwa kruszywa kamiennego

Konstrukecja zjazddéw

- 8cm kostka betonowa ciemnografitowa
— 3cm podsypka cementowo - piaskowa
— 20cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/30

24 cm podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CBR>30%

Uwaga: *W miejscach nasypu kolejowego, gdzie istniejace warstwy gruntu spehiaja
wymagania nosnosci, po uzgodnieniu z Projektantem, mozna zaniechaé¢ warstw wzmacniajacych
podioze.

W zwigzku z potrzeba wykonania wykopu pod nowag konstrukcje nawierzchni, nalezy
szczegblnie rozpoznaé i zwrdei¢ uwage na mozliwo$é uszkodzenia sieci uzbrojenia podziemnego.
W miejscu prowadzenia robdt ziemnych nalezy wykonaé przekopy kontrolne! W wypadku
stwierdzenia kolizji z istniejagcymi sieciami uzbrojenia podziemnego, nalezy zabezpieczy¢ kolidujace
uzbrojenie przed uszkodzeniem, zaglgbi¢ lub je przebudowac. Prace w poblizu urzadzen obcych,

nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich Wtascicieli.

4.3. Odwodnienie

Wzdtuz ul. Witczaka 1 ,lacznika” zaprojektowano odcinek kanalizacji deszczowej
odprowadzajacy jednoczesnie wody opadowe i roztopowe z jezdni i terenu placu postojowego
do cieku Jastrzgbianka. Kanalizacje deszczowa wzdluz ul. Witczaka i wzdhiz lacznika”
zaprojektowano o $rednicy podstawowej ¢315 do miejsca, gdzie oba odcinki si¢ facza, tj. w okolicach
zjazdu do oczyszczalni $ciekow, na dalszym odcinku nalezy wykonac¢ kolektor ¢400 do wylotu
do cieku Jastrzgbianka. Krotsze odcinki wiaczenia kolektora, nalezy wykona¢ o $250. Lokalizacja
poszczegolnych srednic kolektora przedstawiona zostala na rys. OD. I Odwodnienie. Plan sytuacyjny.
Kolektor kanalizacji deszczowej zaprojektowano z rur PCV o §ciance litej klasy S (SDR34; SN8)
z wydtuzonym kielichem tgczonych na uszczelki gumowe. Na kanatach deszczowych nalezy wykonaé
studnie wlazowe i rewizyjne prefabrykowane wykonane z betonu C35/45 o $rednicy wewngtrznej
1000 mm. Kazda ze studni nalezy wyposazy¢ w stopnie ztazowe w wersji antyposlizgowej zgodnie

znormg PN-EN-13101.
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Woda opadowa i roztopowa z jezdni poprzez spadki poprzeczne i podtuzne jezdni i placow
postojowych odprowadzana jest do wpustow drogowych wyposazonych w osadniki, usytuowanych
na krawedzi jezdni. Studzienki $ciekowe pod wpustami drogowymi nalezy wykonac z betonu C35/45.
Zaprojektowano $rednice studzienek $600. Krate wpustow drogowych nalezy osadzi¢ na pokrywie
betonowej i pierscieniu odcigzajacym. Przykanaliki PCV $200 z wpustow drogowych jezdniowych do
studni kanalizacyjnych wigczono ze spadkiem 0,5 — 1,0 %. W przypadku, gdy stropy kolektorow lub
przykanalikéw beda zaglebione powyzej strefy przemarzania (h,=1,0 m), nalezy przewidzie¢
odpowiednig izolacje termiczng. Wpusty powinny zosta¢ wyposazone w wyjmowane kosze na
zanieczyszczenia state, a studnie pod wpustami i studnie kanalizacyjne w osadniki.

Wszystkie materialy zastosowane do wykonania kanalizacji deszczowej winny posiadac
dopuszczenie do stosowania na terenach goérniczych.

W miejscu pomiedzy projektowanymi placami postojowymi zaprojektowano odwodnienie
powierzchniowe w postaci korytek betonowych wg KPED 01.03, ktore w najnizszych punktach
posiadajg zaprojektowane wpusty drogowe, wlgczone przykanalikami do projektowanej kanalizacji
deszczowej.

Wylot kanalizacji zlokalizowany zostal do cieku Jastrzgbianka na koncowym odcinku
opracowania, w rejonie, gdzie ul. Witczaka prze;:ina ciek Jastrzebianka. Wylot zlokalizowany jest na
dziatce nr 6.2-3279/12 i zaprojektowano go na rzgdnej 228,10 m npm, tj. 43 cm powyzej dna cieku.
Wylot kanalizacji deszczowej umocniono brukiem kamiennym na betonie, na mokro, na wysokosci
catej skarpy i szerokosci po 2 m po obu stronach wylotu.

W zwigzku z potrzebg wykonania wykopéw m. in. pod system odwodnienia nalezy
szczegOlnie rozpoznaé miejsce robdt i zwrocié uwage na mozliwosé uszkodzenia w tym miejscu sieci
uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykonaé reczne przekopy kontrolne! W wypadku stwierdzenia
kolizji z istniejgcymi sieciami uzbrojenia podziemnego nalezy albo wykonaé roboty tak, by tych
kolizji unikngé (np. zmieni¢ przebieg kolektora itp.) lub zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed
uszkodzeniem lub wzglednie je przebudowaé. Prace w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem ich Wilascicieli. W zwiazku liczng podziemna infrastruktura techniczng w obrgbie
inwestycji, nalezy przewidzie¢ na etapie realizacji, mozliwos¢ korekty wysokodciowej
projektowanych kolektorow 1 przykanalikow kanalizacji deszczowej zwigzanej z kolizjg

z rzeczywistym przebiegiem istniejace]j infrastruktury technicznej.

4.4. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

4.4.1 Oznakowanie poziome i pionowe

Oznakowanie, nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie Instrukcjami
o znakach drogowych oraz z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
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W ramach przedmiotowej inwestycji projektuje si¢ oznakowanie pionowe:

— w obrgbie drég gminnych typ wielkosci: mate (M), za wyjatkiem znaku A-7 ktore
powinny naleze¢ do grupy znakdw Srednich.

Znaki nalezy wykona¢ z folii odblaskowej typu 2 na podkfadzie z blachy stalowej grubosci
2 mm, posiadajgcej znak bezpieczenstwa B. Tyl znakéw powinien byé pomalowany farba proszkows
koloru szarego, natomiast stupki do znakéw nalezy wykonac z rur ocynkowanych koloru szarego.
Folia typu 1 i 2 zastosowana na lica znakow powinna mie¢ 7-letnig gwarancje potwierdzong znakiem
wodnym. Krawedzi tarczy znakow nalezy podwdjnie zagigc.

Wszystkie znaki nalezy ustawi¢ zgodnie z wytycznymi ,,Szczegbélowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego”
zawartych w zalgczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

Istniejace oznakowanie nalezy usung¢ (za wyjatkiem znakéw opisanych na planszy
oznakowania jako istniejace oraz innych znakow umieszczonych na drogach podporzgdkowanych).

Materialy wykorzystane do wykonania znakéw poziomych powinny posiadaé aprobaty
techniczne i by¢ zgodne z w/w rozporzgdzeniem. Oznakowanie poziome nalezy wykonaé jako

grubowarstwowe, chemoutwardzalne, strukturalne o grubosci 0,9 — 3,5 mm.

Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi integralng czgséé Projektu Wykonawczego.
Oznakowanie tymczasowe na czas realizacji inwestycji jest po stronie wykonawcy robot

budowlanych.

4.5. Elementy ulic

4.5.1 Chodnik dla pieszych

Chodnik dla pieszych zaprojektowany zostal wzdluz ul. Witczaka na odcinku
od skrzyzowania z ul. Wodzistawska, do kornca opracowania tj. do km 0+273,07, z tym Ze na odcinku
do zjazdu do oczyszczalni Sciekow, chodnik zaprojektowany zostat o szerokosci 1,5 m, odsunigty
od krawedzi jezdni na odleglo$é¢ 2,0 m, natomiast na dalszym odcinku chodnik zaprojektowany zostat
o szerokodci 2,0 m bezposrednio przy jezdni. Zaprojektowane odsunigceie chodnika na odleglosé 2,0 m
spowodowane jest koniecznos$cig wykonania jego odmiennegj niwelety w stosunku do projektowanego
profilu podhiznego jezdni. Dopuszczalny, maksymalny spadek podluzny chodnika dla pieszych
wynosi 6,0 %, natomiast jezdni zaprojektowana zostala ze spadkiem podtuznym do 10 %. W celu
skorygowania odmiennych niwelet, na chodniku w 5 miejscach zaprojektowano 6-7 schodéow
o wysokosci 17 cm i szerokosci 30 cm. W miejscu projektowanych schodéw przewidziano wykonanie
podjazddéw dla wdzkdéw oraz poszerzen chodnika o dodatkowe 2,0 m. Podjazdy dla wozkéw nalezy
wykona¢ o szerokosci 30 cm, rozdzielone 35 cm schodkami, o nawierzchni szorstkiej z betonu

C16/20. Szczegdt rozwigzania poszerzenia chodnika z podjazdami pokazany zostal ma rys. SD. 3
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Szczegoly drogowe. Schody. Wzdhuz kazdego z projektowanych schodow i podjazdow nalezy
wykonaé balustrady U-11a o wysokosci 1,10 m.

Chodnik dla pieszych odsunigty od jezdni zaprojektowany zostat o podstawowej szerokosci
1,50 m i spadku poprzecznym 2,0 % w kierunku przeciwnym do jezdni. Chodnik ograniczono
obustronnymi obrzezami betonowymi. Natomiast chodnik przy jezdni zaprojektowany zostat
o szerokosci 2,0 m i spadku poprzecznym 2,0 % w kierunku jezdni. Chodnik od strony jezdni jest
ograniczony kraweznikiem betonowym wyniesionym na wysoko$¢ 14 cm, natomiast od strony

zewnetrznej obrzezem betonowym.

452 Zjazdy

Projektowany uklad drogowy zapewnia dostgp dojazdu do nieruchomos$ci sasiednich.
Zaprojektowane zostaty zjazdy indywidualne i publiczne do posesji prywatnych. Wszystkie zjazdy
w zakresie pasa drogowego zaprojektowane zostaly z kostki brukowej koloru grafitowego, natomiast
na dalszym odcinku o nawierzchni zgodnej ze stanem istniejgcym. Zjazdy publiczne posiadajg
szerokosé jezdni min. 5,0 m, ograniczone poboczami o szerokosci 0,75 m. Polaczenia zjazdow
publicznych z drogami wyokraglone zostato tukami kotowymi o min. R= 5,0 m. Zjazdy indywidualne
przez chodnik zaprojektowane zostaly w skosach 1:1, natomiast pozostale wyokraglone tukami
kotowymi o min. R=3,0 m. Wszystkie zjazdy indywidualne zaprojektowano o szerokosci 4,50 m,
wtym jezdnie o szerokosci 3,0 m. Zjazdy publiczne ograniczone zostaly z kazdej ze stron
kraweznikami betonowymi najazdowymi, od strony jezdni i zakonczenia zjazdu wyniesionymi na
wysokos¢ 4 cm. Zjazdy indywidualne rowniez zostaly ograniczone kraweznikami najazdowymi
wyniesionymi na wysokos¢ 4 cm, za wyjatkiem bokdéw zjazdu, gdzie zaprojektowano obrzeza
betonowe wtopione. Na zaprojektowanych zjazdach publicznych z drogi wewnetrznej nalezy wykonaé
przebrukowania ich krawedzi, w zakresie umozliwiajgcym przejezdnosé pojazdu cigzarowego.

Pochylenie podluzne zjazdéw zgodne jest z obowiagzujacymi przepisami technicznymi.
Pochylenie podtuzne zjazdéw publicznych ograniczone zostalo do 5 % na dhugosei 7 m i do 12 %
na dalszym odcinku, natomiast pochylenie podiuzne zjazddéw indywidualnych ograniczone zostato

do 5 % na dtugosei 5 m i do 15 % na dalszym odcinku.

4,5.3 Krawezniki i obrzeza

W zakresie opracowania zaprojektowano 5 typow kraweznikow drogowych, tj.:

—  kraweznik betonowy 20x30x100 cm,

— krawgznik betonowy najazdowy 20x22x100 cm,

— kraweznik betonowy skos$ny 20x22/30x100 cm,

— kraweznik kamienny 20x35x100 cm,

— krawgznik kamienny najazdowy 20x20x100 cm.

Krawezniki kamienne zaprojektowane zostaly w obrgbie skrzyzowania ul. Witczaka

zul. Wodzistawska. Lokalizacja kraweznikéw kamiennych zaznaczona zostala na rys. PS.1 Plan

-12



OPIS TECHNICZNY PROMOST — WISLA Sp. z 0.0.

sytuacyjny. Krawezniki betonowe zaprojektowane zostaly na dalszym odcinku ul. Witczaka, wzdtuz
»tacznika” oraz wokot projektowanych placow postojowych. Krawezniki najazdowe projektuje sie na
zjazdach indywidualnych i publicznych, natomiast kraweznik skosne na potgczeniach kraweznika
najazdowego z kraweznikiem wyniesionym na wysoko$¢ 14 cm.

Zaprojektowano ulozenie kraweznikéw betonowych, wibroprasowanych, typu cigzkiego,
utozonych bezposrednio na tawie betonowej z oporem wykonanej zbetonu C12/16. Wzdhuz
krawegznikéw przewidziano ulozenie $cieku o szerokosci 0,20 m z kostki betonowej grubosci 8 cm,
ufozonej na wspolnej fawie betonowej podkraweznikowej z betonu C12/16. Potaczenie scieku wzdtuz
kraweznika lub samego kraweznika z konstrukcjg nawierzchni jezdni, zostato uszczelnione elastyczng
masg zalewowa. Przewiduje si¢ obnizenie kraweznika do wysokosci 4 cm na zjazdach ponad
projektowang lub istniejacg krawedZ jezdni. Zmiang wyniesienia kraweznika nalezy wykona¢ na
dhugosci 2,00 m od poczatku skosu zjazdowego z zastosowaniem kraweznikow skosnych.

Zaprojektowano utozenie obrzezy betonowych 8x30x100 cm na fawie betonowej z oporem
wykonanej z betonu C12/16. Obrzeza betonowe zaprojektowano po zewngtrzne]j stronie chodnikow

oraz jako krawedzie boczne zjazdow indywidualnych.

4.5.4 Umocnienie skarp

W zwigzku z profilacjg terenu i réznicg wysokosciowg pomiedzy dwoma projektowanymi
placami postojowymi, w celu lepszego wykorzystania istniejacego terenu, zaprojektowano pomiedzy
placami umocnienie skarp w postaci konstrukcji z gabionéw siatkowo kamiennych. W najwyzszym
koniecznym punkcie zaprojektowano konstrukcje skiadajaca sie z 4 elementow o 1gcznej wysokosei
3,0 m i szerokosci 3,0 m. W miejscu nizszym z 2 elementéw o tacznej wysokosci i szerokosei 2,0 m.
Umocnienie od strony gruntu nalezy zabezpieczy¢ geowlokning separacyjng. Na zakonczeniach,
konstrukcje, nalezy dowigza¢ wysokosciowo do istnigjacego terenu. W wykonanych gabionach

siatkowo-kamiennych nalezy przewidzie¢ fundamenty do mocowania ochronnych balustrad U-11a.

4.6. Roboty pozostale

4.6.1 Roboty przygotowawcze i wykonczeniowe

Z terenu robot nalezy zdja¢ warstwe humusu, ktoéry po zakonczeniu prac nalezy
rozplantowaé w estetyczny sposéb. Zalozono wyréwnanie i wyprofilowanie terenu wraz
z zahumusowaniem. Miejsca profilowania terenu nalezy pokry¢ warstwa humusu o grubosci 10 cm
i obsia¢ mieszanka traw.

Przewiduje si¢ wycinke drzew i krzewéw w koniecznym zakresie. Drzewa i krzewy
przewidziane do wycinki koliduja z projektowana rozbudowsa drogi. Zakres wycinki przedstawiony
zostal w odrebnym opracowaniu, ktéry stanowi integralng czesé projektu wykonawczego. Inwestycja
jest zgodna z przepisami o ochronie $rodowiska. W rejonie istniejé{cego zadrzewienia nie bedg
prowadzone roboty zwigzane z glebokimi wykopami. W trakcie wykonywania robot budowlanych

wykonawca bedzie zobowigzany zapewni¢ oszczedne korzystanie z terenu, uwzgledni¢ ochrong
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srodowiska, a w szczegdlnodcei ochrong gleby, zieleni, naturalnego uksztattowania terenu i stosunkow

wodnych.

4.6.2 Roboty ziemne
Roboty ziemne zwigzane sg z:

— korytowaniem terenu pod konstrukcje nawierzchni drog, placéw postojowych,

— wykopami pod konstrukcje nawierzchni chodnikéw, zjazdéw, umocnienia skarp,

— rozbidrka istniejagcych wiaduktéw kolejowych i nasypow,

— wykonaniem nasypdw oraz wykopow pod projektowany system odwodnienia,

— zabezpieczeniem urzadzen obcych,

— wykonaniem nasypow i wykopow.

Inwestycja przewiduje rozbidrke dwéch nasypow kolejowych w obrgbie inwestycji. Teren
po zlikwidowanych walach nalezy wyprofilowaé zgodnie z projektowanymi elementami drogowymi.

W zwigzku z potrzebg wykonania robot ziemnych, nalezy szczegdlnie rozpoznaé i zwrdcié
uwage na mozliwo$¢ uszkodzenia w tym miejscu sieci uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykonaé
przekopy kontrolne! W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejagcymi sieciami uzbrojenia
podziemnego, nalezy zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem lub je przebudowac.
Roboty ziemne w poblizu urzadzeni obcych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich Wiascicieli.

Wykopy zwigzane z przebudows sieci nalezy wykona¢ jako wykopy otwarte obudowane.
Metody wykonania robdt - wykopu (recznie lub mechanicznie) powinny by¢ dostosowane do
glebokosci wykopu, danych geotechnicznych oraz posiadanego sprzgtu mechanicznego. Wykonawca
uwzgledni w kosztach robot ziemnych mozliwos¢ wystapienia wyzszego stanu wod gruntowych

i koniecznos¢ pompowania wody z wykopu.

4.6.3 Wzmocnienie stykow nawierzchni

Na polgczeniach nawierzchni nowej z istniejacg nalezy ulozy¢ pas geosiatki o szerokosci
2,0 m w celu wzmocnienia nawierzchni. Geosiatke nalezy umiesci¢ w warstwie wigzacej na podiozu
oczyszczonym i skropionym emulsjg asfaltowa. Nalezy zastosowaé poliestrowg siatke zbrojeniowg

do betondw asfaltowych na gorgco o parametrach technicznych podanych w specyfikacji techniczne;j.

4.6.4 Roboty pozostate

Przewiduje si¢ wykonanie wszelkich prac zwigzanych z organizacjg ruchu na czas budowy,
z biezacym utrzymaniem drég dojazdowych, skladowisk przyobiektowych, zaplecza budowy itp.
5.  ROZBIORKI

Inwestycja obejmuje rozbiorke istniejacych elementow:

— rozbidrka drog wraz z ich wyposazeniem,

— rozbidrka zjazdow i chodnika,

— rozbidrka wiaduktow kolejowych wraz z nasypami,
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— rozbidrka przebudowywanych sieci uzbrojenia terenu.

Prace rozbiérkowe bedg prowadzone sposobem mechanicznym lub rgcznie. W zakresie
istniejgcych fragmentow drég przewidziano rozbiérke konstrukeji nawierzchni jezdni na grubosé
umozliwiajacg wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni.

Roboty ziemne w obrgbie rozbidrek w miejscu, gdzie przebiegaja urzadzenia obce nalezy
prowadzi¢ r¢cznie oraz pod nadzorem ich Wiascicieli. Nalezy wykonaé wezesniej przekopy kontrolne.

Zagospodarowanie materiatu z rozbiorki nienadajgcego sie do ponownego uzytku nalezy

wykonaé zgodnie z ustawg o odpadach.

6. PRZEBUDOWA I ZABEZPIECZENIE SIECI UZBROJENIA TERENU

Inwestycja potozona jest na terenie uzbrojonym. W rejonie inwestycji wystepuje nastgpujace
uzbrojenie terenu:

— sie¢ energetyczna wraz z oswietleniem ulicznym,

— sied teletechniczna,

— sie¢ wodociggowa,

— siec cieplownicza,

— siec kanalizacji deszczowej 1 sanitarne;.

Inwestycja wymaga przebudowy sieci energetycznych, teletechnicznych, wodociagowych,
kanalizacyjnych oraz cieptowniczych na odcinkach kolidujacych z projektowang inwestycja. Jako
nowe elementy projektowana jest sie¢ oswietlenia ulicznego i sie¢ kanalizacji deszczowe;.

Projekty budowy, przebudowy lub zabezpieczenia znajdujg si¢ w Dokumentacji Projektowe;j
stanowigcej integralng czgsé projektu wykonawczego. Prace te nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
Wiascicieli sieci.

Rzeczywisty przebieg urzadzen obcych w terenie moze si¢ rézni¢ od wykazanego na mapie.
Nalezy wykona¢ recznie przekopy kontrolne celem ustalenia rzeczywistej trasy przedstawionych na
mapie sieci, jak rowniez poziom ich zaglebienia! W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejagcymi
sieciami uzbrojenia podziemnego nalezy zabezpieczy¢ kolidujgce uzbrojenie przed uszkodzeniem,
zleci¢ zaglebienie danej sieci firmie posiadajacej odpowiednie uprawniania lub je przebudowac.
Projekt techniczny zaglebienia lub przebudowy wraz z uzgodnieniem z administratorem sieci
uzbrojenia terenu nalezy do Wykonawcy. W miejscach krzyzowania si¢ projektowanych elementéw
drogowych z istniejgcymi sieciami roboty zaleca si¢ wykonywacé recznie ze szczegdlng starannoscig
i ostroznoscia.

Istnieje mozliwoéé wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie
zasadniczej do celow projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z
niezinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz Wlascicielem. Projekt zabezpieczenia lub przebudowy wraz

z uzgodnieniem z administratorem jest po stronie Wykonawcy.
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Wszystkie roboty prowadzome w poblizu urzadzen obcych oraz roboty zwiazane
zregulacja wysoko§ciowa infrastruktury technicznej nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich

Wlascicieli.

T PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WYKONYWANIA ROBOT

Nalezy uwzgledni¢ ewentualne zmiany, jakie zajdg od czasu przygotowania dokumentacji
projektowej do czasu przystgpienia do realizacji.

Przed przystgpieniem do rob6t Wykonawca jest zobowigzany do dokonania odpowiednich
czynno$ci geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem robot oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakonczeniu realizacji budowy. Przed przystgpieniem do robot nalezy wytyczy¢ trasg drogi i pas
drogowy.

Przed przystgpieniem do rob6t Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowac punkty
osnowy geodezyjnej, ktére w wypadku uszkodzenia ich lub zniszczenia po wykonaniu robdt nalezy
odtworzyd. 7

Réwniez przed przystgpieniem do prac nalezy zinwentaryzowaé stan techniczny
sgsiadujgcych z inwestycja budynkow i ogrodzen, w celu rozpatrzenia ewentualnych pdZniejszych
roszezen ich wiascicieli na skutek uszkodzen powstalych w trakcie budowy. Przy organizacji robot
prowadzonych w poblizu ogrodzen posesji nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie ogrodzenia, a w
przypadku jego uszkodzenia nalezy przywréci¢ ogrodzenie do stanu poczatkowego.

Rozbudowa odcinka drogi bedzie prowadzona przy utrzymaniu ruchu drogowego.
Organizacja ruchu i oznakowanie miegjsca robét dla poszezegdlnych etapéw realizacji robét zostanie
wykonane zgodnie z projektem oznakowania. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robét w
zakresie zadania jest po stronie wykonawcy rob6t budowlanych. Przed oddaniem drogi do uzytku
zostanie wykonane docelowe oznakowanie zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu
wchodzgcym w skiad dokumentacji Projektu Wykonawczego.

Harmonogram, kolejnosé realizacji poszczegélnych robdt i szczegélowa technologia
wykonywahia wszystkich rob6t w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawce.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robét nalezy uwzglgdni¢ trudnosci
zwigzane z tym, ze w trakcie realizacji zadania bgdzie odbywat si¢ ruch samochodowy na sgsiednim
pasie ruchu oraz trudnoéci z prowadzeniem prac w poblizu czynnych urzadzen obcych.

Podczas wykonywania robdt zwigzanych z przedsigwzigciem nalezy mie¢ na uwadze
ochrone $rodowiska i zapewni¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robét jak najmniejszy wptyw
inwestycji na srodowisko.

Roboty powinny zosta¢ wykonane przy zabezpieczeniu terenu wokét inwestycji, zwlaszcza
jezdni, po ktérej odbywat sig¢ bedzie ruch, przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych robdt
budowlano-montazowych i rozbiorkowych. Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny byé natychmiast

usuwane. Prace zwigzane z czyszczeniem terenu przyleglego do inwestycji nalezy prowadzi¢ na
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biezgco. Po zakonczeniu robot nalezy przylegly teren oczysci¢ z pozostalych zanieczyszczen
powstatych w czasie prowadzonych robét oraz uporzadkowad.

Teren budowy zostanie zabezpieczony 1 niedostepny dla o0sdb  bezposrednio
niezatrudnionych przy robotach budowlanych. Wykonawca w projekcie zagospodarowania placu
budowy uwzgledni mozliwos¢ poruszania si¢ i dojazdu dla uzytkownikow terendow bezposrednio
zlokalizowanych w sgsiedztwie inwestycji.

Przed przystgpieniem do prac zwigzanych z rozbiorka oraz wykonywaniem zjazdow do
obiektow nalezy powiadomic¢ ich wlascicieli z wyprzedzeniem, co najmniej 14 — dniowym.

Roboty ziemne w miejscach, gdzie przebiegaja urzadzenia obce, nalezy prowadzi¢ recznie
oraz pod nadzorem ich Wiascicieli. O terminie rozpoczecia prac nalezy ich powiadomic
z wyprzedzeniem, co najmniej 14 — dniowym. Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy
wykona¢ przekopy kontrolne w celu zlokalizowania rzeczywistego przebiegu urzgdzen obcych
igh;bokoéci ich zakopania. W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia
podziemnego nalezy zébezpieczyé kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem, zleci¢ zagigbienie danej
sieci firmie posiadajgce] odpowiednie uprawniania lub je przebudowaé. Istnieje mozliwosé
wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie zasadniczej do celow projektowych.
Wszystkie ewentualne zaistniate skrzyzowania z niezinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami
nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu z Inzynierem, projektantem oraz wiascicielem.

Roboty przy realizacji inwestycji beda trwaly przez okres diuzszy niz 30 dni, przy
zatrudnieniu przekraczajacym 20 pracownikow, dlatego Wykonawca robdt zobowigzany jest do:

— umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisow,

— opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robot
budowlanych.

Wszystkie niezbedne dane wyjsciowe do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia dla poszczegdlnych asortymentéw robot zawarte sa w Informacji Dotyczacej Planu
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia wchodzgeej w skiad Projektu Budowlanego.

Wszystkie uzgodnienia, opinie, pozwolenia znajdujg si¢ w Projekcie Budowlanym.
Uzgodnienia projektow wykonawczych dotyczacych przebudowy poszczegdlnych sieci zawarto w
projektach branzowych.

Prace budowlane w ramach przedmiotowej inwestycji beda wykonywane recznie, przy
uzyciu sprzetu mechanicznego, a takze przy uzyciu specjalistycznych maszyn, np. do ukfadania
nawierzchni drogowych. Prace rozbidrkowe prowadzone beda rgcznie i mechanicznie.

Wykonawca bgdzie prowadzit gospodarke odpadami zgodnie z ustawg o odpadach.

W trakcie realizacji robot budowlanych teren inwestycji bedzie na biezaco porzadkowany ze
szczegolnym uwzglednieniem materiatdw mogacych wplynaé negatywnie na otaczajgcy teren

(materialy palne, smary i opakowania po nich).
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Odpady opakowaniowe przechowywane bgda w specjalnych pojemnikach. Po zebraniu partii
wysylkowych odpady beda wywozone do miejsca odzysku. Transport odpadéw zapewni odbiorca.
Odpady komunalne bedg gromadzone w pojemnikach zamknigtych w wydzielonym miejscu na terenie
budowy i przekazywane na skladowisko odpadéw komunalnych. Do czasu zebrania partii
wysylkowych odpady niebezpieczne przechowywane beda w specjalnie wydzielonych na ten cel
stanowiskach. Miejsca tymczasowego gromadzenia odpadow niebezpiecznych zostang szezegdlnie
zabezpieczone. Powstajgce odpady przekazywane beda jednostkom organizacyjnym posiadajgcym
zezwolenia na prowadzenie dzialalnosci w zakresie odzysku, zbierania i transportu odpadow.

Odpady powstajgce w wyniku rozbidrki elementow drogi, jak nawierzchnia bitumiczna
(destrukt asfaltobetonowy), podbudowa z kruszywa, krawezniki, bariery drogowe i humus beda
wykorzystane na terenie budowy (kruszywa, humus) lub poddane recyklingowi (nawierzchnia
asfaltobetonowa frezowana na zimno, metalowe bariery drogowe). Te odpady, ktére nie bedg mogly
zosta¢ wykorzystane do budowy drogi lub przeznaczone do odzysku beds sktadowane na skiadowisku
odpadéw. Zdemontowane elementy metalowe, jako pelmowartosciowy surowiec wtoérny zostanie
odwieziony do firmy zajmujacej si¢ skupem zlomu.

Wykonawca robdt budowlanych odpowiednio zorganizuje plac budowy oraz zaplecze
budowy w sposéb minimalizujacy zanieczyszczenie srodowiska. Wytworeg i wiascicielem odpadow
jest wykonawca rob6t budowlanych, ktory jest zobowigzany do przejecia odpowiedzialnosci prawnej
za wytwarzane odpady oraz odpowiada za ich zagospodarowanie.

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca uporzadkuje teren baz zaplecza i przekaze
Inwestorowi teren zaplecza bez pozostalych odpadow.

Wszystkie zastosowane materialy powinny posiada¢ Aprobate Techniczng wydang przez
IBDiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogblnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowigzujacymi przy wykonywaniu robdt budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ migdzy
innymi zgodnie z:

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. 2003 Nr 47, poz.
401);

— Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do roboét ziemnych,
budowlanych i drogowych (Dz. U. 2001 Nr 118, poz. 1263);

Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowe;j
i Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
wykonywaniu robét drogowych i mostowych (Dz. U. 1977 Nr 7, poz. 30).
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