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I OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Zlecenie Inwestora — Gmina Nowa Karczma.
Decyzja lokalizacyjna.

Mapa do celéw projektowych w skali 1:500.
Obowigzujace normy i przepisy.

Wizja lokalna w terenie.

2. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest sporzadzenie projektu docelowej organizacji ruchu do projektu
wykonawczego dla inwestycji polegajacej na realizacji przedsiewziecia pt. ,Utwardzenie drdg
gminnych wraz z ich odtworzeniem”.

Nadrzednym zadaniem przebudowy jest poprawa stanu technicznego drég i kanalizacji
deszczowej, zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego poprzez
poprawe stanu konstrukcji nawierzchni. Analizowane odcinki ulic sq projektowane na parametry
drogi klasy D - dojazdowe, jednojezdniowe o przekroju poprzecznym 1x2.

3. Stan istniejacy

Miejscowos¢ Luban potozona w potudniowo-zachodniej czeSci gminy Nowa Karczma
sgsiaduje z terenem Przywidzkiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Miejscowo$¢ w wiekszosci
jest zwodociggowana i skanalizowana. Podstawowe funkcje miejscowosci to: mieszkaniowa
i rolnicza. Obszar objety niniejszym opracowaniem, charakteryzuje rozproszona zabudowa.

Teren objety opracowaniem posiada uzbrojenie podziemne:

kable teletechniczne,

kable energetyczne utozone fragmentami w obrebie gospodarstw i budynkow
mieszkalnych,

gazowa lokalna (przydomowe zbiorniki propan-butan wraz z instalacjq doprowadzajacq
gaz do budynkéw),

sie¢ wodociggowa — przydomowe studnie gtebinowe,

sie¢ kanalizacyjna grawitacyjno — ttoczna,

napowietrzne linie energetyczne na stupach.

W stanie istniejagcym nie wystepujq zadne elementy organizacji ruchu tj. brak oznakowania
pionowego i poziomego.

4. Stan projektowany
4.1. Drogi

tacznie projektowane odcinki drég majq dtugos¢ okoto 890m. Projektowany odcinek drogi
dojazdowej D-1 (okoto 420m) ma parametry drogi klasy D — dojazdowej, o przekroju 1x2
i predkosci projektowej 30 km/h. Droge zaprojektowano z tukami w planie o promieniach 40m
i 42,5m. Odcinkowo zaprojektowano przekroj uliczny z obustronnymi chodnikami w pozostatej
czesci wystepuje przekroj uliczny z jednostronnym chodnikiem.

Projektowany odcinek drogi dojazdowej D-2 (okoto 130m) ma parametry drogi klasy
D - dojazdowej, o przekroju 1x2 i predkosci projektowej 30 km/h. Na catym odcinku
zaprojektowano przekrdj uliczny z obustronnymi chodnikami.
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Projektowany odcinek drogi dojazdowej D-3 (okoto 120m) ma parametry drogi klasy
D — dojazdowej, o przekroju 1x2 i predkosci projektowej 30 km/h. Droge zaprojektowano
z tukami w planie o promieniach 70m i 90m. Odcinkowo zaprojektowano przekrdj uliczny
z jednostronnym chodnikiem w pozostatej czesci chodnik nie wystepuie.

Projektowany odcinek drogi dojazdowej D-4 (okoto 90m) ma parametry drogi klasy
D — dojazdowej, o przekroju 1x2 i predkosci projektowej 30 km/h. Zaprojektowano przekroj
uliczny z jednostronnym chodnikiem na catej dtugosci.

Projektowany odcinek drogi dojazdowej D-5 (okoto 120m) ma parametry drogi klasy
D — dojazdowej, o przekroju 1x2 i predkosci projektowej 30 km/h. Droge zaprojektowano
z tukami w planie o promieniach 20m i 31,5m. Na odcinku 25m zaprojektowano tacznik
o nawierzchni identycznej jak droga dojazdowa.

4.2. Konstrukcja nawierzchni

kostka betonowa wibroprasowana 8 cm
podsypka cem. - piaskowa 1:4 5cm
kruszywo famane, stabilizowane

mechanicznie 0/31.5 20 cm
kruszywo stabilizowane 15 em
cementem, Rm=2,5 MPa
Tabela 1. Konstrukcje nawierzchni ulic
polbruk sopocki 20x20x6 6 cm

antyposlizgowy- czerwony
podsypka cem. - piaskowa 1:4 5cm
kruszywo famane, stabilizowane 20 cm
mechanicznie 0/31.5

Tabela 2. Konstrukcje nawierzchni chodnikéw

4.3. Oznakowanie
4.3.1. Znaki pionowe

Wszystkie odcinki projektowanych drég wystepujg w obszarze zabudowanym. Predkos¢
dopuszczalna na ciggach drogowych wynika zatem z przepisow ogdinych prawa o ruchu
drogowym oraz z ograniczen predkosci znakiem B-33 zwigzanych z urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ramach inwestycji zaprojektowano trzy skrzyzowania skrzyzowania typu T,
ktore oznakowano w sposdb typowy pod katem zasad pierwszenstwa przejazdu.

Relacje z pierwszenstwem przejazdu wskazano znakami D-1, ktore wystepujq w powigzaniu
ze znakami A-7 na wlotach podporzadkowanych lub znakiem B-20 na wlocie z drogi D-2.

Przejscia dla pieszych oraz przejscia dla pieszych wskazano znakami D—6.

Ze wzgledu na zabudowe mieszkaniowg i potencjalne niebezpieczenstwo przekraczania
predkosci zaprojektowano urzadzenia do ograniczenia predkosci pojazddw (progi zwalniajace
ptytowe z wyznaczonym przejéciem dla pieszych). Wspomniane progi oznaczone sg kompletami
A-11a, T-1i B-33.
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Wszystkie znaki drogowe zaprojektowano w grupie wielkosci matej ,M” z folig odblaskowg
I generacji, jednak zgodnie z R.M.I. z dnia 7 lipca 2003r. ,w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz u.b.r.d. i warunkdéw ich umieszczania
na drogach” cze$¢ oznakowania nizej wymieniona zaprojektowana zostata w innych grupach
wielkosci i po czesci z folig odblaskowq II generacji.

Wszystkie znajdujace sie w projekcie znaki: A-7;D-6, B-2 i B-20 nalezy ustawi¢ w grupie
wielkosci $redniej ,,S” oraz pokryc¢ folig 2. generacji.

Tarcze wszystkich projektowanych znakéw nalezy wykonac¢ z blachy stalowej grubosci
1,5mm ocynkowanej ogniowo z podwdjnie zagietymi krawedziami na catym obwodzie.
Tylne strony tarcz znakdw nalezy pokry¢ lakierem barwy szarej. Tarcze nalezy zabezpieczyc¢
antykorozyjnymi powtokami konwersyjnymi natomiast wszelkie materiaty do faczenia
i mocowania znakéw do konstrukcji wsporczych nalezy zabezpieczy¢ przed korozjg metodq
co najmniej ocynkowania ogniowego. Elementy taczeniowe w postaci Srub, nakretek
i podktadek sprezystych zabezpieczyé poprzez pokrycie powtokami antykorozyjnymi o klasie
odpowiadajacej stali kwasoodpornej.

Powierzchnie tarcz, przed naniesieniem lic wszystkich rodzajéw znakéw nalezy doktadnie
odttuscic.

Dla znakéw kierunkowych lica nalezy wykonac na bazie biatej folii odblaskowej z naniesiong
transparentng folig ploterowa.

Spody tarcz znakdw wszystkich grup i kategorii nalezy umieszcza¢ na wysokosci 2,20m
nad powierzchnig terenu chyba ze na jednym stupku zaprojektowano wiecej niz jedng tarcze
wowczas dotyczy to znaku montowanego najnize;j.

Znaki pionowe nalezy sytuowa¢ w odlegtosci min. 0,5m od krawedzi jezdni, natomiast
najmniejsze odlegtosci miedzy sasiednimi znakami wynoszg 10 m. Tarcze znakdéw nalezy
mocowac tak, aby byty one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni o okoto 5° w kierunku
jezdni oraz w sposob uniemozliwiajacy ich obrét lub przesuniecie.

CzeS¢ tarcz zostata zaprojektowana pod katem odbiegajacym od prostego do osi drogi
w celu umozliwienia ich dostrzegalno$ci z réznych kierunkdéw ruchu. Orientacyjnie odchylenie
tarcz pokazano na planie sytuacyjnym.

Znaki nalezy umieszcza¢ na pojedynczych lub wielokrotnych stupkach stalowych
ocynkowanych ogniowo o $rednicy 60—-80mm w taki sposéb aby spody tarcz znakdw wszystkich
grup i kategorii znajdowaty sie na wysokosci 2,20m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano
wiecej niz jedng tarcze, wolwczas powyzsze dotyczy znaku montowanego najnizej.
Konce stupkéw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami zabezpieczajacymi. W czesci dolnej stupka
znajduje sie kotwa uniemozliwiajac wyciggniecie lub obracanie stupkiem.

4.3.2. Znaki poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako odblaskowe grubowarstwowe—strukturalne
z masy termoplastycznej do naktadania o minimalnej grubosci warstwy 3,0mm. Zastosowane
oznakowanie powinno wykazywac¢ podwyzszong trwatos¢, widzialno$¢ na mokro, minimalizowac
ilosci zuzytego materiatu i nie powodowac utrudnien sptywu wody z jezdni w kierunku
poprzecznym.

Powinno by¢ ono zgodne z obowigzujacymi przepisami warunkdw technicznych dotyczacych
zasad jego stosowania na drogach.

Uzyte materiaty muszg charakteryzowa¢ sie dobrg widocznoscia w dzien i w nocy,
odblaskowoscig, szorstkoscia, odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie oraz trwatoScig minimum
5 lat. W skali trwatosci oznakowania nalezy zapewni¢ jej wysokoSC na poziomie 6.
Wymiary i sposob rozmalowania poszczegdlnych linii przedstawiono na planach sytuacyjnych
zawierajacych projekt docelowej organizacji ruchu.
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W projekcie nie przewidziano zastosowania punktowych elementéow odblaskowych
ze wzgledu na istniejgce oSwietlenie catego projektowanego odcinka.

4.3.3. Termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu
Oznakowanie ujete w niniejszym opracowaniu przewiduje sie wprowadzi¢ po wykonaniu

robot zwigzanych z inwestycjq: ,Utwardzenie dréog gminnych wraz z ich odtworzeniem”
tj. w drugiej potowie 2013 roku.

Sporzadzit:

Andrzej Kowalczyk
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