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������������GÓL��

�� ������������źw�gu

2� Pro�u��nt�/proj�kt�nt/��źw�gu

3� Inst���tor��źw�gu

4� M��js����nst����j���źw�gu
�d�es

5� Nr�f�bry�zny��źw�gu�

6� Rok��nst����j���źw�gu 2�22

�� Pro���ur��o��ny�zgo�no�����źw�gu: �yr�ktyw���źw�gow���������������(Artyku��16)��������

��ryf�k��j��j��nostkow���źw�gu��-��z��ą�zn�k�VIII

Zgo�no�ć�w�op�r��u�o�w�ryf�k��ję�j��nostkową��źw�gu��(z��ą�zn�k�VIII�-�mo�u��G).

8� Dokumenty�odniesienia:

�o�my�zha�monizowane:

N��zgo�no����w�o�n��s��n�u��o�norm�zh�rmon�zow�ny�h. Ocena��yzyka�dotyczy: ������������

�stępn���k��pt��j��zr��ukow�ny�h�str�f�b�zp���z�ństw��(kop���p�sm��UDT). ������������

���pisma�UDT�

1.�L�ny�no�n��6,5�mm,�n��zgo�n��z�PN-EN�81-20�pkt�5.5.1.2

Muz�um�Ś�ąsk���w�K�tow����h

ul��Dob�owolskiego��

4�-2�5�Katowice

WT�LIFT�Sp�z�o�o

ul��Tu�ystyczna�6/45

31-215�Kr�ków
ul��Tu�ystyczna�6/45

ul��Dob�owolskiego��

WT�LIFT�Sp�z�o�o

31-215�Kr�ków

4�-2�5�Katowice

WTL-2�2�-��3

P�-E��8�-2�;��P�-E��8�-5�

P�-E��8�-28;�
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������������� �����������ryczny ���fab�yczny: WTL-2�2�-��3

�P�S�T��H���Z�Y�DŹW�GU
�� Ro�z�j��źw�gu
2� Typ��źw�gu
3� U�źw�g�nom�n��ny�� 63� �kg� 8 �osób
4� Prę�ko�ć�nom�n��n� �,� �m/s

5� �ysoko�ć�po�nosz�n��� 4,42 �m
6� I�o�ć�przyst�nków�/���o�ć��oj�ć 2/2

�� Prz��oż�n���uk���u���ęgnow�go 2:�

8� Zespół�napędowy

ro�z�j�w��ąg�rk�

typ�w��ąg�rk�
n��se�yjny
moc�silnika 4,5 �kW
�r��n����ko������rn�go 24� �mm

row�k�ko������rn�go
����kąt�rowk�����γ°��� 45 kąt�po���ę����β°� �

9� ��erowanie

�odzaj

typ

n��se�yjny�tablicy�ste�owej
schemat�elekt�yczny

�w�����two�b���n���typu ������������

Zastosowano:

kor�k�ję�po�oż�n���k�b�ny�przy�otw�rty�h��rzw���h ������������

otw��r�n����rzw��n���oj�ź�z����o�przyst�nku�� ������������

���m�nty����ktron��zn��w�obwo�z���b�zp���z�ństw� ������������

��� Kabina

�odzaj�kabiny

wymia�y�wew��kabiny����Dx�= �4�� Dy�=� ���� ����wys�=� 2��5 mm

powie�zchnia�kabiny �,54 �m2

masa�kabiny 84� �kg

���p�yty�szk��n�� konst�ukcja�� ������������

��� Przeciwwaga

�odzaj
masa ��55 �kg zrównow�ż�n�� 5��� �%

�2� Drzwi�kabiny

�odzaj,�typ

typ�z�mk��b�zp���z�ństw� ������������

���w�����two�b���n���typu

��n��se�yjny

���p�yty�szk��n� konst�ukcja�� ������������

wymia�y��

o�hron���z�ę��ę�y�h�rąk��

metalowa�-�p�zelot�na�wp�ost

�amowa

automatyczne,�2-panelowe�tele��9��x2����mm,�Fe�mato�

�4/�9-���9/PR/R

�,4*2,��m�w�op�awie

szyby�laminowane�SGG�ST�DIP�PROTECT�66�2

zmn��jszon��sz�z���n��o����żn���-�rzw���o�2�mm

295�2

CDL

6/6/�,�6�mm

�SB

TÜV-A-AT-1/11/�288TSA3/2

osobowy

���ktry�zny�z�n�pę��m����rnym

cie�na,�bez�edukto�owa

CEGI��ini�CT����

klinowy�

�ó�

mik�op�oceso�owe

�SB�2332
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������������� �����������ryczny ���fab�yczny: WTL-2�2�-��3

�3� Drzwi�przys�ankowe

�odzaj,�typ

typ�z�mk��b�zp���z�ństw�

���w�����two�b���n���typu

��n��se�yjny

o�porno�ć�ogn�ow���rzw� ������������

���p�yty�szk��n�� konst�ukcja�� ������������

wymia�y��

o�hron���z�ę��ę�y�h�rąk��
�4� Liny�nośne

��o�ć 6 �szt
�r��n��� 6�5 �mm

konst�ukcja
lina�w�otulinie�z�two�zywa 24����� ������������

m�n�m��n��s����zryw�ją�� 3�,5 �k�
wspó��zynn�k�b�zp���z�ństw� 26,�

ce�tyfikat�lin ������������
�5� �Kompensacja�(liny�lub�łańcuchy�wyrównawcze) ������������

�6� Chwy�acze�kabiny

�odzaj
typ

�w�����two�b���n���typu

n��se�yjny
���kow�t��m�s���opusz�z��n� �648 �kg

��� �granicznik�prędkości�kabiny

�odzaj

typ

�w�����two�b���n���typu

n��se�yjny
prę�ko�ć�wyzw���n�� �,2� �m/s

�8� Lina�ogranicznika�prędkości�kabiny ������������

�r��n��� 8,� �mm

konst�ukcja
m�n�m��n��s����zryw�ją�� 3�,9 �k�

wspó��zynn�k�b�zp���z�ństw� 9,�

Tecnolama�S���2��/��/4�

�L�6-4��-���2-��5-�5

�,4*2,��m�w�op�awie

zmn��jszon��sz�z���n��o����żn���-�rzw���o�2�mm

DR�KO�25�T

automatyczne,�2-panelowe�tele��9��x2����mm,�Fe�mato�

���zgow���wuk��runkow�

TUV-�-�T-���-���6-EUFV-5

W�T2��3��953

dwukie�unkowy

LK�25�

EU-OG��83

FFOBOH

8*9+9+��S+FC

C��6�/�

BSG-25P

6/6/�,�6�mm

EI6�

St�ona�3�z�5



������������� �����������ryczny ���fab�yczny: WTL-2�2�-��3

�9� Chwy�acze�przeciwwagi ������������
2�� Zderzaki�kabiny

��o�ć 2 �szt
typ

�w�����two�b���n���typu ������������

n��se�yjny
2�� Zderzaki�przeciwwagi

��o�ć � �szt

typ

�w�����two�b���n���typu ������������

n��se�yjny
22� Prowadnice�kabiny

typ�i�wymia�y

ro�z�j�obróbk��pow��rz�hn�

��o�ć 2 �szt��
23� Prowadnice�przeciwwagi

typ�i�wymia�y

ro�z�j�obróbk��pow��rz�hn�

��o�ć 2 �szt��

24� Środki�zabezpieczające�przed�nadmierną�prędkością�kabiny�jadącej�do�góry

urzą�z�n���wykryw�ją��

�w�����two�b���n���typu

n��se�yjny

urzą�z�n���z�b�zp���z�ją��

�w�����two�b���n���typu
n��se�yjny

h�mu����w��ąg�rk��ALZOLA�EVO-02

TRI/D�S/IV-�/�����2/�6
F���6�52

EU-OG��83

2��9�5�

D2

2�2���3

T82x68x9

ob�abiana

T5�x5�x5

��ągn�on�

LK�25�

D2

FFOBOH

44�2�8��2��262��6

44�2�8��2��262��6
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������������� �����������ryczny ���fab�yczny: WTL-2�2�-��3

25� Środki�zabezpieczające�przed�niezamierzonym�ruchem�kabiny

kompletny�system�UC� ������������

urzą�z�n���wykryw�ją�� ������������

urzą�z�n���wyzw���ją�� ������������

urzą�z�n���z�trzymują��

�w�����two�b���n���typu

n��se�yjny

n��zorow�n����z����n���h�mu�������ktrom��h�n��zn�go ������������

urzą�z�n���n��zorują��

�w�����two�b���n���typu

n��se�yjny
26� Maszynownia�

po�oż�n��

�oj����

syst�m�o��ym��ją�y ������������
2�� �zyb

obudowa�szybu

�ostęp��o�po�szyb��

p�yty�szk��n� ������������

syst�m�o��ym��ją�y ������������
28� �Powierzchnie�robocze�w�szybie�dla�dźwigu�bez�pomieszczenia�maszynowni ������������

29� �Przestrzenie�dostępne�pod�szybem�i�sposób�ich�zabezpieczenia ������������

3�� System�dwustronnej�łączności�ze�służbami�ratowniczymi

3�� Dodatkowe�opcje�i�urządzenia�

Opraco�ał:�

Da�a:� ����������������������

�p��p�s

G�zejnik�w�podszybiu

z���żn���o��zrównow�ż�n���k�b�ny.
Dźw�g�z�w��ąg�rką�b�zr��uktorową�z���rtyf�kow�nym�h�mu���m���kontro�ą

kont�któw�h�mu����prz�z�p�ytę�g�ówną.

��przyp��ku�otrzym�n���sygn��u�z��zujn�k��poż�row�go,��źw�g�zj�ż�ż��n��wyzn��zony

p�zystanek�i�pozostaje�z�otwa�tmi�d�zwiami��

Po�grz�w�n��prog���rzw��k�b�nowy�h���przyst�nkowy�h�o��z�wnętrzn�go�w�j����
�o��źw�gu�-�przyst�n�k��0�.�

���ro�ku�szybu�zn�j�uj��s�ę��zo���j��t�rm��zn��o�grubo����oko�o�85�mm.�

Klimatyzato��w�nadszybiu

klapa�z�kontaktem

betonowa

�r�b�n��rozk����n�

klapa�z�kontaktem

na�dachu�kabiny

po��tr�są�prz���ww�g��,�z�stosow�no��hwyt��z��prz���ww�g�

LIFT�C�LL�GS�

Dźw�g�wypos�żony�w�uk�����utom�ty�zn�go��oj�z�u��o�n�jb��ższ�go�przyst�nku,

h�mu����w��ąg�rk��ALZOLA�EVO-02

TRI/D�S/IV-�/�����2/�6

F���6�52

p�yt��g�ówn��VEG2000

���

33�5

w��ąg�rk��w�szyb��,�t�b�����n��n�jwyższym�przyst�nku

bezpieczne,�obok�szybu

P���r�Ora�� 03/02/2022

ZET�DY��4C
ZET�DY��4C
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�.� �����������WSTĘP���

�

����Zalecenia��

Z�uwagi�na�lokalizację�szafy�sterowej,�która�nie�zapewnia�możliwości�

obserwacji�wzrokowej�pracującej�o�az�komunikacji�z�dachem�kabiny�i�

podszybiem�prace�konserwacyjne�i�naprawcze�należy�wykonywać�w�minimum�2�

osoby�przy�użyciu�komunikacji�telefonicznej�lub�radiotelefonicznej.� �

�omunikacja�pomiędzy�konserwatorem�lub�osobami�w�kabinie��ealizowana�jest�

przez�moduł�łączności�będący�na�wyposażeniu�dźwigu.��

�

Dokumentacja�konieczna�do�konse�wacji:�

�� Rysunek�p�ojektowy�

�� �nstrukcja�konserwacji�dźwigu�

�� Schematy�elekt�yczne�

�� �siążkę�konserwatora:�

Protokół�prób�okresowych�i�dodatkowych �

Wynik�p�zep�owadzonych�konse�wacji�

�opia��eklaracji�Zgodności�

�opia�pism�pomiędzy�właściciela�lub�jego�prawnego�przedstawiciela�a�Urzędem�

Dozo�u�technicznego��

�okumenty�te�powinny�być�przechowywane�przez�osobą�odpowiedzialną�za�konserwacje�tak�

aby�zapewnić�bezpieczną�i�właściwą�konserwację�dźwigu.�Przypomina�się,�że�dokumentacja�

ta�stanowi�całość�z�dźwigiem,�tak�więc�nie�powinna�ulec�zniszczeniu:�kartki�nie�powinny�być�

wyrywane�lub�też�w�jakikolwiek�inny�sposób�uszkodzone�powodujące�nieczytelność.�

�����Podkreśla�ważność�i�znaczenie�opisanych�informacji�

���Info�muje,��że�nieprzestrzeganie�opisanych�zaleceń�może�spowodować������

����������������uszkodzenia�osób�lub�urządzenia.�

����nformuje,�że�nieprzestrzeganie�zasad�bezpieczeństwa�opisanych�działań�może���

���������������spowodować�uszkodzenia.�

�

�



�.� B�ZP���Z�ŃSTW��P�D�ZA��KON��RWACJI�

2.1��łaściwości�ogólne�

�la�poprawnej�i�bezpiecznej�konserwacji�dźwigu,�należy�zastosować�się�do�poniższych�
zasad�bezpieczeństwa:�

�� Należy�zastosować�odpowiednie�ubranie,�w�szczególność:�kask,�rękawiczki,�
kombinezon�z�zamykanymi�rękawami,�buty�antypoślizgowe,�pas�
bezpieczeństwa,�słuchawki�

������ �
�� Nie�należy�stosować�elementów�ubrania�typu:�łańcuszki,�zegarek,�krawat,�itd.�

lub�mieć�rozpuszczone�włosy.�
�� Nie�należy�trzymać�w�kieszeni�koszuli�przedmiotów�ostrych�(np.�śrubokręt,�

nożyczki)�
�� �Nie�należy�usuwać,�przestawić�lub�ukrywać�znaków�i�napisów�ostrzegawczych,�
�� ��przypadku�maszynowni�w�szafie,�podczas�konserwacji�należy�wytyczyć�

zakres�przestrzeni�pracy�otwierając�całkowicie�skrzydła�szafy�(upewniając�się�
czy�zatrzaski�są�zablokowane)��

�� P�zy�podnoszeniu�ciężkich�przedmiotów,�należy�zastosować�odpowiednie�
urządzenia,�aby�nie�dopuścić�do�uszkodzeń�

�� Sprawdzić�czy�żadna�osoba�niepowołana�nie�ma�dostępu�do�maszynowni� �
�� Sprawdzić�czy�wciągarka�podczas�pracy�ma�zamontowane�wszystkie�elementy�

bezpieczeństwa�(są�zabezpieczone�połączenia�elektryczne)�
�� Nie�opierać�się�lub�siadać�na�wciągarce�
�� Nie�stawiać�żadnych�pojemników�z�cieczą�na�wciągarce�lub�na�tablicy�

zaciskowej�
�� Przed�unieruchomieniem�dźwigu�należy�zawiesić�odpowiednie�karteczki�na�

każdym�przystanku�
�� �ie�zostawiać�elementów,�części,�narzędzi,�plamy�oleju�lub�tłuszczu�na�

podłodze.�

� ���Nigdy�nie�wyłączać�obwodów�bezpieczeństwa�
�� Przed�ruszeniem�kabiny�należy�sprawdzić�poprawne�działanie�przycisku�alarmu�
������na�dachu�
�� Podczas�ruchu�trzymać�się�elementów�mocujących�lub�części�kabiny,�a�nie�lin�
�� Zachować�szczególną�ostrożność�podczas�jazdy�
�� Po�zakończeniu�prac�upewnić�się�czy�wszystkie�zabezpieczenia�zostały�

zamontowane�i�czy�maszynowni�jest�zamknięta�na�klucz. �
�� Sprawdzić�czy�w�kabinie�znajduje�się�tabliczka,�na�której�są�podane�poniższe�

informacje:�podmiot�odpowiedzialny�za�konserwację�dźwigu,�instalator,�numer�
fabryczny,�udźwig�w�kg,�dopuszczalna�ilość�osób�

�
�
�
�
�
�



Konserwacja�urządzeń�w�nadszybiu.�
�
� Jeżeli�wymagana� jest�konserwacja�elementów�znajdujących� się�w�nadszybiu,�do�których�
dostęp� możliwy� jest� tylko� z� dachu� kabiny� przed� przystąpieniem� do� konserwacji� należy�
zablokować�kabinę.�
�
�
Aby�zablokować�kabinę�należy:�

-� po�wejściu�na�dach�kabiny�przełączyć�dźwig�w�tryb�jazdy�rewizyjnej�
-� ustawić�kabinę�na�wysokości�która�umożliwi�wsunięcie�blokujących�bolców�w�otwory�

blach�p�zymocowanych�do�p�owadnic�
-� zablokować�kabinę�przesuwając�bolce�w�pozycję�blokującą�
-� sprawdzić�czy�kontakty�zostały�rozwarte�

Po�zakończeniu�prac�aby�odblokować�kabinę�należy��
-� przesunąć�bolce�w�pozycję�odblokowywującą�kabinę�
-� sprawdzić�czy�kontakty�są�zwarte�
�

�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
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�.� KON��RWACJA�

�������������2���Plan�konse�wacji�
�la�właściwego�i�bezpiecznego�działania�należy�przeprowadzać�konserwację�

według�planu�konserwacji�przedstawionego�poniżej.��omponenty�są�podzielone�na�
grupy�i�dla�każdej�grupy�opisana�jest�czynność�do�wykonania�oraz�przewidziane�daty.�
�nstrukcje�do�wykonania�tych�prób�zostały�szczegółowo�opisane�w�dołączonych�
tabelach��

�

��Poniższa�tabelka�odpowiada�dźwigowi�który�wykonuje�około�1000�jazd�na�miesiąc.����
������������Przypomina�się,�że�nie�wszystkie�opisane�czynności�są�możliwe�do�wykonania.�
�
Tab��3���–�Plan�konse�wacji�i�kont�oli�ok�esowych�
Grupa� Prowadnice�i�elemen�y�

podszybia�
OKR���

Kod� Czynność/kontrola� Inst�� �-2�m� ���ok� 5-���lat�
I�a� Sma�owanie�p�owadnic� x� x� � �
I�b� Pionowanie�p�owadnic� x� � � x�
I�c� Czystość�podszybia� x� x� � �
I�d� Zawiesia�lin� x� � � �
I�e� Zde�zaki� x� � � �
�
Grupa� Wciągarka�i�przeciwwaga� OKR���
Kod� Czynność/kontrola� Inst�� �-2�m� ���ok� 5-���lat�
II�a� Sprawność�zabezpieczenia�silnika� x� x� � �
II�b� �oło�cierne� x� x� � �
II�c� �uz�wałka� x� � x� �
II�d� Suwaki�p�zeciwwagi� � x� � �
II�e� Tabliczki�i�schematy� x� x� � �
II�f� �oło�w�ramie� x� x� � �
�

Grupa� Rama� OKR���
Kod� Czynność/kontrola� Inst�� �-2�m� ���ok� 5-���lat�
III�a� Chwytacze� x� � x� �
III�b� Zawiesia� x� � � x�
III�c� Suwaki� x� x� � �
III�d� Czystość� x� x� � �
III�e� �oło�w�ramie� x� x� � �
�

Grupa� Liny� OKR���
Kod� Czynność/kontrola� Inst�� �-2�m� ���ok� 5-���lat�
IV�a� Zużycie�lin� x� x� � �
IV�b� Napięcie�lin� � � x� �
�

��

�



Grupa� �apęd�i�drzwi� OKR���
Kod� Czynność/kontrola� Inst�� �-2�

m�
��
�ok�

5-���
lat�

V�a� �ontakty�zamykania�napędu�i�drzwi�przystank.� � x� � �
V�b� �ziałanie�drzwi�przystankowych�i�kabinowych� � x� � �
V�c� K�zywka�d�zwi�p�zystankowych�–�d�zwi�

kabinowych�
� x� � �

V�d� Pasy�i�łańcuchy� � x� � �
V�e� Rolki�wózka�i�suwaków�skrzydeł� � x� � �
V�f� Kontakt��ewe�syjny� � x� � �
V�g� Fotokomórka�/�kurtyna�świetlna� � x� � �
�

Grupa� Pozostałe�komponenty� OKR���
Kod� Czynność/kontrola� Inst�� �-2�m� ���ok� 5-���lat�
VI�a� Jakość�jazdy� � x� � �
VI�b� Poziomowanie� � x� � �
VI�c� �ziałanie�przycisków�i�ich�podświetleń� � x� � �
VI�d� Urządzenie�systemu�łączeniowego� � x� � �
VI�e� Powrót�na�przystanek�przy�zjedzie�awaryjnym� � x� � �
VI�f� Zjazd�awa�yjny� � x� � �
VI�g� Tabliczki�i�schematy� � x� � �
VI�h� Kabel�zwisowy� � � x� �
�

�.�TAB�L��KON��RWACJI�

��

GR�PA��:�PROWADNIC��I��L�M�NTY�POD�ZYBIA�

I�a�Sma�owanie�
Należy�smarować�prowadnice�mieszanką�oleju�i�smaru.�Prowadnice�dolne�należy�smarować�z�
podszybia��
I�b�Pionowanie�
Sprawdzić�pion�prowadnic�za�pomocą�poziomicy.�
�.c�Czystość�podszybia�
Po�zakończeniu�czynność�należy�wyczyścić�podszybie�z�plam�oleju.�
I�d�Zawiesia�
Wyczyścić�i�sprawdzić�napięcie�zawiesi�i�zacisków�mocowania�lin.�Należy�sprawdzić�czy�
zaciski�zamknięcia�lin�są�dobrze�zaciśnięte.�
I�e�Zde�zaki�
Nacisnąć�zderzaki�aż�do�końca�i�sprawdzić�czy�powrócą�do�pozycji�wyjściowej.�Jeśli�zderzak�
jest�wyposażony�w�kontakt,�sprawdzić�jego�działanie.�
�
�ymienić�lub�naprawić�wszystkie�elementy,�które�nie�działają�poprawnie.�
�
�
�
�
�
�



G�UP��2�:�W��ĄG��K����P�Z���WW�G��
�
��.�a�Skuteczność�zabezpieczenia�silnika�
Odłączyć�jedną�z�połączeń�termostatorów�i�sprawdzić�czy�urządzenia�ochraniające�zadziałają.�
���b�Próba�koła�ciernego�
Sprawdzić�zużycie�rowków�koła�ciernego. �
Sprawdzić�cierność�lin�koła.�
���c�Próba�wałka�
Sprawdzić�czy�przy�zatrzymaniu�urządzenia�nie�dochodzi�do�drgań�na�kole. �
II�d�Suwaki�p�zeciwwagi�
Sprawdzić�stan/zużycie�luzów�suwaków�przeciwwagi.�
II�e�Tabliczki�i�schematy�
Upewnić�się�czy�wszystkie�tabliczki�i�schematy�znajdują�się�na�właściwym�miejscu�i�są�
czytelne:�inst�ukcja�jazdy�awa�yjnej,�schemat�elekt�yczny�tablicy�ste�owej��
���f��oło�w�ramie�
Sprawdzić�stan�rowków�
�
�

�Po�wymianie�oleju,�olej�zużyty�powinien�zostać�oddany�do�utylizacji.�
�

�Po�wymianie�wciągarki,��starą�wciągarkę�należy�oddać�do�punku�odzysku�surowców�
wtórnych�lub�bezpośrednio�do�producenta�
�

GR�PA��:�RAMA�
�
Czynności:��
III�a�Chwytacze�
Sprawdzić�łatwość�i�regulację�ruchów�uchwytu�i�rolek�przy�otwarciu�kontaktu.�
�ykonać�próbę�wyzwalania�chwytaczy�za�pomocą�odpowiedniego�przycisku�znajdującego�
się�w�tablicy�sterowej.�
Sprawdzić�skuteczność�chwytaczy.�
Uwaga:�aby�przywrócić�chwytacze�do�stanu�pierwotnego�należy�zadziałać�na�sterowanie�
przyciskowe�(Zjazd�awaryjny)�w�kierunku�przeciwnym�niż�ten�zadziałania,�tylko�w�
przypadku�wyjątkowym�lub�przy�złym�działaniu�urządzenia�elektrycznego�należy�użyć�do�
odblokowywania�np.�wciągnik.�
����b��ońcówki�linowe�(jeśli�obecne)�
Wyczyścić�i�sprawdzić�odciąg�końcówek�linowych�i�zaciski�lin.�
III�c�Suwaki�
Sprawdzić�stan/zużycie�luz�suwaków�kabiny,�ramy�i�koła�przewojowego.�
����d�Czystość��
Upewnić�czy�wszystkie�elementy�są�dobrze�naoliwione�i�swobodne�w�ruchach.�Naoliwić�
wałek�i�łożyska�koła�przewojowego�aby�zapobiec�gromadzeniu�się�kurzu.�
�����oło�w�ramie�
Sprawdzić�stan�rowków�
��
�
�ymienić�lub�naprawić�wszystkie�elementy,�które�nie�działają�poprawnie.�
�



�
�

GR�PA�IV�:�LINY�
�
�
Czynności: �
�V�a�Zużycie�lin�
�
�iny�nośne,�które�uległy�uszkodzeniu,�powinny�być�wymienione�zgodnie�z�odpowiednimi�
normami�chyba,�że�lina�posiada�oddzielną�instrukcję�konserwacji,�wtedy�należy�ją�wymieniać�
zgodnie�z�zaleceniami�tej�inst�ukcji��
��przypadku�zmniejszenia�średnicy�liny�o�6��nominalnej�średnicy�należy�wymienić�linę�na�
nową.�
�iny�należy�wymienić�także�w�przypadku�kiedy�na�linie�widoczne�są�wgniecenia,�skręcenia,�
stałe�wygięcia,�lina�posiada�rozluźnione�splotki.�
Przed�zamocowaniem�nowej�liny�należy�upewnić�się�czy�rowki�koła�nie�są�zdeformowane�lub�
w�jakiś�sposób�uszkodzone�przez�starą�linę.�
�
�V�b�Napięcie�i�wydłużenie�się�lin�
Podczas�każdej�kontroli�należy�sprawdzić�napięcie�i�ewentualne�naciągniecie�się�lin.�
�

�
GR�PA�V�–���PĘD���D�ZW��

�
V�a�Kontakty�zamykania�i�otwie�ania�d�zwi�
�������Należy�sprawdzić�czy�kontakty�zamykania�napędu�i�drzwi�przystankowych�są�czyste�i�������
�������poprawnie�działające.��ykonać�jazdę�rewizyjną�z�dachu�kabiny�góra�i�dół�oraz�sprawdzić��
�������poprawne�działanie�wszystkich�rygli�drzwi.�
V.b��ziałanie�drzwi�kabinowych�i�przystankowych�
�������Należy�sprawdzić�działanie�drzwi�na�każdym�przystanku�sprawdzając�ewentualne����
�������uszkodzenia.�Sprawdzić�otwierania�i�zamykanie�drzwi�kabinowych.�Powinno�przebiegać:�
�������bez�żadnych�tarć�
�������cicho��
V�c�Dopasowanie�d�zwi�kabinowych�–�d�zwi�p�zystankowych�
������Należy�sprawdzić�czy�kółko�krzywki�zamocowanej�na�ryglu�mechanizmu�jest�ustawione����
������poprawnie�do�krzywki�napędu.�
�����
�������Sprawdzić�poprawne�działanie�rygli�drzwi�przystankowych�i�upewnić�się,�że�są�dobrze��� �
�������u�egulowane���
V.�d�Paski�i�łańcuchy�
�������Sprawdzić�stan�zużycia�i�właściwego�napięcia�pasków�i�łańcuchów.�
V.�e��ółka�wózka�i�suwaki�skrzydeł�
�������Sprawdzić�stan�ich�zużycia.�
V��f�Kontakt��ewe�syjny�
�������Sprawdzić�czy�działa�poprawnie.�
V.�g.�Fotokomórki�/�kurtyny�świetlne�
��������Sprawdzić�poprawne�działanie�wszystkich�fotokomórek.�
�
�
�



VI�GR�PA�:�INN��KOMPON�NTY�
�
V��a�Jakość�jazdy�
���������Należy�zaobserwować�kabinę�podczas�jazdę.�Sprawdzić�na�wszystkich�przystankach���
���������(zarówno�przy�jeździe�w�górę�jak�przy�jeździe�w�dół)�warunki:�

a)� sta�t�
b)� hamowanie�
c)� zat�zymania�
d)� głośność�
e)� bez�żadnych�tarć�

V�.�b��ziałanie�przycisków�i�ich�podświetleń�
���������Sprawdzić�działanie�wszystkich�przycisków�kabiny�i�podświetleń.�
V��c�Urządzenie�komunikacji�
��������Sprawdzić�działanie�urządzenia�komunikacji�awa�yjnej�
V��d�Powrót�na�piętro�w�stanie�awaryjnym�
��������Sprawdzić�działanie�powrotu�na�piętro�(i�ewentualnie�otwarcie�drzwi)�w�przypadku���
��������b�aku�zasilania�
VI�e�Opuszczanie�awa�yjne�
��������Sprawdzić�opuszczanie�awaryjne�co�dwa�miesiące�aby�upewnić�się,�że�wszystkie����
��������komponenty�pracują�poprawnie,�zgodnie�z�instrukcjami�użytkowania.�
VI�f�Tabliczki�i�oznaczenia���
��������Sprawdzić�kompletność�i�łatwość�dostępu�do�schematu,�dokumentacji�i�tabliczek���
��������urządzeń.�
VI�g�Kable�zwisowe�
��������Sprawdzić�zużycie�kabli�zwisowych�i�wymieć�jeśli�to�konieczne.�
�������
�


