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1.

OPIS TECHNICZNY

Przedmiot inwestycji:

Gmina Swilcza
36 - 072 Swilcza 168

Lokalizacja:

Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi gminnej nr 108765R w km 0+145 - km 0+685 - miejscowosc¢

Swilcza- rys. nr 1 ,Orientacja”.

Administratorem drogi jest Gmina Swilcza.

2. Program inwestycji

W ramach projektu opracowano:

a. przebudowe drogi - poszerzenie jezdni:
do szer. 5,5m, w km 0+145 — km 0+433— strona prawa
do szer. 5,0m, w km 0+433 — km 0+478— strona prawa
do szer. 4,5m, w km 0+478 — km 0+520— strona prawa
do szer. 5,0m, w km 0+520 — km 0+685— strona prawa

b. przebudowe odwodnienia drogi,

c. zabezpieczenie infrastruktury technicznej nie zwigzanej z drogg

d. remont nawierzchni jezdni w km 0+145 - km 0+685

Roboty drogowe prowadzone beda w granicy istniejaceqgo pasa drogowego drogi gminnej
Projektowana przebudowa odwodnienia drogi nie zmieni istniejagcych stosunkéw wodnych.

Cel i zakladany efekt inwestycji:

Projektowane zagospodarowanie pasa drogowego polega¢ bedzie na przebudowie drogi poprzez:

- wykonanie poszerzenia jezdni
- przebudowie odwodnienia drogi.
Istniejaca jezdnia zostanie wyremontowana — zostanie wykonana nowa nawierzchnia z betonu asfaltowego.

Nowa nawierzchnia poprawi warunki zycia mieszkancow, ograniczy emisje szkodliwych spalin i hatasu,

poprawi sie estetyka otoczenia.

3.

Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem

- Uzgodnienia z Inwestorem niezbedne dla realizacji umowy,

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

- Kopia mapy ewidencyjnej,

- Wypis z ewidencji gruntow,

- Wizja w terenie oraz terenowe badania gruntu,

- Niezbedne pomiary geodezyjne w terenie,

- Inwentaryzacja obiektéw drogowych i zagospodarowania pasa drogowego,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo budowlane (Dz.U. z dnia 15 maja 2024 poz. 725, tekst jednolity),
- ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych (Dz.U.2024 poz.320 tekst jednolity)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczgcych drég publicznych (Dz.U.2022 poz. 1518),

Ustawa - Prawo wodne z dnia 20 lipca 2017r. (tekst jednolity Dz.U. 2024 poz. 1087);

Ustawa - Prawo ochrony srodowiska z dnia 27.04.2001 r. (tekst jednolity Dz.U.2024 poz. 54)
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019r. w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzeniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzeniu wéd opadowych lub roztopowych
do wéd lub do urzgdzen wodnych (Dz.U. z 2019 r., poz. 1311)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz.U. z
2024 r. poz. 1112 ze zmianami)



- ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz.U. z 2023 poz. 1336),

- Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jednolity Dz.U. 2023 poz. 1587),
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych; zatacznik do zarzgdzenia nr 31
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014,

- Obowigzujgce przepisy, wytyczne, normy i katalogi,

taczna diugosé projektowanej przebudowy drogi wynosi¢ bedzie 0,540 km zwigzku z powyzszym:

- realizacja zadania pod w/w nazwg nie kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ wymienionych w Rozporzadzeniu
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na
srodowisko (Dz.U. z 2010r. nr 213 poz. 1397 z p6zn. zm.) i nie podlega procedurze ocen oddziatywania na
srodowisko oraz na obszar Natura 2000 w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2013r., poz. 1235, z p6zn. zm.) wobec powyzszego nie ma podstawy
prawnej do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

4. Opis stanu istniejgcego

4.1. Podstawowe parametry istniejacej drogi:

a. kategoria drogi: gminna
b. klasa techniczna drogi: ,D” — Dojazdowa,
c. kategoria ruchu: KR1,
d. predkos¢ projektowa Vp:30km/h
e. jezdnia:
- szeroko$¢ jezdni zmienna - 4,5 i 5,0m o przekroju poétulicznym
- droga jednojezdniowa, dwukierunkowa, w terenie zabudowy
- szeroko$¢ pasa ruchu: 2,25m i 2,5m,
- spadek poprzeczny na odcinku prostym: daszkowy - 2%,
- nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,
f. chodnik:
- lewostronny przy krawedzi jezdni,
- szeroko$¢ 1,50m,
- spadek poprzeczny: jednostronny 2%, w kierunku osi jezdni
- nawierzchnia: kostka brukowa,
g. pobocze :
- prawostronne szerokos¢ 0,75m,
- nawierzchnia pobocza: gruntowe.
- spadek poprzeczny: 8%,
h. zjazdy:
- zwykfe z jezdnig szer. min.3,0m
i. skarpy nasypéw i wykopdéw: min. 1:1

O$ drogi w planie sklada sie z odcinkéw prostych, tukéw oraz zatoméw. Droga jest odwadniana
powierzchniowo:
- strona lewa do istniejgcej kanalizacji deszczowej zamknigtej,
- strona prawa do kanalizacji deszczowej otwartej.
W miejscach w ktérych niema rowu wody opadowe lub roztopowe sptywajg w kierunku przylegtego terenu
Droga przebiega w terenie zabudowy. Zabudowa to budynki mieszkalne jednorodzinne, gospodarcze.
Zjazdy wymagajg remontu lub przebudowy ze wzgledu na przebudowe jezdni i odwodnienia.

Przepusty pod korpusem drogowym:
- przepust @300 w km 0+429,0

4.2. Warunki geologiczne terenu:

Warunki gruntowo wodne oceniono na podstawie wykonanych 2 otworéw geologicznych przy pomocy sondy
penetracyjnej. Otwory wykonano w pasie zieleni poza rowem.

Zakres wystepowania gruntéw ustalono na podstawie wyrobisk badawczych, szacunkowo dobierajgc
skrajne kilometraze dzielgc odlegto$¢é miedzy odwiertami na potowe.

Podtoze gruntowe na badanym odcinku projektowanej przebudowy drogi buduje jeden rodzaj gruntow — glina
pylasta. Podtoze zgodnie z tabelg rozporzgdzenia dotyczacego drog zaliczono do mato wysadzinowych.



Waéd gruntowych do gtebokosci 2,0m nie nawiercono

W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe no$nosci podtoza
- warunki wodne wg tab. przecietne
-grunt podtoza wg tab. grunty mato wysadzinowe - grupa nosnosci podtoza G3.

4.3. Urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):

- podziemna i napowietrzna sie¢ telekomunikacyjna,
- napowietrzna i podziemna sie¢ energetyczna

- sie¢ wodociggowa

- sie¢ gazowa

- sie¢ kanalizacji sanitarnej

5. Opis stanu projektowanego

Obszar oddziatywania réwny jest obszarowi przeznaczonego pod inwestycje.
Na planie sytuacyjnym obszar ten oznaczono:
- linig przerywang czarng

5.1. Opinia geologiczna

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r (Dz.U. Poz. 463) w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych,
zaprojektowany obiekt budowlany zaliczony jest do:

- pierwszej kategorii geotechnicznej,
- W miejscu posadowienia projektowanego obiektu budowlanego wystepujg proste warunki gruntowe

5.2. Parametry techniczne jezdni drogi po przebudowie:

a. kategoria drogi: gminna
b. klasa techniczna drogi: ,D” — Dojazdowa,
c. kategoria ruchu: KR1,
d. predkos¢ projektowa Vp:30km/h
e. jezdnia o przekroju ulicznym z jezdnig o zmiennej szerokosci:
-5,5m, w km 0+145 — km 0+433
-5,0m, w km 0+433 — km 0+478
-4,5m, w km 0+478 — km 0+520
- 5,0m, w km 0+520 — km 0+685
- droga jednojezdniowa, dwukierunkowa
- szeroko$¢ pasa ruchu: 2,25m, 2,50m, 2,75m
- spadek poprzeczny: daszkowy - 2%,
- nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,
f. chodnik:
- lewostronny przy krawedzi jezdni,
- szeroko$¢ 1,50m,
- spadek poprzeczny: jednostronny 2%, w kierunku osi jezdni
- nawierzchnia: kostka brukowa,
g. pobocze :
- prawostronne szerokos¢ 0,75m,
- nawierzchnia pobocza: gruntowe.
- spadek poprzeczny: 8%,
h. zjazdy:
- indywidualne z jezdnig szer. min.3,0m
i. skarpy nasypow 1:1,5

5.3. Poszerzenie jezdni drogi

Szerokos$¢ istniejgcej jezdni jest zmienna i wacha sie od szer. 4,0 do 5,0m.



Przy lewej krawedzi jezdni zlokalizowany jest chodnik z kostki brukowe;.

Przebudowa drogi bedzie polegaé na poszerzeniu jezdni w miejscach, w ktérych pozwala na to dostateczna
szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego. Jezdnia bedzie poszerzona kosztem istniejgcego odwodnienia drogi
- kanalizacji deszczowej otwartej. Prawa krawedz jezdni bedzie ograniczona kraweznikiem drogowym
betonowym szer. 15cm.

Zjazdy po stronie poszerzenia bedg przebudowane. Przebudowa polega¢ bedzie na odtworzeniu istniejgce;j
nawierzchni: z kostki brukowej, betonu asfaltowego, lub z kruszywa. Przepusty pod zjazdami bedg rozebrane
w ramach likwidacji kanalizacji otwartej.

5.4. Niweleta jezdni.

Jezdnia drogi zostanie wyremontowana poprzez wykonanie nowej nawierzchni z betonu asfaltowego.

Remont istniejgcej jezdni spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich spadkéw podiuznych
na poszczegolnych odcinkach, krzywych wypuktych i wklestych. Niwelete projektuje sie w nawigzaniu do
istniejgcej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt. W wyniku remontu zostanie przywroécony
pierwotny stan jezdni.

5.5. Zjazdy

Zaprojektowano przebudowe zjazdéw po stronie projektowanego poszerzenia jezdni.

Szerokosé¢ przebudowywanych zjazddw - min. 4,5m.

Przebudowa polegac¢ bedzie na odtworzeniu istniejgcej nawierzchni: z kostki brukowej, betonu asfaltowego,
lub z kruszywa.

Przepusty pod zjazdami bedg rozebrane w ramach likwidacji rowu.

Na szerokosci zjazdu kraweznik drogowy bedzie wykonany w poziomie +4cm nad krawedz jezdni drogi.

Lokalizacja zgodna z zatgczonym rysunkiem nr 2 ,Plan sytuacyjny”

5.5.1. zjazd zwykly klasy C2

1. szerokos$¢ catkowita, mierzona prostopadle do osi zjazdu wynosi¢ bedzie od 4,5 do 6,5m w tym:
a. szerokos¢ jezdni, bez uwzglednienia skoséw wynosi¢ bedzie od 3,0 do 5,0m i nie bedzie wieksza niz
szerokos$¢ jezdni na drodze, mierzona prostopadle do osi jezdni w miejscu jej przeciecia z osig zjazdu
(szerokos¢ jezdni drogi wynosi min. 4,5m),
b. szeroko$¢ obustronnych poboczy wynosi¢ bedzie 0,75m,

2. przeciecie krawedzi jezdni zjazdu i drogi dla relacji skretnych bedzie sciete skosem o proporcji n:m, gdzie
0,50=n,m=<2,0m (pod katem 45°), lub wyokraglone tukiem o promieniu Rmin. =3m

3. pochylenie podituzne zjazdu bedzie dostosowane do uksztattowania elementéw drogi, ktére ten zjazd
przecina — (pobocza ktérego spadek poprzeczny wynosi¢ bedzie 8%). Poza poboczem spadek podtuzny
zjazdu nie przekroczy spadu 8,0% (15% w trudnych warunkach)

4. nawierzchnia:
a. jezdni bedzie wykonana z betonu asfaltowego/kostki brukowej/kruszywa
b. poboczy- pobocza bedg wykonane z kostki brukowej, betonu asfaltowego lub z kruszywa

5.5.2. Przepusty pod zjazdami

Ze wzgledu na przebudowe odwodnienia drogi, w ramach ktorej istniejgca kanalizacja otwarta bedzie
zlikwidowana, nie projektuje sie przepustow pod zjazdami.
W ramach likwidacji kanalizacji otwartej istniejgce przepusty pod zjazdami bedg zlikwidowane.

5.6. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje projektowanych elementéw opracowano na podstawie katalogu typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i pétsztywnych; zalgcznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 i zalgcznika nr 4 Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 1999.03.02 / Dz.U. nr 43 z dnia 1999.05.14 poz. 430/, w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.



5.6.1. poszerzenie jezdni, KR-1

5cm  warstwa Scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC 11S wg PN-EN 13108-1
8r.2cm warstwa profilowa z betonu asfaltowego AC 16W wg PN-EN 13108-1
7cm  warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W wg PN-EN 13108-1
20cm podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coos3
25cm  warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana cementem C1,5/2 <4,0 MPa
wg PN-EN 14227-10
Razem: 59cm

5.6.2. remont istniejacej jezdni,

5cm  warstwa Scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC 8 S wg PN-EN 13108-1
profilowanie istniejgcej nawierzchni frezowanie/
/8r.2cm warstwa profilowa z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1

5.6.3. zjazdy z betonu asfaltowego dla ruchu KR1

4cm  warstwa Scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC 8 S wg PN-EN 13108-1
5cm  warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1
20cm podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coos3
15cm  warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana cementem C1,5/2 <4,0 MPa
wg PN-EN 14227-10
Razem: 44cm

5.6.4. zjazd z kostki brukowej- pojazdy o masie catkowitej do 1,5T

kostka brukowa betonowa z rozbiorki

3cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/63

15cm  warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana cementem C1,5/2 <4,0 MPa
wg PN-EN 14227-10

Razem: 46cm

5.7. sprawdzenie warunku odpornosci na wysadziny nawierzchni drogi na poszerzeniu

Dla gruntu kat. G3 i kategorii ruchu KR1 minimalna grubos$¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego
podtoza wynosi
Hmin= 0,55*H,=0,55%1,0m=0,55m - warunek spetniony

5.8. Odwodnienie pasa drogowego

W zwigzku z przebudowa jezdni zachodzi koniecznos¢ przebudowy odwodnienia drogi.

Prawostronna kanalizacja otwarta bedzie zlikwidowana

Wody opadowe lub roztopowe z prawej strony drogi bedg odprowadzone odcinkowo do:

- projektowanej kanalizacji deszczowej, ktéra to z kolei bedzie podigczona do istniejgcej kanalizaciji
deszczowej zlokalizowanej pod istniejacym chodnikiem po stronie lewe;j,

- bezposrednio do istniejgcej kanalizacji deszczowej po stronie lewej za posrednictwem projektowanych
wpustéw ulicznych z przytaczem (przykanalikiem).

Projektowana kanalizacja bedzie wykonana z rur z tworzywa sztucznego o $rednicy @300. Przykanaliki
beda wykonane z rur z PVC @200

Przepust pod korpusem drogowym:
- @300 w km 0+429,0
bedzie rozebrany




5.8.1. Likwidacja urzadzen wodnych

W ramach przebudowy odwodnienia istniejgca kanalizacja deszczowa otwarta bedzie zlikwidowana na
odcinkach:

a. po prawej stronie drogi w kilometrze drogi
- od km 0+148 do km 0+478
- od km 0+520 do km 0+665

Na w/w odcinku zaprojektowano poszerzenie jezdni. W tym miejscu wczesniej byta kanalizacja otwarta, a
woda opadowa, z jezdni sptywata do rowu otwartego powierzchniowo. Ze wzgledu na budowe poszerzenia
jedni i ograniczenie pasa drogowego nie mozna zastosowac rozwigzania jak dotychczas. Woda z jezdni na
tym odcinku drogi bedzie odprowadzona do projektowanych wpustéw ulicznych a nastepnie bedzie
odprowadzona do kanalizacji deszczowej po lewej stronie drogi.

Likwidacja rowu bedzie polega¢ na zasypaniu istniejgcego rowu gruntem budowlanym

W ramach likwidacji istniejgce przepusty pod zjazdami, bedg rozebrane

5.8.2. Wykonanie odwodnienia drogi - kanalizacji deszczowej zamknietej:

W ramach przebudowy odwodnienia drogi bedzie wykonana kanalizacja deszczowa na odcinku:
- @300 od km 0+148,0 po stronie prawej do km 0+186,0 po stronie lewej (od S1 do Si1,)
- @300 od km 0+408,0 po stronie lewej do km 0+526,5 po stronie lewej (do Si2),

spadki
—0d 0,3% do 2,27%

Technologia
Rury przewodowe zaprojektowano z rur z tworzywa sztucznego o sztywnosci obwodowej SN10

Przykanaliki zaprojektowano z rur PCV @200 SN8 SDR34
Studnie kanalizacyjne zelbetowe @1000. Studnie zlokalizowane w jezdni bedg wyposazone w pierscien
odcigzajgcy i wiaz klasy D400 - studnie S1, S5-S9

Montaz rur przewodowych

Roboty odwodnieniowe wykonywane bedg w wykopach liniowych szerokosci réwnej Srednicy rury
przewodowej plus 2x40cm, o $cianach pionowych, umocnionych balami drewnianymi. Zaktada sie, ze 85%
robét ziemnych wykonane bedzie mechanicznie.

Rury przewodowe bedg montowane na tawie z piasku/pospotki/kruszywa gr. 15cm. Montaz rur
przewodowych nalezy rozpoczgé¢ od studni zgodnie z projektowanymi rzednymi. UtoZzony odcinek - po
uprzednim sprawdzeniu prawidtowos$ci jego spadku — wymaga ustabilizowania przez wykonanie obsypki
ochronnej z piasku o uziarnieniu 0,8-2,0mm, minimum 10cm ponad wierzch rury. W koncowej fazie robot,
obsypke uzupetnia sie do projektowanej rzednej

Studnie rewizyjne i potgczeniowe

Studnie zelbetowe wykonac¢ jako prefabrykowane z wodoszczelnego betonu klasy minimum C45/55 o
nasigkliwosci ponizej 4% i posiadajgcego podwyzszong odpornos$¢ na korozje, pozwalajgcg pracowac bez
zadnych zabezpieczen w gruncie nawodnionym o stopniu agresywnosci ma. Czesci dolne studni powinny
posiada¢ wyprofilowang kinete o wysokosci 1/1 oraz fabryczne zamontowane kré¢ce potgczeniowe z
uszczelkami do pofgczenia z projektowanymi rurociggami, a takze stopnie wlazowe zeliwne w otulinie z
tworzywa sztucznego lub ze stali kwasoodpornej. Potgczenie czesci dolnej z kregami w kominie wiazowym,
kregow w kominie i konusa wytgcznie za pomocg uszczelek.

Studnie bedg wyposazone we wiazy wentylowane, klasy obcigzenia D400 o $rednicy @600. Gérna
powierzchnia wlazu musi znajdowac sie na tym samym poziomie co nawierzchnia drogi, aby nie tworzyé
zagtebienia ani wzniesienia.

Zaleca sie wykonywanie wykopdéw w porach suchych i bezdeszczowych.

Po zamontowaniu proj. studni, nalezy wykonaé nasyp z piasku do wysokosci spodu konstrukcji
jezdni/chodnika. Rbwnomiernie zageszczaé obsypke unikajgc nierbwnomiernego nacisku gruntu na scianki.

Wszystkie elementy betonowe i Zelbetowe uktadane w ziemi nalezy zabezpieczyc¢ przeciwkorozyjnie przez
2-krotne pomalowanie powierzchni zewnetrznych Srodkiem bitumicznym np. Bitizolem ,R” lub lepikiem
asfaltowym.



Whpusty uliczne
Woda opadowa lub roztopowa bedzie wprowadzana do kanalizacji za posrednictwem projektowanych
wpustow ulicznych.

Projektowane wpusty deszczowe wykona¢ z betonowych elementéw prefabrykowanych o $rednicy
D=500mm, bez syfonu lecz z osadnikiem, pierscieniem odcigzajgcym i zeliwnym wpustem $ciekowym
bocznym klasy D400. Betonowe studzienki $ciekowe wykonywaé w wykopach obiektowych o wymiarach w
rzucie 1,5x1,5m.

Przykanaliki od wpustow deszczowych

Przykanaliki od wpustow deszczowych projektuje sie z rur PVC kanalizacyjnych, kielichowych,
jednowarstwowych, z uszczelkg, typ ciezki klasy ,S” (klasa SN8, SDR 34 wg PN-EN 1401-1), o $rednicy
D=200, tgczonych na wcisk. Przejscia rur przykanalikéw przez sciany studni wykona¢ w tulejach ochronnych
- przejéciach szczelnych.
Prace sieciowe wykonywane bedg w wykopach liniowych szerokosci 0,9m, o $cianach pionowych.
Zasady prowadzenia wykopéw i zasypki sg analogiczne jak dla rur przewodowych

Uwagi do robdt ziemnych

- Roboty ziemne w miejscach skrzyzowan z istniejgcym uzbrojeniem wykonac¢ recznie pod nadzorem
wiascicieli uzbrojenia.

- Przed rozpoczeciem robot nalezy ustali¢ doktadnie wszystkie podziemne uzbrojenia wzdtuz realizowanej
sieci.

5.8.3. Opis urzadzen stuzacych do oczyszczania wéd deszczowych i roztopowych

Zgodnie § 17.1 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 1 lipca 2019r. w
sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetnic¢ przy
wprowadzeniu do wdd lub do ziemi Sciekéw, a takze przy odprowadzeniu wod opadowych lub roztopowych
do wdd lub do urzadzen wodnych (Dz.U. z 2019 r., poz. 1311): wody opadowe lub roztopowe ujete w szczelne,
otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne pochodzace z drég klasy ,D” — Dojazdowa nie wymagajg
oczyszczenia przed wprowadzeniem do wéd lub do ziemi.

Tzn. ze stezenie zanieczyszczen Sciekow deszczowych i roztopowych sptywajgcych z przedmiotowego
odcinka drogi nie przekroczy wartosci dopuszczalnych

- zawiesina ogolna 100mg/dm3

- weglowodory ropopochodne 15m g/dm3

Niemniej jednak:

- zaprojektowane wpusty uliczne bedg wyposazone w osadniki.

a. Wohpust uliczny z osadnikiem
Eksploatacja polega na regularnej kontroli i czyszczeniu urzadzenia w zaleznosci od potrzeb.
Kontrola obejmuije:

1. wizualng ocene stanu technicznego elementéw

2. usuniecie zgromadzonych lisci i innych zanieczyszczen ptywajgcych

3. sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu
Sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu dokonuje sie za pomoca taty mierniczej. llos¢ zgromadzonego
osadu nie moze przekraczac ok. 1/3 — 1/2 pojemnosci czynnej. W przypadku stwierdzenia takiego poziomu
wypetnienia osadem, nalezy przystgpi¢ do czyszczenia urzgdzenia.

5.9. Urzadzenia techniczne drogi - kanat technologiczny,

- kanat technologiczny — Inwestor, Gmina Swilcza, rezygnuje z budowy kanatu technologicznego ze
wzgledu na brak miejsca na jego zlokalizowanie zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi, o ktérych
mowa w art. 7 ustawy Prawo budowlane.

6. Roboty ziemne i rozbiérkowe

Roboty rozbiérkowe polega¢ bedg na rozebraniu nawierzchni jezdni w miejscu projektowanej KD i
istniejgcych zjazddw po stronie projektowanego poszerzenia jezdni

Roboty ziemne bedg prowadzone w gruncie kat.I-lIl.

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu:

- odhumusowaniu terenu pod projektowane poszerzenie jezdni,

- wykopéw pod projektowane odwodnienie,

- nadsypaniu gruntem kategorii Il (grunt budowlany niespoisty - sypki, pozyskany wykopu lub z dowozu)
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réznicy poziomoéw pomiedzy projektowanym poszerzeniem i przylegtym terenem.

6.1. tereny zielone - trawnik

Po wykonaniu robo6t drogowych przylegty teren bedzie zniwelowany do projektowanego poziomu i obsiany
trawg na warstwie ziemi urodzajnej

7. Organizacja ruchu

Organizacja ruchu na czas staty jest przedmiotem odrebnego opracowania.

8. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzgdzen obcych wystepujgcych w obrebie pasa drogowego jest naniesiona na mapie
zasadniczej.
Przedmiotowa droga bedzie wykonana w poziomie istniejgcej drogi lub nieco wyzej lub nizej.
Przed przystgpieniem do robot na okreslonym odcinku nalezy:
e ustali¢ wstepne potozenie: przewoddéw na podstawie plandow syt.-wys. oraz wykonania probnych
wykopéw,
o ustali¢ faktyczne usytuowanie i gtebokos¢ posadowienia istniejgcej infrastruktury podziemnej poprzez
ich reczne odkopanie z zachowaniem srodkéw ostroznosci odpowiednio do danego rodzaju przewodu
e wystgpi¢ do zainteresowanych stron z informacjg o terminie realizacji prac budowlanych i ich
zakohczeniu oraz wykonywac roboty pod nadzorem zainteresowanych stron,
e Wbudowane elementy nalezy oznakowa¢ zgodnie z wytycznymi uzyskanymi od wiasciciela
infrastruktury
o \Wszystkie prace montazowe i demontazowe nalezy wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
BHP.

8.1. Siec¢ teletechniczna napowietrzna

Proj. przebudowa drogi nie koliduje z istniejaca siecig teletechniczng napowietrzng. Odlegtosci pionowe oraz
poziome proj. el. drogowych od istniejgcej sieci bedg zachowane

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.
8.2. Sie¢ energetyczna napowietrzna

Proj. przebudowa drogi nie koliduje z istniejgcg siecig energetyczng napowietrzng. Odlegtosci pionowe oraz
poziome proj. el. drogowych od istniejgcej sieci bedg zachowane

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

8.3. Sie¢ energetyczna podziemna

Istniejgce kable energetyczne nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi APS @160 w kolorze
niebieskim w miejscach kolizji z projektowang budowg poszerzenia drogi

8.4. Sie¢ wodociggowa

Gtebokos¢ posadowienia istniejgcej sieci wodociggowej od projektowanego terenu nie bedzie mniejsza od
normowej gtebokosci wynoszacej min. 1,4m.

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

8.5. Sie¢ kanalizacji sanitarnej

Glebokos¢ posadowienia istniejgcej sieci wodociggowej od projektowanego terenu nie bedzie mniejsza od
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normowej gtebokosci wynoszacej min. 1,4m.
Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

8.6. Sie¢ gazowa

W miejscach skrzyzowan projektowanej kanalizacji z istniejgcq siecig gazowg, normowa odlegto$¢ pionowa
wynoszgca min. 20cm bedzie zachowana.

Minimalne przykrycie gazociggu wynoszgce min. 0,8-1,1m od powierzchni terenu i od powierzchni jezdni min.
1,0m nie zmniejszy sie.

Minimalne przykrycie gazociggu od dolnej warstwy podbudowy wynoszace min. 0,5m bedzie zachowane.

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

W miejscu istniejacych gazociggdw projektowana kanalizacja deszczowa bedzie wykonana z rur z tworzywa
sztucznego

Kanalizacja nie bedzie miata potgczenia z pomieszczeniami dla ludzi i zwierzat

Roboty ziemne w obrebie sieci gazowej bedg wykonywane recznie pod nadzorem wiasciciela sieci.

9. Usuniecie drzew

Na przedmiotowym odcinku drogi nie przewiduje sie wycinki istniejgcych drzew

10. Wielkos¢ podstawowych robot

poszerzenie jezdni - beton asfaltowy 490 m?

11. Ochrona srodowiska .

Projektowana przebudowa drogi nie znajduje sie na obszarach chronionych ustanowionych w trybie ustawy
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880 z pdz, zm.), wystepowania cennych zbiorowisk
roslinnych, a takze siedlisk ptakéw i zwierzat spetniajgcych kryteria dyrektyw 79/409/EWG i 92/43/EWG, i
zgtoszonych do objecia ochrong w formie obszaréw Sieci Natura 2000, oraz nie bedzie miato wptywu, na
jakos¢ i zdolnos¢ do odtwarzania zasobdw naturalnych.
Najblizej potozone obszary chronione to:
- rezerwat Bor nr rejestracyjny CRFOP PL.ZIPOP.1393.RP.1203
- obszar natura 2000 - obszar siedliskowy, Mrowle t.aki - kod PLH180043
Przebudowa drogi nie spowoduje zagrozen dla srodowiska, pogorszenia jego stanu, oraz wzrostu emis;ji
pytéw do atmosfery powyzej 20%.

Do prac transportowych i montazowych stosowane bedg maszyny i urzadzenia sprawne technicznie.

Teren, na ktérym bedzie zlokalizowane zaplecze budowy bedzie odpowiednio zabezpieczony, aby
zapobiec przedostawaniu sie zanieczyszczen (szczegdlnie substancji ropopochodnych) do Srodowiska
gruntowo-wodnego.

Eliminowana bedzie praca maszyn i urzgdzen na biegu jatowym.

Prace budowlane bedag prowadzone w godzinach dziennych.

Zabezpieczenie Sciekow bytowych w przenosnych urzadzeniach sanitarnych, ktére bedg okresowo
oprézniane przez specjalistyczng firme i wywozone do najblizszej oczyszczalni sciekdw.

Zlokalizowanie zaplecza budowy poza miejscem przeptywajgcego cieku, bez narazania wod tego cieku na
zanieczyszczenie stosowanymi materiatami budowlanymi

Zapewniony bedzie odzysk lub unieszkodliwianie odpaddéw, powstatych w okresie prowadzenia prac
budowlanych, przez uprawnionego odbiorce.

Nadmiar mas ziemnych uzyskanych w wyniku prowadzonych robét ziemnych zostang wywiezione na
sktadowisko odpadow.

W trakcie realizacji inwestycji wykonawca bedzie korzystat z wtasnych materiatéw budowlanych tj.
kruszywo, beton cementowy, kostka brukowa, rury kanalizacyjne, posiadajgce odpowiednie atesty
dopuszczajgce do stosowania w budownictwie.

Do wykonywania zadania nie bedzie uzywana woda, paliwa oraz inne materiaty i surowce poza materiatami
niezbednymi do wykonania planowanej inwestyc;ji .

W fazie budowy nie beda powstawaty odpady niebezpieczne. Odpady w trakcie budowy zostang
prawidtiowo zagospodarowane zgodnie z wytycznymi zwigzanymi z gospodarkg odpadami.

Planowana inwestycja nie bedzie utrudniaé dostepu do drogi publicznej wtascicielom sasiednich
dziatek i nie pozbawi ich mozliwoSci korzystania z mediéw.

Inwestycja nie spowoduje zwiekszenia hatasu, wibracji, zaktécen elektrycznych, promieniowania oraz
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zanieczyszczenia powietrza, wody lub gleby.

12. Ochrona konserwatorska

Droga na odcinku projektowanej przebudowy nie znajduje sie na obszarze objetym ochrong Konserwatora
Zabytkéw.

13. Informacja okreslajaca wptyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren
zamierzenia budowlanego

Projektowana przebudowa drogi, zlokalizowana poza obszarem terenu gorniczego.

14. Uwagi

- Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejgcego uzbrojenia wykonaé recznie z zachowaniem
szczegoblnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika uzytkownika sieci.

Lokalizacja urzadzen obcych jest naniesiona na mapie zasadnicze;.

Przed przystgpieniem do robot na okreslonym odcinku nalezy:
- ustali¢ wstepne potozenie: przewodow na podstawie plandw syt.-wys. oraz wykonania préobnych wykopdw,
- ustali¢ faktyczne usytuowanie i gleboko$é posadowienia istniejgcej infrastruktury podziemnej poprzez ich
reczne odkopanie z zachowaniem srodkow ostroznosci odpowiednio do danego rodzaju przewodu
- wystgpi¢ do zainteresowanych stron z informacjg o terminie realizacji prac budowlanych i ich zakonczeniu
oraz wykonywac roboty pod nadzorem zainteresowanych stron.
- Catosc¢ robét nalezy wykonac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami branzowymi i BHP.
- Roboty realizowa¢ zgodnie z warunkami technicznymi.
- Wszelkie uzyte materiaty powinny posiadaé certyfikaty i aprobaty techniczne.
- Materiaty rozbidrkowe nalezy zutylizowaé. Wykonawca robdt przedstawi karte utylizacji materiatow z
rozbiorki.
- Po wykonaniu robét budowlanych wykonaé powykonawczg inwentaryzacije .

Projektowat,
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TABELA ROBOT ZIEMNYCH

Powierzchnia Powierzchnia r. Odl. Objetosé Zuzycie Nadm. obj.
km humus Wykf)p nasg/p humus Wyliop nas}:p humus Wyk30p naszfp na m}iej Wyk:;()p
o o m m m m m m m
1. 2. 3. 4, 5, 6. 7, 8. 9. 10. 1L )
gi ig’gg iii 32 - 1,31 1,28 14,40 - 18,86 18,43 18,43 0,43
0+ 184’40 - 1’24 0’85 - 1,28 1,07 25,00 - 31,88 26,63 26,63 525
0+ 209.40 - 095 | 075 - 1,10 | 0,80 25,00 - 27,38 20,00 20,00 7,38
0+ 234’40 - 0’90 o’80 - 0,93 0,78 25,00 - 23,13 19,38 19,38 3,75
07 259,40 - 0.93 0.80 - 092 | 080 25,00 - 22,88 20,00 20,00 2.88
0+ 28440 - 078 | 0.63 - 0,86 | 0,72 25,00 - 21,38 17,88 17,88 3,50
0+ 309’40 - 0’86 0’63 . 0,82 0,63 25,00 - 20,50 15,75 15,75 4,75
0+ 33440 - 0.90 | 0.80 - 088 | 0,72 25,00 - 22,00 17,88 17,88 4,13
0+ 359.40 - 097 [ 0.60 - 094 | 0,70 25,00 - 23,38 17,50 17,50 5,38
0+ 384,40 - 069 | 050 = 083 | 055 25,00 - 20,75 13,75 13,75 7,00
0+ 409,40 - 262 1,05 - 1,66 1,23 25,00 - 41,38 30,63 30,63 10,75
0+ 43440 - 220 1.40 - 2,41 1,68 25,00 - 60,25 41,88 41,88 18,38
0+ 459’40 - 1’40 0’90 - 1,80 1,15 25,00 - 45,00 28,75 28,75 16,25
or 484:40 - 1:20 0:75 - 1,30 | 0,83 25,00 - 32,50 20,63 20,63 11,88
0+ 50940 | - Lo 075 | LI5 | 075 | 2500 | - 28,75 18,75 18,75 10,00
0+ 526,50 - 1,10 | 075 - L10 | 075 | 17,10 | - 18,81 12,83 12,83 5.99
oF 534.40 - 090 1 0.50 - 1,00 | 0,63 7,90 - 7,90 4,94 4,94 2,96
0 559.40 - 065 | 045 - 0,78 | 048 25,00 - 19,38 11,88 11,88 7.50
07 58440 - 0.83 045 - 0,74 | 045 25,00 - 18,50 11,25 11,25 7.25
07 609,40 - 070 | 0,50 - 0,77 | 048 25,00 - 19,13 11,88 11,88 725
07 63440 - 082 | 0.55 - 0,76 | 053 25,00 - 19,00 13,13 13,13 5.88
0+ 659:40 - 0:80 0:40 - 0,81 0,48 25,00 - 20,25 11,88 11,88 8,38
0+ 684,40 - 0,40 | 0,15 - 0,60 | 0,28 25,00 - 15,00 6,88 6,88 8,13
razem: - 578 412 412 166




TABELA FREZOWANIA I PROFILOWANIA

Odl.
K FREZ. |[PROFIL.| FREZ. [PROFIL. FREZ. PROFIL.
lle lle lle lle m lTl3 lTl3
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
-
O+ 145,00 0,02 0,05 0,02 0,05 14,40 0,29 0,72
0+ 159,40 0,02 0,05
or 18440 002 01s 0,02 0,12 25,00 0,50 2,88
’ d d 0,04 0,09 25,00 1,00 225
0+ 209,40 0,06 -
0,05 0,01 25,00 1,13 0,25
0+ 234,40 0,03 0,02
0,03 0,05 25,00 0,62 1,13
0+ 259,40 0,02 0,07
0,02 0,08 25,00 0,50 1,88
0+ 284,40 0,02 0,08
0,02 0,10 25,00 0,38 2,38
0+ 309,40 0,01 0,11
0,01 0,19 25,00 0,25 4,63
0+ 334,40 0,01 0,26
0,01 0,24 25,00 0,25 6,00
0+ 359,40 0,01 0,22
0,02 0,12 25,00 0,38 2,88
0+ 384,40 0,02 0,01
0r 40940 ool 04 0,02 0,13 25,00 0,38 3,13
o B3 4’40 d 0’28 0,01 0,26 25,00 0,13 6,50
’ . d 0,01 0,23 25,00 0,25 5,63
0+ 459,40 0,02 0,17
0,02 0,13 25,00 0,50 325
0+ 484,40 0,02 0,09
0,02 0,08 25,00 0,38 1,88
0+ 509,40 0,01 0,06
0r 59650 005 0,03 0,03 17,10 0,51 0,51
or 53 4’ 70 0’05 - 0,05 0,00 7,90 0,39 0,00
’ d . 0,03 0,01 25,00 0,75 0,13
0+ 559,40 0,01 0,01
0r 58440 005 008 0,03 0,05 25,00 0,75 1,13
’ d d 0,03 0,16 25,00 0,63 3,88
0+ 609,40 - 0,23
0r 63440 501 007 0,01 0,15 25,00 0,13 3,75
o 659’ 20 0’17 d 0,09 0,04 25,00 225 0,88
o 68420 0.03 007 0,10 0,04 25,00 2,50 0,88
razem: 15 56




WYKAZ ZJAZDOW

e istn. zjazd zjazd po przebudowie
. ; r9dzaj szeroko$¢ Nawierzchnia do rozbiorki laci rura dt. Murki prszcel;kzd iﬂ H kostka bruk. g.T'gcr,n ('] masa H:V:E:;]Z ) ) nawierz-a
£ 173 Zjaz du regulacja czotowe owy ;E :g .E’ catkowita pojazdow do 3,5T i leeTZ-az z nawlerz.za z gr.10cmz
(skrzyz.) Murki rostka BA brar;:y 300 | 6500 | 6600 :;’ : 5 ; fostka 7 | CAlkowita kolséll({l»[yln : BIEAR[."? : fruszywa
Lire ¢ Z[l;l:]q CZ[‘:?]”E kmizyw F;Z] Bet. (] [mz]. (bl ¢[m] ¢[m] ¢[m] fset] | 1|5 E cﬁoﬂﬁi chor(;:izl:iem ro(;)iérlfi pol 632 ?TW do )
= B
1. | 0+ 146,8 1| indywid. | 50 | 6,0 10,0 6 1 10 20
2. |0+ 1739 1| indywid. | 50 | 6,0 1,5 15,0 5 10,00
3. |0+ 192,6 1| indywid. | 40 | 6,0 10,0 12 20
4. [0+ 198,7 1| indywid. | 40 | 6,0 5 10,00
s. | o+ 2346 1| indywid. | 40 | 60 | 1,0 15,0 12,00
6. | 0+ 239.6 1| indywid. | 40 | 6,0 11,0 5 10,00
7. 10+ 276,1 1| indywid. | 40 | 6,0 12 15
8. | 0+ 2942 1| indywid. | 50 | 12,0 30,0 5 20,00
9. | o+ 3026 1| indywid. | 40 | 5,0 10,0 12 15
10. | 0+ 318,4 1| indywid. | 40 | 4,0 8,0 5 10,00
11 | o+ 3219 1| indywid. | 40 | 4,0 8,0 10,00
12. | 0+ 337,8 1| indywid. | 40 | 6,0 150 | 3,0 5 9 10,00
13. | 0+ 344 1| indywid. | 40 | 6,0 15,0 12 15
14. | 0+ 370,2 1| indywid. | 40 | 10,0 | 0,5 [ 25,0 9 15,00
15. | 0+ 3885 FURTKA | 40 | 10 | 05 2 6 2,00
16. | 0+ 401,7 1| indywid. | 40 | 5,0 12,0 5 9 10,00
17. | 0+ 4058 1| indywid. | 40 | 5,0 9,0 9 10,00
18. | 0+ 413,6 FURTKA | 40 1,0 0,5 5 6 2,00
19. | 0+ 4329 indywid. | 40 | 9,0 12 12 15
20. | 0+ 459,4 FURTKA 0,5 2 6 2,00
21. | 0+ 476,5 1| indywid. 12 5 9 10,00
22.| 0+ 482 1| indywid. 9 15,00
23. | 0+ 5072 1| indywid. 9 10,00
24. | 0+ 516,5 1| indywid. 12 15
25. | 0+ 5343 1| indywid. | 40 | 6,0 150 | 150 5 9 10,00
26. | 0+ 539,9 1| indywid. | 40 | 6,0 18,0 5 9 10,00
27. | 0+ 555,9 1| indywid. | 40 | 6,0 3,0 5 9 15,00
28.| 0+ 571,2 1| indywid. | 40 | 6,0 11,0 5 9 15,00
29. | 0+ 591 1| indywid. | 40 | 6,0 1,5 5 9 10,00
30. | 0+ 597 1| indywid. | 40 | 6,0 12 12 15
31. | 0+ 608 FURTKA 0,5 2 6 3,00
32, | 0+ 6234 indywid. | 40 | 60 | 05 25.0 5 10,00




WYKAZ ZJAZDOW

e istn. zjazd zjazd po przebudowie
%‘ . .| Sciek . ‘§ 2 nawierz-a z
= rodzaj szerokos$¢ Nawierzchnia do rozbiorki . rura db. Murki przejazd| 2 = kostka b?Uk' & 'gcr,n m] masa B-A[m’] . . nawierz-a
l.p. E 173 zjaz du rcgulac_]a czotowe owy P 3 g catkowita pojazdow do 3,5T i nawierz-a z | nawierz-a z gr.10cmz
= = 3 o2 2. .
(skrzyz.) Murki bramy 3 i = . catkowita kostkim'] B-Alm’] kruszywa
P 0 zrurg | o owe kruszyw | kostka Bet. [im?) B-A. [mb] $ 300 | ¢$500 [ ¢ 600 s24.] [dh] é X | weciagu poza kostka z pojazdéw do KR-1 KR-1 ]
[mb] (1] o [m?] ’ [m’] [m] [m] [m] o : R chodnika | chodnikiem | rozbiorki 35T
S 3,
33. | 0+ 640,8 1| indywid. | 40 | 6,0 25,0 5 9 10,00
34.| 0+ 680,8 1| indywid. 10 12 15
30 158 7 122 160 26 46 86 6 0 0 1 0 106 204 0,0 231,0 20,0 0,0 0,0 145,0 0,0
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36-072 Swilcza 168 Biuro Projektowe "TRAKT" Andrzej Grqdalski

Podleszany 240g; 39-300 Mielec

Przedsiewziecie:
Przebudowa drogi gminnej nr 108765R w km 0+145 — km 0+685
w miejscowosci Swilcza

Projektant | mqr inz. Andrzej Grqdalski podpis Data:
branza Upr. do proj. bez ograniczed w specjalnosci drogowej Listopad 2024
drogowa | nr ewid. PDK/0090/P00D/07
Rysunek . . Skala: rys. nr
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(A S
remont nawierzchni jezdni

QN
poszerznie jezdni

C
O Kraweznik 15x30x100

@

SKARPA
5|w. Scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC11S 50/70 5|w. Scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC11S 50/70 proj. kraweznik betonowy gr.20cm 1| ziemia urodzajna
§r.2|w. profilowa z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70 7|w. wigzqca z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70 3| podsypka cement. piaskowa 1:4 nasiona traw
ér.1|  lub frezowanie istniejgcej nawierzchni ér.2|w. profilowa z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70 15| tawa z betonu C12/15 (B—15) 4 |ziemia urodzajna
20| w. podbudowy zasadnicze] z kruszywa famanego naturalnego 0/63 5
25| w. mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem
C1,5/2<4,0MPa wg PN—EN 14227—1 F1
tu niespoistego (sypkiego) kat.ll KD 500
nasyp z grun p 9 YpKieg . RURA 2300
59 . ) fawa z piasku gr.15cm
istn. podtfoze G3
©)
drenaz w poziomie —100cm
od niwelety osi jezdni
ﬁuﬁN®Y:\u% PC\DO<<% wloty do wpustéw ulicznych i studni KD po str. prawe]j
rura drenarska 9100 z PVC
szer.5,50m — jezdnia w km 0+145-km 0+433
s7er.5.00m — jezdnia w km 0+433—km 0+478 kruszywo naturdine 4/16mm
szer.4,50m — jezdnia w km 0+478—km 0+520 geowtdknina GRK-3
szer.5,00m — jezdnia w km 0+520—km 0+685 @
@ zzowm, Szczegdt A
A_u,/.h skala 1:25
o "A1" /RA.J\% GPD km 04+145 — km 04580
< ol
=) AN (SIE
/ 2% ! 2% A AE../
=
\
N
0,00-1/4Q_
9
- @ lokalizacja
2,25; 2,50 2,75 2,25; 2,50 2,75 0,15 \!"_ = plan sytuacyjny rys. nr 2
— tab. nr 1
4,5, 50 5,5
3,5-3,0 — drenaz Szczeqgdt Al
) skala 1:25
Szczegdt mo:oax.osoz_o km 04580 — km 04685
w. konstrukcyjnych
Skala 1:25
= Sciek z asfaltu twardo lanego gr. 2—4cm
S m.v frez. istn. nawierzchni gr.4cm Q
.n.._u lokalizacja — tab. nr 1 =% <
B
=L
= ™M)
’J_ M M ™
/Aﬁ S
0 // 15 |15 \
60 | 0
tabela nr 1 hwestor. - GMina Ws:_ONQ 55:%8 . ” N , .
P ———— 36-072 Swileza 168 Biuro Projektowe "TRAKT" Andrzej Grqdalski
poszerzenie. jezdn @0-o00  (F)|  aenoz-o00 (G)| Sond st Braner” Podleszany 240g; 39-300 Mielec
Przedsigwziecie:
str.P:km 0+145 — km 04478 |str.P:km 0+148—km 0+186 str.P:km 0+145-km 0+479 0+580—km 0+685 Przebudowa drogi gminnej nr 108765R w km 0+145 — km 0+685
str.P:km 04520 — km 04685 |km 0+408-km 0+526,5 str.P:km 0+517-km 0+685 W miejscowosci Swilcza
Projektant | mgr inz. Andrzej Grqdalski podpis Data:
branza Upr. do proj. bez ograniczefi w specjalnosci drogowe;] Listopad 2024
drogowa | nr ewid. PDK/0090/P00D /07
Rysunek . Skala: rys. nr
Przekroje typowe 1:50 3




@V

Legenda:

proj. niweleta osi jezdni

istn. niweleta os ijezdni

proj. KD/réw kryty

istn. KD zamknieta

proj. drenaz #100 w poziomie
—100cm od niwelety osi jezdni z podfgczeniem

do studni KD i wpustdw ulicznych po str. prawej

istn. zjazd indywid. str. Prawa

istn. zjazd publiczny

@ @ istn. studnia rewizyjna
@ -@ proj. studnia rewizyjna 81000

@I@ istn. wpust uliczny
@I@ proj. wpust uliczny

@ istn. wlot

6 -6 istn. wodociqg

&)

istn. gazociqg

istn. kabel energetyczny

Inwestor:

Gmina Swilcza
36-072 Swilcza 168

Wykonawca

Biuro Projektowe "TRAKT” Andrzej Grqdalski
Podleszany 240g; 39-300 Mielec

@ Si
1
T Y B ©
J - ~
% W % <<‘_.‘_ \V \
& S =
> (2]
P JE B P
< K. I3 < o] ©
— | | [ SIS S 5 = @
g ~ NN T S Wi
o 5 “elE B <) . o
/1 S| £ °© © v %,
,,,,,, H N N £ -~ @ S o~
,,,,,,, . =
::::: — e}
I R 5 -1 B = % W
/ - I ~
2459 9300 | ——_]|| e ——— 5 k3 5 W3 = 2
%I g 18 |g N o W @ W6.
225,74 ~=215% B S 2|3 [ B3 ¢ 6.
| N o ER c & ° o =~ - .
225,50 =227% 9300 | ~ £ N S 2 5 ) N S
225,31 = //H”/ < £ © S N @ % & 8. @
T~ o IN IS > > < o VZ ~N
IIIII +7 o~ < M + [> < © Q Wd
224,94 ~——— © © B3 ~ (S3. > o @ 0
~——— —— £ e k3 W S 0 b )
N224907  TTT—dL e ———| = ° = 2 s 3 = 2 9
/////// £ /H/ £ E A < s 3 2 4 < ~| ~ o _ . :
/////// i — e [© ElS I s = il m@ = 8 Wi SDRERY
’’’’’’’’’ ~y < ) I3 o — < — | w8 il n @
IIIIIII = 10 A 2= e o NE NE 3 |~ 6@ o = 4 Q Wi @
,,,,,,, 5 / < bmn =4 =] € i} ~ N W ™~ o~ 5 ;
lllllllllllll P I — oY ofle EN= T sk — Wi 1 Wi ; 14) (Wi
.............. i " =|S 45 R S RE SN i S = | > ~ 6 / ) 9
/////// I — N N g s £9 N I~ 3 © M - - ] = ~ 8 0 ]
IIIIII M . 2N 5 = P Q 1= :.w 05 M.u, o o W10 v — v v - HW
,,,,,,,, | 41 3 IR S e ° N 5|8 8= S w2 S
::::::::: I —— 7] [ N e o = £ o & S ES 8l K o 2 28 5 n oo |~
lllllllllll ﬂ N ™ > € c BN 2 © |3 2 | ity S 53 2 3|2
:::::::::::: m—a o N = RS . NS ER NN = s S BIS
lllllllllllllllll / +7 N ~ < c € € c N c
"""""""" ﬂ[l/ ~ < B3 < % 3 =
tttttttttttt T e e +4 N =
llllllllllll 7 —— | +6 N
||||||||||||||| ,/,,
||||||||||||||||||||||||||||| ,’ﬂ/ +9 +5 +7
0,32% 00 o TTT—Ye————==
221,73 =
// 9300 oo T = —
2 \221,74 > — K S =
e 1 0 | o [ N N NP | N 1 T | D | | Bttt ~+
=) 221,25 \\ sor e AN ANy T T ——— e =)
' 2122 o I~z N TTTTTTm————— . T
2 [0) 2105 (N T4y T =
S S
& =
o (=T
oo >
pp220,00mnpm
RZEDNE xm><<mNz_x> = & = o & == & |8 =] |82 = 8 239 5 &3 3 3 F S = = 3 S = o N = & S gl 5 = 5 3 S =
© <O <Ol [Ye) LO| 25 o) ] <+ <+ <+ <+ M <+ bl NI ™ N he) ~ M| ~ ~| ~| | ~ N N o~ o~ — — N N — -— — o~ N
N N N o~ o~ 22 I~ o~ o~ N N o~ ~N N o~ NN N o~ o~ o~ o~ | o~ o~ | o~ o~ N o~ o~ N ~ N N N o~ N o~ N
o~ | N N | N[N | N N N o~ N | ~—CN OV o~ | | N | N | | N N | N N | N N N o N o~ N | N
POCHYLENIE PODYUZNE gk (=g:58am
L=54.25m T=9,78m L=9.28m
I=1,61m |=25,00m 121,79m B=0,11m L=19,56m B=0,01m = |=25,00m |=25,00m 1=28,30m 4,19m I=4
tUKI PIONOWE i=0,30% i=2,58% 123.20% R=3500m B=0,04m 1=7,61m R=800m i=0,96% i=0,52% i=0,78% 33% i=0,
R=1200m i=2.28%

ISTN. RZEDNE PRAWEJ S 5 S 3 = = =2 3 =3 S 3 = g 9 S S 9 3 s = S S = = 3 = & >
o) o =) ~| O [Ze Yol LO)| I~ ~tH| ~+| ~tH| )| ~ e ~| o~ o~ o~ o~ o~ o~ ~—] ~—] ~— — ~— ~]
| | o~ | o~ | N | N | <N | | o~ | <N | N | <N o~ | o~ | o~ N N |

o <t [eop] ™~ [e@) N ™| | iy | (=) <t ~H| <+ N N o Lo [op] <Ol ~| LO| | (o] — — o O o0 o~
< =] O (] [N O ) LO)| Lop] | > ™| LO| (] ™~ Lo ~t| ~—] [ep] Lop] ™| ~t| o~ O] [=>] o) [e’s] (e} 0| o)
ISTN mchzm 0S JEZDNI 1= = = = oS ~] o I e S = < < < | | | 3 N N N ~ N ~ = — —] — — —
. I~ ~) o~ o~ o~ o~ o™~ o~ | o~ N o~ | o~ o~ o™~ o~ | o | o~ | o~ o~ o™~ o~ o~ N | o~
- o~ | | o~ | <~ | N | N | | | | o~ | <N | N | | o~ | o~ | <~ N N |
1;R=65m; q=23,5475g; T=12,16m; WS=1,13; PA=11,95; W5;R=110m; q=12,7680q; T=11,07m; WS=0,55; PA=11,01; W6;R=180m; q=5,8979g; T=8,34m; WS=0,19; PA=8,33; W8;R=120m; q=10,7620g; T=10,17m; WS=0,43;PA=10,13;
AS=1,11;PS=12,00; PW=6,03; 1=24,04m . W2;R=250m; q=12,4454qg; T=24,51m; WS=1,20; PA=24,40; W3;R=80m; q=56,0965g; T=37,72m; WS=8,45; PA=34,12; W4;R=65m; q=23,1786g; T=11,96m; WS=1,09; PA=11,77; >muowuu“_umu:~mynéu@ww&uww.omB AS=0,19; PS=8,34;PW=4,17;1=16,68m AS=0,43:PS=10,14; PW=5,07; =20,29m 1=0.15m W3;R=180m; q=14,3747g; T=20,41m; WS=1,15; PA=20,28;
YUKl POZIOME JEZDNI = AS=1,19: PS=24,43; PW=12,23; t=48.87m AS=7,64; PS=34,96;PW=17,91; f=70,49m AS=1,07;PS=11,82;PW=5,93; 1=23,67m =13.10m _ _ 1—6.14m W7;R=70m; q=23,8476; T=13,27m; WS=1,25; PA=13,03; 1=35.79m = AS=1,15;PS=20,31;PW=10,17; =40,64m =6,2294g; T=8,81m; WS=0,27; PA=8,80;
8 ’ AS=1,22: PS=13,09; PW=6,75;1=26,22m PS=8,81; PW=4,40; =17
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Oznaczenia:

@ = podstawa studni - Zelbetowe monolityczne kregi z odpowiednio uksztattowanym dnem
oraz z otworami bocznymi, stanowigcymi szczelne przejscia przez ich $cianki oraz
wyposazone w fabrycznie montowane zeliwne stopnie wiazowe

@ - kregi posrednie - Zelbetowe monolityczne kregi wyposazone w fabrycznie
montowane zeliwne stopnie ztazowe, mocowane mijankowo w dwdch rzedach
wysokos¢ kregdw - do wyboru - 100, 75, 50 lub 25 cm - w celu uzyskania wysokosci
studni zgodnej z wysokoscig ( glebokoscia ) zaprojektowang

Uwaga : w przypadku braku mozliwosci uzyskania zaprojektowanej wysokosci samymi

kregami posrednimi na pokrywach nastudziennych nalezy zabudowac pierécienie wyréwnawcze
Przy osadzaniu wtazéw kanalizacyjnych mozna stosowa¢ maksymalnie trzy betonowe
pierscienie regulacyjne DN 600 mm, wysoko$ci maksimum 10 cm kazdy. Nalezy unika¢ w miare
mozliwosci stosowania pierscieni wysokosci 5 cm

@ = uszczelnienia miedzykregowe - uszczelka klinowa SD lub réwnowazne rozwigzania
wraz ze stabilizacjq zamka z zewngtrz zaprawg cementowa.

@ = pierscien odciazajacy - zelbetowy prefabrykat, stuzacy do przenoszenia
obcigzen zewngtrznych bezposrednio na grunt wokot studzienki,

@ = uszczelnienie przestrzeni pomigdzy kregami posrednimi studni a pier$cieniem
odcigzajgcym kitem trwale plastycznym

@ = plyta nastudzienna - zelbetowa ptyta na pierscien odcigzajgey - gr. min. 25 cm

@ = wlazy kanatowe - Zeliwne wiazy kanatowe fi 600 mm klasy D400

Q. ohsadzenie wiazu - zaprawa cementowa

@. stopnie ztazowe Zeliwne typu cigzkiego lub stopnie stalowe fabrycznie powlekane

tworzywem sztucznym
westor: ~ Gmina Swilcza s&%osg . ) ) . .
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: . ZASTOSOWANIE:
widok z gory DO ODPROWADZENIA WOD OPADOWYCH

Z JEZDNI ULICZNYCH | PLACOW DO
KANALOW DESZCZOWYCH
MATERIALY:

1. WPUST ULICZNY ZELIWNY BOCZNY, ki.D 400
2. nadstawka @50cm

3. osadnik @50
— ﬂ ﬂ M 4, podstawa betonowa pod wpust @ 92cm
2 H H 5. pierscien dystansowy @92cm

T U U 6. pierscien odciazajacy @112cm
Preykanalik z PCV 6200 7. Fundament gr. 15cm z C12/15

8. podsypkagr. 10cm z tucznia
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