Zatgcznik nr 1 OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
l. Informacje ogéine
Ubezpieczajacy/ubezpieczony/ Panistwowa Akademia Nauk Stosowanych w Chetmie
operator statkow powietrznych: ul. Pocztowa 54, 22-100 Chetm
NIP: 563-20-77-608
REGON: 110607010
Informacje o szkodowosci: zgodnie z informacja zawartg w zataczniku nr 2
Okres ubezpieczenia: 01.01.2024 r. — 31.12.2024 r.
Ptatnos¢ skfadki: jednorazowo — termin ptatnosci do 28.02.2024
Szkodowos¢: 2023 r. — SP-CLA - kwota wyptaty 9.734,80 PLN

Il. Przedmiot ubezpieczenia
1. Przedmiotem ubezpieczenia sq statki powietrzne bedqce w posiadaniu Zamawiajacego:
1.2 Samoloty jednosilnikowe
1.2.1 Samoloty CESSNA 152, SP-GRM / SP-GKZ
a. samoloty hangarowane
b. zakfad posiadajgcy uprawnienia do dokonywania napraw i przegladow

Panstwowa Akademia Nauk Stosowanych w Chetmie

c. gtowne rodzaje wykonywanych lotow:

szkoleniowe w ramach certyfikowanego osrodka szkolenia lotniczego, procentowa ilos¢
wykorzystywania statku powietrznego do lotéw innych niz szkolenia - nie wiecej niz 1% wszystkich
operacji lotniczych;

szkolenie podstawowe tzw. Ab-initio;

z instruktorem oraz bez instruktora w tym PIC;

dyspozycyjne na potrzeby Zamawiajaceqo;

loty VFR dzien i VFR noc;

szkolenie oraz wynajem dla 0sdb nie bedacych studentami (odptatne szkolenie w ramach o$rodka);
egzaminy LKE;

uczestniczenie w zawodach w lataniu precyzyjnym na terenie Polski;

udziat w piknikach lotniczych — bez akrobacji.

d. przewidywany zakres wykorzystania miejsc pasazerskich — 1% operaciji lotniczych

e. informacja o pilotach: wymagana klauzula OPEN PILOT (brak ograniczer co do liczby pilotow, ich nalotu
ogblnego oraz na typie)

1.2.2 Samoloty CESSNA 152, SP-DCM / SP-KCD
a. samoloty hangarowane
b. zakfad posiadajgcy uprawnienia do dokonywania napraw i przegladow

Panstwowa Akademia Nauk Stosowanych w Chetmie

c. gtowne rodzaje wykonywanych lotow:

szkoleniowe w ramach certyfikowanego o$rodka szkolenia lotniczego, procentowa ilo$¢
wykorzystywania statku powietrznego do lotdw innych niz szkolenia - nie wigcej niz 1% wszystkich
operacji lotniczych,

z instruktorem oraz bez instruktora w tym PIC;
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szkolenie podstawowe tzw. Ab-initio;

dyspozycyjne na potrzeby Zamawiajgceqgo;

loty VFR dzien i VFR noc;

udziat w piknikach lotniczych — bez akrobacii;

uczestniczenie w zawodach w lataniu precyzyjnym na terenie Polski;

szkolenie oraz wynajem dla 0s6b nie bedacych studentami (odptatne szkolenie w ramach o$rodka);
egzaminy LKE;

d. przewidywany zakres wykorzystania miejsc pasazerskich — 1% operacji lotniczych;

e. informacja o pilotach: wymagana klauzula OPEN PILOT (brak ograniczen co do liczby pilotdw, ich nalotu
ogblnego oraz na typie)

1.2.3 Samolot CESSNA 172, SP-OKL
a. samolot hangarowany

b. zaktad posiadajacy uprawnienia do dokonywania napraw i przegladéw

Panstwowa Akademia Nauk Stosowanych w Chetmie

c.gtéwne rodzaje wykonywanych lotow:

szkoleniowe w ramach certyfikowanego osrodka szkolenia lotniczego, procentowa ilos¢
wykorzystywania statku powietrznego do lotéw innych niz szkolenia - nie wiecej niz 1% wszystkich
operaciji lotniczych,

z instruktorem oraz bez instruktora;

szkolenie zaawansowane IR;

dyspozycyjne na potrzeby Zamawiajacego;

loty VFR dzien i VFR noc;

loty IFR;

szkolenie oraz wynajem dla 0séb nie bedacych studentami (odptatne szkolenie w ramach o$rodka);
egzaminy LKE;

d. przewidywany zakres wykorzystania miejsc pasazerskich — 1% operacji lotniczych

e. informacja o pilotach: wymagana klauzula OPEN PILOT (brak ograniczen co do liczby pilotdw, ich nalotu
0golnego oraz na typie) — w wigkszosci operacji samolot wykorzystywany w zaawansowanym szkoleniu
doswiadczonych pilotdw z nalotem powyzej 100h. Szkolenie IFR odbywa sie¢ zawsze z instruktorem na
poktadzie.

1.2.4Samoloty AT-3 R-100, SP-CLA / SP-CLB / SP-CLK / SP-CLD / SP-CLG / SP-CLF
a. samoloty hangarowane
b. zakfad posiadajacy uprawnienia do dokonywania napraw i przegladéw

C.

Panstwowa Akademia Nauk Stosowanych w Chetmie
gtéwne rodzaje wykonywanych lotow:

szkoleniowe w ramach certyfikowanego osrodka szkolenia lotniczego, procentowa ilos¢
wykorzystywania statku powietrznego do lotdw innych niz szkolenia - nie wigcej niz 1% wszystkich
operaciji lotniczych,

z instruktorem oraz bez instruktora w tym PIC;

szkolenie podstawowe tzw. Ab-initio;

dyspozycyjne na potrzeby Zamawiajaceqo;

loty VFR dzien i VFR noc;

szkolenie oraz wynajem dla 0sdb nie bedacych studentami (odptatne szkolenie w ramach o$rodka);
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e egzaminy LKE;
b. przewidywany zakres wykorzystania miejsc pasazerskich — 1% operacji lotniczych

c. informacja o pilotach: wymagana klauzula OPEN PILOT (brak ograniczen co do liczby pilotow, ich nalotu
ogdlnego oraz na typie)

1.3 Samoloty wielosilnikowe
1.3.1  Samolot Tecnam P2006T, SP-CLE
a. samolot hangarowany

b. zaktad posiadajacy uprawnienia do dokonywania napraw i przegladow
o Panstwowa Akademia Nauk Stosowanych w Chetmie
c. gtowne rodzaje wykonywanych lotow:

e szkoleniowe w ramach certyfikowanego o$rodka szkolenia lotniczego, procentowa ilo$¢
wykorzystywania statku powietrznego do lotéw innych niz szkolenia - nie wiecej niz 1% wszystkich
operaciji lotniczych,

e 7z instruktorem;
e szkolenie zaawansowane MEPL;
o dyspozycyjne na potrzeby Zamawiajacego;
e oty VFR dzieri i VFR noc;
e oty IFR;
e wynajem odpfatny dla studentéw do egzaminow LKE;
d. przewidywany zakres wykorzystania miejsc pasazerskich — 1% operacji lotniczych

informacja o pilotach: wymagana klauzula OPEN PILOT - samolotem wielosilnikowym moze lata¢
pilot uczen z licencjq PPL(A) i minimum 70 h nalotu, szkolenie ME oraz IR(ME) odbywa si¢ zawsze
z instruktorem na poktadzie.

14 Smiglowce
1.4.1 Smigtowiec ROBINSON R44, SP-CLH
a. Smiglowiec wycofany z eksploatacji, obecnie trwajq prace zwigzane z odbudowg resurséw
poszczegoinych agregatow i czesci Smigtowca, brak przyblizonego terminu wigczenia do eksploataciji —
ubezpieczenie wytacznie od ryzyk naziemnych.
b. Smigtowiec hangarowany, zabezpieczony na ziemi.

Wykaz oraz charakterystyka wszystkich statkdw powietrznych bedacych przedmiotem ubezpieczenia, zawarty
jest w dodatku nr 1 do OPZ

2. Przedmiotem ubezpieczenia jest odpowiedzialnos¢ cywilna podmiotu prowadzacego dziatalno$é
lotnicza:
2.1 Ubezpieczenie odpowiedzialno$ci cywilnej z tytutu prowadzonej dziatalnosci lotniczej w zakresie:

a) szkolenia lotniczego (w tym szkolenie operatoréw bezzatogowych statkdw powietrznych UAV, szkolenie
do uzyskania licencji, szkolenie zaawansowane, itp.) oraz szkolenia personelu lotniczego, szkolenie
dyspozytordw lotnictwa

b) obstuga techniczna statkéw powietrznych

c) zarzadzanie ciggty zdatno$cig do lotu (CAMO)

d) zarzadzanie i udostepnianie do uzytkowania lotniska Deputtycze Krolewskie

211 Informacje o osrodku szkolenia
a. Osrodki szkolace oraz miejsca prowadzonej dziatalnosci szkoleniowe;:
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o Panstwowa Akademia Nauk Stosowanych w Chetmie
b. Szkodowo$¢ za ostatnie 3 lata — brak szkdd

2.1.2  Suma gwarancyjna na jedno i wszystkie zdarzenia w okresie ubezpieczenia: 2 500 000 SDR dla pkt. 2
ppkt. 2.1 ust a); 2 500 000 PLN dla pkt. 2. ppkt. 2.1 ust. b) — d).
21.3  Zakres terytorialny: RP

lll. Rodzaje ryzyk podlegajacych ubezpieczeniu, zakres ochrony ubezpieczeniowej

1.1 Ubezpieczenie odpowiedzialnos$ci cywilnej operatora statku powietrznego wobec 0séb trzecich oraz wobec
0s0b biorgcych udziat w locie innych niz cztonkowie zatogi w rozumieniu ,,Rozporzadzenia (WE) nr 785/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21.04.2004 r. w sprawie wymogow w zakresie ubezpieczenia w
odniesieniu do przewoznikéw lotniczych i operatorow statkow powietrznych (O.J. L138/1, 30.4.2004)” oraz
,Rozporzadzenie Delegowane Komisji (UE) 2020/1118 z dnia 27 kwietnia 2020 r. zmieniajgce Rozporzadzenie
(WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wymogdw w zakresie ubezpieczenia w
odniesieniu do przewoznikéw lotniczych i operatoréw statkdw powietrznych”.

1.2 Ubezpieczenie OC operatora statku powietrznego obejmuje w szczegolno$ci szkody polegajace na:

a. uszkodzeniu ciata, rozstroju zdrowia lub $mierci osoby trzeciej
b. uszkodzeniu mienia na powierzchni ziemi lub w ziemi, na wodzie, w wodzie lub w powietrzu
c. zanieczyszczeniu Srodowiska naturalnego

1.3 Wykaz ubezpieczanych statkdw powietrznych, sumy gwarancyjne OC operatora statku powietrznego wobec
0s6b trzecich, sumy gwarancyjne OC operatora statku powietrznego wobec oséb bioracych udziat w locie
innych niz cztonkowie zatogi, liczba ubezpieczanych miejsc pasazerskich oraz okresy ubezpieczenia -
zgodnie z dodatkiem nr 1 do OPZ

1.4 Franszyz i udzialy wiasne — brak
1.5 Zakres terytorialny — Europa

2.1 Ubezpieczenie aerocasco zawarte zgodnie z warunkami AVN1C/AVN1D lub réwnowaznymi o0.w.u. lotniczych
z uwzglednieniem nastepujacych postanowien:

2.2 zakres ubezpieczenia: ubezpieczeniem aerocasco objete sg szkody czeSciowe oraz catkowite w
uzytkowanym statku powietrznym, jego cze$ciach i wyposazeniu. Ubezpieczeniem aerocasco objete sg
szkody powstate w nastepstwie zdarzen losowych, wypadkdw, incydentow lotniczych oraz innych zdarzen
powodujacych szkode podczas kazdego postoju lub ruchu statku powietrznego, a w szczegoinosci m.in.:

b. utraty, zniszczenia albo uszkodzenia statku powietrznego lub jego wyposazenia, bedacego w posiadaniu
Zamawiajacego,

c. uszkodzenia dowolnych cze$ci wybudowanych ze statku powietrznego a bedacych w posiadaniu
Zamawiajacego i pozostajacych na ziemi (w miejscu bazowania). Cze$ci wybudowane ze statku
powietrznego objete sg ubezpieczeniem od czasu rozpoczecia demontazu i podczas demontazu, w trakcie
ich transportowania na miejsce magazynowania, podczas magazynowania, w trakcie transportowania z
miejsca magazynowania celem rozpoczecia montazu oraz podczas montazu do czasu jego zakonczenia,

d. dziatania ognia, piorunu, wybuchu wulkanu, huraganu (o predkosci wiatru pow. 17,5 m/s), gradu,
nawalnego deszczu, powodzi lub zatopienia, trzesienia ziemi itp. zjawisk przyrody, dymu, sadzy,
osmalenia, przypalenia bez widocznego ognia, huku ponaddzwigkowego, katastrofy budowlanej,
przewrdcenia sie drzew, masztow, kominow, budowli i innych obiektow itp.,

e. kradziezy, rabunku oraz aktéw wandalizmu i dewastacji rozumianych jako uszkodzenie, zniszczenie lub
utrata statku powietrznego badz jego wyposazenia w wyniku dziatania osob trzecich, znajdujgcego sie
zarbwno wewnatrz pomieszczen jak i na zewnatrz (na terenach otwartych), takze bez zaj$cia kradziezy z
wtamaniem,

f. innego zdarzenia spowodowanego przez zdarzenia losowe i osoby trzecie,
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2.3
24
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2.6

2.7

2.8
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g. podczas planowej i nieplanowej obstugi technicznej, obstugi handlingowej, remontu, naprawy specjalnej,

przegladu, modernizacji statku powietrznego i tym podobnych czynnosci dokonywanych przez personel
Zamawiajacego posiadajacy uprawnienia do wykonywania ww. czynno$ci lub dokonywanych przez
certyfikowane albo upowaznione przez Zamawiajgcego organizacje obstugowe lub naprawcze,

. powstate podczas transportu statku powietrznego z miejsca szkody do miejsca hangarowania lub

wskazanego przez Ubezpieczajacego miejsca naprawy, o ile jest ono wynikiem zdarzenia angazujacego
odpowiedzialnos¢ ubezpieczyciela.

podczas holowania, kotwiczenia, tankowania, przewozenia lub przemieszczania statku powietrznego.
Odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela z tytutu holowania lub przemieszczania statku powietrznego dotyczy
danej lokalizacji, w obrebie ktorej znajduje si¢ statek powietrzny.

zwigzanego z konieczno$cig dokonania naprawy bedacej wynikiem szkody lub wynikajacej ze stosownych
instrukcii

. podczas lotéw probnych — kontrolnych (zgodnie z obowigzujgcymi przepisami),

podczas okresowego wytgczenia statku powietrznego z eksploatacji pod warunkiem, ze znajdzie sie w
miejscach przeznaczonych do stacjonowania.

Sumy ubezpieczenia — okreslone na kazdy statek powietrzny w dodatku nr 1 do OPZ

Warto$¢ statkéw powietrznych zgtaszanych do ubezpieczenia aerocasco uwzglednia stopien zuzycia
poszczegoinych czesci i elementow (tzw. wartos¢ rzeczywista).

Za szkody czesciowe Wykonawca wyptaca odszkodowanie w petnej wysokosci na podstawie przediozonych
kosztoryséw lub faktur (z uwzglednieniem obowigzujacej franszyzy), nie wiecej jednak niz do sumy
ubezpieczenia danego statku powietrznego. Za szkody catkowite Wykonawca wyptaca odszkodowanie w
wysoko$ci sumy ubezpieczenia, z uwzglednieniem obowigzujacej franszyzy.

Franszyza redukcyjna — statoptaty (pozycje 1-12 dodatku nr 1 do OPZ) - w ubezpieczeniu aerocasco 3 500
zt w pierwszej szkodzie czesciowej oraz 5 % wartosci szkody minimum 5 000 zt w kazdej kolejnej szkodzie
czesciowej i catkowitej. Dla czesci zamiennych (nie zabudowanych na statku powietrznym w momencie
szkody) franszyza redukcyjna wynosi 1.000 zt.

Franszyza redukcyjna — $migtowiec (pozycja 13 dodatku nr 1 do OPZ) - w ubezpieczeniu aerocasco 1000
PLN

Zakres terytorialny: Europa

Klauzule dodatkowe — obligatoryjne w ubezpieczeniu aerocasco: AVN76 (10%), AVN77, AVN78, AVN81,
oraz klauzule w tresci ponizej:

a. likwidacji szkod: do likwidacji szkdd z ubezpieczen lotniczych bedzie miato zastosowanie o$wiadczenie

sktadane przez prowadzaca postepowanie komisje badania wypadkdw lotniczych. Jesli stosowna komisja
ztozy ww. o$wiadczenie i w ocenie Zamawiajgcego bedzie ono wystarczajace do stwierdzenia
odpowiedzialno$ci - ubezpieczony nie ma obowigzku dostarczania uchwaty koricowej komisji dotyczace;
rozpatrywanej szkody. Wykonawca bedzie wystepowaé do komisji prowadzacej postepowanie z
wnioskiem o sporzadzenie ww. o$wiadczenia niezwiocznie po otrzymaniu zawiadomienia o zdarzeniu
lotniczym. Do likwidacji szkody nie bedzie konieczne oczekiwanie na zakwalifikowanie wypadku do grupy
przyczynowo-skutkowej przez wiasciwe wiadze lotnicze. W sytuaciji, gdy w uchwale koricowej komisji
prowadzacej postepowanie bedg zawarte ustalenia wylaczajace jednoznacznie odpowiedzialno$é
Wykonawcy, Zamawiajacy zobowigzuje sie do zwrotu wyptaconego odszkodowania.

Kosztéw dodatkowych: Ubezpieczenie obejmuje koszty dodatkowe zwigzane z zaistniatg szkoda, w
tacznej wysokosci do 10 % ponad przyjeta sume ubezpieczenia aerocasco statku powietrznego, ktéry
ulegt szkodzie, takie jak:

- uzasadnione racjonalnie i udokumentowane koszty zwigzane z dziataniem majgcym na celu
zapobiezenie szkodzie lub zmniejszeniu jej skutkéw, ratowaniem i zabezpieczaniem statku powietrznego
(chocby byty nieskuteczne),

- koszty przebazowania lotem technicznym do najblizszego, wtasciwego dla jego naprawy, zakfadu
specjalistycznego lub do bazy ubezpieczajacego, o ile statek powietrzny po szkodzie bedzie mogt
wykonac taki lot zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami,
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- udokumentowane koszty delegacji (koszty podrdzy, zakwaterowania i wyzywienia) pracownikow
ubezpieczajgcego lub specjalistéw skierowanych do ustalenia przyczyn wypadku lub uszkodzenia,

- udokumentowane koszty delegacji (koszty podrézy, zakwaterowania i wyzywienia) specjalistéw
skierowanych do wykonania czynno$ci prowadzacych do naprawy uszkodzonego statku powietrznego w
miejscu wypadku, (uszkodzenia) ilub miejscu zabezpieczenia uszkodzonego statku powietrznego,

- uzgodnione i udokumentowane koszty zwigzane z transportem uszkodzonego statku powietrznego oraz
przejazdami ekip technicznych organizujacych i wykonujacych taki transport,

- uzgodnione i udokumentowane koszty zwigzane z utylizacjg, zeztomowaniem lub usunigciem wraku
zniszczonego statku powietrznego. Przez dziatania zwigzane z utylizacja, zeztomowaniem lub usunieciem
wraku rozumie si¢ dziatania podejmowane przez ubezpieczajacego majgce na celu zorganizowanie
wszelkich prac, ktorych skutkiem jest utylizacja, zezlomowanie lub usuniecie wraku statku powietrznego.
Zamawiajacy moze prowadzi¢ ww. prace samodzielnie lub poprzez wyspecjalizowane podmioty,

c. ekspertow: Strony postanawiaja, Zze odszkodowanie za szkode catkowita tj. szkode, w wyniku ktorej statek
powietrzny jest niezdatny do naprawy lub koszt naprawy przekracza warto$¢ zgtoszong do ubezpieczenia
wyptaca sie maksymalnie do sumy ubezpieczenia statku powietrznego pomniejszonej o warto$¢ czesci
statku zakwalifikowanych do odzysku. Wykaz cze$ci zakwalifikowanych do odzysku oraz ich rzeczywistg
warto$¢ rynkowg okresla ekspert powotany przez Ubezpieczyciela, jednak z uwzglednieniem przepisow
lotniczych, a w szczegolnoci ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

d. OPEN PILOT: Strony ustalajg, ze w okresie ubezpieczenia statek powietrzny moze by¢ pilotowany przez
kazda osobe posiadajgcg stosowne uprawnienia, bez wzgledu na wielkos¢ nalotu ogdlnego lub na typie,
a takze przez osoby odbywajace szkolenia na takim statku powietrznym.

e. Ustalonej wartodci statku powietrznego: ustala sie ze, suma ubezpieczenia odpowiada wartosci
rzeczywistej statku powietrznego. Ubezpieczyciel przyjmuje jako warto$¢ rzeczywistg warto$¢ ustalong
przez ubezpieczajacego i podang we wniosku o zawarcie ubezpieczenia, w zwigzku z czym nie ma
zastosowania niedoubezpieczenie i zasada proporcji.

f.  okolicznosci szkody: uzytkownik statku powietrznego zobowigzany jest do przestrzegania obowigzujacych
w kraju i za granicg przepisow w zakresie eksploatacji i ruchu statkdw powietrznych. Jezeli uzytkownik
statku powietrznego nie dopemnit powyzszego obowigzku, Ubezpieczyciel moze odméwiC wyplaty
odszkodowania w cato$ci lub cze$ci wytgcznie wowczas, jezeli niedopetnienie obowigzku byto wynikiem
umysinego dziatania uzytkownika i miato wptyw na okolicznosci powstania szkody lub jej rozmiaru.

g. Klauzula startéw i ladowan na lotniskach lub ladowiskach nie zarejestrowanych:
,Ustala sie, ze w ubezpieczeniu aerocasco ubezpieczycie obejmuje ochrong ubezpieczeniowg szkody w
wyniku startow i ladowan w terenie przygodnym o ile takie starty i ladowania wykonywane sg w zwigzku
Z operacjami mieszczacymi sie w zakresie dziatalnosci prowadzonej przez Ubezpieczajacego oraz nie
stanowig zamierzonych odstepstw od procedur operacyjnych i/lub przepiséw i nie stanowig dziatan
zagrazajacych bezpieczenstwu lotu.
2. Na potrzeby niniejszej klauzuli przyjmuije si¢ nastepujace definicje:
a) teren przygodny — miejsce poza lotniskiem lub ladowiskiem lub innym miejscem wpisanym do rejestru
albo ewidencji prowadzonych na podstawie stosownych przepisow,
b) lotnisko — lotnisko, ladowisko lub inne miejsce wpisane do rejestru lub ewidencji prowadzonych na
podstawie stosownych przepiséw.”

2.10 Klauzule fakultatywne w ubezpieczeniu aerocasco:
a. klauzula kosztéw wynajmu zastepczego statku powietrznego:

W przypadku zdarzenia ubezpieczeniowego objetego polisa, Ubezpieczyciel zwraca w granicach limitéw
okre$lonych niniejszq klauzulg koszty poniesione przez Ubezpieczonego w zwigzku z wynajmem lub
leasingiem na okres naprawy tymczasowego Statku powietrznego lub wynajmem/leasingiem na okres
naprawy elementéw zastepczych dotyczacych uszkodzonych czesci, niezbednych do eksploatacji statku
powietrznego. Ochrona nie ma zastosowania, o ile:

a) rzeczywisty czas wymagany do naprawy nie przekracza 14 dni
b) czesci lub elementy sq dostepne bez dodatkowych opfat

¢) Ubezpieczony poprzez przeniesienie prawa wiasnosci, najmu, dzierzawy, lub w inny sposob, nabywa
zastepczy statek powietrzny
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d) w przypadku szkody catkowitej.

Koszty Dodatkowe oznaczajg niezbedne i ekonomicznie uzasadnione koszty poniesione przez
Ubezpieczonego, w zwigzku z leasingiem lub wynajmem zastepczego statku powietrznego lub czesci
zamiennych, ktorych Ubezpieczony nie ponidstby w tym samym okresie, w zwykiych okoliczno$ciach, gdyby
nie doszto do powstania szkody.

Maksymalny limit ochrony ubezpieczeniowej: 5.000 USD dziennie przez okres do 90 dni oraz 100.000 USD
ha zdarzenie oraz w rocznym agregacie.”

b. Klauzula zmniejszonej franszyzy:

w ubezpieczeniu aerocasco samolotéw i $miglowcéw majg zastosowanie nastepujace franszyzy
redukcyjne:

a) w samolotach: 2,5% wartoSci szkody, nie mnigj niz 2.000 zt.
b) w cze$ciach zamiennych (nie zabudowanych na statku powietrznym w momencie szkody) - 500 z1."

2.11 W ubezpieczeniu statkéw powietrznych czasowo wytaczonych z eksploatacii (np. po szkodzie) bedg miaty

zastosowanie nastepujace zasady:

a. zaczasowe wytaczenie z eksploatacji uznaje sie udokumentowane i zgtoszone do Ubezpieczyciela przed

planowanym terminem, nieuzywanie i przechowywanie statku powietrznego na ziemi, w miejscu do tego
przystosowanym.

. wytaczenie z eksploatacji rownoznaczne jest z nie wykonywaniem lotéw, startow, ladowan, kotowan

z uzyciem wiasnego napedu oraz w czasie przygotowywania do wspomnianych czynno$ci i ich prob.
Minimalny okres wytaczenia z eksploatacji wynosi 30 dni kalendarzowych;

. zakres ubezpieczenia statkow czasowo wylgczonych z eksploatacji obejmuje nagte i nieoczekiwane

szkody w statku powietrznym pozostajgcym na ziemi, w miejscu do tego przystosowanym.
W szczegolnosci Ubezpieczyciel ponosi odpowiedzialno$¢ za szkody powstate w wyniku: pozaru,
uderzenia pioruna, eksplozji, upadku statku powietrznego, huraganu, deszczu nawalnego, powodzi,
gradu, lawiny, $niegu, trzesienia ziemi, osuwania i zapadania sie ziemi, uderzenia pojazdu lub innego
statku powietrznego, huku ponaddzwiekowego, dymu, sadzy, nastepstw szkdd wodociggowych (zalanie
na skutek pekniecia przewodéw lub urzadzen wodno-kanalizacyjnych, centralnego ogrzewania oraz
instalacji przeciwpozarowych), upadku drzew, budynkéw lub budowli, przemieszczania statku
powietrznego w obrebie miejsca ubezpieczenia bez uzycia wlasnego napedu, kradziezy z wtamaniem,
rabunku oraz zniszczenia przez osoby trzecie;

. zakres ubezpieczenia statkéw powietrznych wytaczonych czasowo z eksploatacji nie obejmuje

jakichkolwiek szkod powstatych w czasie lotu, startu, ladowania, kotowania z uzyciem wtasnego napedu
oraz w trakcie przygotowywania do realizowania tych czynno$ci;

. statki powietrzne czasowo wylgczone z eksploatacji, na czas wytaczenia z eksploatacji muszg byé

zabezpieczone zgodnie ze stosownymi przepisami lotniczymi oraz wtasciwymi instrukcjami obstugi;

ubezpieczajacy zgtasza do Ubezpieczyciela informacje o wytaczeniu z eksploatacii statku powietrznego
z podaniem okresu planowanego wytaczenia z eksploatacji, z co najmniej siedmiodniowym
wyprzedzeniem.

2.12 Wykaz ubezpieczanych statkéw powietrznych - zgodnie z dodatkiem nr 1 do OPZ

3.1Ubezpieczenie od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw (NNW) czionkéw zatogi statku powietrznego
zawarte zgodnie z warunkami NMA2989 lub réwnowaznymi o.w.u. lotniczych z uwzglednieniem nastepujacych
postanowien:;

3.2

3.3

Zakres ochrony w ubezpieczeniu nastepstw nieszcze$liwych wypadkéw (NNW) czionkow zatogi statku
powietrznego obejmuje nastepstwa wypadkow i incydentéw (zgon, uszczerbek na zdrowiu) powstatych
podczas jakichkolwiek operacji lotniczych wykonywanych statkami powietrznymi bedacymi w posiadaniu
Zamawiajacego.

Za nieszczesliwy wypadek uwaza sie nagte zdarzenie wywotane przyczyng zewnetrzng, w nastepstwie
ktérego ubezpieczony, niezaleznie od swej woli, doznat uszkodzenia ciata, rozstroju zdrowia lub zmart. Za
nieszczesliwy wypadek uwaza sie rowniez zwichnigcie stawow oraz naderwanie Sciggien, przepukling i
wypadniecie jadra miazdzystego, spowodowane nagtym uderzeniem.
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3.4 Ubezpieczenie NNW obejmuje réwniez nastepstwa powstate wskutek zawatu serca i udaru mézgu

3.5 Wyptata Swiadczenia nastepuje na podstawie orzeczenia lekarza lub na podstawie aktu zgonu
Ubezpieczonego pod warunkiem, ze smier¢ lub trwaly uszczerbek na zdrowiu bedace nastepstwem
zdarzenia objetego ubezpieczeniem zostang stwierdzone nie pdzniej niz 2 lata od dnia wypadku objetego
ubezpieczeniem.

3.6 W ubezpieczeniu NNW wyplata odszkodowania z tytutu uszczerbku na zdrowiu nastepuje po zakorczeniu
leczenia, na podstawie orzeczenia uprawnionego lekarza orzecznika z zastrzezeniem, ze w razie
przewidywanego dtugotrwatego procesu leczenia (powyzej 3 miesiecy). Wykonawca wyptaca $wiadczenie
zaliczkowe na podstawie wstepnego orzeczenia uszczerbku na zdrowiu, a $wiadczenie ostateczne
rozliczane bedzie po zakonczonym leczeniu.

3.7 Zakres terytorialny: Europa

3.8 Liczba ubezpieczonych miejsc — zgodnie z dodatkiem nr 1 do OPZ
3.9 Suma ubezpieczenia wynosi 50.000 zt na kazde miejsce

3.10 W ramach ubezpieczenia NNW Wykonawca wyptaca:

a. w przypadku trwatego uszczerbku na zdrowiu - Swiadczenie w wysokosSci odpowiadajgcej takiemu
procentowi sumy gwarancyjnej, okreslonej w dokumencie ubezpieczenia, w jakim Ubezpieczony doznat
trwatego uszczerbku;

b. w przypadku $mierci - jednorazowe $wiadczenie w wysokosci 100% sumy ubezpieczenia.

3.11 Wykaz ubezpieczanych statkéw powietrznych oraz ilo$¢ miejsc czionkéw zatogi w poszczegdinych statkach
powietrznych - zgodnie z dodatkiem nr 1 do OPZ

4.1 Ubezpieczenie odpowiedzialno$ci cywilnej z tytutu prowadzonej dziatalnosci lotniczej w zakresie:

a) szkolenia lotniczego (w tym szkolenie operatoréw bezzatogowych statkéw powietrznych UAV, szkolenie
do uzyskania licencji, szkolenie zaawansowane, itp) oraz szkolenia personelu lotniczego, szkolenie
personelu technicznego i dyspozytorow

b) obstuga techniczna statkéw powietrznych

c) zarzadzanie ciggty zdatno$cig do lotu (CAMO)

d) udostepnianie do uzytkowania lotniska Deputtycze Krélewskie

4.2  Informacje o o$rodku szkolenia
c. OS$rodki szkolgce oraz miejsca prowadzonej dziatalnosci szkoleniowe;:

e Panstwowa Akademia Nauk Stosowanych w Chetmie
d.  Szkodowos¢ za ostatnie 3 lata — brak szkdd
4.3 Suma gwarancyjna na jedno i wszystkie zdarzenia w okresie ubezpieczenia: 2 500 000 SDR dla pkt. 2 ppkt.
2.1 usta); 2 500 000 PLN dla pkt. 2. ppkt. 2.1 ust. b) —d).
4.4 Zakres terytorialny: RP

4.5 Franszyzy i udzialy wiasne:
a. franszyza redukcyjna dla szkod w samolotach: 5 000 zt na kazdg szkode
b. franszyza redukcyjna dla szkéd majatkowych: 2 500 zt na kazda szkode

4.6 Warunki ubezpieczenia: ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej podmiotu prowadzacego dziatalno$¢
lotniczg wedtug brzmienia ARIEL (Rozdziaty 1,2 i 3)

Klauzule obligatoryjne:

Klauzula wytaczenia ryzyka wojny, porwania i innych ryzyk (Lotnictwo) (AVN48B),
Klauzula wytaczajaca hatas i zanieczyszczenia oraz inne niebezpieczenstwa (AVN 46B),
Klauzula wytaczajaca ryzyka nuklearne (AVN 71),

Klauzula wytaczajaca ryzyka azbestowe (2488AGM00003),

. Klauzula wytgczajaca szkody spowodowane wadliwym rozpoznaniem daty (AVN2000A),
5.1. Ubezpleczenle OC instruktoréw lotnictwa:

® a0 o N
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5.2 Przedmiot ubezpieczenia: odpowiedzialnos¢ cywilna instruktoréw lotnictwa z tytutu szkod wyrzadzonych w
zwigzku z wykonywaniem dziatalnosci szkoleniowej w tym na podstawie umowy innej niz umowa o prace. Z zakresu
ubezpieczenia wylaczona jest odpowiedzialno$¢ za szkody wyrzadzone umy$lnie oraz wskutek razacego
niedbalstwa.

5.3 Zakres terytorialny ubezpieczenia: Polska

5.4 Sumy ubezpieczenia:

a) 50.000 PLN na jedno i wszystkie zdarzenia dla kazdego instruktora w rocznym okresie ubezpieczenia
5.5 Okres ubezpieczenia: 1 rok

5.6 Warunki ubezpieczenia: OC zawodowe, z wytaczeniem regresu jesli instruktor wykonuje na rzecz Panstwowe;
Akademii Nauk Stosowanych w Chetmie czynno$ci na podstawie umowy innej niz umowa o prace.

5.7 Liczba ubezpieczonych instruktorow: 18 — dane osobowe zostang udostepnione w procesie polisowania.

5.8 Automatyczng ochrong objeci zostang nowi instruktorzy przystepujacy do ubezpieczenia w trakcie trwania
polisy.

5.9 Zgtoszenie nowego instruktora nastapi w terminie do 7 dni po zakorczeniu kazdego miesigca.

5.100stateczne rozliczenie polisy nastapi w ciggu 30 dni po zakoriczeniu trwania umowy ubezpieczenia z
zastosowaniem takich samych warunkoéw i taryf okreslonych w polisie.

6. Postanowienia dodatkowe

1. Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca podat w formularzu ofertowym:
1.1 cene faczng za ubezpieczenie wszystkich statkéw powietrznych we wszystkich ryzykach, na ktérg sktada

sie:

a. roczna sktadka za ubezpieczenie uzytkowanych statkdw powietrznych w zakresie: aerocasco,
ubezpieczenie OC operatora wobec 0séb trzecich, ubezpieczenie OC operatora wobec 0sbb bioracych
udziat w locie innych czlonkowie zatogi (za wszystkie ubezpieczane miejsca), ubezpieczenie NNW
cztonkow zatogi (za wszystkie ubezpieczane miejsca),

1.2 cene za ubezpieczenie OC dziatalno$ci lotniczej (sktadka roczna)
1.3 cene za ubezpieczenie OC instruktoréw lotnictwa (sktadka roczna za 18 instruktoréw)
2. Obligatoryjne klauzule dodatkowe majace zastosowanie do wszystkich ryzyk:

a. zwrotu sktadki - w przypadku wygasniecia stosunku ubezpieczenia przed uptywem okresu, na jaki zostata
zawarta umowa, Wykonawca zwraca skiadke za niewykorzystany okres w systemie pro rata temporis za
kazdy dzien, bez potracania kosztéw manipulacyjnych.

b. stempla bankowego - w przypadku wyptaty odszkodowania Wykonawca nie jest uprawniony do potracania
z kwoty odszkodowania rat jeszcze nie wymagalnych lub zgdania zaptaty pozostatych rat. Jezeli zaptata
naleznej Wykonawcy sktadki dokonywana jest w formie przelewu bankowego lub przekazu pocztowego,
za zaptate uwaza sie chwile ztozenia zlecenia w banku lub w urzedzie pocztowym na wiasciwy rachunek
Wykonawcy.

c. ptatnosci sktadki - nieoptacenie sktadki lub ktdrejkolwiek raty sktadki w wyznaczonym terminie nie skutkuje
brakiem ochrony; w tym przypadku Wykonawca wezwie Zamawiajacego do zaptaty sktadki wyznaczajac
dodatkowy termin ptatnosci i dopiero nie optacenie sktadki w terminie okre$lonym w wezwaniu spowoduje
ustanie odpowiedzialnosci Wykonawcy.

d. zgtaszania szkod - zawiadomienie Wykonawcy o szkodzie winno nastgpi¢ niezwtocznie, nie pdzniej
jednak niz w ciggu 3 dni roboczych od daty powstania szkody lub powzigcia wiadomosci o szkodzie.
Niedopetnienie tego obowigzku nie moze byé przyczyng odmowy lub zmnigjszenia wyptaty
odszkodowania, jesli nie miato wptywu na ustalenie okoliczno$ci powstania szkody oraz jej wysokosSci.

e. jurysdykcji — wszelkie spory z tytutu zawartej umowy ubezpieczenia mogq by¢ poddane przez strony
rozstrzygnieciu przez sad polubowny. W razie rozstrzygania spordéw przez sad powszechny, wtasciwym
dla rozpoznania sporow wyniktych na tle realizacji niniejszej umowy jest sad wlasciwy dla siedziby
Ubezpieczajacego.



