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Dot.: Warunki techniczne

Urzad Miejski w Jaworze
Rynek 1
59-400 Jawor

W zwiazku z pismem nr PM.033.1.2023 z dnia 09.01.2023 r. w budowy infrastruktury
technicznej dla potrzeb nowych inwestycji w ramach Dolnoslgskiej Strefy Aktywnosci
Gospodarczej — S3-Jawor, PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. Zaktad Linii Kolejowych
w Watbrzychu informuje, ze dla przekroczenia linii kolejowej metodg przewiertu (woda,
kanalizacja i kanalizacja deszczowa) nalezy spetni¢ warunki zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow,
jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, w ktérym najwazniejsze zapisy
zawarto w § 125:

Skrzyzowanie rurociggéw: wodociggowych, kanalizacyjnych, cieptowniczych oraz gazociagow,
zwanych dalej ,rurociggami”, z linig kolejowa powinno by¢ zgodne z Polskimi Normami oraz
odpowiadaé nastepujgcym warunkom:

1) skrzyzowanie rurociggu z linig kolejowg powinno by¢ wykonane po najkrétszej trasie; kat
skrzyzowania powinien wynosi¢ od 60° do 90°, z zaleceniem stosowania kata zblizonego do
90°,

2) rurociagi przeprowadzane pod torami kolejowymi powinny byC ukiadane w rurach
ochronnych lub przepustach z zachowaniem wymogéw skrajni budowli, aby mozliwy byt ich
remont lub konserwacja w sposéb nie powodujgcy zakidécen w prowadzeniu ruchu pojazdow
kolejowych,

3) rury ochronne lub przepusty, o ktérych mowa w pkt 2, powinny by¢ uktadane na gtgbokosci
co najmniej 1,50 m od gtéwki szyny oraz 0,50 m od dna rowu bocznego odwadniajgcego tory
kolejowe; rury ochronne powinny by¢ zabezpieczone od wptywéw korozji elektrolitycznej,

4) na wejsciu i wyjsciu rurociggu pod tory kolejowe powinno sie wykonac¢ komory rewizyjne,
z uwzglednieniem mozliwosci rozbudowy lub modernizacji urzgdzen kolejowych,

5) w przypadku zblizen lub skrzyzowan z podziemnymi liniami kablowymi lub podziemnymi
elementami konstrukeji wsporczych powinno sie zachowa¢ odpowiednie odlegto$ci w poziomie
i w pionie w zaleznosci od rodzaju sieci, zgodnie z Polskg Norma.

Informujemy rowniez, ze w celu wykonania nowej drogi publicznej klasy L, ktdra potgczy ul.
Pszeniczng z ul. Boczng przez istniejacy przejazd kolejowo-drogowy kat. D w km 264,474 linii
kolejowej nr 137 Katowice — Legnica nalezy spetni¢ warunki zawarte w Rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie, a w szczegdinosci:

Spotka wpisana do rejestru przedsiebiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie
XIV Wydziai Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427, 1
REGON 0173198027, Wysokos¢ kapitalu zaktadowego w catosci wplaconego: 32.069.349.000,00 zt




§ 28. 1. Niwelete drogi w obrebie i na dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego projektuje
si¢ tak, aby pochylenie podtuzne jezdni na dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego nie
przekraczato 2,5% na ditugosci nie mniejszej niz 20 m, liczac od skrajnej szyny toru kolejowego.
Warunek ten uznaje sie za spetniony, jezeli wartosé maksymalnego pochylenia podiuznego jest
zachowana na stycznej tuku pionowego wyznaczonej w odlegtoéci 20 m od skrajnej szyny toru
kolejowego. '

3. tuku pionowego drogi nie stosuje sie pomiedzy skrajnymi szynami przejazdu kolejowo-
drogowego. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, za zgodg zarzadcy kolei,
mozna zastosowac tuk pionowy drogi pomiedzy skrajnymi szynami przejazdu kolejowo-
drogowego, jezeli nie spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego
i drogowego.

4. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, dopuszcza sie stosowanie profilu
podtuznego drég na dojazdach do przejazdu zgodnie z przepisami § 24 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z pdzn.
zm.3)).

§ 29. 1. Przejazd kolejowo-drogowy, w ktérym linia kolejowa lub bocznica kolejowa oraz droga
publiczna przebiegajg w linii prostej, projektuje si¢ tak, aby poczatek najblizszej krzywizny
poziomej drogi wraz ze wszystkimi jej elementami znajdowat si¢ w odlegtosci co najmniej 6 m
od skrajnej szyny toru kolejowego.

2. Przejazd kolejowo-drogowy, w ktérym linia kolejowa lub bocznica kolejowa przebiega w linii
prostej, a droga publiczna w tuku poziomym, projektuje sie tak, aby spetni¢ tgcznie nastepujace
warunki:

1) na dtugoéci przejazdu kolejowo-drogowego pochylenie poprzeczne jezdni drogi odpowiada
pochyleniu podtuznemu toréw kolejowych;

2) poszerzenie jezdni na tukach poziomych przeprowadza si¢ przez przejazd kolejowo-
drogowy.

3) Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogltoszone w Dz. U. z 2010 r. Nr 65, poz. 407,
z2012r. poz. 560, z 2013 r. poz. 181, z 2014 r. poz. 186 i 856 oraz z 2015 r. poz. 329. Dziennik
Ustaw — 7 — Poz. 1744

3. Przejazd kolejowo-drogowy, w ktorym droga publiczna przebiega w linii prostej,
a jednotorowa linia kolejowa lub bocznica kolejowa w tuku poziomym, projektuje sie tak, aby
speic tacznie nastepujgce warunki:

1) promien tuku poziomego toru kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym umozliwia
utozenie w przekroju poprzecznym toru obu tokéw szyn w poziomie lub pochyleniu
poprzecznym, zgodnie z pochyleniem podtuznym drogi w obrebie  przejazdu,
nieprzekraczajgcym 2,5% dla linii kolejowej normalinotorowej i szerokotorowej oraz 2% dla linii
kolejowej waskotorowe;j;

2) przejazd kolejowo-drogowy nie moze byé usytuowany na odcinku krzywej przejéciowe;j linii
kolejowej lub bocznicy kolejowe;.

6. Przejazd kolejowo-drogowy, w ktérym droga publiczna oraz linia kolejowa lub bocznica
kolejowa znajdujg sie w tukach poziomych, projektuje sie, uwzgledniajac odpowiednio przepisy
ust. 2—4.

7. Przy projektowaniu dojazdu do istniejgcego przejazdu kolejowo-drogowego obejmujacego
skrzyzowanie drogi publicznej z linig kolejows lub bocznicg kolejowa przebiegajgcg w tuku
poziomym i krzywych przejsciowych dopuszcza si¢ pochylenie podituzne jezdni drogi nie
wieksze od 7,5% i nieprzekraczajgce pochylen dopuszczalnych dla predkosci, dia ktérej droga
zostata zaprojektowana. Zatomy na pochyleniach mogg by¢ takiego samego znaku o réznicy
nieprzekraczajacej 5%.




§ 30. 1. Szerokos¢ korony drogi publicznej i jej czeSci sktadowych na przejezdzie kolejowo-
drogowym i dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego powinna odpowiada¢ parametrom
istniejgcej drogi oraz umozliwia¢ budowe urzgdzen zabezpieczenia ruchu.

2. Konstrukcja nawierzchni drogowej na przejezdzie kolejowo-drogowym powinna by¢
wykonana przy uzyciu tych samych rozwigzan technicznych i materiatowych na catej dlugosci
przejazdu kolejowo-drogowego i uwzglednia¢ natezenie ruchu drogowego.

3. W przypadku przebudowy drogi inwestor dostosowuje nawierzchnie drogowg na przejezdzie
kolejowo-drogowym do parametréw technicznych przebudowywanej drogi.

Ponadto zarzadca drogi powinien przedstawi¢ planowane natezenie ruchu na przedmiotowym
przejezdzie dla nowej drogi klasy L. W przypadku zwigkszenia iloczynu ruch powyzej wartosci
podanych w § 10 w/w rozporzadzenia konieczne bedzie przekwalifikowanie obecnego
przejazdu kat. D w km 264,474 na przejazd wyzszej kategorii.

Opracowat;
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