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1. PRZEDMIOT | PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt akomodacyjnej sygnalizacji swietlnej na swietlna na
skrzyzowaniu ulic Kreta - M. Dabrowskiej - Nawojowska w Nowym Saczu.
W opracowaniu przyjeto nastepujgce oznaczenia dla skrzyzowania (rys. 4.0.1):

wlot A — ul. Nawojowska

wlot B — ul. M. Dgbrowskiej

wlot C — ul. Nawojowska

wlot D — ul. Kreta

yamoloneN
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Rys. 4.0.1. Lokalizacja i oznaczenia wlotéw skrzyzowania.

2. PRZEPISY | MATERIALY PODSTAWOWE

Przepisy i materiaty podstawowe obejmuija:
[11 Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124 z pézn. zm.);
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[2] Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych, Warszawa 2001,

[8] Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji

zdnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatdw drogowych (Dz. U. 2019.

poz. 2310);

[4] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz.
450)

[6] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2020. poz. 470
z pézn. zm.);

[6] Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. 2017. poz. 784);

[71 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311 z p6zn. zm.);

[8] Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem. Dz. U. Nr 177 z dnia 23 pazdziernika 2003 r., poz.
1729,

[9] Instrukcja obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swieting, Generalna

Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa 2004.

[10] Instrukcja obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji Swietlnej,

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa 2004.
Materiaty wyjsciowe stanowigce podstawe wykonania projektu obejmujag:

[11] Aktualny podktad sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Geometria skrzyzowania
W stanie istniejagcym skrzyzowanie stanowi przeciecie drég —1x2 ul. Nawojowska
z ul. M. Dabrowskiej i Kretg. W stanie istniejgcym jest to skrzyzowanie bez sygnalizacji

Swietlnej. Chodniki wystepujg w obrebie catego skrzyzowania.
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3.2 Organizacja ruchu

Istniejgca organizacje ruchu na skrzyzowaniu przedstawiono w czesci rysunkowe;j statej
organizacji ruchu. Ukfad pasow ruchu na wlotach skrzyzowania prezentuje sie nastepujgco:
Wiot A: LWP: 1 pas ruchu na wprost, w prawo i w lewo
Wiot B: LWP: 1 pas ruchu na wprost, w prawo i w lewo
Wilot C: LWP: 1 pas ruchu na wprost, w prawo i w lewo
Wilot D: LWP: 1 pas ruchu na wprost i prawo 1 pas w lewo

Kierunek z pierwszehstwem przejazdu obowigzuje dla ul. Nawojowskiej. Predkosé
dopuszczalna na wlotach wynosi 50 km/h. Na wlocie, w podporzadkowanych umieszczony

jest znaki A-7

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

4.1 Geometria skrzyzowania
W stanie projektowanym geometria skrzyzowania ulega niewielkiej zmianie, geometria

zostatfa przedstawiona na rys 9 czesci rysunkowe;j.

4.2 Organizacja ruchu

Projektowang organizacje ruchu na skrzyzowaniu przedstawiono w czesci rysunkowe;j
rys . nr 9 . Uktad pasow ruchu na wlotach skrzyzowania Uktad paséw ruchu na wlotach
skrzyzowania prezentuje sie nastepujgco:
Wiot A: LWP: 1 pas ruchu na wprost, w prawo i w lewo
Wilot B: LWP: 1 pas ruchu na wprost, w prawo i w lewo
Wiot C: LWP: 1 pas ruchu na wprost, w prawo i w lewo
Wilot D: LWP: 1 pas ruchu na wprost i prawo 1 pas w lewo

Kierunek z pierwszehstwem przejazdu obowigzuje dla ul. Nawojowskiej. Predkosé
dopuszczalna na wlotach wynosi 50 km/h. Na wlotach podporzagdkowanych zaprojektowano
pozostajg znak A-7. Projektuje sie przejscia dla pieszych na 3 wlotach, oznaczy¢ pionowo

poziomo.

4.3 Sterowanie ruchem

Projektuje sie na skrzyzowaniu sygnalizacje pracujgca w trybie acyklicznym
akomodacyjnym (zmiennoczasowym).

Na wszystkich wlotach zastosowano sygnalizatory podstawowe umieszczone po prawe;j
stronie wlotu oraz sygnalizatory powtarzajgce (rys. 1), w ten sposéb, ze kazdy pas ruchu
posiada jeden sygnalizator podwieszany nad jezdnig. Odlegtos¢ sygnalizatorow od linii
zatrzymania jest zgodna z obowigzujgcymi przepisami i optymalna z uwagi na

dostrzegalno$¢ sygnatow swietinych. Do detekcji ruchu projektuje sie system wideodetekciji,
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oraz przyciski dla pieszych na przejsciach. Uktad lokalizacji detektoréw przedstawiono na

rys. 1.

5. SYGNALIZACJA SWIETLNA
5.1 Rozmieszczenie i oznakowanie sygnalizatoréw oraz detektoréw

Rozmieszczenie i oznaczenie sygnalizatoréw oraz detektorow przedstawiono na rys. 1
zawartym w czesci rysunkowej. Sygnalizatory dla grup kotowych majg oznaczenie ,K”, dla
grupy pieszych ,P”, natomiast sygnalizatory ostrzegawcze z sylwetkg pieszego ,O”.
Powtarzacze nad wlotami majg dodang litere ,p”. Zestawienie sygnalizatoréw zawiera tabl.
6.1.

Tablica 6.1. Zestawienie sygnalizatorow

L . Grupa Nadzorowanie Typ Srednica Ekran
p. Sygnalizator : . . .
sygnalizacyjna grupy latarni soczewki kontrastowy

1 2 3 4 5 6 7

1 K1 K1 TAK S-1 300 mm NIE
2 K1p K1 TAK S-1 300 mm TAK
3 K2 K2 TAK S-1 300 mm NIE
4 K2p K2 TAK S-1 300 mm TAK
5 K2s K2S NIE S-2 200 mm NIE
6 K3 K3 TAK S-1 300 mm NIE
7 K3p K3 TAK S-1 300 mm TAK
8 K4 K4 TAK S-1 300 mm NIE
9 K4p K4 TAK S-1 300 mm TAK
10 Kds K4S NIE S-2 200 mm NIE
11 P2a P2 TAK S-5 200 mm -
12 P2b P2 TAK S-5 200 mm -
13 P3a P3 TAK S-5 200 mm -
14 P3b P3 TAK S-5 200 mm -
15 | P4a P4 TAK S-5 200 mm -
16 P4b P4 TAK S-5 200 mm -
17 | 02 02 NIE 300 mm -
18 | O3 03 NIE 300 mm -
19 | 04 04 NIE 300 mm -

Detektory oznaczane sg wg schematu: typ detektora (V — detektor wideo lub DP
detektor dla pieszych) + nr grupy sygnatowej do ktorej przypisana jest funkcja detektora +
pozycja detektora na pasie. Zestawienie detektorow wraz z petnionymi przez nie funkcjami
przedstawiono w tabl. 6.2. Tablica 6.3 przedstawia powigzanie strumieni z grupami,

sygnalizatorami i detektorami.
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Tablica 6.2. Zestawienie detektoréw dla grup kotowych i pieszych

Funkcje Geometria
Lp. Nazwa | Grupa Czas | Opdznienie Lokalizacja
detektora | sygnat. | wydtuzenia | zgloszenia | kasowanie od linii .
.~ | ZGLOSz Uwagi
zgtoszenia zatrzymana
[m]
1 via | K - - TAK 1-5 LicZ
K1S '
2 V1-2 K1 3 - TAK 15- 35
3 V1-3 K1, 5 TAK 60 — 63
K2
4 V21 K2S - - TAK 1-5 LICZ.
5 V2-2 K2 - - TAK 15- 35
K3
6 V3-1 K3S - - TAK 1-5 LICZ.
7 V3-2 K3 3 - TAK 15- 35
8 V3-3 K3 5 - TAK 60 — 63
9 V4-1 K4 - - TAK 1-5 LICZ.
10 V4-2 K4 - - TAK 10 -25
Przyciski dla pieszych
Grupa Odlegtos¢ od linii
l.p. Nazwa Rodzaj upa zatrzymania Uwagi
sygnalizacyjna [m]
1 DP2a Przycisk P2 - Zgtoszenie
2 DP2b Przycisk P2 - Zgtoszenie
3 DP3a Przycisk P3 - Zgtoszenie
4 DP3b Przycisk P3 - Zgtoszenie
5 DP4a Przycisk P4 - Zgtoszenie
6 DP4b Przycisk P4 - Zgtoszenie

Tablica 6.3. Powigzanie pomiedzy grupami sygnalizacyjnymi, strumieniami ruchu, sygnalizatorami

i detektorami.
Lp. sygn(z:}szziyjna /SFI[{\JN(L:RH;EN Sygnalizatory Detektory
1 2 3 4 5
1 K1 AW, AP, AL K1, K1p V1-1, V1-2, V1-3,
2 K2 BP, BW, BP K2, K2p, V2-1,V2-2,
3 K2S BP K2s V2-1
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4 K3 CL, CW, CP K3, K3p V3-1, V3-2, V3-3,
5 K4 DL, DW, DP K4, K4p V4-1, V4-2

6 K4S DP K4s V4-11

7 P2 PB P2a, P2b DP2a, DP2b
8 P3 PC P3a, P3b DP3a, DP3b
9 P4 PD P4a, P4b DP4a, DP4b,
10 02 02

11 03 03

12 04 04

5.2 Macierz czas6w miedzyzielonych

Obliczenia czaséw miedzyzielonych przeprowadzono dla par strumieni kolizyjnych,
co pozwolito na prowadzenie analiz dla dowolnej struktury programu. Tory jazdy i przejscia,
wraz z punktami kolizji, przedstawiono w czesci rysunkowej na rys. 3

Na rys. 6.1 przedstawiono przyjete predkosci ewakuacji i dojazdu dla poszczegdinych
relacji. W tablicy 6.4 zestawiono drogi ewakuacji, drogi dojazdu, drogi dojscia oraz obliczone
i przyjete czasy miedzyzielone, uwzgledniajgce lokalne warunki ruchu pomiedzy wszystkimi
kolizyjnymi strumieniami ruchu. W tablicach 6.5, 6.6, 6.7 i 6.8 przedstawiono macierz
strumieni grup kolizji oraz macierz czasow miedzyzielonych dla grup sygnalizacyjnych dla
przyjetego ukfadu faz. Minimalne czasy miedzyzielone wyznaczono wg [3] z podanych
ponizej wzordéw. Przyjeto czas dojazdu ze startu lotnego (2.1) jako bardziej niekorzystny

przypadek.

Minimalny czas miedzyzielonyt,: ¢, (i, j) > t""(, j) ™, )=t +t.(i, j)—t,3, ))

L.+l
Czas ewakuacji: L, =20 (1.1)
Vei)
; . _ Lai
Czas dojazdu: Laiy +1 (2.1)
d(j)
2-(L,, . +15
(G ) =y aen T12 22)
a
Gdzie:
i — strumien ewakuujgcy sie,
J — strumien dojezdzajacy,
tm(i, ) — czas miedzyzielony dla pary strumieni (i, j) [s],
t=""(i, j) — warto$¢ minimalna czasu miedzyzielonego dla pary strumieni (i, j) [s],
t; — czas trwania sygnatu zoéttego [s] (3s),
te (i, J) — czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j [s],
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ta(i ,j)
le (i, j)

la(i ,j)

Ve(i)
Va(j)

ul.

— czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i [s],
— dlugos¢ drogi ewakuacji strumienia / od linii warunkowego zatrzymania do
punktu kolizji ze strumieniem j[m],
— dlugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do
punktu kolizji ze strumieniem i [m],
— predkos¢ ewakuaciji strumienia i [m/s],
— predkosc¢ dojazdu strumienia j [m/s],
— wydtuzenie drogi ewakuacji strumienia z uwagi na gabaryty pojazdu i :
piesi = 0 m; pojazdy = 10 [m].
ul. Kreta
_ | = | ms|10,8]12,5] 10,0
(%]
¢ Z |kmm| 389450 360
S| 8 | ms|11,4]13,9)125
& .§' km/h | 41,0 | 50,0 | 45,0 Predkosci
DP | DW | DL wlot A |ewakuacjiv,| dojazdu v
wlot D m/s | kmh | mis | kmh
—_—= | AP |10,8]389|11,4] 410
~——= | AW [12,5] 450 | 13,9 | 50,0
Nawojowska od Krynicy - ="' | AL (10,0 36,0 | 12,5 | 450
10,0 | 36,0 |12,5|450 | CL | o= >— ul. Nawojowska od Centrum
12,5| 450 (13,9 500 | CW | ==—7—— T
10,8389 |11,4| 410 CP [—=_>—
m/s | km/h | mis | kmvh wlot B
ewakuacji v dojazdu vg4 wlot C BL | BW | BP
Predkosci 10,0 ( 11,1 | 10,8 | m/s N -
(%]
360 400|389 [kmin| § | 8
125|139 (11,4 ms | S | B
450 | 500 | 410 |k | & | *

ul. Marii Dgbrowskiej

Rys. 6.1. Predkosci dojazdu i ewakuaciji przyjete do obliczen czaséw miedzyzielonych.
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Tablica .6.4. Obliczenia czaséw miedzyzielonych dla strumieni ruchu

Skrzyzowanie w miejscowosci Nowym Saczu
ul. Nawojowska - Marii Dgbrowskiej - Kreta
CZASY MIEDZYZIELONE DLA STRUMIENI KOLIZYJNYCH

Strumienie kolizyjne eV\Il)arI(()l?aacji nlz;:zgdaT I Ve Vd s;;yi?;t':(:;o tei taj :):;Iai:zr:::;‘ z:rzzi;j!:tr;/y
i i lei 14 [m] [mis] [mis] [s] [s] [s] [s] [s]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 m 172
AL BL 21,20 20,90 10,0 10,0 12,5 3,0 3.1 2,7 34 4,0
AL BW 16,80 22,80 10,0 10,0 13,9 3,0 2,7 26 3,0 4,0
AL CL 23,30 16,80 10,0 10,0 12,5 3,0 3.3 23 4,0 4,0
AL CL 18,80 21,30 10,0 10,0 12,5 3,0 29 2,7 3,2 4,0
AL cw 2410 16,20 10,0 10,0 13,9 3,0 34 22 42 5,0
AL CP 32,90 19,10 10,0 10,0 114 3,0 43 2,7 4,6 5,0
AL DL 19,60 13,80 10,0 10,0 12,5 3,0 3,0 21 3,9 4,0
AL DW 2490 17,70 10,0 10,0 13,9 3,0 3,5 23 42 5,0
AL PB 37,00 0,00 10,0 10,0 0,0 3,0 47 0,0 7,7 8,0
AW BL 25,60 26,30 10,0 12,5 12,5 3,0 28 3.1 2,7 3,0
AW BW 16,80 23,00 10,0 12,5 13,9 3,0 21 27 25 3,0
AW CL 18,10 22,30 10,0 12,5 12,5 3,0 22 28 25 3,0
AW DL 19,90 12,60 10,0 12,5 12,5 3,0 24 2,0 34 4,0
AW DW 21,70 12,70 10,0 12,5 13,9 3,0 25 1,9 3,6 4,0
AW DP 27,60 16,40 10,0 12,5 114 3,0 3,0 24 3,6 4,0
AW PC 36,60 0,00 10,0 12,5 0,0 3,0 3.7 0,0 6,7 7,0
AP BW 22,80 32,40 10,0 10,8 13,9 3,0 3,0 33 2,7 3,0
AP CL 22,80 31,90 10,0 10,8 12,5 3,0 3,0 3.6 25 3,0
AP PD 22,80 0,00 10,0 10,8 0,0 3,0 3,0 0,0 6,0 7,0
BL AL 20,90 21,20 10,0 10,0 12,5 3,0 3.1 27 34 4,0
BL AW 26,30 25,60 10,0 10,0 13,9 3,0 3.6 28 3,8 4,0
BL CL 20,30 18,90 10,0 10,0 12,5 3,0 3,0 25 3,5 4,0
BL cw 18,30 19,50 10,0 10,0 13,9 3,0 28 24 34 4,0
BL DW 22,40 13,80 10,0 10,0 13,9 3,0 3,2 2,0 42 5,0
BL DP 28,30 16,50 10,0 10,0 114 3,0 38 24 44 5,0
BL PB 68| 000| 100 10,0 00 3,0 17 00| 47 5,0
BL PC 37,30 0,00 10,0 10,0 0,0 3,0 47 0,0 7,7 8,0
BW AL 22,80 16,80 10,0 111 12,5 3,0 3,0 23 3,6 4,0
BW AW 23,00 16,80 10,0 111 13,9 3,0 3,0 22 3,8 4,0
BW AP 32,40 22,80 10,0 111 114 3,0 38 3,0 3,8 4,0
BW CL 27,50 26,90 10,0 111 12,5 3,0 34 3,2 3,2 4,0
BW cw 18,80 21,60 10,0 111 13,9 3,0 26 26 3,0 4,0
BW DL 19,70 17,10 10,0 111 12,5 3,0 2,7 24 3,3 4,0
BW PB 6,80 0,00 10,0 111 0,0 3,0 15 0,0 45 5,0
BW PD 32,40 0,00 10,0 111 0,0 3,0 3.8 0,0 6,8 7,0
BP cw 23,40 27,80 10,0 10,8 13,9 3,0 3.1 3,0 3,1 4,0
BP DL 23,90 23,70 10,0 10,8 12,5 3,0 3.1 29 3,2 4,0
BP PB 6,80 0,00 10,0 10,8 0,0 3,0 1,6 0,0 4,6 5,0
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Skrzyzowanie w miejscowosci Nowym Saczu

ul. Nawojowska - Marii Dgbrowskiej - Kreta
CZASY MIEDZYZIELONE DLA STRUMIENI KOLIZYJNYCH

Strumienie kolizyjne Droga . Df’oga Ip Ve Va Wy'k'orz. to; tdj Cza.s miedzyzie!ony
ewakuacji | najazdu syg zo6ltego obliczony| przyjety
i lei I g [m] [mis] [mis] [s] [s] [s] [s] [s]
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
CL AL 16,80 | 23,30 10,0 10,0 12,5 3,0 2,7 29 28 3,0
CL AL 21,30 18,80 10,0 10,0 125 3,0 3,1 25 3,6 4,0
CL AW 22,30 18,10 10,0 10,0 139 3,0 32 23 39 4,0
CL AP 3190 | 22,80 10,0 10,0 114 3,0 4.2 3,0 42 5,0
CL BL 18,90 | 20,30 10,0 10,0 125 3,0 29 26 33 4,0
CL BW 26,90 | 27,50 10,0 10,0 139 3,0 37 3,0 37 4,0
CL DL 20,50 14,20 10,0 10,0 125 3,0 3,1 21 39 4,0
CL DW 16,30 16,60 10,0 10,0 139 3,0 26 22 34 4,0
CL PC 6,50 0,00 10,0 10,0 0,0 3,0 17 0,0 47 5,0
CL PD 31,90 0,00 10,0 10,0 0,0 3,0 4.2 0,0 72 8,0
cw AL 16,20 | 24,10 10,0 12,5 125 3,0 21 29 22 3,0
cw BL 19,50 18,30 10,0 12,5 125 3,0 24 25 29 3,0
cw BW 21,60 18,80 10,0 12,5 139 3,0 25 24 32 4,0
cw BP 2780 | 2340 10,0 12,5 114 3,0 3,0 31 3,0 3,0
cw DL 24,30 19,80 10,0 12,5 125 3,0 2,7 26 32 4,0
cw DW 16,10 17,00 10,0 12,5 139 3,0 21 22 29 3,0
cw PC 6,50 0,00 10,0 12,5 0,0 3,0 1,3 0,0 43 5,0
CP AL 19,10 | 32,90 10,0 10,8 125 3,0 2,7 36 2,1 3,0
CP DW 19,00 | 25,80 10,0 10,8 139 3,0 27 29 28 3,0
CP PB 23,10 0,00 10,0 10,8 0,0 3,0 3,1 0,0 6,1 7,0
CP PC 6,50 0,00 10,0 10,8 0,0 3,0 1,5 0,0 45 5,0
DL AL 13,80 19,60 10,0 10,0 125 3,0 24 26 28 3,0
DL AW 12,60 19,90 10,0 10,0 139 3,0 23 24 28 3,0
DL BW 17,10 19,70 10,0 10,0 139 3,0 27 24 33 4,0
DL BP 23,70 | 23,90 10,0 10,0 114 3,0 34 31 33 4,0
DL CL 1420 | 20,50 10,0 10,0 125 3,0 24 26 28 3,0
DL cw 19,80 | 24,30 10,0 10,0 139 3,0 3,0 27 32 4,0
DL PD 5,70 0,00 10,0 10,0 0,0 3,0 16 0,0 4.6 5,0
DW AL 17,70 | 24,90 10,0 12,5 125 3,0 22 3,0 22 3,0
DW AW 12,70 | 21,70 10,0 12,5 139 3,0 1,8 26 23 3,0
DW BL 13,80 | 2240 10,0 12,5 125 3,0 1,9 28 2,1 3,0
DW CL 16,60 16,30 10,0 12,5 125 3,0 21 23 28 3,0
DW cw 17,00 16,10 10,0 12,5 139 3,0 22 22 3,0 4,0
DW CP 25,80 19,00 10,0 12,5 114 3,0 29 27 32 4,0
DW PB 29,80 0,00 10,0 12,5 0,0 3,0 32 0,0 6,2 7,0
DW PD 5,70 0,00 10,0 12,5 0,0 3,0 1,3 0,0 43 5,0
DP AW 1640 | 27,60 10,0 10,8 139 3,0 24 3,0 25 3,0
DP BL 16,50 | 28,30 10,0 10,8 125 3,0 25 33 22 3,0
DP PC 25,50 0,00 10,0 10,8 0,0 3,0 33 0,0 6,3 7,0
DP PD 5,70 0,00 10,0 10,8 0,0 3,0 1,5 0,0 45 5,0

10



Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu ulic Kreta - M. Dgbrowskiej - Nawojowska w Nowym Saczu

Skrzyzowanie w miejscowosci Nowym Saczu

ul. Nawojowska - Marii Dgbrowskiej - Kreta
CZASY MIEDZYZIELONE DLA STRUMIENI KOLIZYJNYCH

Droga Droga Wykorz. Czas miedzyzielony
Strumienie kolizyjne Ip Ve Vd tei taj
ewakuacji | najazdu syg zéitego obliczony| przyjety

i lei ! g [m] [mi/s] [m/s] [s] [s] [s] [s] [s]

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
PB AL 8,20 | 33,00 0,0 14 125 0,0 59 36 22 3,0
PB BL 8,20 2,80 0,0 14 0,0 0,0 59 0,0 59 6,0
PB BW 8,20 2,80 0,0 14 0,0 0,0 59 0,0 59 6,0
PB BP 8,20 2,80 0,0 14 0,0 0,0 59 0,0 59 6,0
PB CP 8,20 19,00 0,0 14 114 0,0 59 27 32 4,0
PB DW 820 | 2580 0,0 14 139 0,0 59 29 3,0 4,0
PC AW 820 | 32,70 0,0 14 139 0,0 59 34 25 3,0
PC BL 8,20 | 33,50 0,0 14 125 0,0 59 37 22 3,0
PC CL 8,20 2,50 0,0 14 0,0 0,0 59 0,0 59 6,0
PC cw 8,20 2,50 0,0 14 0,0 0,0 59 0,0 59 6,0
PC CP 8,20 2,50 0,0 14 0,0 0,0 59 0,0 59 6,0
PC DP 820 | 21,70 0,0 14 114 0,0 59 29 3,0 3,0
PD AP 7,50 | 20,30 0,0 14 114 0,0 54 28 2,6 3,0
PD BW 7,50 | 29,90 0,0 14 139 0,0 54 32 22 3,0
PD CL 7,50 | 29,30 0,0 14 125 0,0 54 33 2,0 3,0
PD DL 7,50 3,20 0,0 14 0,0 0,0 54 0,0 54 6,0
PD DW 7,50 3,20 0,0 14 0,0 0,0 54 0,0 54 6,0
PD DP 7,50 3,20 0,0 14 0,0 0,0 54 0,0 54 6,0
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Tablica 6.5. Macierz czaséw strumieni kolizyjnych

Skrzyzowanie w miejscowosci Nowym Saczu
ul. Nawojowska - Marii Dgbrowskiej - Kreta
MACIERZ CZASOW MIEDZYZIELONYCH DLA STRUMIENI KOLIZYJNYCH

AL | Aaw| ap [BL|Bw|BP|cL|cw|cp | DL |DW|[DP|PB]|PC]| PD
AL 4,0 4,0 4,0 5,0 5,0 4,0 5,0 8,0
AW 3,0 3,0 3,0 4,0 4,0 4,0 7,0
AP 3,0 3,0 7,0
BL 4,0 4,0 4,0 4,0 5,0 5,0 5,0 8,0
BW 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 5,0 7,0
BP 4,0 4,0 5,0
CL 4,0 4,0 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 5,0 8,0
cw 3,0 3,0 4,0 3,0 4,0 3,0 5,0
CP 3,0 3,0 7,0 5,0
DL 3,0 3,0 4,0 4,0 3,0 4,0 5,0
DW 3,0 3,0 3,0 3,0 4,0 4,0 7,0 5,0
DP | 30 3,0 70 | 50
PB 3,0 6,0 6,0 6,0 4,0 4,0
PC 3,0 3,0 6,0 6,0 6,0 3,0
PD 3,0 3,0 3,0 6,0 6,0 6,0

Tablica 6.6. Macierz czaséw miedzyzielonych grup sygnatowych

Skrzyzowanie w miejscowosci Nowy Sacz

ul. Nawojowska - Marii Dgbrowskiej - Kreta
MACIERZ CZASOW MIEDZYZIELONYCH DLA GRUP KOLOWYCH | PIESZYCH

K1 K2 K2S K3 K4 K4S P2 P3 P4

K1 4,0 5,0 5,0 4,0 8,0 7,0 7,0

K2 4,0 4,0 5,0 5,0 5,0 8,0 7,0
K2S 4,0 4,0 5,0

K3 5,0 4,0 3,0 4,0 7,0 5,0 8,0

K4 3,0 4,0 4,0 4,0 7,0 7,0 5,0
K4S | 3,0 3,0 7,0 5,0

P2 3,0 6,0 6,0 4,0 4,0

P3 3,0 3,0 6,0 3,0 3,0

P4 3,0 3,0 3,0 6,0 6,0
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Tablica 6.7. Macierz grup kolizyjnych

Skrzyzowanie w miejscowosci Nowy Sacz
ul. Nawojowska - Marii Dgbrowskiej - Kreta
MACIERZ GRUP KOLIZYJNYCH

@ kolizja dopuszczalna - kolizja niedopuszczalna I; brak kolizji

Tablica 6.8. Macierz czaséw miedzyzielonych kolizji niedopuszczalnych

Skrzyzowanie w miejscowosci Nowy Sacz
ul. Nawojowska - Marii Dgbrowskiej - Kreta
MACIERZ CZASOW MIEDZYZIELONYCH DLA GRUP KOLOWYCH | PIESZYCH KOLIZJINIEDOPUSZCZALNYCH

K1 K2 K2S K3 K4 K4S P2 P3 P4

K1 4,0 5,0 7,0

K2 4,0 4,0 5,0 5,0 7,0
K2S 4,0

K3 4,0 4,0 5,0

K4 3,0 4,0 4,0 7,0 5,0
K4S 3,0 7,0

P2 6,0 4,0

P3 3,0 6,0 3,0

P4 3,0 6,0

5.3 Minimalne diugosci sygnatéw zielonych

Minimalne dtugosci sygnatow zielonych okreslaja wymagania formalne [4] oraz ukfadu
detekcji i obstugi pieszych. Minimalne dtugos$ci sygnatéw zielonych dla pieszych zestawiono

w tabl. 6.9. Umozliwiajg one przekroczenie catego wiotu.
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Zestawienie minimalnych i przyjetych czasow sygnatu zielonego dla grup pieszych na skrzyzowaniu
ulic: Nawojowska - Marii Dgbrowskiej - Kreta w m. Nowy Sacz

Gru:laEgizegzal Dlug!?s'.é Pl.'ed kosé Cz.a's. 75% cf?a.su S).'gnal S.yg.nal Laczny czas PDEﬁQCI)E;é
Przejscie ROWEROWA przejscia |pieszych | przejScia | przejscia | ciagly | migajacy SYGNALU
Ip Vp tp G pmin
[m] [m/s] [s] [s] [s] [s] [s
PB P2 8,20 1.4 5,9 4,4 6 4 10 9 12
PC P3 8,20 1.4 5,9 4,4 6 4 10 9 12
PD P4 7,50 1.4 54 4,0 6 4 10 9 12

Tablica. 6.9. Zestawienie obliczen wymaganego minimalnego sygnatu dla pieszych,

5.4 Program sygnalizacji swietlnej

Dla rozpatrywanego skrzyzowania ulic Kreta - M. Dgbrowskiej - Nawojowska w Nowym
Saczu, zaprojektowano akomodacyjng, acykliczng sygnalizacje swietlng. Analiza natezen
ruchu oraz wymogi bezpieczenstwa ruchu przy przyjetej organizacji ruchu wskazaty na
celowos¢ zaprojektowanie pracy sygnalizacji jako 2-fazowej z podfazami w podstawowym
uktadzie sterowania stato i zmiennoczasowego. Sg to rozwigzania standardowo stosowane
na wiekszosci sygnalizacji. Sygnalizacja bedzie pracowata w trybie ,Preference” gdzie
kierunkiem preferowanym bedzie ul. Nawojowska, co oznacza ze w przypadku braku
wzbudzen wyswietlany bedzie sygnat zielony dla pojazdow z kierunku na wprost i w prawo
na ul. Nawojowskiej.

Fazy podstawowe:

» FAZA IA jest to faza Preference bedzie obstugiwata potoki ruchu pojazdéw w ciggu

ul. Nawojowskiej K1 i K3. Faza ta jest wywotywana przez zgtoszenie
zapotrzebowania na obstuge przez pojazdy z wlot A lub C, lub w przypadku braku
zgtoszen.

» FAZA IB bedzie obstugiwata potoki ruchu pojazdow w ciggu ul. Nawojowskiej K1
i K3 oraz pieszych przekraczajgcych drogi podporzadkowane P2 i P4. Faza ta jest
wywotywana przez zgtoszenie zapotrzebowania na obstuge przez pojazdy z wlot A
lub C i zgtoszeniu zapotrzebowania przez pieszych z wlotu B i D.

> PODFAZA IA bedzie obstugiwata potoki ruchu w ciggu ul. Nawojowskiej K1 i K3,
pieszych przekraczajgcych drogi podporzgdkowane P2 i P4 oraz pojazdy skrecajgce
w prawo z wlotu B i D grupy kotowe K2S i K4S . Podfaza ta jest wywotywana przez
zgtoszenie zapotrzebowania na obstuge przez pojazdy z wlotéw A lub C, zgtoszeniu
zapotrzebowania przez pieszych z wlotu B i D oraz zgtoszeniu prze pojazdy chcgce
skreci¢ w prawo z wlotow podporzadkowanych B i D grupy K2S i K4S.

> PODFAZA IB bedzie obstugiwata potoki ruchu w ciggu ul. Nawojowskiej K1 i K3,
oraz pojazdy skrecajgce w prawo z wlotu B i D grupy kotowe K2S i K4S . Podfaza ta
jest wywotywana przez zgtoszenie zapotrzebowania na obstuge przez pojazdy z
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wlotéw A, C oraz zgtoszeniu prze pojazdy chcgce skrecic w prawo z wlotéw
podporzadkowanych B i D grupy K2S i K4S.

» FAZA |l bedzie obstugiwata potoki ruchu z ul. M. Dobrowskiej i Kretej K2 i K4 oraz
pieszych przekraczajgcych ul. Nawojowska P3 . Faza ta jest wywotywana przez
zgtoszenie zapotrzebowania na obstuge przez pojazdy z wlotéw B lub D lub zgtoszeniu
zapotrzebowania przez pieszych z wlotu C

> PODFAZA IIA bedzie obstugiwata potoki ruchu pojazdéw z ul. M. Dobrowskiej i Kretej
K2 i K4. Faza ta jest wywotywana przez zgtoszenie zapotrzebowania na obstuge przez
pojazdy z wlotéw B lub D

Sekwencje faz F1A(F1B)-PF1A-PF1B-F2-PF2A-F1A(F1B) ustalono wg kryterium
minimalizacji czasu traconego w cyklu. Parametry programu sygnalizacji Swietlnej — dtugosci
sygnatéw zielonych oraz diugos¢ cyklu - ustalono na podstawie obliczen przepustowosci
skrzyzowania przy zatozeniu ciggltych wzbudzeh we wszystkich grupach sygnatowych
(kotowych i pieszych) wykorzystujgc Metode obliczania przepustowosci skrzyzowan
z sygnalizacjg swietlng [6], z uwzglednieniem potrzeb ruchu pieszego. Optymalna dtugosc
cyklu wynosi Topt = 120 s(P4), dla najwiekszych natezen ruchu. Dlugos$ci sygnatéw zielonych
powinny wnosi¢ wéwczas:

P4

GK1= 82s

GK2= 27s

Gkos= 79s

Gks= 83s

GK4= 27s

Gkas= 78s

Z uwagi na bardzo duze dysproporcje natezenh ruchu obstugiwanych w poszczegdinych
fazach, przy jednoczesnym niskim stopniu obcigzenia skrzyzowania, przyjeto programy
sygnalizacji stanowigce kompromis miedzy minimalizacjg strat czasu, potrzebami pieszych
i uprzywilejowaniem kierunku gtéwnego. Przyjeto nieznacznie dtuzsze sygnaty dla kierunku
podporzgdkowanego z uwagi na zwigkszenie prawdopodobienstwa roztadowania kolejek
i fakt zastosowania detekcji minimalizujgcej czas podtrzymania tych faz ruchu.

5.5 Programy robocze sygnalizacji zmiennoczasowej

Program akomodacyjny P1, P2, P3, P4, P5 dla sygnalizacji przedstawiono na rysunku 5,6
cze$¢ rysunkowa. Minimalna dtugos¢ sygnatu zielonego podstawowego dla grup kotowych

wynosi 5s
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5.6 Programy awaryjne sterowania statloczasowego

Programy awaryjne sterowania statoczasowego odpowiadajg programom akomodacyjnym
z maksymalnymi wartosciami przedstawiono na rysunku 7, 8 c¢zesé rysunkowa.
Uruchamianie przedmiotowego programu powinno nastgpi¢ automatycznie w przypadku
awarii systemu detekcji, lub w sposdéb wymuszony przez konserwatora w trakcie prac

zwigzanych z naprawg lub konserwacja systemu detekc;ji.

5.7 Program startowy i koinczacy prace sygnalizacji

Program startowy i kohcowy przedstawiono na rysunku 5 czes¢ rysunkowa. Uruchomienie
sygnalizacji odbywa sie poprzez program startowy, po wyswietleniu zaprojektowanego
projektu startowego nastepuje przejscie do programu wiasciwego w 0 sekundzie programu
(P1 — P5) zgodnie z przyjetym harmonogramem. Przejscie w tryb zétty pulsujacy/ wytgczenie
sygnalizacji odbywa sie poprzez program koncowy, w celu wysSwietlenia  programu
koncowego nalezy dokonczy¢ wyswietlanie biezgcej fazy i przejs¢ do wyswietlenia programu

koncowego.

6. LOGIKA STEROWANIA AKOMODACYJNEGO

6.1 Sterowanie przy braku wzbudzen

Sygnalizacja $wietina w trybie zmiennoczasowym pracowa¢ bedzie w trybie fazy
"Preference" wzdtuz ul. Nawojowskiej co oznacza ze w przypadku braku zgtoszen
zapotrzebowania na obstuge, wyswietlana bedzie faza |A preferujgca kierunek wzdiuz
ul. Nawojowskiej. Faza ta realizowana bedzie w przypadku braku zgtoszen zapotrzebowania
na obstuge grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu. W przypadku zgtoszen zapotrzebowania
na obstuge we wszystkich grupach realizowany bedzie program maksymalny. Warunek
przerwania fazy Preferencyjnej oznacza spetienie warunku:

1. Pojawity sie zgtoszenia na obstuge z grup kotowych lub pieszych kolizyjnych w stosunku
do grup preferowanych K1, K3,

6.2 Uktad faz
Zestawienie faz przedstawiono w tabl. 7.1

Tablica 7.1. Zestawienie faz realizowanych w programach akomodacyjnych.

Grupy sygnatowe Podtrzymywanie .
l.p. Faza - Uwagi
zezwolenie na ruch pasywne grup
1 2 3 4 5
1A FIA K1, K3 f. preferowana
1B FIB K1, K3, P2. P4 02, 04 f. podstawowa
2 PFIA K1, K3, P2. P4, S2, S4 02, 04 f. podstawowa
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3 PFIB K1, K3, S2, S4 f. podstawowa
4 Flil K2, K4, P3, , 03 f. podstawowa
5 PFIIA K2, K4, f. podstawowa
PODFAZAIA-
PODFAZAIB _
a¥Es
RAZAIB - FAZAIA A
- "PREFERENCE" :
/ > ",
\\f' \\\\ j P
: ‘ 9};‘@:‘:\%\6 ’ AT
PODFAZA IIA
[ s

Vg

\3
\%m

\%

- ’,;;z;\ﬂ\

Rys. 7.1. Ukfad faz podstawowych
6.3 Algorytm sterowania

W algorytmie sterowania mozna wyrozni¢ dwie bazowe fazy ruchu i faze PREFERENCE
FIA, ktéra wystepuje w przypadku braku zgtoszeh na skrzyzowaniu. Warunki realizacji

poszczegoélnych faz ruchu, dtugosci ich trwania oraz przypadki braku obstugi niektorych
potokow ruchu (warianty fazy) podano ponizej.
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Faza IA

FAZA 1A
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Faza IA obstuguje wszystkie potoki ruchu na kierunku gtdbwnym z wlotu A i C, grupy

kotowe K1 i K3. Faza jest nadawana w przypadku przyjecia zgtoszen z detektorow

przyporzgdkowanych do grupy kotowych K1, K3. Maksymalna dtugo$¢ sygnatu wynosi 12 s

przy maksymalnym wydtuzeniu tej fazy. Zakonczenie realizacji tej fazy moze nastgpi¢ w

nastepujgcych przypadkach:

1. Brak zgloszen z detektoréw przyporzgdkowanych do grupy K1 i K3, wartos¢

sygnatu zielonego osiggneta minimum (5s) i zgtoszenia z grup kolizyjnych

2. Dtugosc sygnatu zielonego osiggneta wartos¢ maksymalng oraz jest zgtoszenie z

detektora skojarzonego z grupami kolizyjnymi

Podstawowe parametry dla fazy IA sg nastepujgce:

minimalna dtugos$c¢ sygnatu zieloneqo:

maksymalna dfugos$¢ sygnatu zielonego

wydtuzenie sygnatu zielonego

5s dla K1,

5s dla K3,
12s dla K1,
12 s dla K3
0-7sdlaK1,
0 — 7s dla K3,

Decyzja o przejsciu do realizowania fazy IB, podfazy IA, IB, fazy Il lub podfazy IA

nastepuje na podstawie analizy kolejnosci i liczby zgtoszen, tzn. nastepuje przejscie do

nadawania fazy o najdtuzszym czasie oczekiwania (czyli fazy, w ktorej zgtoszenie

zapotrzebowania na obstuge wystgpito najwczesniej lub fazy w ktdrej sumaryczna strata

czasu pojazdow oczekujgcych na obstuge jest najwieksza). Przy braku zgtoszeh

kontynuowana jest fazy IA.
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Faza IB
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Faza IB obstuguje wszystkie potoki ruchu z ul. Nawojowskiej grupy kotowe K1, K3 i
pieszg przekraczajgcych wloty podporzadkowane grupy P2, P4. Faza jest nadawana
przypadku przyjecia zgtoszeh z detektoréw przyporzadkowanych do grup kolowych K2, K4
lub pieszej P2, P4. Przewidziano w tej fazie nadawanie sygnatu ostrzegawczego 02 i O4

zwigzanych z grupami P2, P4.

Projektowany sposob sterowania to sterowanie grupowe. Zakonczenie realizacji tej fazy

moze nastgpi¢ w nastepujgcych przypadkach:

1. Dlugos¢ sygnatu zielonego osiggneta wartos¢ maksymalng K1, K3 i pieszej

i P2, P4 oraz jest zgtoszenie z detektora skojarzonego z grupami kolizyjnymi,

2. Brak zgtoszen z detektorow skojarzonych z grupami P2, P4, K1 i K3 oraz

zgtoszenia z detektora skojarzonego z grupami K2, K4, P3

Podstawowe parametry dla fazy IB sg nastepujgce:

minimalna dfugos$c¢ sygnatu zieloneqo: 5s dla K1,
5s dla K3,
maksymalna dtugos$¢ sygnatu zielonego 12s dla K1,
12s dla K3,
wydtuzenie sygnatu zieloneqgo 0-7sdlaK1,
0 - 7s dla K3,

W przypadku otrzymania zgtoszen z grup kotowych K1, K3, przy braku zgtoszen z
detektoréw przyporzadkowanych do grup P2, P4, nalezy przej$¢ do podfazy IB Decyzja
o przejsciu do realizowania fazy podfazy IA ,fazy Il nastepuje na podstawie analizy
kolejnosci i liczby zgtoszeh, tzn. nastepuje przejsScie do nadawania fazy
0 najdiuzszym czasie oczekiwania (czyli fazy, w ktérej zgtoszenie zapotrzebowania na

obstuge wystgpito najwczesniej lub fazy w ktérej sumaryczna strata czasu pojazdow
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oczekujgcych na obstuge jest najwieksza). Przy braku zgtoszen nastepuje przejscie do
faza IA.

Podfaza IA ,

PODFAZA IA
S\ T

Podfaza IA obstuguje wszystkie potoki ruchu na kierunku gtéwnym z wlotu A i C
ul. Nawojowska to jest grupy K1 i K3 oraz pojazdy skrecajgce w prawo z wlotu B i D — grupy
K2S i K4S. Faza jest nadawana w przypadku przyjecia zgtoszen z detektorow
przyporzgdkowanych do grupy kotowych K1, K3, P2, P4, i K2S, K4S. Maksymalna dtugosc¢
sygnatu wynosi 12 s przy maksymalnym wydtuzeniu tej fazy. Zakonczenie realizacji tej

podfazy moze nastgpi¢ w nastepujgcych przypadkach:

1. Warto$¢ sygnatu zielonego osiggneta minimum (5s) i jest brak zgtoszen z
detektoréw skojarzonych z grupami K1, K3, P2, P4, i K2S, K4S

2. Dtugosc sygnatu zielonego osiggneta wartos¢ maksymalng oraz jest zgtoszenie z

detektora skojarzonego z grupami kolizyjnymi K1, K3

Podstawowe parametry dla podfazy IA sa nastepujgce:

minimalna dtugos$c¢ sygnatu zielonegqo: 5s dla K1,
5s dla K3,
maksymalna dtugo$¢ sygnatu zielonego 12s dla K1,
12 s dla K3
wydtuzenie sygnatu zielonego 0-7sdla K1,
0 - 7s dla K3,

Zgtoszenia z detektoréw przyporzadkowanych do grup kotowych K2S i K4S nie bedag
wydtuzaly nadawani podfazy I|A, W przypadki braku zgloszeh z detektoréw
przyporzgdkowanych do grup K1 i K3 oraz zgtoszen z detektorow przyporzadkowanych
do grup Kkolizyjnych winno nastgpi¢ przejscie do realizowania wiasciwej dla

zapotrzebowania fazy. Decyzja o przejsciu do realizowania podfazy 1B, fazy Il nastepuje
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na podstawie analizy kolejnosci i liczby zgtoszen, tzn. nastepuje przejscie do nadawania
fazy o najdtuzszym czasie oczekiwania (czyli fazy, w ktorej zgtoszenie zapotrzebowania
na obstuge wystgpito najwczesniej lub fazy w ktérej sumaryczna strata czasu pojazdow

oczekujgcych na obstuge jest najwieksza). Przy braku zgtoszen nastepuje przejscie do
fazy I.

Podfaza IB,

PODFAZAIB
r /X A h

Podfaza IB obstuguje wszystkie potoki ruchu na kierunku gtéwnym z wlotu A i C
ul. Nawojowska to jest grupy K1 i K3 oraz pojazdy skrecajgce w prawo z wlotu B i D — grupy
K2S i K4S. Faza jest nadawana w przypadku przyjecia zgtoszen z detektorow
przyporzgdkowanych do grupy kotowych K1, K3, K2S, K4S. Maksymalna dtugos¢ sygnatu
wynosi 69 s przy maksymalnym wydtuzeniu tej fazy. Zakonczenie realizacji tej podfazy moze

nastgpi¢ w nastepujgcych przypadkach:

1. Warto$¢ sygnatu zielonego osiggneta minimum (5s) i jest brak zgtoszen z
detektoréw skojarzonych z grupami K1, K3, K2S, K4S

2. Dtugosc sygnatu zielonego osiggneta wartos¢ maksymalng oraz jest zgtoszenie z
detektora skojarzonego z grupami kolizyjnymi

Podstawowe parametry dla podfazy IB sg nastepujgce:

minimalna dfugos$c¢ sygnatu zielonegqo: 5s dla K1,
5s dla K3,
5s dla K2S,
5s dla K4S,

maksymalna dtugos$¢ sygnatu zielonego 69s dla K1,
69 s dla K1
69s dla K2S,
69s dla K4S,
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wydtuzenie sygnatu zielonego 0 - 64s dla K1,
0 - 64s dla K3,
0 - 64s dla K2S,
0 - 64s dla K4S,

Zgtoszenia z detektoréw przyporzadkowanych do grup kotowych K2S i K4S nie bedag
wydtuzaly nadawani podfazy B, W przypadki braku zgtoszeh =z detektoréw
przyporzgdkowanych do grup K1 i K3 oraz zgtoszen z detektorow przyporzagdkowanych
do grup kolizyjnych ~ winno nastgpi¢ przejscie  do realizowania wtasciwej dla
zapotrzebowania fazy. Decyzja o przejsciu do realizowania fazy |, fazy Il nastepuje na
podstawie analizy kolejnosci i liczby zgtoszen, tzn. nastepuje przejscie do nadawania fazy
o najdiuzszym czasie oczekiwania (czyli fazy, w ktérej zgtoszenie zapotrzebowania na
obstuge wystgpito najwczesniej lub fazy w ktérej sumaryczna strata czasu pojazdow
oczekujgcych na obstuge jest najwieksza). Przy braku zgtoszen nastepuje przejscie do

fazy IA.

Fazalll

_FAZAIL

Faza Il obstuguje wszystkie potoki pojazdow z wlotéw drég podporzadkowanych grupy

K2 i K4, oraz potoki pieszych przekraczajgcych wlot C to jest grupa P3. Przewidziano w tej

fazie nadawanie sygnatu ostrzegawczego O3 zwigzanych z grupami P3. Faza jest nadawana

w przypadku przyjecia zgtoszen z detektoréw przyporzgdkowanych do grup kotowych K2, K4

lub pieszej P3. Maksymalna dtugo$¢ sygnatu wynosi 12 s przy maksymalnym wydtuzeniu tej

fazy. Zakonczenie realizacji tej fazy moze nastgpi¢ w nastepujgcym przypadku:

1. Brak zgtoszen z detektorow skojarzonych z grupg P3, K2, K4

2. Dtlugosc sygnatu zielonego osiggneta wartoS¢ maksymalng i jest zgtoszenie z

detektora skojarzonego z grupami kolizyjnymi
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Podstawowe parametry dla fazy sg nastepujgce:

minimalna dtugos$c¢ sygnatu zieloneqo: 5s dla K2,
5s dla K4
maksymalna dtugo$¢ sygnatu zielonego 12s dla K2,
12s dla K4,
wydtuzenie sygnatu zielonego 0-7sdla K2,
0-7sdlaK4

Decyzja o przejsciu do realizowania podfazy IlIA, fazy IA/B, podfazy IA nastepuje na
podstawie analizy kolejnosci i liczby zgtoszen, tzn. nastepuje przejscie do nadawania fazy o
najdtuzszym czasie oczekiwania (czyli fazy, w ktorej zgtoszenie zapotrzebowania na
obstuge wystgpito najwczesniej lub fazy w ktorej sumaryczna strata czasu pojazdow

oczekujgcych na obstuge jest najwieksza). Przy braku zgtoszen nastepuje przejscie do fazy
IA.

Podfaza lIA

PODFAZA IIA

Podfaza IIA obstuguje wszystkie potoki pojazdéw z wlotow drog podporzadkowanych
grupy K2 i K4, Faza jest nadawana w przypadku przyjecia zgtoszen z detektorow
przyporzgdkowanych do grup kotowych K2 lub K4 . Maksymalna dtugosé sygnatu wynosi 13
s przy maksymalnym wydtuzeniu tej fazy. Zakonczenie realizacji tej fazy moze nastgpi¢ w
nastepujgcym przypadku:

1. Brak zgtoszen z detektorow skojarzonych z grupg K2, K4

2. Dlugosc sygnatu zielonego osiggneta wartoS¢ maksymalng i jest zgtoszenie z
detektora skojarzonego z grupami kolizyjnymi
Podstawowe parametry dla fazy sg nastepujgce:

minimalna dtugos$c¢ sygnatu zieloneqo: 5s dla K2,
5s dla K4
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maksymalna dtugos$¢ sygnatu zielonego 13s dla K2,
13s dla K4,

wydtuzenie sygnatu zielonego 0 -8sdla K2,
0-8sdlaK4

Decyzja o przejsciu do realizowania fazy IA/IB, podfazy IA nastepuje na podstawie
analizy kolejnosci i liczby zgtoszen, tzn. nastepuje przejScie do nadawania fazy o
najdtuzszym czasie oczekiwania (czyli fazy, w ktorej zgtoszenie zapotrzebowania na
obstuge wystgpito najwczesniej lub fazy w ktoérej sumaryczna strata czasu pojazdow
oczekujgcych na obstuge jest najwieksza). Przy braku zgtoszen nastepuje przejscie do fazy
IA. Jednostawowe wydtuzenie dla projektowanych programow akomodacyjnych wynosi 1s
( w kazdej sekundzie programu jest badany stan detektoréw). Projektowany sposéb przejs¢
pomiedzy fazami projektuje sie¢ w oparciu o obliczone min. czasy miedzy zielone. Po
uruchomieniu sygnalizacji nalezy obserwowa¢ efektywnos¢ przyjetego systemu sterowania,
zachowania kierowcow, w razie koniecznosci dokonac niezbednych korekt.

7. HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Na przedmiotowym skrzyzowaniu projektuje sie sygnalizacje swieting pracujgcg zgodnie z

przedstawionym ponizej w tabeli 9.1 harmonogramem pracy

godz. O] 1 [ 2] 3T a5 6 78] 91011 12]13[1a]15]16[17]18]19]20[21]22] 2324
[T TTTT1] [T T T T TT I
Poniedziatek P1 P4
Wtorek P1 P4
Sroda P1 P4
Czwartek P1 P4
Pigtek P1 P4
Sobota P1 P4
Niedziela / Sw. P1 P4

P5- Program szczytowy

Tabela 9.1. Harmonogram pracy sygnalizacji swietnej

8. GRUPY NADZOROWANE

Projektuje sie nadzorowanie sygnatéw grup kotowych i pieszych 2zgodnie
z przedstawiong tabela ponizej. W przypadku pojawienia sie sygnatéw niedomiarowych lub
nadmiarowych sygnalizacja powinna przej$¢ natychmiast w tryb bezpieczny.
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MACIERZ GRUP NADZOROWANYCH

zote  [Tczerwone ||  zielone |

K1 X X X
K2 X X X
K2S X
K3 X X X
K4 X X X
K4S X
P2 X X
P3 X X
P4 X X
02

03

04

grupa nadzorowana

Tabela 8.1. Tabela grup nadzorowanych

9. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Planowany termin wprowadzenia nowej organizacji ruchu to IV kwartat 2024r.
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B — Czesc rysunkowa
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