Szczecin dnia 17.10.2022 r.

Wykonawcy uczestniczacy

W postepowaniu

Znak sprawy: DT.01.ZP.2022

Dotyczy: postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na: ,Dostawe 4
(czterech) fabrycznie nowych niskopodlogowych, niskoemisyjnych autobuséw
hybrydowych do przewozu os6b w komunikacji miejskie;j.”

INFORMACJA nr 1

Zamawiajacy na podstawie art. 135 ust. 6 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamdwien
publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1710 ze zm.), zwanej dalej ustawa przekazuje wykonawcom tres¢

pytan wraz z odpowiedziami:

Pytanie 1

Zamawiajacy w SWZ Rozdziat XVI Opis przedmiotu zamoéwienia pkt 9.1 tab. pkt 24.2 oraz w
punkcie 9.2 tab. pkt 24.2 napisal: ,transmisja danych z i do autokomputera za pomoca systemu IRDA
(podczerwien)”.

Prosimy o dopuszczenie rozwigzania, w ktérym transmisja danych zido autokomputera odbywaé

sie bedzie za pomocg sieci Ethernet oraz za pomoca pamieci przenosnej typu pendrive.

Odpowiedz 1:
Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie w ktérym transmisja danych z i doautokomputera
odbywac sie bedzie za pomoca sieci Ethernet oraz za pomoca pamieci przenosnej typu pendrive.

Zamawiajacy dokona modyfikacji SWZ w powyzszym zakresie.

Pytanie 2

Zamawiajacy w SWZ Rozdziat XVI Opis przedmiotu zamdwienia pkt 9.1 tab. pkt 24.4d) oraz w
punkcie 9.2 tab. pkt 24.4 d) napisat: ,tablica boczna wyswietlajgca numer lub litere linii, widoczna dla
0s6b niedowidzacych, umieszczona wewnatrz autobusu w okolicach prawego przedniego nadkola,

pierwsze okno po prawej stronie dét-tyt o wymiarach szer.: 43,5 — 50cm, wys.: 32,5 — 40cm”.



Prosimy o dopuszczenie tablicy dla 0s6b niedowidzacych o wymiarach szer.: 43,5 — 50cm, wys.: 30 —
40cm.

Odpowiedz 2:

Zamawiajacy dopuszcza tablice dla 0s6b niedowidzacych o wymiarach szer.: 43,5 — 50cm, wys.: 30 —
40cm.

Zamawiajacy dokona modyfikacji SWZ w powyzszym zakresie.

Pytanie 3

Zamawiajacy w SWZ Rozdzial XVI Opis przedmiotu zamdwienia pkt 9.1 tab. pkt 24.1 oraz w
punkcie 9.2 tab. pkt 24.1 napisal: ,(...) urzadzenia musza by¢ kompatybilne zurzadzeniami
stosowanymi u Zamawiajacego’.

Prosimy o informacje, z jakich systeméw obecnie korzysta Zamawiajacy.

Czy Zamawiajacy posiada i przekaze wylonionemu dostawcy informacji pasazerskiej niezbedne
interfejsy (API) umozliwiajace integracje systemow?

Jesli odpowiedz na powyzsze bedzie negatywna, czy Zamawiajacy jest w stanie potwierdzié, ze
wystapi do  producenta  obecnie posiadanego systemu o bezplatne udostepnienie
odpowiednich interfejséw komunikacyjnych?

Czy Zamawiajacy jest w posiadaniu o$wiadczenia producenta obecnie stosowanych systeméw
zawierajacego zapewnienie wspdlpracy oraz udzielenia niezbednej pomocy przy integracji
systemow?

Zapis w obecnej formie ogranicza mozliwo$¢ zlozenia oferty alternatywnym dostawcom
informacji pasazerskiej, majacym w swoim portfolio systemy doréwnujace parametrami

sprzetowi eksploatowanemu dotychczas przez Zamawiajacego.

Odpowiedz 3:

Zamawiajacy korzysta z systemu informacji pasazerskiej R&G.

Zamawiajacy nie posiada niezbednych interfejséw (API) umozliwiajacych integracje systemow.
Zamawiajacy wystagpi do producenta obecnie posiadanego systemu o bezptatne udostepnienie
odpowiednich interfejséw komunikacyjnych.

Zamawiajacy nie posiada o$wiadczenia producenta obecnie stosowanego systemu zawierajacego
zapewnienie wspétpracy oraz udzielenia niezbednej pomocy przy integracji systemow.

Wszystkie urzadzenia informacji i obstugi pasazeréw w ktére zostanie wyposazony dostarczany

autobus musza by¢ ze sobg kompatybilne.

Pytanie 4

Dot. Rozdziatu XIII Kryteria oceny ofert, p. 1.2.1 SWZ

Silniki o pojemnosciach skokowych ponizej 9 dm3, uzywane do napedu naszych autobuséw miejskich,
posiadaja wlasciwe parametry techniczne i optymalna trwatosé. Zgodnie z wymogami Zamawiajacego,
autobusy powinny speinia¢ surowe wymagania ekologiczne. Silniki o tych pojemnosciach, sa pod tym

wzgledem optymalnym rozwigzaniem. Zuzywaja mniej paliwa, sa lzejsze, co wplywa na znaczne



zmniejszenie obcigzenia tylnej osi. W warunkach komunikacji miejskiej, czesciej niz silniki o wiekszej
pojemnosci, pracuja w zakresie predkosci obrotowych maksymalnego momentu, dzieki czemu:

- zmniejsza si¢ emisja, gtéwnie tlenku wegla i weglowodoréw,

- nie wystepuje czeste zapychanie sie filtra czastek statych, a tym samym czesta konieczno$¢ jego
oczyszczania, wpltywajaca na zuzycie paliwa i chwilowe znaczace zwiekszenia emisji,

- stabilne sa warunki reakgcji katalitycznych.

Szczegblnie, wymienione powyzej zalety stosowania w autobusach miejskich silnikéw
o pojemnosciach skokowych pomiedzy 7 dm?a 8 dm3, potwierdzone zostaly w czasie wieloletnich
badan oraz w eksploatacji.

W zwigzku z powyzszym, prosimy o zréwnanie kryteriow oceny silnikéw o pojemnosciach

skokowych ponizej 9 dm?, z silnikami o pojemno$ciach od 9 do 11 dms3.

Odpowiedz 4:
Zamawiajacy podtrzymuje zapis w rozdziale XIII Kryteria oceny ofert pkt 1.2.1 SWZ

Pytanie 5

Dot. Rozdziatu XIII Kryteria oceny ofert, p. 1.2.2. SWZ

W naszych autobusach nowej generacji produkowanych od 2013 roku zasadniczo zmodyfikowano
niezalezne zawieszenie przednie zmieniajac uktad drazkéw reakcyjnych i jednoczes$nie wyposazajac
w dodatkowy amortyzator w celu zmniejszenia obcigzenn dynamicznych, co znaczaco zwieksza
trwalo$¢ zawieszenia i zmniejsza pracochtonno$¢ oraz koszty obstug, zapewniajac wiekszy komfort
jazdy, lepsze parametry kinetyczne (§rednica zawracania). Z naszych doswiadczen na kilkudziesieciu
tysigcach autobuséw wyposazonych w sztywna belke lub niezalezne zawieszenie powyzsze
rozwigzanie co do obstugi technicznej jest rOwnowazne z belka sztywng. Ponadto zastosowanie
zawieszenia niezaleznego poprawia kierowalnos¢ i wptywa na skrdécenie drogi hamowania,
szczegOlnie podczas jazdy po nieréwnej nawierzchni, zapewniajac lepsze przyleganie opony do jezdni.
Czy Zamawiajacy potraktuje powyzsze rozwigzanie stosowane w naszych autobusach za réwnowazne

z belka sztywna przedniego zawieszenia w kryteriach oceny technicznej ?

Odpowiedz 5:
Powyzsze nie stanowi pytania do SWZ. Zamawiajacy dokona oceny ofert w kryteriach po ich zlozeniu

1 otwarciu.

Pytanie 6

Dot. Rozdziatu XIII Kryteria oceny ofert, p. 1.2.4. SWZ

Czy Zamawiajacy, majgc na uwadze zapewnienie maksymalnego bezpieczenistwa w ruchu drogowym,
i trwato$¢ zamawianych autobuséw, przyjmie jako optymalne i punktowane najwyzej, rozwiazanie
panoramicznej szyby czolowej?

Rozwigzanie panoramicznej szyby czotowej bez stupka pionowego, dzielacego szybe na czes¢ prawa i
lewa zapewnia:

-najlepsza widocznos¢ bez ogranicznikéw pola widzenia



-szerokie pole czynnego oczyszczania szyby czotowej przez wycieraczki

-brak martwych obszaréw obszaru obserwacji

-usztywnianie nadwozia

-najwieksza wytrzymatosc i bezpieczenstwo przy wywrdceniu sie pojazdu

-réwnomierny nawiew, bez turbulencji nawiewanego, ogrzanego powietrza, pozwalajacy na
wyeliminowanie roszenia i zapewniajacy dobra widocznosé w kazdych warunkach atmosferycznych
Ponadto:

-po zastosowaniu folii ochronnej w dolnej czesci szyby, zwieksza sie znaczaco jej trwatos¢ i odpornosé
na uderzenia.

Tym samym maleje liczba wymienianych szyb, a co za tym idzie, koszty ulegaja wyraznemu

zmniejszeniu.

Odpowiedz 6:
Powyzsze nie stanowi pytania do SWZ. Zamawiajacy dokona oceny ofert w kryteriach po ich ztozeniu

1 otwarciu.
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