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OPIS TECHNICZNY

1. Celizakres opracowania

Projekt przedstawia stata organizacje ruchu na drodze wojewddzkiej nr 633 na odcinku w km
od 11+400 do 11+600 dla budowy sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 633 w miejscowosci Stanistawéw Pierwszy — okolice Szkoly Podstawowej im.
Bohateréw Bitwy Warszawskiej 1920 roku, na terenie gminy Nieporgt, powiat legionowski,
wojewodztwo mazowieckie.

2. Przepisy formalno-prawne

[1] Mapa sytuacyjna w skali 1:500;

[2] Inwentaryzacja oznakowania istniejacego;

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430);

[4] Zalaczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r.);

[5] Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 1997 r. Nr 98, poz. 602 z pdzniejszymi zmianami).

3. Stan istniejacy

Droga na ktérej zaplanowano budowe sygnalizacji §wietlnej dla przejs¢ dla pieszych zaliczona
jest do kategorii drog wojewodzkich. Posiada jezdnig bitumiczng szerokosci ~6,5 m -9,0m z
chodnikami oraz gruntowymi poboczami.

Odcinek drogi objety dokumentacja przebiega przez teren zabudowany. Wzdtuz drogi
zlokalizowane s3 przystanki komunikacji zbiorowej. Na drodze wojewodzkiej 633 na odcinku
objetym opracowaniem zlokalizowane sg przejscia dla pieszych. Przy drodze wojewodzkiej
znajdujg sie budynki uzytecznosci publicznej, kosciol, szkoty , sklepy, przedsigbiorstwa, domy
jednorodzinne, 1gki, las. Istniejace oznakowanie pionowe i poziome oraz urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu sa w dobrym stanie technicznym.

4. Stan projektowany

Projektowane elementy branzy drogowej to oznakowanie pionowe przej$¢ dla pieszych po
wybudowaniu shupéw o$wietleniowych a takze montaz ptyt chodnikowych z wypustkami. Znaki
beda mocowane do stupéw oswietleniowych lub na wysiegnikach oraz na stupkach stalowych.
Szczegbly oznakowania przedstawiono na rysunku nr 7.

5. Charakterystyka ruchowa

Odcinek gdzie planowana jest budowa o$wietlenia przej$¢ dla pieszych znajduje si¢ w terenie
zabudowanym z ograniczeniem predkosci do 40 i 50km/h. Na przedmiotowym odcinku drogi
odbywa sie ruch komunikacji zbiorowej, pojazdéw samochodowych, rowerowy i pieszych.
Natezenie ruchu w punktach pomiarowych zlokalizowanych na drodze wojewodzkiej nr 633 w
2020 r. (Rembelszczyzna — Nieporet, sredni dobowy ruch P/D):
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Ogo6lem SDR pojazdy samochodowe: 15751 P/d,
- SDR motocykle: 215 P/d,
- SDR samochody osobowe, mikrobusy: 14307 P/d,
- SDR lekkie samochody ciezarowe (dostawcze ): 970 P/d,
- SDR samochody ciezarowe bez przyczep: 93 P/d,
- SDR samochody ciezarowe z przyczepami: 26 P/d,
- SDR autobusy: 131 P/d,
- SDR ciggniki rolnicze: 9 P/d.

6. Projektowane zmiany w istniejacej organizacji ruchu
Droga wojewédzka nr 633 przejscie dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Sonaty we wsi

Stanislawéw Pierwszy (Rys.7) - Gmina Nieporgt, powiat legionowski:

-montaz znakéw A-16 + A-29 w km 11+447 strona prawa,

-istniejace znaki A-17 wymieni¢ na znaki pryzmatyczne w kolorze pomaranczowym obustronnie,
-likwidacja znaku D-6 + tabliczka T-27 + migajacy sygnat zotty w km 11+521 strona prawa,
-montaz sygnalizatoréw k2a, k2b,p3a, urzadzenie detekcji ruchu DP3a oraz znaku D-6 + tabliczka
T-27 na wysiggniku w km 114523 strona prawa,

-montaz sygnalizatoréw k1a, k1b, p3b, urzadzenie detekcji ruchu DP3b oraz znaku D-6 + tabliczka
T-27 na wysiggniku w km 11+528 strona lewa,

-likwidacja znaku D-6 + tabliczka T-27 + migajacy sygnat zotty w km 11+530 strona lewa,
-montaz znaku A-16 +A-29 w km 11+579 strona lewa,

-montaz ptyt chodnikowych z wypustkami, w chodniku, przed przejsciem dla pieszych obustronnie.

7. Warunki techniczne dla znakéw drogowych

Znaki pionowe i poziome oraz urzadzenia bezpieczefistwa ruchu drogowego powinny spetnia¢
wymagania techniczne zawarte w Zataczniku nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r.).
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8.

Obliczenia programu sygnalizacji Swietlnej

Podstawa opracowania

Niniejszy projekt organizacji ruchu z sygnalizacja swietlng zostal opracowany na podstawie
nastepujgcych materiatow wyjsciowych:

Ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2021.450 ze zm.);

Rozporzadzenie (...) w sprawie szczegélowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.2017.784);

Rozporzadzenie (...) w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U.2019.2310);
Rozporzadzenie (...) w sprawie szczegdélowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnaléw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U.2019.2311 ze zm.) — zal. 3: szczegélowe warunki
techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich umieszczania na drogach;

Metody szacowania Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR) na podstawie
pomiaréw krétkotrwatych - 24 godzinnych. Wydzial Sieci Drogowej i Analiz Ruchu.
Departament Studiéw GDDKIiA (2017);

Aktualnie obowigzujgce wielkosci wspotczynnikoéw przeliczeniowych (na podstawie danych
z roku 2019), tj.:

o Procentowy udziat ruchu w 30, 50, 100, 150 i 200 godzinie w roku (ze zbioru
wszystkich godzinowych natezei ruchu dla danego roku uszeregowanych od
najwiekszego do najmniejszego) w odniesieniu do SDRR,

o Sezonowe wahania ruchu dobowego,

o Tygodniowe wahania ruchu dobowego,

Zarzgdzenie GDDKIA nr 17 / 2009 w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji projektowe;j
dla drég i mostéw w fazie przygotowania zadan (zat. 2: Sposéb obliczania wskaznikow
wzrostu ruchu wewngtrznego na okres 2008-2040, zat. 3: Prognozy wskaznika wzrostu PKB
na okres 2008-2040);

Zarzadzenie GDDKIA nr 20 / 2004 w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania
przepustowosci skrzyzowan drogowych — zal. 2: Metoda obliczania przepustowosci
skrzyzowan z sygnalizacja $wietlna;

elektroniczna mapa do celéw projektowych;

wizja lokalna w terenie.

Opis stanu projektowego sterowania ruchem drogowym oraz zalozenia projektowe

sygnalizacji Swietlnej

Sygnalizacja §wietlna w przedmiotowym przekroju drogi wojewoddzkiej nr 633 sktadaé sie

bedzie z 3 grup sygnatowych oraz 2 detektorow manualnych. Sterowanie ruchem bedzie
realizowane na zasadzie programu wzbudzanego, w sktad ktérego wchodza opracowane programy
sterowania ruchem z minimalnymi wartosciami sygnatow zezwalajgcych na ruch bez mozliwosci
ich wydtuzania (brak detekcji ruchu dla pojazdow). Sterowanie ruchem planowane jest jako
catkowicie zalezne od biezgcych wzbudzen uktadu detekcji przez pieszych. W przypadku awarii w
komunikacji sterownika sygnalizacji z ukladem detekcji, sygnalizacja $wietlna przechodzi w tryb
nadawania programu awaryjnego. Programy trojbarwne przewidziane sg do realizacji w okresie
5:00-23:00.
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Podstawowym scenariuszem sterowania ruchem drogowym jest program wzbudzany,
nazywany w dalszej czesci opracowania programem glownym. Jego realizacja polega na ciagtym
nadawaniu sygnatu zielonego dla strumieni ruchu kotowych, z wyjatkiem wzbudzenia detektoréw
pieszych. W takim przypadku sterownik zobowigzany jest przestrzega¢ procedury nadawania
minimalnego sygnatu zielonego dla pieszych (zapewnienie zdolnosci przepustowe;j) i dopiero po
tym uruchomi¢ faze dla pieszych. Realizacja tego stanowi sterowanie fazowe wzbudzane. Grupy
sygnatowe piesze maja stalg warto$¢ nadawania sygnalow zezwalajacych na ruch. Nie dopuszcza
si¢ sterowania grupowego, nieuwzgledniajacego zaprojektowanych przejs¢ migdzyfazowych,
zawierajacych przyjete czasy miedzyzielone i przedziaty (maksymalne czasy opdznien
uruchamiania grup nadrzednych). Zestawienie urzadzen sterowania ruchem przedstawiono w tabl.
nr 1 i w tabl. nr 2 oraz zilustrowano na rys. 7 wraz z nowoprojektowang organizacjg ruchu
(geometria, oznakowanie pionowe, poziome, urzgdzenia brd)

Tabela nr 1. Zestawienie sygnalizatorow i ich powigzanie z grupami sygnatowymi i detektorami

Nazwa
Nazwa Wiot Rodzaj ) Ekran Powiaza-
grupy ) Spesob ‘
Lp. sygnaliza- skrzyzowa- sygnaliza- : kontra- nie okl
sygnato- instala-cji
tora nia tora stowy detekcji
wej
1. kla 1K PN S-1 latarnia nie =
2, k1b 1K PN S-1 wysiegnik tak =
3. k2a 2K PD S-1 latarnia nie =
4. k2b 2K PD S-1 wysiegnik tak =
5. p3a 3P - S-5 latarnia nie DP3
6. p3b 3P - S-5 latarnia nie DP3

Tabela nr 2. Urzadzenia detekcji ruchu

¢ Lokalizacja
Funkgcje:
i geometria:
Uklad WEVATEN T E]
= Al odlegl. od diugasé
detekcji detekcji detektora

zgloszenie  wydluzenie linii i

zatrzym.  szerokos¢

nie
1. DP3 DP3a przyciskowy X nie dotyczy
dotyczy
nie
2. DP3 DP3b przyciskowy X nie dotyczy
dotyczy

Trajektorie ruchu, oznaczenia strumieni ruchu, wraz z przypisaniem dla nich grup
sygnalowych, oraz ich wzajemne punkty kolizji zostaty przedstawione na rys. Dobor parametrow
tych strumieni ruchu zostat zestawiony w tabl. 3.

Tabela nr 3. Przyjete parametry obliczeniowe strumieni kolizyjnych dla minimalnych czaséw miedzyzielonych

Nazwa Grupa Nazwa N Promien
. X . Relacja
trajektorii sygn. sygnalizatora [m] [m/s] [my/s] [m]
1. 1-a IK kla, k1b 10 13,89 13,89 - w
2. 2-b 2K k2a, k2b 10 13,89 13,89 - W
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0 1,00
0 1,00 - —

13 3¢ | 3P p3a, p3b
4-d 3P p3a, p3b
Uwaga: predko$¢ pieszych przyjeto na poziomie v,,q = 1,00 m/s z uwagi na zagospodarowanie przestrzenne

obszaru objetego sterowaniem ruchu drogowego (przystanki $rodkéw publicznego transportu zbjorowego,
przejécie czgsto uczeszczane przez dzieci) — predkosé ruchu oséb z mozliwa ograniczona mobilnoscia.
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Uklad faz sygnalizacyjnych i grup sygnalowych

W gléwnym programie sterowania ruchem wystepuja 2 podstawowe fazy sygnalizacyjne.
Faza pierwsza jest fazg preferencyjna co oznacza, ze przy braku jakichkolwiek wzbudzen i po
uptywie czasu minimalnej dtugosci sygnatéw zielonych (1K i 2K) — faza ta jest ,,zapetlana” az do
momentu ,,wychwycenia” uczestnika ruchu z innej grupy sygnatowej (3P). W programie
awaryjnym takze wystepuja 2 fazy sygnalizacyjne. Zestawienie faz sygnalizacyjnych przedstawiono
w tabeli nr 4 ponizej. Ich schemat w ujgciu podstawowym przedstawiono takze w czgsci

rysunkowej. Faza preferencyjna po uptywie sygnatu zielonego minimalnego utrzymywana jest na
okres az do momentu wzbudzenia uktadu detekcji innych grup sygnatowych (zgodnie z

harmonogramem).
Tabela nr 4. Przypisanie grup sygnatowych do faz sygnalizacyjnych

Faza 1 jest fazg preferencyjna
Na podstawie zaprojektowanych faz sygnatlowych mozliwe bylo wyznaczenie wzajemnie

kolizyjnych grup sygnalowych. Zestawienie grup sygnalizacyjnych o niedopuszczalnym
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jednoczesnym zezwoleniu na ruch przedstawia ponizsza tabela nr 5. Zestawienie to obejmuje
wszystkie mozliwe grupy kolizyjne w uktadzie wzbudzanym oraz staloczasowym (awaryjnym),
niedozwolone do jednoczesnego zezwalajacego na ruch.

Tabela nr 5. Zestawienie grup sygnatowych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch

GRUPY DOJEZDZAJACE

8
‘f‘F
=
!
N
=
N
2
T
N
i
B
2
o
&

Wszystkie grupy sygnalizacyjne powinny by¢ objete nadzorem (grupy nadzorowane) w celu
zabezpieczenia przed niewtasciwym nadawaniem sygnalow swietlnych (czerwonych 1 zielonych).
Dodatkowym zabezpieczeniem nalezy objaé takze niewlasciwe sekwencje nadawanych sygnatow

swietlnych (np. jednoczesne wyswietlanie sygnatu czerwonego z zielonym).

Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Dla poddanych analizie grup kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na
ruch wykonano obliczenia dla ich wszystkich par strumieni ruchu. Szczegélowe zestawienie
obliczen czasoéw migdzyzielonych par strumieni o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na
ruch przedstawiono w zestawieniu czaséw miedzyzielonych [wg procedury Dz.U.2019.2311 ze zm.
-Z7.3..

7 uwagi na nadrzedny interes bezpieczenstwa ruchu drogowego, wzglednie Srednie
obcigzenie ruchem oraz rzeczywiste przewidywane predkosci dojazdu i ewakuacji strumieni ruchu
na przedmiotowym skrzyzowaniu — a takze fakt biezgcego zagospodarowania przestrzennego w
otoczeniu przejscia dla pieszych — zastosowano wydluzenie obliczonych minimalnych wartosci
czas6w miedzyzielonych dla wszystkich par strumieni ruchu. Wartosci tych czaséw zwiekszono o
dodatkowg 1 s wzgledem czasow minimalnych, w celu zapewnienia wigkszego ,,buforu”
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Ostateczne przyjete wartosci
czaséw miedzyzielonych dla wzajemnych grup kolizyjnych zostaly przedstawione w tabl. nr 6.
Czasy te spetniaja warunek Rozporzadzenia (Dz.U.2019.2311 t.j. ze zm.) stawiany wzorem 8.3.4.1
(nie mniejszy od policzonego w zestawieniu czaséw miedzyzielonych).
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Dobér minimalnych i maksymalnych dlugosci sygnaléw swietlnych ™~/ 0 boosdameny

ransporiu Ore

Na podstawie zapiséw Dz.U.2019.2311 ze zm., dtugosci sygnatow §Wi6tlﬂ§¢lll zielonlylch
minimalnych dla grup kotowych zalezne sg od rodzaju sterowania ruchem (sterowanie cykliczne
8 s lub adaptacyjne 5 s). W przypadku grup kotowych (1K i 2K) wykonano proste obliczenia dla
zapewnienia zdolnosci obstugi pojazdow, jakie moga zgromadzié si¢ w czasie jednej minuty, tzn.:

e Srednie natezenie ruchu pojazdow w godzinie szczytu przewozowego:

Quen X700 P/h — g = 12 P /min.
e Sredni odstep czasowy pomiedzy pojazdami zjezdzajacymi z kolejki na sygnale zielonym:

At =255
e minimalna dtugos¢ sygnatu zielonego w cyklu 60 sekundowym:

Goinven = Quen At =12-2,5 =305

W przypadku grup sygnatowych niechronionych uczestnikéw ruchu, w sygnalizacji
staloczasowej nalezy przyjac czas rowny co najmniej dlugosei okresu przejscia pieszego przez
przejscie dla pieszych na jezdni, jednak nie mniej niz 4 s, a w sygnalizacji acyklicznej (wzbudzanej)
— stosownie do zapotrzebowania, ale nie mniej niz 5 s. W przypadku grupy pieszej 3P, najdtuzsza
teoretyczna droga pieszego przez przejscie wynosi 8,34 m, a wige jego czas przejscia wynosi 8,34 s.
Wiedzac to i dodajac dtugosé sygnatu zielonego migajgcego dla pieszych (takze stanowiacego
sygnat zezwalajacy na ruch), przyjmuje si¢ minimalng dtugos¢ dla sygnatdéw zielonych grup
pieszych na poziomie 12 s (zielonego i zielonego migajacego), spetniajac warunek minimalnego
czasu trwania sygnatu zezwalajacego na ruch dla pieszych na calej dlugosci drogi przejscia.

Poniewaz w programie sygnalizacji nie uwzglednia sie sterowania ruchem na podstawie
mozliwych wydluzen sygnatéw zezwalajacych na ruch (dla grup kotowych), ktére bylyby
wydluzane na podstawie osobnej detekcji ruchu pojazdéw samochodowych — nie dokonuje si¢
analiz dlugos$¢ sygnatu zielonego maksymalnego. Ostatecznie przyjete dlugosci sygnatéw zielonych
statych zestawiono w tabeli nr 7. W sygnalizacji §wietlnej nie uwzglednia si¢ wystgpowania grup
ostrzegawczych o sygnale z6ltym migajacym z sylwetka idacego pieszego.

-,
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Tabela nr 7. Przyjete minimalne i maksymalne dlugosci sygnalow zielonych statych

Nazwa Sterowanie cykliczne Sterowanie adaptacyjne
WEVALE] Wlot

grupy {awaryjne): {(wzbudzane):
sygnaliza- skrzyzowa-
sygnato-
tora nia Is] y [s] [s] [s]
wej
1. kila, k1b 1K PN 33 - 30* -
2. k2a, k2b 2K PN 33 = 30* -
3. p3a, p3b 3K - 8 - 8 -

* _ w przypadku braku zgloszen, wydtuzenie w interwale 1 s az do momentu zgloszenia innego ukfadu detekcji;
oznaczenia: G, — minimalna dtugos$¢ sygnahi zielonego, Gmq — maksymalna dlugo$¢ sygnatu zielonego

Maksymalne czasy opéZnien nadrzednych grup sygnalowych

W projektowanej sygnalizacji $wietlnej nie wystepuja fazy sygnalizacyjne, w ktorych
wystepujg strumienie ruchu o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch.

Opis programéw sygnalizacyjnych i algorytmu sterowania
Program gléwny

Podstawowym programem sygnalizacji $wietlnej jest program wzbudzany. Jest to program,
ktory na podstawie uktadu detekcji ruchu uruchamia fazg ruchu pieszych. W przypadku braku
zgloszen na ktdrymkolwiek z detektoréw, program sygnalizacyjny przechodzi do ciaglego
nadawania (w petli) sygnatu zielonego dla grup 1K i 2K (w kroku 1 sekundowym), az do chwili
wywolania (zgloszenia) detekcji grupy sygnatowej 3P. Program sygnalizacji $wietlnej w bloku
pojedynczego cyklu sygnalizacyjnego (jako wzbudzany minimalny) zilustrowano w formie
wstgzkowej w czgsci rysunkowe]j Program sygnalizacji §wietlnej w ukladzie blokowym dla
poszczegblnych faz sygnalizacyjnych, wraz z ich odpowiednimi przejsciami migdzyfazowymi,
zilustrowano w formie wstagzkowej w czesci rysunkowe;.

Program awaryjny
W przypadku utraty tgcznosci lub uszkodzenia pojedynczego detektora grupy 3P lub awarii

ukladu detekcji nalezy uruchomi¢ program awaryjny. Program ten charakteryzuje si¢
statloczasowym przydzielaniem sygnatéw swietlnych wedtug cyklu podstawowych faz
sygnalizacyjnych. Wstazki ruchu programu awaryjnego przedstawiono w czgsci rysunkowej w
bloku pojedynczego cyklu sygnalizacyjnego. W przypadku stwierdzenia awarii uktadu detekcji
podczas pracy trojbarwnej wedtug programu gléwnego (wzbudzanego), program awaryjny
uruchomiony moze by¢ tylko i wylgcznie po uptywie sygnatu zielonego minimalnego dla grup 1K i
2K. Dopuszcza sie wlaczenie tego programu sterowania ruchem zaraz po planowym uruchomieniu
sygnalizacji §wietlnej (wg harmonogramu) tylko w przypadku braku naprawy uktadu detekcji.

Uruchomienie sygnalizacji wietlej — program startowy
Przed kazdorazowym witaczeniem sygnalizacji nalezy uruchomi¢ bezpieczng procedure
przywotania programu podstawowego. Procedura ta zostata zaprojektowana tzw. programem
startowym. Procedura ta jest identyczna dla programu statloczasowego i wzbudzanego. Procedura
obejmuje:
e uruchomienie sygnatu z6éttego migajacego na okres minimum 180 s,
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e uruchomienie sygnatdow zabraniajacych (czerwonych) o odpowiedniej dlugosci
(uwzgledniajgc maksymalng przyjeta warto$¢é czasu migdzyzielonego w grupach
sygnatowych).

Po tym okresie w dalszym kroku powinna by¢ uruchamiana faza ruchu dla grupy
podporzadkowanej. Przygladajac si¢ wprost przepisom art. 13 i 26 Prawa o ruchu drogowym
(Dz.U.2021.450 t.j. ze zm.), na poddanym analizie elemencie infrastruktury drogowej nalezy uznaé
grupe sygnalowa kotowa 1K i 2K (samochodow3) jako podporzadkowans.

Program startowy zostal przedstawiony w formie wstazkowej w czgéci rysunkowe;.

Wylaczanie sygnalizacji Swietlnej — program koncowy

Planowe wylaczenie sygnalizacji (programu gléwnego lub awaryjnego) powinno nastgpi¢
zgodnie z zaprojektowanym programem wylaczenia sterowania ruchem (program koncowy).
Procedura ta takze zalezna jest od biezacego programu sterowania ruchem i obejmuje zawsze:

e dokonczenie biezacego nadawania sygnatu zielonego w programie wzbudzanym — tylko po
wezesniejszym uruchomieniu fazy pierwszej o czasie trwania rOwnym minimalnej dtugosci
sygnatu zielonego) lub dokonczenie cyklu sygnalizacyjnego w programie awaryjnym,

e odpowiednie uruchomienie sygnatu czerwonego dla wszystkich grup sygnatowych,

e uruchomienie pracy ostrzegawczej — sygnal zotty migajacy o dtugosci minimum 180 s.

Programy koncowe zostaly przedstawione razem z programami startowymi w zataczniku
Program koncowy zawsze wywola najpierw wigczenie sygnalow zabraniajacych ruchu, a dopiero
pOzniej nastapi uruchomienie sygnatow zottych migajacych (ostrzegawczych). Uznaje si¢ za
niebezpieczne przejscie w tryb nadawania sygnatu zottego migajacego dla grup sygnalowych
kotowych podczas, gdy sygnalizatory strumienia pieszego zostang wylaczone (brak nadawanych
sygnatéw swietlnych). Stad nalezy najpierw zatrzymac oba te strumienie ruchu, a dopiero potem
umozliwi¢ pieszym i kierowcom poruszanie si¢ wedtug organizacji ruchu stanowionej znakami
pionowymi i poziomymi z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci (sygnal zotty migajacy dla
kierowcow).

Nie dopuszcza sie sterowania z wykorzystaniem czasoOw miedzyzielonych dla innego ukladu
faz_ niz ustalony i z innymi czasami miedzyzielonymi niz zawartymi w tab. 7.

Harmonogram pracy sygnalizacji

W podstawowym scenariuszu pracy sygnalizacji realizowany jest program wzbudzany. Czas
jego realizacji jest ustalony przez 7 dni w tygodniu w zaleznosci od okresu doby. W przypadku
realizacji programu staloczasowego (awaryjnego) przyjmuje si¢ identyczne warunki jego
uruchamiania. W tabeli nr 8 zestawiono godziny uruchamiania i wyltaczania sygnalizacji swietlnej
W programie trjbarwnym

Tabela nr 8. Harmonogram pracy sygnalizacji $wietlnej

Program PN WT SR CZIW . PT
gléwny 05:00 — 05:00 — 05:00 — ] 05:00— | 05:00— 05:00 — 05:00 —
(acykliczny) 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00
awaryjny 05:00 — 05:00 — 05:00 - 05:00 — 05:00 — 05:00 — 05:00 —
(cykliczny) 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00
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W przypadku nieplanowanego wylaczenia sygnalizacji badz btedu sterowania ruchem,
sterownik sygnalizacji musi uruchomi¢ program ostrzegawczy, nadajacy sygnat zotty migajacy
przez caty okres awarii. Planowane uruchomienie lub wylaczenie sygnalizacji musi nastapi¢ wedtug
procedur opisanych programem startowym lub koncowym.

Obliczenia przepustowosci i miar warunkéw ruchu

Zestawienie obliczen przepustowosci i miar warunkéw ruchu wykonano na podstawie
Zarzadzenia GDDKIA nr 20 / 2004, zalacznik nr 2 — Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan
z sygnalizacjg $wietlng — dla programu wzbudzanego. Otrzymane wyniki miar warunkow ruchu
spelniajg warunek stawiany przez te wytyczne (Poziom Swobody Ruchu / $rednie straty czasu
ponizej IV / 80 s/P). Szczegotowe zestawienie obliczen przedstawiono w zestawieniu obliczen
przepustowosci i miar warunkéw ruchu. W przypadku programu awaryjnego (statoczasowego)
Poziom Swobody Ruchu nie ulega zmianie.

Koordynacja sygnalizacji Swietlnej

Nie przewiduje si¢ koordynacji sygnalizacji $wietlnej. Praca sygnalizacji zostaje okreslona
W niniejszym opracowaniu jako odosobniona (niezalezna).

Uwagi konicowe

Niniejszy projekt sterowania ruchem stalej organizacji ruchu nie obejmuje czgsci branzy
elektrycznej (w tym projektu budowlanego). Brak jest zatem szczegotowych specyfikaciji
dotyczacych chociazby parametréw sterownika sygnalizacji $wietlnej. Z uwagi na konieczno$é
zapewnienia prawidlowej pracy sygnalizacji swietlnej, sterownik sygnalizacji musi spelnia¢
ponizsza konfiguracje:

e minimalna liczba grup sygnatowych: 3
e minimalna liczba obstugiwanych petli indukcyjnych: brak wymagan
e minimalna liczba obstugiwanych wideodetektorow: brak wymagan
minimalna liczba obslugiwanych detektoréw manualnych (piesi): 2
minimalna liczba obstugiwanych detektoréw na podczerwien (rowerzysci): brak wymagan,
minimalna liczba obshugiwanych radaréw predkosci: brak wymagan,
minimalna liczba programéw sygnalizacyjnych: 2,
mozliwos¢ realizacji sterowania ruchem acyklicznego grupowego.

W trakcie wprowadzania nowej organizacji ruchu, oznakowanie drogowe pionowe i
poziome, urzadzenia sterowania ruchem (w tym sterownik sygnalizacji) oraz urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego muszg spetnia¢ wymogi techniczne stawiane tym elementom
organizacji ruchu, zgodnie z zapisami Dz.U.2019.2311 tj. ze zm. oraz przepisami zawartym w
rozporzadzeniu dot. warunkéw technicznych dla drég publicznych (Dz.U.2016.124 tj. ze zm.).
Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wymogoéw odlegtosci znakéw od jezdni oraz wysokosci ich
umieszczania. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wymogéw skrajni poziomej i pionowej
sygnalizatoréw od jezdni wedlug zasad rozdziatu 7 zatgcznika nr 3 Dz.U.2019.2311 ze zm.
Wysokosci montazu komér sygnatowych na maszcie zaleca sie¢ na wysokos$¢ 2,2 m, natomiast
podwieszanych nad jezdnia na wysokos¢ 5,0 m. Konstrukcje wsporcze (maszty, wysiegniki,
bramownice, stupki znakéw drogowych), wykorzystywane do mocowania przewidzianych w
projekcie znakow i sygnatéw drogowych, takze muszg spelnia¢ odpowiednie normy dotyczace
bezpieczenstwa konstrukcji wsporczych.
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Zaleca si¢ dokona¢ kontroli wprowadzonych zmian w organizacji ruchu niniejszym
projektem po jego wprowadzeniu w terminie 14 dni od dnia wprowadzenia. Organ Zarzadzajacy
Ruchem powinien dokona¢ co najmniej raz na 6 miesigcy kontroli organizacji ruchu w kontekscie
jej (Dz.U.2017.784, §12 ust. 31 5):

e zastosowania (adekwatnosci) znakow i sygnatow $wietlnych oraz urzadzen brd pod biezace
potrzeby ruchowe uzytkownikéw infrastruktury drogowej,

e wykonania pod wzgledem obowiazujacych przepiséw Prawa o ruchu drogowym oraz
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
brd,

e funkcjonowania (zrozumienia i doboru odpowiednich zachowan uczestnikéw ruchuy),

e utrzymania w nalezytym stanie technicznym.

Powinno si¢ réwniez przestrzegac terminu przeprowadzenia minimum jednokrotnego w
ciagu roku sprawdzenia warunkéw pracy skrzyzowania z sygnalizacjg poprzez pomiary natgzenia
ruchu i badania efektywnosci przyjetych rozwigzan organizacyjnych oraz programowych, a w razie
koniecznosci wprowadzenie ewentualnych zmian na ich podstawie. Ponadto, jednostka
odpowiedzialna za wlasciwe utrzymanie w sprawnosci technicznej urzadzen sterowania ruchem,
powinna prowadzi¢ dziennik eksploatacji sygnalizacji (Dz.U.2019.2311, zat. 3, R.9).

Analizy miarodajnego szczytowego natezenia ruchu drogowego dla okresu prognozy w 2030r.

Dla potrzeb analizy szczytowego ruchu w rozpatrywanym przekroju elementu infrastruktury
drogowej (DW633 — przejscie dla pieszych) zalozono:
o analize danych ruchowych SDRR z GPR 2020/21 dla drég wojewddzkich;
e 8,5% SDRR dla miarodajnej godziny szczytu przewozowego,
e rownomierna struktura kierunkowa (50/50).

Dane te przedstawiajg sie nastepujaco (potok pojazdow w przekroju):

Okres analizy:

Motocykle
Samochody
osobowe
samachody
Samochody
przyczep
Samochody
ciezarowe z
Autobusy
Ciggniki
Rolnicze
LACZNIE

2]
=
=]
-
3

JBe
(5]

cigzarowe bez
przyczepami

Doba
215 14 307 970 93 26 131 9 15751
(SDRR)
Godzina
miarodajna (8,5% 19 1217 83 8 3 12 1 1343
SDRR)

Powyzsze oznacza udzial pojazdéw ciezkich w potoku ruchu na poziomie 1,93%. Na tej
podstawie wyniki natezenia ruchu dla godziny szczytu przewozowego rozdzielono potowicznie na
dwa osobne kierunki ruchu (pasy ruchu), otrzymujac nat¢zenia ruchu pojazdow dla strumieni.
Pomierzone natezenie ruchu pieszych w godzinie zegarowej wynosito doktadnie 60 pieszych/h.

Ponizej przedstawiono diagram ruchu dla ostatecznie przyjetych wartosci natezen ruchu.
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674 P/h

60 ps/h <= = =—

— = =» 60 ps/h
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Zestawienie obliczen czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych o
niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch

3 D b= - = i~ — | = |. < 2 . | =
1K 3P | kIb l-a | 10,00 | 13,89 | 6,42 | 1,18 | 3,00 | p3b | 4-d 1,00 0,00 | 0,00 4,18
IK | 3P | klb | 1-a | 10,00 | 13,89 | 2,37 | 0,89 | 3,00 | p3b | 3-c 1,00 0,00 | 0,00 3,89
IK | 3P | klb | 1-a | 10,00 | 13,80 | 2,37 | 0,89 | 3,00 | p3a | 3-c 1,00 0,00 | 0,00 3,89
1K 3P | klb | 1-a | 10,00 | 13,89 | 6,42 | 1,18 | 3,00 | p3a | 4-d 1,00 0,00 | 0,00 4,18
IK | 3P | kla | 1-a | 10,00 | 13,89 | 6,42 | 1,18 | 3,00 [ p3b | 4-d 1,00 0,00 | 0,00 4,18
1K 3P kla | 1-a | 10,00 | 13,89 | 2,37 | 0,89 | 3,00 | p3b 3-c 1,00 0,00 | 0,00 3,89
1K 3p kla | 1-a | 10,00 | 13,89 | 2,37 | 0,89 | 3,00 | p3a | 3-c 1,00 0,00 | 0,00 3,89
1K 3P kla l-a | 10,00 | 13,89 | 6,42 | 1,18 | 3,00 | p3a | 4-d 1,00 0,00 | 0,00 4,18
2K 3 | k2b | 2-b | 10,00 | 13,89 | 2,61 | 091 | 3,00 | p3b | 4-d 1,00 0,00 | 0,00 3,91
2K 3P | k2b | 2-b | 10,00 | 13,89 | 6,80 | 1,21 | 3,00 | p3b 3-¢ 1,00 0,00 | 0,00 4,21
2K 3P | kKb | 2-b | 10,00 | 13,89 | 6,80 | 1,21 | 3,00 [ p3a [ 3-c 1,00 0,00 | 0,00 4,21
2K 3P | k2b | 2-b | 10,00 | 13,89 | 2,61 | 0,91 | 3,00 | p3a | 4-d 1,00 0,00 | 0,00 3,91
2K 3P | k2a | 2-b | 10,00 | 13,89 | 2,61 | 0,91 | 3,00 | p3b | 4-d 1,00 0,00 | 0,00 3,91
2K 3P k2a | 2-b | 10,00 | 13,89 | 6,80 | 1,21 | 3,00 | p3b 3-¢c 1,00 0,00 | 0,00 4,21
2K 3P k2a | 2-b | 10,00 | 13,89 | 6,80 | 1,21 | 3,00 | p3a | 3-c 1,00 0,00 | 0,00 4,21
2K 3P k2a | 2-b | 10,00 | 13,89 | 2,61 | 0,91 | 3,00 | p3a | 4-d 1,00 0,00 | 0,00 3,91
3P IK | p3b | 4-d | 0,00 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | kib l-a | 13,89 | 6,42 | 1,46 6,84
3P IK | p3b | 4d | 0,00 1,00 | 830 | 8,30 | 0,00 | kla l-a | 13,89 | 642 | 1,46 6,84
3P IK | p3b | 3-¢ 0,00 1,00 | 834 | 834 | 0,00 | klb l-a | 13,89 | 237 | 1,17 7,17
3p IK | p3b | 3-¢ 0,00 1,00 | 834 | 834 | 0,00 | kla l-a | 13,89 | 2,37 | 117 7,17
3P IK | p3a | 3-c 0,00 1,00 | 8,34 | 8,34 | 0,00 | kIb 1-a | 13,89 | 2,37 | 1,17 7,17
3P 1K | p3a | 3- 0,00 1,00 | 834 | 834 | 0,00 | kla l-a | 13,89 | 237 | 1,17 7,17
3p 1K | p3a | 4-d 0,00 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | kIb l-a | 13,89 | 642 | 146 6,84
3P IK | p3a | 4d 0,00 1,00 | 8,30 | 830 | 0,00 | kla l-a | 13,89 | 6,42 | 1,46 6,84
3P 2K | p3b | 4-d 0,00 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | k2b | 2-b | 13,89 | 2,61 1,19 7,11
3P 2K | p3b | 4-d | 0,00 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | k2a | 2-b | 13,89 | 2,61 | 1,19 7,11
k) 2K | p3b | 3-c 0,00 1,00 | 834 | 834 | 0,00 | k2b | 2-b | 13,89 | 6,80 | 1,49 6,85
3P 2K | p3b | 3-c 0,00 1,00 | 834 | 834 | 000 | k2a | 2-b | 13,89 | 6,80 | 1,49 6,85
3P 2K | p3a | 3-c 0,00 1,00 | 834 | 834 | 000 | k2b | 2-b | 13.89 | 6,80 | 1,49 6,85
3P 2K | p3a | 3-c 0,00 1,00 | 834 | 834 | 000 | k2a | 2-b | 13,89 | 6,80 | 1,49 6,85
3P 2K | p3a | 4-d 0,00 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | k2b | 2-b | 13,89 | 2,61 1,19 7,11
3P 2K | p3a | 4-d 0,00 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | k2a | 2-b | 13,89 | 2,61 1,19 7,11
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Zestawienie obliczen przepustowosci i miar warunkow ruchu

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI [ FORMULARZ [1

Natezenie nasycenia relacji bezkolizyjnej

Wiot PD (potudniowy) PN (pétnocny)
Relacja PDL | PDWA1 PDW2 | PDP | PNL | PNW1 PNW2 | PNP
Wyjsciowe natezenie nasycenia So [E/hz] 1900 1700 1900 1700
Szeroko$¢ pasa ruchu w [m] 3.0 3.0

Pochylenie wlotu i [%] 0.0 0.0
Wskaznik kierunku pochylenia Di [-] 0 0
Wskaznik potozenia pasa ruchu Dk [-] - -

\Wskaznik przejazdu przez torowisko tram. Dt [-] 0 0

Promien skretu R [m] - -

Korekta natez. nasyc, gdy 4,2<w 0.00 0.00

Natezenie nasyc. relacji Sr [E/hz] 1800 1800

Udziat pojazdéw ciezkich Uc [-] 0.02 0.02

Natgzenie nasyc. relagji Sr [E/hz] 1765 1765

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

| FORMULARZ

[ 4.1

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie PD

Obliczeniowa grupa pas6w (oznaczenie) PD2
Numer pasa ruchu w grupie 2
Relacje w obrebie pasa ruchu w
Catkowite natezenie relacji Qr [P/h] 674
Natezenie nasycenia relacji r na pasie j Srj [P/hz] 1765
(F:1lub F:2 lub F:3) '
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1
Liczba paséw w grupie wspélnych z relacjg r mr [-] 0
l[_ilczba paséw wydzielonych w grupie z relacjg r nr 1

| KROK ITERACJI
Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] 674
Stopien nasycenia grupy paséw Y [-] 0.382

Il KROK ITERACJI

Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy paséw Y [-]

Il KROK ITERACJI

Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h]

StopieA nasycenia grupy paséw Y [-]

Natezenie nasycenia pa

sOw i obliczeniowych grup paséw na wlocie PD

Udziat relacji r w ruchu na pasie ur [-]

1

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1765

Wspdtczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
aut. fa [-]

Wspdlczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
tram. ft [-]

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1765

Natezenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz]

1765

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

| FORMULARZ

| 4.2

Rozkfad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie PN

Obliczeniowa grupa paséw (oznaczenie)

PN1

Numer pasa ruchu w grupie

1
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Relacje w obrebie pasa ruchu w
Calkowite natezenie relacji Qr [P/h] 674
Natezenie nasycenia relacji r na pasie j Srj [P/hz] 1765
(F:1 lub F:2 lub F:3)
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1
Liczba paséw w grupie wspéinych z relacjg r mr [-] 0
Liczba paséw wydzielonych w grupie z relacja r nr 1
[-]

| KROK ITERACJI!
Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] 674
Stopien nasycenia grupy paséw Y [-] 0.382

Il KROK ITERACJI

Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopiert nasycenia grupy pasow Y [-]

Il KROK ITERACJI

Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy paséw Y [-]

Natezenie nasycenia pa

sow i obliczeniowych grup paséw na wlocie PN

Udziat relacji r w ruchu na pasie ur [-]

1

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1765

Wspétczynnik korygujgcy ze wzgledu na przyst.
aut. fa [-]

Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
tram. ft [-]

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1765

1765

Natezenie nasycenia grupy pasow Sgr [P/hz]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | FORMULARZ | 5

Wiot PD PN
Obliczeniowa grupa paséw PD2 PN1
Pas ruchu 2 1
Relacja W W
Natezenie ruchu w grupie paséw Qgr [P/h] 674 674
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 674 674
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Qsk [P/h] 1348
Natezenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] (F:4) 1765 1765
Efektywny sygnat zielony Ge {s] 31 31
Dtugo$¢ cyklu T [s] 57
Przepustowosé grupy paséw Cgr [P/h] | 960 | | 960 |
Przepustowos¢ wlotu Cwi [P/h] 960 960
Przepustowos$c¢ skrzyzowania Csk [P/h] 1920
Stopien obcigzenia grupy paséw Xgr [-] [ 0.702 | ] 0.702 |
Stopien obcigzenia wlotu Xwl [-] 0.702 0.702
[S]topieﬁ obcigzenia obcigzenia skrzyzowania Xsk 0702
Przepustowos$¢ praktyczna grupy paséw przy 816 816
Xd=0.85 Cp,gr [P/h]
Esﬁ?rwa przepustowosci grupy paséw deltaCp,gr 142 142
Prze| woS¢ praktyczna wlotu prz =0.
Cp,w?lflgﬁ] 08¢ prakty przy Xd=0.85 816 816

" |Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cp,wl [P/h] 142 142
Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania przy 1632
Xd=0.85 Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania delta 284
Cp,sk [P/h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARU

NKOW RUCHU [ FORMULARZ [ 6.1
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Dane do obliczania miar warunkéw ruchu

Wiot PD PN
Obliczeniowa grupa pasow PD2 PN1
Natezenie ruchu w grupie paséw Qgr [P/h] 674 674
Natezenie ruchu w grupie paséw qgr [P/s] 0.187 0.187
Natezenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] (F:4) 1765 1765
Stopien nasycenia grupy pasow Ygr [-] 0.382 0.382
Przepustowo$¢ grupy paséw Car [P/h] 960 960
Stopien obcigzenia grupy paséw Xgr [-] 0.702 0.702
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 31 31
Dtugosc¢ cyklu T [s] 57

Okres analizy ta [h] 1

Udziat sygnatu zielonego efektywnego w cyklu [-] 0.544 0.544
Wspétczynnik uwzgledniajacy rodzaj rodzaj 05 05
|sterowania rs [-] ' )
Wspé%czynqik uwzgledni_ajaqy sgs_iednie 10 10
skrzyzowania z z sygnalizacjg $wieting ws [-] )

\Wskaznik rozproszenia kolumny pojazdéw Rp {-]

Udziat pojazddw dojezdzajacych podczas sygnatu

zielonego PG=Rp*lambda [-]

Wspofczynnik uwzgledniajgcy dojazd kolumny

pojazdéw w czasie sygnatu zielonego f PG [-]

Wspotczynnik koordynacji sygnalizacji fk [-] 1.0 1.0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSC! | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

[h/h]

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU | FORMULARZ | 6.2
Straty czasu, PSR
Wiot PD PN
Obliczeniowa grupa pasow | PD2 PN1
Straty czasu

Straty czasu d1 [s/P] 9.6 9.6
Straty czasu d2 [s/P] 2.7 27
Srednie straty czasu w grupie pasow dgr [s/P] 12.3 12.3
PSR w grupie paséw | I

t aczne straty czasu w grupie paséw Dgr [s/ta] 8281 8281
Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie paséw

Dar [hh] a y grupie p 2.30 2.30
Srednie straty czasu na wlocie dwl [s/P] 12.3 12.3
PSR na wlocie I |
taczne straty czasu na wlocie Dwl [s/ta] 8281 8281
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na wiocie Dwl 230 230

Dsk [h/h]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dsk [s/P] 12.3
PSR na skrzyzowaniu |
t.aczne straty czasu na skrzyzowaniu Dsk [s/ta] 16563
Ekwiwalentne fgczne straty czasu na skrzyzowaniu 460

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

flw05 [-]

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU l FORMULARZ l 6.3
Kolejka pozostajaca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania
Wiot PD PN
Grupa paséw PD2 | PN1
Zatrzymania
Srednia kolejka pozostajaca Kp [P] 0.7 0.7
Srednia kolejka maksymalna Km [P} 9 9
Wspolczynnik kwantyla 95% kolejki maksymalnej 189 1.89
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Kolejka maksymalna Km95 16 16

Erfe?ietna dtugosé stanowiska pojazdu w kolejce 6.34 6.34
m

Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m] 103 103

Kolejki

Sr. liczba zatrzyman w grupie paséw Zgr [2/P] 0.725 0.725

Liczba zatrzyman w grupie pasow Zgr [z/ta] 488 488

Udziat pojazddw zatrzymanych w grupie paséw 0664 0.664

uzgr [-]

Liczba pojazdéw zatrzymanych w grupie paséw 448 448

PZgr [P]

Srednia liczba zatrzyman na wlocie zwl [2/P] 0.725 0.725

Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie Uzwl [-] 0.664 0.664

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu zsk
[z/P]

0.725

Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu
Uzsk [-]

0.664

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

Cp,sk [P/h]

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW [ FORMULARZ | 7.1
Wiot PD PN
Obliczeniowa grupa paséw PD2 PN1
Pas ruchu 2 1
Relacja w w
Natezenie ruchu w grupie paséw Qgr [P/h] 674 674
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 674 674
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Qsk [P/h] 1348
Natezenie nasycenia grupy pasow Sgr [P/hz] (F:4) 1765 1765
Stopien nasycenia grupy paséw Ygr [-] 0.382 0.382
Przepustowosé grupy paséw Cgr [P/h] 960 960
Przepustowosé wlotu Cwl [P/h] 960 960
Przepustowo$¢ skrzyzowania Csk [P/h] 1920
Stopier obcigzenia grupy pasow Xgr [-] 0.702 0.702 [
Stopien obcigzenia wlotu Xwl [-] 0.702 0.702
Stopien obcigzenia obcigzenia skrzyzowania Xsk 0.702
] '
Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania przy 1632
Xd=0.85 Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania delta 284

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW cd. | FORMULARZ | 72
Wiot PD PN
Obliczeniowa grupa paséw PD2 PN1
Srednie straty czasu w grupie paséw dgr [s/P] 12.3 12.3
Srednie straty czasu na wlocie dwl [s/P] 12.3 12.3
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dsk [s/P] 12.3
PSR w grupie paséw I | I |
PSR na wlocie | 1
PSR na skrzyzowaniu |
Ekwiwalentne }gczne straty czasu w grupie pasow
Dgr [h/h] 2.30 2.30
[Ehljhwllwalentne taczne straty czasu na wlocie Dwl 230 230
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na skrzyzowaniu 4.60
Dsk [h/h] .
Srednia kolejka pozostajaca Kp [P] 0.7 0.7
Kolejka maksymaina Km95 16 16
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Uzsk [-]

IZasieg kolejki maksymalnej Lk [m] 103 103
Sr. liczba zatrzyman w grupie paséw Zgr [2/P] 0.725 0.725
Srednia liczba zatrzyman na wiocie zwl [2/P] 0.725 0.725
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu zsk 0.725
[z/P] '

ziat pojazddw zatrzymanych w grupie paséw
3ngr [_]p°1 ymanych w grupie paso 0.664 0.664
Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie Uzwl [-] 0.664 0.664
Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu 0.664
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Nozwa programu: F1 (min)
Skrzyzowank: Przejéck Stonktawbw Perwszy DW 633
Typ programu: Foza

0 S 10 15 20 25 30

K h > kib, klo

2K 0% ) kb, k2a

3P p3b, p3a
Nazwo programu: PHF 1-2 Nazwa programu: F2 (ped)
Skrzy b: Przejsch § 10v 63

: P
Typ progromu: Przejicke nidzyfazove Typ programu: Faza

0 6 0 5 8
1K kib, kla K kib, kla
2K = kab, k2a 2K kab, kaa
3P p3b, p3o 3P (0-0] p3b, p3a

Nazwa programu: Mhimalny wzbudzany
Skrzyz2owonk: Przejsce Stanktawéw Perwszy DW 633
Typ programu: Laczny

1K
X
i

Nozwa programu: Awary jny
SkrzyZowonk: Przejécke Stanktawdéw Perwszy OW 633
Typ programu: Statoczasowo

Skrzyzowonk: Przejsck Stonstawsw 1 OW 633

MARSZALEK
WOJEWONZTWA MAZOWIECKIEGO

ZATWIERDZEN]

Zatwierdzam do realfgacji statq orgatffizacje ruchu
w calosci/ w czesci bz zmian\po wprowadzeniu 2giian.
Niniejsza organizacjz richu nylety wprowadzié fle dnia .34 4L... 30484

Termin worowadzenia arganizadji ruchu nale2yfzglosic co najmniej

Skrzyzowank: Przejéci 5
Typ progromu: Prze,

0 5
1K
2K
@ (I
Zup. ey Gdziwa

0 5 10 15 =20 2 30 35 40 45 S0 S5 60

|
IK ® kb, ko (G
ELd kab, kea (@3
k2 p3b, p3a (&)

Nozwa programu: Startowy
SkrzyZowonke: Prze jéce Stonklow

TYp programu: SXartowY 7 ATWIERDZENIE Nr NI-D-1.8022.1

MARSZALEK
¥ Sﬁ’ﬂlﬁ%w MAZOWI|E SH<gavani: Prae jsce Stanslonéw Pervszy DV 633

Nozwo programu: Koficowy wzbudzony

Typ programu: Kofcowy

ptwierdzam d i ‘e

0 5 0 realiz 7 10

| T éﬁaloscr’-‘”——"ﬁ'. i bezzmian/zg{:mrsot\a'a tpaniziitie fuchu :

K .Th g MSHEA I 0anzacie ruchu nalezy wprow s IR n. LI
x rrt®utBBaczenia or ganizacji ruch ; = “ &b o
3p 7 f3b,op3s ! U nape: p3b, pdo

LEGENDA

I zelony [ czerwonl Meesasges ddepiomosc
Marszalkowskiego Wojewodztwa Mazowieckiego

w Warszawle

§, Komendy Stolecznej Po
5 :

4.Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewadzkich

5. Starosty Powialu

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu

d wprowadzeniem organizacji ruchu'do:
Departamentu Nieruchomosci

Wprc%m&xmamwdﬂanweadatawicieli :

licji w Warszawie® "

i Jr}fraslruktury

| 6tey IR 265y mi. (1111 zelony mig. brak

/g3 5T 100
. 5 ﬂr‘;'l.

Termin wprowadzenia organizacji ruchu przewiduje si¢ w okresie od 1 kwietnia 2022 r. do 31
grudnia 2022 r po zakoficzeniu obowigzywania czasowej organizacji ruchu dla wykonania budowy

os$wietlenia przejs¢ dla pieszych.
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II. CZESC RYSUNKOWA






Nieporet

s sl ALy v i

Aleksandrow

631 WOl
Radzym

= — DW 633

Rys.7 |zabelin

Stanistawow
Fierwszy

Inwestor;  Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego reprezentowany przez
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie
ul. Mazowiecka 14,
00-048 Warszewa

Jednostka projeldowa:

Krzysztof Karabin
7? AK 7 ul. Sokolowska 161A/A3-026, 08-110 Siedlce

Temat:

.Zaprojekiowanie sygnalizacji $wietinej na przejciu dla pieszych w ciggu

drogi wojewodzkiej nr 633 w miejscowosci Stanistawow Pierwszy — okolice
Szkoly Podstawowej im. Bohateréw Bitwy Warszawskiej 1920 roku."

Stadium:
Stala Organizacja Ruchu

Tyt rysunku:
Plan orientacyjny sk?n:ys' !
1:

Projektant: Podpls; Datn;
[BRANZA DROGOWA:

mgr Inz, Krzysztof Karabin W

WAM/0126/PBD/21

Grudzlen
MAZ/0122/POOD/08
Azion o 2022r.
mgr ing. Jakub Prochacki







