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OPIS TECHNICZNY

1. Celizakres opracowania

Projekt przedstawia statg organizacj¢ ruchu na drodze wojewodzkiej nr 633 na odcinku w km
od 11+400 do 11+600 dla budowy sygnalizacji $wietlnej na przej$ciu dla pieszych w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 633 w miejscowosci Stanistawdéw Pierwszy — okolice Szkoty Podstawowej im.
Bohaterow Bitwy Warszawskiej 1920 roku, na terenie gminy Nieporet, powiat legionowski,
wojewodztwo mazowieckie.

Przepisy formalno-prawne

2.

[1] Mapa sytuacyjna w skali 1:500;

[2] Inwentaryzacja oznakowania istniejgcego;

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430);

[4] Zataczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r.);

[5] Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 1997 r. Nr 98, poz. 602 z pdzniejszymi zmianami).

3. Stan istniejacy

Droga na ktorej zaplanowano budowe sygnalizacji $wietlnej dla przejs¢ dla pieszych zaliczona
jest do kategorii drég wojewodzkich. Posiada jezdni¢ bitumiczng szerokosci ~6,5 m -9,0m z
chodnikami oraz gruntowymi poboczami.

Odcinek drogi objety dokumentacja przebiega przez teren zabudowany. Wzdtuz drogi
zlokalizowane sg przystanki komunikacji zbiorowej. Na drodze wojewo6dzkiej 633 na odcinku
objetym opracowaniem zlokalizowane sg przejs$cia dla pieszych. Przy drodze wojewodzkiej
znajduja si¢ budynki uzytecznosci publicznej, koscidl, szkoty , sklepy, przedsigbiorstwa, domy
jednorodzinne, tgki, las. Istniejgce oznakowanie pionowe 1 poziome oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu s3 w dobrym stanie technicznym.

4. Stan projektowany

Projektowane elementy branzy drogowej to oznakowanie pionowe przejs¢ dla pieszych po
wybudowaniu stupéw oswietleniowych a takze montaz ptyt chodnikowych z wypustkami. Znaki
beda mocowane do stupow oswietleniowych lub na wysiggnikach oraz na stupkach stalowych.
Szczegdty oznakowania przedstawiono na rysunku nr 7.

5. Charakterystyka ruchowa

Odcinek gdzie planowana jest budowa o$wietlenia przej$¢ dla pieszych znajduje si¢ w terenie
zabudowanym z ograniczeniem predkosci do 40 i 50km/h. Na przedmiotowym odcinku drogi
odbywa si¢ ruch komunikacji zbiorowej, pojazdéw samochodowych, rowerowy i pieszych.
Natezenie ruchu w punktach pomiarowych zlokalizowanych na drodze wojewddzkiej nr 633 w
2020 r. (Rembelszczyzna — Nieporet, sSredni dobowy ruch P/D):
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Ogoétem SDR pojazdy samochodowe: 15751 P/d,
- SDR motocykle: 215 P/d,
- SDR samochody osobowe, mikrobusy: 14307 P/d,
- SDR lekkie samochody cig¢zarowe (dostawcze ): 970 P/d,
- SDR samochody ci¢zarowe bez przyczep: 93 P/d,
- SDR samochody cig¢zarowe z przyczepami: 26 P/d,
- SDR autobusy: 131 P/d,
- SDR ciagniki rolnicze: 9 P/d.

6. Projektowane zmiany w istniejacej organizacji ruchu
Droga wojewodzka nr 633 przejscie dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Sonaty we wsi

Stanistawéw Pierwszy (Rys.7) - Gmina Nieporgt, powiat legionowski:

-montaz znakow A-16 + A-29 w km 11+447 strona prawa,

-istniejace znaki A-17 wymieni¢ na znaki pryzmatyczne w kolorze pomaranczowym obustronnie,
-likwidacja znaku D-6 + tabliczka T-27 + migajacy sygnat zoity w km 11+521 strona prawa,
-montaz sygnalizatorow k2a, k2b,p3a, urzadzenie detekcji ruchu DP3a oraz znaku D-6 + tabliczka
T-27 na wysiegniku w km 114523 strona prawa,

-montaz sygnalizatorow kla, k1b, p3b, urzadzenie detekcji ruchu DP3b oraz znaku D-6 + tabliczka
T-27 na wysiegniku w km 114528 strona lewa,

-likwidacja znaku D-6 + tabliczka T-27 + migajacy sygnat zo6tty w km 11+530 strona lewa,
-montaz znaku A-16 +A-29 w km 11+579 strona lewa,

-montaz ptyt chodnikowych z wypustkami, w chodniku, przed przejsciem dla pieszych obustronnie.

7. Warunki techniczne dla znakéw drogowych

Znaki pionowe i1 poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny spetniaé
wymagania techniczne zawarte w Zalaczniku nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r.).
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8.

Obliczenia programu sygnalizacji Swietlnej

Podstawa opracowania

Niniejszy projekt organizacji ruchu z sygnalizacjg $wietlng zostat opracowany na podstawie
nastepujacych materiatow wyjsciowych:

Ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2021.450 ze zm.);

Rozporzadzenie (...) w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.2017.784);

Rozporzadzenie (...) w sprawie znakow 1 sygnatow drogowych (Dz.U.2019.2310);
Rozporzadzenie (...) w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow
1 sygnatléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U.2019.2311 ze zm.) — zal. 3: szczegotowe warunki
techniczne dla sygnaléw drogowych 1 warunki ich umieszczania na drogach;

Metody szacowania Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR) na podstawie
pomiaréw krotkotrwatych - 24 godzinnych. Wydziat Sieci Drogowej i Analiz Ruchu.
Departament Studiow GDDKIiA (2017);

Aktualnie obowigzujace wielkos$ci wspdtczynnikow przeliczeniowych (na podstawie danych
z roku 2019), tj.:

o Procentowy udzial ruchu w 30, 50, 100, 150 i 200 godzinie w roku (ze zbioru
wszystkich godzinowych natezen ruchu dla danego roku uszeregowanych od
najwickszego do najmniejszego) w odniesieniu do SDRR,

o Sezonowe wahania ruchu dobowego,

o Tygodniowe wahania ruchu dobowego,

Zarzadzenie GDDKIA nr 17 / 2009 w sprawie stadiow 1 sktadu dokumentacji projektowe;j
dla drog 1 mostow w fazie przygotowania zadan (zal. 2: Sposob obliczania wskaznikow
wzrostu ruchu wewngtrznego na okres 2008-2040, zat. 3: Prognozy wskaznika wzrostu PKB
na okres 2008-2040);

Zarzadzenie GDDKiA nr 20 / 2004 w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania
przepustowosci skrzyzowan drogowych — zat 2: Metoda obliczania przepustowosci
skrzyzowan z sygnalizacja swietlna;

elektroniczna mapa do celow projektowych;

wizja lokalna w terenie.

Opis stanu projektowego sterowania ruchem drogowym oraz zalozenia projektowe

sygnalizacji Swietlnej

Sygnalizacja $wietlna w przedmiotowym przekroju drogi wojewodzkiej nr 633 sktadac si¢

bedzie z 3 grup sygnatowych oraz 2 detektorow manualnych. Sterowanie ruchem bgdzie
realizowane na zasadzie programu wzbudzanego, w sktad ktérego wchodza opracowane programy
sterowania ruchem z minimalnymi warto$ciami sygnatéw zezwalajacych na ruch bez mozliwosci
ich wydhuzania (brak detekcji ruchu dla pojazdow). Sterowanie ruchem planowane jest jako
catkowicie zalezne od biezacych wzbudzen uktadu detekcji przez pieszych. W przypadku awarii w

komunikacji sterownika sygnalizacji z ukladem detekcji, sygnalizacja §wietlna przechodzi w tryb

nadawania programu awaryjnego. Programy trojbarwne przewidziane sg do realizacji w okresie
5:00-23:00.

W
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Podstawowym scenariuszem sterowania ruchem drogowym jest program wzbudzany,
nazywany w dalszej czes$ci opracowania programem gtownym. Jego realizacja polega na ciggtym

nadawaniu sygnatu zielonego dla strumieni ruchu kotowych, z wyjatkiem wzbudzenia detektoréw

pieszych. W takim przypadku sterownik zobowigzany jest przestrzega¢ procedury nadawania
minimalnego sygnatu zielonego dla pieszych (zapewnienie zdolnos$ci przepustowej) i dopiero po
tym uruchomi¢ fazg¢ dla pieszych. Realizacja tego stanowi sterowanie fazowe wzbudzane. Grupy
sygnatowe piesze majg statg warto§¢ nadawania sygnatow zezwalajacych na ruch. Nie dopuszcza
si¢ sterowania grupowego, nieuwzgledniajgcego zaprojektowanych przejs¢ migdzyfazowych,
zawierajacych przyjete czasy migdzyzielone 1 przedziaty (maksymalne czasy op6znien

uruchamiania grup nadrzednych). Zestawienie urzadzen sterowania ruchem przedstawiono w tabl.

nr 1 1 w tabl. nr 2 oraz zilustrowano na rys. 7 wraz z nowoprojektowang organizacjg ruchu
(geometria, oznakowanie pionowe, poziome, urzadzenia brd)

Tabela nr 1. Zestawienie sygnalizatorow i ich powigzanie z grupami sygnatowymi i detektorami

\\EVATZ
\EVATZ Wiot Rodzaj Ekran Powiaza-
grupy Sposéb
Lp. sygnaliza- skrzyzowa- sygnaliza- kontra- nie ukl.
sygnato- instala-cji
tora L E] tora stowy detekcji
wej
1. kla IK PN S-1 latarnia nie -
2. klb IK PN S-1 wysiegnik tak -
3. k2a 2K PD S-1 latarnia nie -
4. k2b 2K PD S-1 wysiegnik tak -
5. p3a 3P - S-5 latarnia nie DP3
6. p3b 3P - S-5 latarnia nie DP3

Tabela nr 2. Urzadzenia detekcji ruchu

Lokalizacja
Funkcje:
i geometria:
Uklad \\EVATZ 110 B Rodzaj
odlegt. od dlugos¢
detekcji detekcji detektora
zgloszenie wydluzenie linii i
zatrzym. szerokos¢
nie
1. DP3 DP3a przyciskowy X nie dotyczy
dotyczy
nie
2. DP3 DP3b przyciskowy X nie dotyczy
dotyczy

Trajektorie ruchu, oznaczenia strumieni ruchu, wraz z przypisaniem dla nich grup

sygnatowych, oraz ich wzajemne punkty kolizji zostaty przedstawione na rys. Dobdr parametrow
tych strumieni ruchu zostat zestawiony w tabl. 3.

Tabela nr 3. Przyjete parametry obliczeniowe strumieni kolizyjnych dla minimalnych czaséw miedzyzielonych

\\EVATZY Grupa \\EVATZY Promien
RRGEES
trajektorii sygn. sygnalizatora [m] [m/s] [m/s] [m]
1. l-a 1K kla, klb 10 13,89 13,89 - W
2. 2-b 2K k2a, k2b 10 13,89 13,89 - W
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\\EVATZ Grupa \\EVATZ Promien
RRGEWED
trajektorii sygn. sygnalizatora [m/s] [m/s] [m]
3. 3—¢ 3p p3a, p3b 0 1,00 - - -
4. 4-d k) p3a, p3b 0 1,00 - - -

Uwaga: predko$¢ pieszych przyjeto na poziomie v, = 1,00 m/s z uwagi na zagospodarowanie przestrzenne
obszaru objetego sterowaniem ruchu drogowego (przystanki $rodkéw publicznego transportu zbiorowego,
przejscie czesto uczeszcezane przez dzieci) — predkosé ruchu 0s6b z mozliwg ograniczong mobilnoscig.

& = ;
o Ul U U A A

&

ul. Lisia

e A

Uklad faz sygnalizacyjnych i grup sygnalowych

W gltéwnym programie sterowania ruchem wystepuja 2 podstawowe fazy sygnalizacyjne
Faza pierwsza jest fazg preferencyjng co oznacza, ze przy braku jakichkolwiek wzbudzen i po
uptywie czasu minimalnej dtugosci sygnatow zielonych (1K i 2K) — faza ta jest ,,zap¢tlana” az do
momentu ,,wychwycenia” uczestnika ruchu z innej grupy sygnatowej (3P). W programie
awaryjnym takze wystepuja 2 fazy sygnalizacyjne. Zestawienie faz sygnalizacyjnych przedstawiono
w tabeli nr 4 ponizej. Ich schemat w ujeciu podstawowym przedstawiono takze w czesci
rysunkowej. Faza preferencyjna po uptywie sygnatu zielonego minimalnego utrzymywana jest na
okres az do momentu wzbudzenia uktadu detekcji innych grup sygnatowych (zgodnie z

harmonogramem).
Tabela nr 4. Przypisanie grup sygnalowych do faz sygnalizacyjnych

Grupy sygnalowe z zezwoleniem na ruch:

FAZA:
>1<- 1K, 2K
2 3p
Faza 1 jest faza preferencyjna

Na podstawie zaprojektowanych faz sygnatowych mozliwe bylo wyznaczenie wzajemnie
kolizyjnych grup sygnalowych. Zestawienie grup sygnalizacyjnych o niedopuszczalnym
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jednoczesnym zezwoleniu na ruch przedstawia ponizsza tabela nr 5. Zestawienie to obejmuje
wszystkie mozliwe grupy kolizyjne w uktadzie wzbudzanym oraz statloczasowym (awaryjnym),
niedozwolone do jednoczesnego zezwalajgcego na ruch.

Tabela nr 5. Zestawienie grup sygnatowych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch

GRUPY DOJEZDZAJACE

1K 2K 3P
X
X

=
QO
=
N
a
‘N
=
w
N
el
Ay
o)
o]
]

Wszystkie grupy sygnalizacyjne powinny by¢ objete nadzorem (grupy nadzorowane) w celu
zabezpieczenia przed niewlasciwym nadawaniem sygnalow $wietlnych (czerwonych i zielonych).
Dodatkowym zabezpieczeniem nalezy objac¢ takze niewlasciwe sekwencje nadawanych sygnatow
swietlnych (np. jednoczesne wyswietlanie sygnatu czerwonego z zielonym).

Obliczenia czasow mi¢dzyzielonych

Dla poddanych analizie grup kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na
ruch wykonano obliczenia dla ich wszystkich par strumieni ruchu. Szczegoétowe zestawienie
obliczen czaséw miedzyzielonych par strumieni o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na
ruch przedstawiono w zestawieniu czaséw miedzyzielonych [wg procedury Dz.U.2019.2311 ze zm.
-7.3.].

Z uwagi na nadrzedny interes bezpieczenstwa ruchu drogowego, wzglednie Srednie
obcigzenie ruchem oraz rzeczywiste przewidywane predkosci dojazdu i ewakuacji strumieni ruchu
na przedmiotowym skrzyzowaniu — a takze fakt biezacego zagospodarowania przestrzennego w
otoczeniu przejscia dla pieszych — zastosowano wydluzenie obliczonych minimalnych wartosci
czasow miegdzyzielonych dla wszystkich par strumieni ruchu. Wartosci tych czasow zwigkszono o
dodatkowg 1 s wzgledem czasow minimalnych, w celu zapewnienia wigkszego ,,buforu”
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Ostateczne przyjete wartosci

czasOw miedzyzielonych dla wzajemnych grup kolizyjnych zostaly przedstawione w tabl. nr 6.
Czasy te spelniaja warunek Rozporzadzenia (Dz.U.2019.2311 t.j. ze zm.) stawiany wzorem 8.3.4.1
(nie mniejszy od policzonego w zestawieniu czasoOw miedzyzielonych).
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Tabela nr 6. Koncowe wartosci czasow mig¢dzyzielonych dla grup kolizyjnych

GRUPY DOJEZDZAJACE

1K 2K 3P
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Dobor minimalnych i maksymalnych dlugos$ci sygnalow Swietlnych

Na podstawie zapisow Dz.U.2019.2311 ze zm., dtugos$ci sygnalow §wietlnych zielonych
minimalnych dla grup kotowych zalezne sg od rodzaju sterowania ruchem (sterowanie cykliczne
8 s lub adaptacyjne 5 s). W przypadku grup kotowych (1K i 2K) wykonano proste obliczenia dla
zapewnienia zdolnos$ci obstugi pojazdow, jakie moga zgromadzi¢ si¢ w czasie jednej minuty, tzn.:

e Srednie natezenie ruchu pojazdow w godzinie szczytu przewozowego:

Quen 2 700P/h = @qy.p = 12 P/min.
e $redni odstep czasowy pomigdzy pojazdami zjezdzajacymi z kolejki na sygnale zielonym:

Ad _ IEC -~
A = 4,0 &

e minimalna dlugo$¢ sygnatu zielonego w cyklu 60 sekundowym:

Gminven = Quen At =12-2,5 =305

W przypadku grup sygnatowych niechronionych uczestnikdw ruchu, w sygnalizacji
statoczasowej nalezy przyjac czas rowny co najmniej dlugos$ci okresu przejscia pieszego przez
przejscie dla pieszych na jezdni, jednak nie mniej niz 4 s, a w sygnalizacji acyklicznej (wzbudzanej)
— stosownie do zapotrzebowania, ale nie mniej niz 5 s. W przypadku grupy pieszej 3P, najdtuzsza
teoretyczna droga pieszego przez przejscie wynosi 8,34 m, a wigc jego czas przejscia wynosi 8,34 s.
Wiedzac to 1 dodajac dlugos¢ sygnatu zielonego migajacego dla pieszych (takze stanowigcego
sygnat zezwalajacy na ruch), przyjmuje si¢ minimalng dlugo$¢ dla sygnatow zielonych grup
pieszych na poziomie 12 s (zielonego i zielonego migajacego), spetniajac warunek minimalnego

czasu trwania sygnalu zezwalajacego na ruch dla pieszych na calej dtugo$ci drogi przejscia.

Poniewaz w programie sygnalizacji nie uwzglgdnia si¢ sterowania ruchem na podstawie
mozliwych wydluzen sygnatow zezwalajacych na ruch (dla grup kotowych), ktére bytyby
wydhluzane na podstawie osobnej detekcji ruchu pojazdow samochodowych — nie dokonuje si¢
analiz dlugos$¢ sygnatu zielonego maksymalnego. Ostatecznie przyjete dlugosci sygnatdéw zielonych
stalych zestawiono w tabeli nr 7. W sygnalizacji §wietlnej nie uwzglednia si¢ wystepowania grup
ostrzegawczych o sygnale z6itym migajacym z sylwetka idacego pieszego.
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Tabela nr 7. Przyjete minimalne i maksymalne dlugosci sygnatéw zielonych statych
\\EVATZ Sterowanie cykliczne Sterowanie adaptacyjne

\EVATZ Wlot

grupy (awaryjne): (wzbudzane):
sygnaliza- skrzyzowa-
sygnato-
tora . nia [s] [s] [s] [s]
wej
1. kla, k1b 1K PN 33 - 30* -
2. k2a, k2b 2K PN 33 - 30* -
3. p3a, p3b 3K - 8 - 8 -

* - w przypadku braku zgloszen, wydtuzenie w interwale 1 s az do momentu zgloszenia innego uktadu detekcji;
oznaczenia: ,;, — minimalna dtugos¢ sygnatu zielonego, Gma. — maksymalna dhugos$¢ sygnatu zielonego

Maksymalne czasy op6znien nadrzednych grup sygnalowych

W projektowanej sygnalizacji $wietlnej nie wystepuja fazy sygnalizacyjne, w ktorych
wystepuja strumienie ruchu o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch.

Opis programow sygnalizacyjnych i algorytmu sterowania
Program glowny

Podstawowym programem sygnalizacji §wietlnej jest program wzbudzany. Jest to program,
ktory na podstawie uktadu detekcji ruchu uruchamia faz¢ ruchu pieszych. W przypadku braku
zgloszen na ktérymkolwiek z detektorow, program sygnalizacyjny przechodzi do ciggltego
nadawania (w petli) sygnatu zielonego dla grup 1K i 2K (w kroku 1 sekundowym), az do chwili
wywolania (zgloszenia) detekcji grupy sygnatowej 3P. Program sygnalizacji $wietlnej w bloku
pojedynczego cyklu sygnalizacyjnego (jako wzbudzany minimalny) zilustrowano w formie
wstgzkowej w czesci rysunkowej Program sygnalizacji §wietlnej w uktadzie blokowym dla
poszczegbdlnych faz sygnalizacyjnych, wraz z ich odpowiednimi przejsciami miedzyfazowymi,
zilustrowano w formie wstazkowej w czegsci rysunkowe;.

Program awaryjny
W przypadku utraty tacznos$ci lub uszkodzenia pojedynczego detektora grupy 3P lub awarii

uktadu detekcji nalezy uruchomi¢ program awaryjny. Program ten charakteryzuje si¢
staloczasowym przydzielaniem sygnatow swietlnych wedlug cyklu podstawowych faz
sygnalizacyjnych. Wstazki ruchu programu awaryjnego przedstawiono w czesci rysunkowej w
bloku pojedynczego cyklu sygnalizacyjnego. W przypadku stwierdzenia awarii uktadu detekcji
podczas pracy trojbarwnej wedtug programu gtéwnego (wzbudzanego), program awaryjny
uruchomiony moze by¢ tylko i wylacznie po uptywie sygnatu zielonego minimalnego dla grup 1K i

2K. Dopuszcza si¢ wlaczenie tego programu sterowania ruchem zaraz po planowym uruchomieniu
sygnalizacji §wietlnej (wg harmonogramu) tylko w przypadku braku naprawy uktadu detekcji.

Uruchomienie sygnalizacji Swietlej — program startowy
Przed kazdorazowym witaczeniem sygnalizacji nalezy uruchomi¢ bezpieczng procedure
przywotania programu podstawowego. Procedura ta zostata zaprojektowana tzw. programem
startowym. Procedura ta jest identyczna dla programu statoczasowego 1 wzbudzanego. Procedura
obejmuje:
e uruchomienie sygnatu zottego migajacego na okres minimum 180 s,
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e uruchomienie

sygnatowych).

sygnatow

zabraniajacych

(czerwonych) o
(uwzgledniajac maksymalng przyjeta warto$¢ czasu migdzyzielonego w grupach

odpowiedniej

Po tym okresie w dalszym kroku powinna by¢ uruchamiana faza ruchu dla grupy
podporzadkowanej. Przygladajac si¢ wprost przepisom art. 13 i 26 Prawa o ruchu drogowym
(Dz.U.2021.450 t.j. ze zm.), na poddanym analizie elemencie infrastruktury drogowej nalezy uznac

grupe sygnatowa kotowa 1K i 2K (samochodowa) jako podporzadkowang.

Program startowy zostat przedstawiony w formie wstagzkowej w czesci rysunkowe;.

Wylaczanie sygnalizacji Swietlnej — program koncowy

dhugosci

Planowe wylaczenie sygnalizacji (programu gtownego lub awaryjnego) powinno nastgpic¢
zgodnie z zaprojektowanym programem wylaczenia sterowania ruchem (program koncowy).
Procedura ta takze zalezna jest od biezacego programu sterowania ruchem i obejmuje zawsze:

e dokonczenie biezacego nadawania sygnatu zielonego w programie wzbudzanym — tylko po
wcezesniejszym uruchomieniu fazy pierwszej o czasie trwania rownym minimalnej dlugosci

sygnatu zielonego) lub dokonczenie cyklu sygnalizacyjnego w programie awaryjnym,

e odpowiednie uruchomienie sygnatu czerwonego dla wszystkich grup sygnatowych,

e uruchomienie pracy ostrzegawczej — sygnat zotty migajacy o dlugosci minimum 180 s.

Programy koncowe zostaty przedstawione razem z programami startowymi w zatgczniku

Program koncowy zawsze wywota najpierw wiaczenie sygnalow zabraniajacych ruchu, a dopiero
poOzniej nastapi uruchomienie sygnatow zottych migajacych (ostrzegawczych). Uznaje si¢ za
niebezpieczne przejscie w tryb nadawania sygnatu zottego migajacego dla grup sygnatowych
kotowych podczas, gdy sygnalizatory strumienia pieszego zostang wylaczone (brak nadawanych
sygnatow $wietlnych). Stad nalezy najpierw zatrzymac oba te strumienie ruchu, a dopiero potem
umozliwi¢ pieszym i kierowcom poruszanie si¢ wedlug organizacji ruchu stanowionej znakami
pionowymi i poziomymi z zachowaniem szczegodlnej ostroznosci (sygnat zotty migajacy dla

kierowcow).

Nie dopuszcza sie sterowania z wykorzystaniem czasOw miedzyzielonych dla innego uktadu

faz, niz ustalony i z innymi czasami miedzyzielonymi niz zawartymi w tab. 7.

Harmonogram pracy sygnalizacji

W podstawowym scenariuszu pracy sygnalizacji realizowany jest program wzbudzany. Czas
jego realizacji jest ustalony przez 7 dni w tygodniu w zaleznos$ci od okresu doby. W przypadku

realizacji programu statoczasowego (awaryjnego) przyjmuje si¢ identyczne warunki jego
uruchamiania. W tabeli nr 8 zestawiono godziny uruchamiania i wylaczania sygnalizacji §wietlnej

Ww programie trojbarwnym

Tabela nr 8. Harmonogram pracy sygnalizacji $wietlnej

Program PN WT SR CZW PT SO NDZ
glowny 05:00 — 05:00 — 05:00 — 05:00 — 05:00 — 05:00 — 05:00 —

(acykliczny) 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00
awaryjny 05:00 — 05:00 — 05:00 — 05:00 — 05:00 — 05:00 — 05:00 —

(cykliczny) 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00
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W przypadku nieplanowanego wytaczenia sygnalizacji badz btedu sterowania ruchem,
sterownik sygnalizacji musi uruchomi¢ program ostrzegawczy, nadajacy sygnal zotty migajacy
przez caty okres awarii. Planowane uruchomienie lub wylaczenie sygnalizacji musi nastapi¢ wedtug
procedur opisanych programem startowym lub koncowym.

Obliczenia przepustowosci i miar warunkow ruchu

Zestawienie obliczen przepustowosci 1 miar warunkéw ruchu wykonano na podstawie
Zarzadzenia GDDKIiA nr 20 / 2004, zatacznik nr 2 — Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan
z sygnalizacjg §wietlng — dla programu wzbudzanego. Otrzymane wyniki miar warunkéw ruchu
spetniaja warunek stawiany przez te wytyczne (Poziom Swobody Ruchu / $rednie straty czasu
ponizej IV / 80 s/P). Szczegotowe zestawienie obliczen przedstawiono w zestawieniu obliczen
przepustowos$ci i miar warunkéw ruchu. W przypadku programu awaryjnego (staloczasowego)
Poziom Swobody Ruchu nie ulega zmianie.

Koordynacja sygnalizacji Swietlnej

Nie przewiduje si¢ koordynacji sygnalizacji $wietlnej. Praca sygnalizacji zostaje okreslona
W niniejszym opracowaniu jako odosobniona (niezalezna).

Uwagi koncowe

Niniejszy projekt sterowania ruchem statej organizacji ruchu nie obejmuje czgséci branzy
elektrycznej (w tym projektu budowlanego). Brak jest zatem szczegdtowych specyfikacji
dotyczacych chociazby parametréw sterownika sygnalizacji §wietlnej. Z uwagi na konieczno$é
zapewnienia prawidtowej pracy sygnalizacji $wietlnej, sterownik sygnalizacji musi spetnia¢
ponizsza konfiguracje:

e minimalna liczba grup sygnatowych: 3

e minimalna liczba obstugiwanych petli indukcyjnych: brak wymagan

e minimalna liczba obstugiwanych wideodetektoréw: brak wymagan

e minimalna liczba obstugiwanych detektoréw manualnych (piesi): 2

e minimalna liczba obstugiwanych detektorow na podczerwien (rowerzysci): brak wymagan,
e minimalna liczba obstugiwanych radaréw predkosci: brak wymagan,

e minimalna liczba programéw sygnalizacyjnych: 2,

e mozliwos$¢ realizacji sterowania ruchem acyklicznego grupowego.

W trakcie wprowadzania nowej organizacji ruchu, oznakowanie drogowe pionowe i
poziome, urzadzenia sterowania ruchem (w tym sterownik sygnalizacji) oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego muszg spelnia¢ wymogi techniczne stawiane tym elementom
organizacji ruchu, zgodnie z zapisami Dz.U.2019.2311 tj. ze zm. oraz przepisami zawartym w
rozporzadzeniu dot. warunkéw technicznych dla drog publicznych (Dz.U.2016.124 tj. ze zm.).
Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wymogow odlegtosci znakéw od jezdni oraz wysokosci ich
umieszczania. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wymogow skrajni poziomej i pionowej
sygnalizatorow od jezdni wedtug zasad rozdziatu 7 zatacznika nr 3 Dz.U.2019.2311 ze zm.
Wysokosci montazu komor sygnatowych na maszcie zaleca si¢ na wysoko$¢ 2,2 m, natomiast
podwieszanych nad jezdnig na wysoko$¢ 5,0 m. Konstrukcje wsporcze (maszty, wysiggniki,
bramownice, stupki znakéw drogowych), wykorzystywane do mocowania przewidzianych w
projekcie znakow i1 sygnaldw drogowych, takze musza spelnia¢ odpowiednie normy dotyczace
bezpieczenstwa konstrukcji wsporczych.
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Zaleca si¢ dokona¢ kontroli wprowadzonych zmian w organizacji ruchu niniejszym
projektem po jego wprowadzeniu w terminie 14 dni od dnia wprowadzenia. Organ Zarzadzajacy
Ruchem powinien dokona¢ co najmniej raz na 6 miesi¢cy kontroli organizacji ruchu w kontekscie
jej (Dz.U.2017.784, §12 ust. 31 5):

e zastosowania (adekwatnos$ci) znakow 1 sygnalow $wietlnych oraz urzadzen brd pod biezace
potrzeby ruchowe uzytkownikow infrastruktury drogowe;j,

e wykonania pod wzgledem obowigzujacych przepisow Prawa o ruchu drogowym oraz
szczegdlowych warunkoéw technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen
brd,

e funkcjonowania (zrozumienia i doboru odpowiednich zachowan uczestnikow ruchu),

e utrzymania w nalezytym stanie technicznym.

Powinno si¢ rowniez przestrzega¢ terminu przeprowadzenia minimum jednokrotnego w
ciggu roku sprawdzenia warunkow pracy skrzyzowania z sygnalizacjg poprzez pomiary nat¢zenia
ruchu i badania efektywnosci przyjetych rozwigzan organizacyjnych oraz programowych, a w razie
konieczno$ci wprowadzenie ewentualnych zmian na ich podstawie. Ponadto, jednostka
odpowiedzialna za wlasciwe utrzymanie w sprawnosci technicznej urzadzen sterowania ruchem,
powinna prowadzi¢ dziennik eksploatacji sygnalizacji (Dz.U.2019.2311, zat. 3, R.9).

Analizy miarodajnego szczytowego natezenia ruchu drogowego dla okresu prognozy w 2030r.

Dla potrzeb analizy szczytowego ruchu w rozpatrywanym przekroju elementu infrastruktury
drogowej (DW633 — przejscie dla pieszych) zalozono:
e analize danych ruchowych SDRR z GPR 2020/21 dla dr6g wojewodzkich;
e 8,5% SDRR dla miarodajnej godziny szczytu przewozowego,
e roéwnomierna struktura kierunkowa (50/50).

Dane te przedstawiajg si¢ nastepujaco (potok pojazdow w przekroju):

OKkres analizy:

Samochody
ciezarowe z
przyczepami
Autobusy
Rolnicze

)
= = )
=< e =
z S 2
=] s =
e £ 2
= S

7]

samochody
ciezarowe
Samochody
ciezarowe bez
przyczep

Doba
215 14 307 970 93 26 131 9 15751
(SDRR)
Godzina
miarodajna (8,5% 19 1217 83 8 3 12 1 1343
SDRR)

Powyzsze oznacza udziat pojazdow cigzkich w potoku ruchu na poziomie 1,93%. Na tej
podstawie wyniki natezenia ruchu dla godziny szczytu przewozowego rozdzielono polowicznie na
dwa osobne kierunki ruchu (pasy ruchu), otrzymujac natezenia ruchu pojazdow dla strumieni.
Pomierzone natgzenie ruchu pieszych w godzinie zegarowej wynosito doktadnie 60 pieszych/h.

Ponizej przedstawiono diagram ruchu dla ostatecznie przyjetych wartos$ci natgzen ruchu.
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674 P/h
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Zestawienie obliczen czaséw miedzyzielonych dla strumieni kolizyjnych o
niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch

S TP T T E 28] 8 =F T 2| 2] =&
1K 3P klb I-a | 10,00 | 13,89 | 6,42 | 1,18 | 3,00 | p3b 4-d 1,00 0,00 | 0,00 4,18
1K 3P klb I-a | 10,00 | 13,89 | 2,37 | 0,89 | 3,00 | p3b 3-c 1,00 0,00 | 0,00 3,89
IK 3P kib I-a 10,00 | 13,89 | 2,37 | 0,89 | 3,00 | p3a 3-c 1,00 0,00 | 0,00 3,89
IK | 3P | kIb | 1-a | 10,00 | 13,89 | 6,42 | 1,18 | 3,00 | p3a | 4-d | 1,00 | 0,00 | 0,00 4,18
1K 3P kla l-a | 10,00 | 13,89 | 6,42 | 1,18 | 3,00 | p3b 4-d 1,00 0,00 | 0,00 4,18
1K 3P kla l-a | 10,00 | 13,89 | 2,37 | 0,89 | 3,00 | p3b 3-c 1,00 0,00 | 0,00 3,89
IK 3P kla I-a 10,00 | 13,89 | 2,37 | 0,89 | 3,00 | p3a 3-c 1,00 0,00 | 0,00 3,89
IK | 3P | kla | 1-a | 10,00 | 13,89 | 6,42 | 1,18 | 3,00 | p3a | 4-d | 1,00 | 0,00 | 0,00 4,18
2K 3P k2b | 2-b | 10,00 | 13,89 | 2,61 | 0,91 | 3,00 | p3b 4-d 1,00 0,00 | 0,00 391
2K 3P k2b | 2-b | 10,00 | 13,89 | 6,80 | 1,21 | 3,00 | p3b 3-c 1,00 0,00 | 0,00 4,21
2K 3P k2b | 2-b | 10,00 | 13,89 | 6,80 | 1,21 | 3,00 | p3a 3-c 1,00 0,00 | 0,00 4,21
2K | 3P | k2b | 2-b | 10,00 | 13,89 | 2,61 | 091 | 3,00 | p3a | 4-d | 1,00 | 0,00 | 0,00 391
2K | 3P | k2a | 2-b | 10,00 | 13,89 | 2,61 | 0,91 | 3,00 | p3b | 4-d | 1,00 | 0,00 | 0,00 3,91
2K 3P k2a | 2-b | 10,00 | 13,89 | 6,80 | 1,21 | 3,00 | p3b 3-c 1,00 0,00 | 0,00 4,21
2K 3P k2a | 2-b | 10,00 | 13,89 | 6,80 | 1,21 | 3,00 | p3a 3-c 1,00 0,00 | 0,00 4,21
2K | 3P | k2a | 2-b | 10,00 | 13,89 | 2,61 | 091 | 3,00 | p3a | 4-d | 1,00 | 0,00 | 0,00 391
3P | IK | p3b | 4d | 0,00 | 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | kIb | l-a | 13,89 | 642 | 1,46 6,84
3P IK | p3b | 4d 0,00 1,00 | 8,30 | 830 | 0,00 | kla I-a 13,89 | 6,42 1,46 6,84
3P IK | p3b | 3 0,00 1,00 | 834 | 834 | 0,00 | klIb 1-a 13,89 | 2,37 1,17 7,17
3P 1K | p3b 3-c 0,00 1,00 834 | 834 | 0,00 | kla 1-a 13,89 | 2,37 1,17 7,17
3P IK | p3a 3-c 0,00 1,00 8,34 | 834 | 0,00 | klb 1-a 13,89 | 2,37 1,17 7,17
3P IK | p3a | 3-c 0,00 1,00 | 8,34 | 834 | 0,00 | kla 1-a 13,89 | 2,37 1,17 7,17
3P IK | p3a | 4d 0,00 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | klIb 1-a 13,89 | 6,42 1,46 6,84
3P | IK | p3a | 4d | 0,00 | 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | kla | la | 13,89 | 6,42 | 1,46 6,84
3P | 2K | p3b | 4d | 0,00 | 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | k2b | 2-b | 13,89 | 2,61 | 1,19 711
3P | 2K | p3b | 4d | 0,00 | 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | k2a | 2-b | 13,89 | 2,61 | 1,19 711
3P 2K | p3b | 3 0,00 1,00 | 834 | 834 | 0,00 | k2b 2-b 13,89 | 6,80 1,49 6,85
3P 2K | p3b | 3 0,00 1,00 | 8,34 | 834 | 0,00 | k2a 2-b 13,89 | 6,80 1,49 6,85
3P | 2K | p3a | 3¢ | 0,00 | 1,00 | 834 | 834 | 0,00 | k2b | 2-b | 13,89 | 6,80 | 1,49 6,85
3P | 2K | p3a | 3¢ | 0,00 | 1,00 | 834 | 834 | 0,00 | k2a | 2-b | 13,89 | 6,80 | 1,49 6,85
3P 2K | p3a | 4d 0,00 1,00 | 830 | 830 | 0,00 | k2b 2-b 13,89 | 2,61 1,19 7,11
3P 2K | p3a | 4d 0,00 1,00 | 8,30 | 830 | 0,00 | k2a 2-b 13,89 | 2,61 1,19 7,11
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Zestawienie obliczen przepustowosci i miar warunkow ruchu

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI [ FORMULARZ [1

Natezenie nasycenia relacji bezkolizyjnej

Wiot PD (potudniowy) PN (p6tnocny)
Relacja PDL | PDW1 PDW2 PDP | PNL | PNW1 PNW2 PNP
\Wyjsciowe natezenie nasycenia So [E/hz] 1900 1700 1900 1700
Szeroko$¢ pasa ruchu w [m] 3.0 3.0

Pochylenie wlotu i [%] 0.0
Wskaznik kierunku pochylenia Di [-] 0
Wskaznik potozenia pasa ruchu Dk [-] - -

Wskaznik przejazdu przez torowisko tram. Dt [-] 0 0

Promien skretu R [m] - -

Korekta natez. nasyc, gdy 4,2<w 0.00 0.00

Natezenie nasyc. relacji Sr [E/hz] 1800 1800

Udziat pojazdow ciezkich Uc [-] 0.02 0.02

Natezenie nasyc. relacji Sr [E/hz] 1765 1765

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW FORMULARZ | 4.1

Rozklad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie PD

Obliczeniowa grupa pasow (oznaczenie) PD2
Numer pasa ruchu w grupie 2
Relacje w obrebie pasa ruchu w
Catkowite natezenie relacji Qr [P/h] 674
Natezenie nasycenia relacji r na pasie j Srj [P/hz] 1765
(F:1lub F:2 lub F:3)
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1
Liczba paséw w grupie wspolnych z relacjg r mr [-] 0
I[_i]czba paséw wydzielonych w grupie z relacjg r nr 1

| KROK ITERACJI
Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] 674
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] 0.382

Il KROK ITERACJI

Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]

1l KROK ITERACJI

Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]

Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw na wlocie PD

Udziat relacji r w ruchu na pasie ur [-]

1

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1765

Wspétczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
aut. fa [-]

Wspdtczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
tram. ft [-]

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1765

Natezenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz]

1765

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

| FORMULARZ

| 4.2

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie PN

Obliczeniowa grupa pasow (oznaczenie)

PN1

Numer pasa ruchu w grupie

1
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Relacje w obrebie pasa ruchu W
Catkowite natezenie relacji Qr [P/h] 674
Natezenie nasycenia relacji r na pasie j Srj [P/hz] 1765
(F:1lub F:2 lub F:3)
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1
Liczba paséw w grupie wspolnych z relacjg r mr [-] 0
I[_i]czba pasow wydzielonych w grupie z relacjg r nr 1

| KROK ITERACJI
Wstepne natezenie relacji na pasie Qrj [P/h] 674
Stopien nasycenia grupy pasow Y [-] 0.382

Il KROK ITERACJI

Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]

Il KROK ITERACJI

Natezenie relacji na pasie Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow Y [-]

Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw na wlocie PN

Udziat relacji r w ruchu na pasie ur [-]

1

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1765

Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
aut. fa [-]

Wspotczynnik korygujacy ze wzgledu na przyst.
tram. ft [-]

Natezenie nasycenia pasa ruchu Sj [P/hz]

1765

Natezenie nasycenia grupy pasow Sgr [P/hz]

1765

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI FORMULARZ | 5
Wiot PD PN
Obliczeniowa grupa pasoéw PD2 PN1
Pas ruchu 2 1
Relacja W w
Natezenie ruchu w grupie paséw Qgr [P/h] 674 674
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 674 674
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Qsk [P/h] 1348
Natezenie nasycenia grupy pasow Sgr [P/hz] (F:4) 1765 1765
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 31 31
Dtugosé¢ cyklu T [s] 57
Przepustowosé grupy pasow Cgr [P/h] | 960 | 960
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 960 960
Przepustowosc¢ skrzyzowania Csk [P/h] 1920
Stopien obcigzenia grupy pasow Xgr [-] | 0.702 | 0.702
Stopien obcigzenia wlotu Xwl [-] 0.702 0.702
[S]topieh obcigzenia obcigzenia skrzyzowania Xsk 0.702
Przepustowos¢ praktyczna grupy paséw przy 816 816
Xd=0.85 Cp,gr [P/h]
Rezerwa przepustowosci gru asow deltaCp,gr
Przepustowosé praktyczna wlotu przy Xd=0.85
Cp,w? [P/n] Py P 816 816
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cp,wl [P/h] 142 142
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania przy 1632
Xd=0.85 Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania delta 284

Cp,sk [P/h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| FORMULARZ

| 6.1




STALA ORGANIZACJA RUCHU

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu

Wiot PD PN
Obliczeniowa grupa pasoéw PD2 PN1
Natezenie ruchu w grupie paséw Qgr [P/h] 674 674
Natezenie ruchu w grupie paséw qgr [P/s] 0.187 0.187
Natezenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] (F:4) 1765 1765
Stopien nasycenia grupy pasow Ygr [-] 0.382 0.382
Przepustowosc¢ grupy paséw Cgr [P/h] 960 960
Stopien obcigzenia grupy pasow Xgr [-] 0.702 0.702
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 31 31
Dtugosé¢ cyklu T [s] 57

Okres analizy ta [h] 1

Udziat sygnatu zielonego efektywnego w cyklu [-] 0.544 0.544
Wspotczynnik uwzgledniajacy rodzaj rodzaj

sterowania rs [-] 0.5 0.5
Wspé_{czynqik uwzgledni'ajacly s’agiednie 10 10
skrzyzowania z z sygnalizacjg Swietlng ws [-]

Wskaznik rozproszenia kolumny pojazdéw Rp [-]

Udziat pojazdéw dojezdzajgcych podczas sygnatu

zielonego PG=Rp*lambda [-]

Wspotczynnik uwzgledniajacy dojazd kolumny

pojazdéw w czasie sygnatu zielonego f PG [-]

Wspotczynnik koordynacji sygnalizacii fk [-] 1.0 1.0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU | FORMULARZ | 6.2
Straty czasu, PSR
Wiot PD PN
Obliczeniowa grupa pasoéw | PD2 PN1
Straty czasu

Straty czasu d1 [s/P] 9.6 9.6
Straty czasu d2 [s/P] 2.7 2.7
Srednie straty czasu w grupie paséw dgr [s/P] 12.3 12.3
PSR w grupie pasow | |

t gczne straty czasu w grupie pasow Dgr [s/ta] 8281 8281
EI;\;vi[\;]v;ahl]entne fgczne straty czasu w grupie pasow 230 2130
Srednie straty czasu na wlocie dwl [s/P] 12.3 12.3
PSR na wlocie | |

k. aczne straty czasu na wlocie Dwil [s/ta] 8281 8281
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na wlocie Dwl 230 230

(h/h]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dsk [s/P] 12.3

PSR na skrzyzowaniu |

k aczne straty czasu na skrzyzowaniu Dsk [s/ta] 16563
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na skrzyzowaniu 4.60

Dsk [h/h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU | FORMULARZ | 6.3
Kolejka pozostajaca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania
Wiot PD PN
Grupa paséw PD2 PN1
Zatrzymania

Srednia kolejka pozostajaca Kp [P] 0.7 0.7

Srednia kolejka maksymalna Km [P] 9 9

Wspotczynnik kwantyla 95% kolejki maksymalnej 189 189

fkw95 [-]
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Kolejka maksymalna Km95 16 16

Przecietna dtugos$¢ stanowiska pojazdu w kolejce 6.34 6.34

Ip [m] ' '

Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m] 103 103
Kolejki

Sr. liczba zatrzyman w grupie paséw Zgr [z/P] 0.725 0.725

Liczba zatrzyman w grupie paséw Zgr [z/ta] 488 488

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie paséow

uzgr [ 0.664 0.664

Liczba pojazdéw zatrzymanych w grupie pasow

PZgr [P] 448 448

Srednia liczba zatrzyman na wlocie zwl [z/P] 0.725 0.725

Udziat pojazddw zatrzymanych na wlocie Uzwl [-] 0.664 0.664

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu zsk
[2/P]

0.725

Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu
Uzsk []

0.664

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FORMULARZ | 71
Wiot PD PN
Obliczeniowa grupa pasow PD2 PN1
Pas ruchu 2 1
Relacja W w
Natezenie ruchu w grupie paséw Qgr [P/h] 674 674
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 674 674
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Qsk [P/h] 1348
Natezenie nasycenia grupy paséw Sgr [P/hz] (F:4) 1765 1765
Stopien nasycenia grupy pasow Ygr [-] 0.382 0.382
Przepustowos$c¢ grupy paséw Cgr [P/h] 960 960
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 960 960
Przepustowos$¢ skrzyzowania Csk [P/h] 1920
Stopien obcigzenia grupy pasow Xgr [-] 0.702 0.702
Stopien obcigzenia wlotu Xwl [-] 0.702 0.702
Stopien obcigzenia obcigzenia skrzyzowania Xsk 0702
[] )
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania przy 1632
Xd=0.85 Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania delta 284

Cp,sk [P/h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW cd. | FORMULARZ | 7.2
Wiot PD PN
Obliczeniowa grupa pasow PD2 PN1
Srednie straty czasu w grupie paséw dgr [s/P] 12.3 12.3
Srednie straty czasu na wlocie dwl [s/P] 12.3 12.3
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dsk [s/P] 12.3
PSR w grupie pasow | |
PSR na wlocie | |
PSR na skrzyzowaniu |
Ekwiwalentne tgczne straty czasu w grupie pasow 230 230
Dgr [h/h]
E\I;hw]lwalentne fgczne straty czasu na wlocie Dwl 230 230
Ekwiwalentne tgczne straty czasu na skrzyzowaniu 4.60
Dsk [h/h] )
Srednia kolejka pozostajgca Kp [P] 0.7 0.7
Kolejka maksymalna Km95 16 16
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Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m] 103 103

Sr. liczba zatrzyman w grupie paséw Zgr [z/P] 0.725 0.725
Srednia liczba zatrzyman na wlocie zwl [z/P] 0.725 0.725
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu zsk 0.725

[z/P] )

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie pasow

uzgr [ 0.664 0.664
Udziat pojazddw zatrzymanych na wlocie Uzwl [-] 0.664 0.664
Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu 0.664

Uzsk []
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Nazwa programu: F1 (mn)
Skrzyzowanie: Prze js&ce Stanstawdw Perwszy DW 633
Typ programu: Faza

klb, kla
keb, k2a
p3b, p3a

Nozwa programu: PHF 1-2 Nazwa programu: F2 (ped) Nazwa programu: PMF 2:
Skrzyzowank: Przejsck Stonklawdw I OV 633 g novsowonie: Przejécie Stanstowsw 1 DV 633 Skrzyzowank: Prze jscke

Typ programu: Przejécie miedzyfozowe

Nazwa programu: Minmalny wzbudzany
Skrzyzowanie: Prze jéce Stonstawédw Perwszy DW 633
Typ programu: Lqczny

kla
keb, k2a
p3b, p3a

Nazwa programu: Awary jny
Skrzyzowani: Prze jsce Stonstawéw Perwszy DW 633
Typ programu: Statoczasowa

Typ programu: Faza Typ programu: Prze jéck

0 5 8B 0 5 10 13
kib, kla 1K kib, kla 1K )
kb, k2a 2K kab, k2a 2K )
p3b, p3a 3r (0-6) p3b, p3a 3 (1 [

B b ke (3
® k2, k2o (3¢
p3b, p3a (12
Naozwa programu: Startowy wzbudzany Nazwa programu: Koficowy v
Skrzyzowanie: Prze jscie Stanistawéw Perwszy DW 633 SkrzyZowani: Prze jécie Stanista
Typ programu: Startowy Typ programu: Koficowy
0 5 10 14 0 5

nh. 180s )
o kib, kla 1K
il B 2b, kaa 2K

9. Termin wprowadzenia organizacji ruchu
Termin wprowadzenia organizacji ruchu przewiduje si¢ w okresie od 1 kwietnia 2022 r. do 31

grudnia 2022 r po zakonczeniu obowigzywania czasowej organizacji ruchu dla wykonania budowy
o$wietlenia przejs$¢ dla pieszych.

10 17
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II. CZESC RYSUNKOWA
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Inwestor:  Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego reprezentowany przez
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie
ul. Mazowiecka 14,
00-048 Warszawa

Jednostka projektowa:

Krzysztof Karabin
7' ]% /fk T ul. Sokotowska 161A/A3-026, 08-110 Siedlce

Temat:

LLaprojektowanie sygnalizacji $wietinej na przejsciu dla pieszych w ciagu

drogi wojewddzkiej nr 633 w miejscowosci Stanistawéw Pierwszy — okolice
Szkoty Podstawowej im. Bohaterow Bitwy Warszawskiej 1920 roku.”

Stadium:

Stata Organizacja Ruchu

Tytuf rysunku RyS 1

Plan orientacyjny =
1:500
Projektant: Podpis: Data:
BRANZA DROGOWA:
mgr inz. Krzysztof Karabin et
MAZ/0122/POOD/08 Srudziof
2022r.

mgr inz. Jakub Prochacki
WAM/0126/PBD/21
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Inwestor:  Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego reprezentowany przez
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie
ul. Mazowiecka 14,
00-048 Warszawa

Jednostka projektowa:

Krzysztof Karabin
TFA Tul Sokotowska 161A/A3 026 08- 11OS|edIce

Temat: ,Opracowanie dokumentacji projektowej na

modernizacjg 14 przejsc dla pieszych na drodze wojewddzkiej nr 633
na terenie Gminy Nieporet, powiat Legionowski — Bezpieczne przejscia
dla pieszych”

Stadium:

Stafa Organizacja Ruchu

Tytut rysunku: . RyS 7

Przejécie dla pieszych przy skrzyzowaniu
z ul. Sonaty we wsi Stanistawéw Pierwszy 5“"21’:.500

Projektant: Podpis: Data:

[BRANZA DROGOWA:

mgr inz. Krzysztof Karabin
MAZ/0122/POOD/08 Luty
2022r.

mgr inz. Jakub Prochacki
WAM/0126/PBD/21




