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Czesc¢ opisowa




Inwestycja:

,Dokumentacja projektowa przebudowy ulicy
Wyszogrodzkiej w ciagu drogi krajowej nr 62 na odcinku od
ul. Armii Krajowej do ul. Harcerskiej w Plocku”

Pomiary i analiza ruchu drogowego

Opis techniczny

1 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

1.1 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr 23/PS-1/2/41/2013 zawarta w dniu 21.08.2013 r.
pomiedzy Gming Miasto Ptock, a Polskg Inzynierig sp. z 0.0.. Podczas prac projektowych wykorzystano

dotychczas wykonane wtasne pomiary i inwentaryzacje oraz materiaty otrzymane od Zamawiajgcego.

1.2 Opis obiektu
Przedmiotem opracowania jest wykonanie pomiardw i analizy ruchu drogowego na potrzeby

wykonania dokumentacji projektowej przebudowy ul. Wyszogrodzkiej w ciggu drogi krajowej nr 62 na
odcinku od ul. Armii Krajowej do ul. Harcerskiej w Ptocku. Inwestycja obejmuje przebudowe ulicy klasy
G poprzez dobudowanie drugiej jezdni po stronie pdtnocnej oraz dostosowanie ciggu drogowego do
klasy technicznej GP. Projektowany odcinek ulicy ma diugos¢ okoto 1,4 km. Projekt przewiduje
przebudowe skrzyzowania ul. Wyszogrodzkiej z ul. Harcerskg. Skrzyzowania z drogami gminnymi

zostang zaprojektowane jako wytgcznie dla prawoskretéw.

Przeznaczeniem omawianego odcinka ulicy Armii Krajowej jako obiektu, jest:
— usprawnienie ruchu poprzez wykonanie drugiej jezdni,
— podniesienie bezpieczenstwa i standardu ruchu,
— podniesienie bezpieczenstwa ruchu pieszych w tym oséb niepetnosprawnych oraz rowerzystow,
— uporzgdkowanie zagospodarowania terenu znajdujgcego sie w bezposrednim sgsiedztwie,

— usprawnienie komunikacji zbiorowej,



2 Forma architektoniczna i funkcja obiektu, sposob jego dostosowania do

krajobrazu i otaczajacej zabudowy.

2.1 Lokalizacja i zakres rozwiazan funkcjonalno - drogowych przedsiewziecia.

Projektowana ulica Wyszogrodzka znajduje sie we wschodniej czesci Ptocka na wyjezdzie w
kierunku Warszawy w ciggu drogi krajowej nr 62. Obecnie w tym samym s$ladzie istnieje ulica
jednojezdniowa.

Zgodnie z otrzymanymi wytycznymi, granice opracowania oznaczono nastepujgco:

- zachodnia — od zatoki autobusowej po stronie potnocnej w km 123+485

- wschodnia — ok. 250 m za skrzyzowanie z ul. Harcerskg w kierunku Stupna w km 124+885

2.2. Podziat przedsiewziecia na etapy.

Projektowana inwestycja bedzie przedsiewzigciem jednoetapowym z mozliwoscig realizacji

czesciami.

2.3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu.

Ul. Wyszogrodzka na przebudowywanym fragmencie zlokalizowana jest na terenie osiedla
Imielnica w Ptocku, w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz hurtowni i punktéw
ustugowych.

Ulica posiada przekrdj jednojezdniowy dwupasowy. Po potnocnej stronie jezdni wystepuje
pobocze gruntowe, po potudniowej stronie jezdnia ograniczona jest kraweznikiem betonowym wraz z
chodnikiem.

Na odcinku ul. Wyszogrodzkiej objetym opracowaniem wystepujg 2 skrzyzowania zwykle 4

wlotowe: z ulicami Morelowg i Szlacheckg oraz Harcerskg i Rogozinska.

2.4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Ul. Wyszogrodzka na projektowanym odcinku bedzie posiadata przekrdj dwujezdniowy z
dwoma pasami ruchu w kazdym kierunku o szerokosci 3,5 m kazdy. Jezdnie oddzielone bedg przy
pomocy pasa rozdziatu na ktérym przewidziano zielefice. Po stronie pétnocnej projektowanej jezdni
przewidziano: pas zieleni o szerokosci 3 m, droge rowerowg dwukierunkowg o szerokosci 2 m oraz
chodnik dla pieszych o szerokosci 2 m.

Projekt obejmuje takze przebudowe skrzyzowania ul. Wyszogrodzkiej z ul. Harcerska.

Skrzyzowania z drogami gminnymi zostaty zaprojektowane jako wytgcznie dla prawoskretow.



3 Ruchu drogowy

3.1  Pomiar ruchu

Do ponizszej analizy ruchu wykorzystano dane z Generalnego pomiaru ruchu w latach 2000,

20005, 2010 oraz bezposrednie pomiary ruchu wykonane dnia 01.10.2013 (wtorek) na skrzyzowaniu
ulic: Wyszogrodzka, Harcerska, Rogozinska. Pomiaru dokonano recznie z uwzglednieniem struktury
kierunkowej na wlotach skrzyzowania oraz struktury rodzajowej pojazdéw. Pomiar ruchu
przeprowadzono przez 16 godzin, w godzinach 5.30-21.30. Podczas wykonywania pomiaréw w poblizu
nie odnotowano jarmarkow, festynow, targéw i innych imprez okolicznosciowych, ktére mogtyby
wptyng¢ na zaburzenia ruchu odbiegajgce od normalnego. W czasie trwania pomiaréw nie byto takze
zaburzen pogodowych (dodatnia temperatura w dzien, brak opadéw, pogoda stoneczna).
Pomiar przeprowadzono w podziale na nastepujgce kategorie pojazdow:

- rowery (kategoria R),

- motocykle (kategoria M),

- samochody osobowe (kategoria SO),

- samochody dostawcze (kategoria SD),

- samochody ciezarowe bez przyczep (kategoria SCs),

- samochody ciezarowe z przyczepami (kategoria SCc),

- autobusy (kategoria A),
Charakter ruchu okreslono w oparciu o podziat na:

- gospodarczy charakter ruchu,

— turystyczny charakter ruchu,

- rekreacyjny charakter ruchu.

Szczegdtowe zestawienie wynikdw pomiaru ruchu dla przedzialdbw 1 godzinowych

przedstawiono w zatgczniku nr 1.
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Wykres 1, Natezenie ruchu w pojazdach rzeczywistych na godzine w przekroju zachodniego wiotu
skrzyzowania ul. Wyszogrodzkiej z ul. Harcerskg w ciggu pomiaru 16 godzinnego.



3.2 Obliczenie sredniego dobowego ruchu w roku (SDR)

Sredni dobowy ruch w roku (SDR) obliczono z zaleznosci:

poj
SDR:X*Pl*PZ *I%[m]

,gdzie:

X- liczba pojazdéw samochodowych ogétem w godzinach 5.30-21.30 w dniu pomiaru ruchu,

P, - wspotczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w dni tygodnia na sredni dobowy ruch w
miesigcu,

P,- wspotczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w miesigcu na sredni dobowy ruch w roku,
P; — wspétczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16-godzinnego na ruch dobowy,

P; = 1.087 dla samochoddéw osobowych, dostawczych oraz autobusow,

P; = 1.25 dla samochodéw ciezarowych,

SDR - sredni dobowy ruch pojazdéw silnikowych ogotem.

Tabela 1, Wspotczynniki przeliczeniowe P1 sredniego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, sroda,

czwartek) na sredni dobowy ruch w miesigcu.

Charakter ruchu na odcinku drogi Miesigce Wspodtczynnik P1
Gospodarczy wszystkie 0,93
Turystyczny lipiec, sierpien 1,06
pozostate 0,95
Rekreacyjny wszystkie 1,11

Tabela 2, Wspotczynniki przeliczeniowe P2 sredniego dobowego ruchu w miesigcu na sredni dobowy

ruch w roku.
Charakter ruchu Wspoi.cz?fnnlk L
) . Miesigce
na oddinku drogi | I M v v Vi Vil VIl X X XI Xil
Gospodarczy 125] 114] 110 102 097] 093] 08 o086 093] o097 102 109
Turystyczny 147 132 118 110 103 o089 o070 o070 o093 o098 110 116
Rekreacyjny 139 123 118 114| 09| o086 078 076 o091] o095 108 118

Zgodnie z przeprowadzonym rozeznaniem charakter ruchu na badanym odcinku drogi przyjeto
jako gospodarczy, stad P, = 0,93.
Badania ruchu wykonano w miesigcu pazdzierniku stad wspétczynnik P2 przyjeto rowny 0,97.
» Obliczenie SDR dla poszczegoélnych typéow pojazdu w przekroje jezdni ul.
Wyszogrodzkiej na skrzyzowaniu ul. Wyszogrodzkiej z ul. Harcerskg od strony centrum

miasta:
poj
SO = 15695 * 0.93 * 0.97 * 1.087 = 15390 [——]
dobe

poj

SCs =661 * 0.93 % 0.97 x 1.25 = 745 [——
S * * * [dObQ]

SC 795 % 0.93 x 0.97 * 1.25 = 896 Poj
¢ [dobq]



.
SD = 1742 % 0.93 * 0.97 * 1.087 = 1708 [--2]

dobe
A = 260 + 0.93 » 0.97 » 1.087 = 255[-2L]
dobe
Sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych ogétem:
oi
SDR = 15390 + 745 + 896 + 1708 + 255 = 18995[de—;¢

» Obliczenie SDR dla poszczegoélnych typéw pojazdu w przekroje jezdni ul.

Wyszogrodzkiej na skrzyzowaniu ul. Wyszogrodzkiej z ul. Harcerska od strony Stupna:

oi
SO = 13481 * 0.93  0.97 x 1.087 = 13220 [df;lje

oi
SCs = 588 * 0.93 * 0.97 * 1.25 = 663 [2-
dobe
poj
SCc=804%0.93%0.97 x1.25 = 906 [——
dobe
_ _ poj
SD = 1487 #* 0.93 * 0.97 * 1.087 = 1458 [——
dobe
_ _ poj
A =140%093+097%1.087 = 137[——
dobe
Sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych ogétem:
oi
SDR = 13220 + 663 + 906 + 1458 + 137 = 16385 [;’O—I;

Tabela 2, Zestawienie natezenia ruchu w pojazdach rzeczywistych na godzine z podziatem na
strukture rodzajowg ruchu oraz SDR w 2013 r.

_ SO SCs SCc SD A Pz Suyma SO SCs SCc SD A P? Suma
_ 840 34 56 93 13 0 1036 724 30 55 75 7 0 891
_ 1224 28 57 112 37 6 1464 1057 27 58 89 19 4 1254
_ 1186 67 56 140 18 5 1472 984 61 54 125 8 4 1236
_ 942 52 48 160 20 3 1225 837 41 52 142 13 3 1088
_ 933 60 55 124 14 1 1187 796 55 59 104 0 1021
_ 814 46 49 133 11 1 1054 705 37 46 119 0 91
_ 920 54 47 125 12 7 1165 783 50 47 104 9 6 999
_ 1116 60 44 142 23 6 1391 991 60 47 118 11 4 1231
_ 997 61 59 129 19 5 1270 871 56 63 112 10 5 1117
_ 1243 53 51 96 20 7 1470 1102 44 54 82 9 9 1300
_ 1282 38 51 84 24 5 1484 1134 33 49 66 14 6 1302
_ 1169 28 55 118 11 9 1390 983 20 52 101 6 8 1170
_ 1053 20 38 91 16 3 1221 871 19 40 80 9 1 1020
_ 874 20 47 82 10 2 1035 717 18 47 74 6 0 863
_ 672 21 43 63 8 1 808 552 20 41 57 6 0 675
_ 430 19 39 50 4 1 543 375 17 40 40 2 0 473
_ 15695 661 795 1742 260 62 19215 13481 588 804 1487 140 50 16550
_ 15390 745 896 1708 255 18995 13220 663 906 1458 137 16385



3.3 Analiza srednieqo dobowego ruchu

Ponizej przedstawiono wyniki Generalnego Pomiaru ruchu w latach 2000-2010 na drodze

krajowej nr 62 w miejscowosci Cekanowo.
Tabela 4, Sredni dobowy ruch w 2000 r.

I\ijl;gweir Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych Poiazd
. ojaz
Numer ikietas Pojazdy , s
i Pikietaz samochod. Sang. Lekkie sam. | Sam. ciezarowe ~ Row| y
punkiu . oastem Moto| 0SOD. ciezarowe Auto |Ciagniki |ery |zaprze
pomiar.\\ i | E Diugose | v | %9 cykle| Mikro bez Z  busy [rolnicze gowe
Pocz.[Konc | (km) busy | (dostawcze)| przycz. |przycz.
SDR |SDR| SDR SDR SDR | SDR |SDR| SDR |SDR| SDR
1 2 |3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17
PLOCK-
11110 | 62 123,6/153,6) 30,0 |WYSZO| 8121 16 | 6376 731 382 430 | 162 24 27 0
GROD

Tabela 5, Sredni dobowy ruch w 2005 r.

:\léjrrg; Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
e Pojazdy Lekkie Sam.
Numer Pikietaz ] samochod. Sam. sam. ciezarowe Ciagnik
punktu Dtugos . Motocyk| osob. - Autobus b Rower
. . b ogdtem ; ciezarowe | bez z i
pomiar. |kraj.| E ¢ Nazwa le mikrobus dost rzvez| pravez y rolnicze y
Pocz.| Konc| (km) y |(dos a)“"’Cze przycz przy
SDR SDR SDR SDR SDR | SDR SDR SDR | SDR
1 2 |3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
11110 | 62| | 12361276, 39 |FEOCK-1 40360 | 21 | 8309 704 | 456 | 694 | 166 | 10 | 20
’ ’ ! StUPNO
Tabela 6, Sredni dobowy ruch w 2010 r.
d'l’\(l)r i Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
N Pojazdy Sam
””;fr Pikietaz silnikowe| \\ sam. |Lekkiesam.| . >° " Ciaaniki
punktu . D%yg ogotem otocy osob. cigzarowe g Autobusy| ‘agnii Rowery|
pomiar.| kraj.|E o$¢ | Nazwa kle mikrobusy| (dostawcze) bez z rolnicze
Pocz. | Konc. | (km) przycz.|przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR| SDR SDR SDR
1 2 |3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
11110 | 62 | 1236 [127,6 | 30 | PEOCK | 43040 | 42 | 10657 978 477 | 941 | 134 11 14
’ ’ ! StUPNO




Sredni dobowy ruch dla drogi krajowej nr 62 w
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Wykres 2, Trend wzrostu SDR na drodze krajowej nr 62 w rejonie wjazdu do Ptocka od strony Stupna

Na wykresie 2 poréwnano wartosci Sredniego Dobowego Ruchu uzyskane podczas 3 ostatnich
Generalnych Pomiaréw Ruchu z wartoscig uzyskang w powyzszych obliczeniach dla przekroju
ul. Wyszogrodzkiej na wlocie wschodnim skrzyzowania z ul. Harcerskg. Widoczny jest znaczacy wzrost
ruchu na analizowanym odcinku. Nalezy jednak zwroci¢ uwage na pewne rozbieznosci zastosowanej
metody obliczen w stosunku do metody przyjetej w opracowaniu Generalnego Pomiaru Ruchu. Ponadto
punkt pomiarowy Generalnego Pomiaru Ruchu w miejscowosci Cekanowo znajduje sie okoto 2 km od
przyjetego w analizie punktu pomiarowego, co moze powodowaé zawyzenie Sredniego Dobowego
Ruchu w stosunku do wynikdw Generalnego Pomiar Ruchu.

Na wykresie 2 pokazano linie trendu wzrostu ruchu do roku 2040. Na podstawie rownania

liniowej zaleznosci okreslono szacunkowy SDR w 2040 wynoszgcy okoto 32400 pojazdow.

3.4 Prognoza sredniego dobowego ruchu

Dla celéw opracowania dalszej dokumentacji projektowej wykonano prognoze ruchu w
przekroju miarodajnym ulicy Wyszogrodzkiej, za ktory przyjeto zachodni wlot skrzyzowania
ul. Wyszogrodzkiej z ul. Harcerska.

Opracowanie prognozy ruchu drogowego wykonano z wykorzystaniem nastepujgcych
dokumentow:

e Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drog i mostéw w fazie przygotowania zadan”
przyjetym Zarzgdzeniem GDDKIA z 11 maja 2009 roku
o ,Niebieskg Ksiegg — Infrastruktura drogowa“

o ,Szczegétowymi dodatkowymi zaleceniami dla wykonujgcych analizy i prognozy ruchu”
Prognoze Sredniego Dobowego Ruchu wykonano metodg wskaznikowg na okres 25 lat od

oddania drogi do eksploatacji (przyjeto rok 2015). Wskazniki wzrostu ruchu zostaly okreslone w

zaleznosci od:
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» wskaznika wzrostu PKB — przyjeto na podstawie ,Analizy prognozy wzrostu PKB do roku 2040
dla potrzeb prognozy wzrostu ruchu” dla podregionu ciechanowsko — ptockiego

» kategorii pojazdéw — wskazniki elastycznosci dla poszczegdlnych kategorii podano w tablicy 7
Wskazniki wzrostu ruchu wewnetrznego dla autobusow przyjeto niezaleznie od PKB.

Przyjeto skumulowany wzrost ruchu autobuséw w okresie prognozy rowny 1,15.

Tabela 7, Wspétczynnik elastycznosci We uzalezniajgcy wskaznik wzrostu ruchu od wskaznika

wzrostu PKB w poszczegdlnych okresach

L R We (wskaznik elastycznosci) w latach
P goria poj 2008-2015 2016-2040
-1- -2- -3- -4-
1 Samochody osobowe 0,90 0,80
2 Samochody dostawcze 0,33 0,33
3 Samochody ciezarowe bez przyczep i 0,35 0,35
naczep
4 Samochody ciezarowe z przyczepami i 1,07 1,00
naczepami

W celu obliczenia Sredniego Dobowego Ruchu w analizowanym roku przemnozono warto$é
Sredniego Dobowego Ruchu z roku poprzedniego przez wskaznik rocznego procentowego wzrostu
PKB dla wybranego roku oraz odpowiedni wspoétczynnik elastycznosci We (Tabela 7).

Przyktadowo SDR dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw w roku 2014 obliczono nastepujgco:

SDRyy14 = SDRyoy5 * We x Woyp /100
SDRg, = 15390 * 0.9 * 3.8/100 = 15917
SDRgcs = 745 * 0.35 + 3.8/100 = 755
SDRgc, = 896 * 1.07 * 3.8/100 = 908
SDRgp, = 1708 % 0.33 * 3.8/100 = 1778
SDR, = 255 x1.0052 = 256
SDRyy14 = 15917 4 755 4+ 908 4+ 1778 + 256 = 19613
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Tabela 8, Prognoza Sredniego Dobowego Ruchu na lata 2013-2040 w przekroju ul. Wyszogrodzkiej od

strony centrum miasta.

- 2013 15390 745 896 1708 255 18995
- 2014 3.8 15917 755 908 1778 256 19613
20058 39 16475 764 921 1852 257 20270
2016 3.7 16963 774 933 1921 259 20849
2017 3.8 17479 783 945 1993 260 21461
- 2018 3.7 1799 793 957 2067 261 22075
2019 3.4 18485 802 969 2138 263 22656
- 2020 3.4 18988 811 980 2210 264 23254
2021 3.4 19505 820 992 2285 265 23868
2022 3.3 20020 829 1003 2361 267 24480
2023 3.2 20532 838 1015 2436 268 25089
2024 3.1 21041 846 1026 2512 270 25695
2025 3 21546 855 1036 2587 271 26296
2026 3 22063 863 1047 2665 272 26911
2027 29 22575 871 1058 2742 274 27521
- 2028 2.8 23081 879 1068 2819 275 28123
2029 2.8 23598 888 1079 2898 277 28739
2030 2.8 24127 896 1089 2979 278 29369
2031 2.7 24648 904 1100 3059 280 29990
2032 2.7 25180 912 1110 3142 281 30625
2033 2.7 25724 920 1121 3227 282 31274
2034 2.7 26280 928 1131 3314 284 31937
2035 2.7 26847 936 1142 3403 285 32614
2036 26 27406 944 1152 3492 287 33281
2037 26 27976 953 1163 3583 288 33962
2038 2.5 28535 960 1173 3672 290 34631
2039 2.4 29083 968 1183 3760 291 35286
2040 23 29618 975 1192 3847 293 35926
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Zalacznik nr 1

Wyniki pomiaru ruchu w godzinach 5.30 — 21.30 na
skrzyzowaniu ul. Wyszogrodzka, Harcerska,
Rogozinska.
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.5.30-6.30 WLOT "B"
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Zu %RC SO | SCs | SCc ] SD A Poz. P Zu | %RC Godz.5.30-6.30

SL] 15 2 1 3 0 0 21 24 15% SL 15 1 0 3 0 0 19 20 5% Suma jednostek rzeczywistych 1153.9
Pl 25 1 0 0 0 34 35 3% P | 406 10 24 29 4 0 473 | 522 | 8% Suma jednostek umownych 1295
SP| 13 2 1 4 0 0 20 23 15% % SP 5 1 2 3 0 0 11 15 | 28% %RC 10.1%
P 53 5 2 15 0 0 75 82 9% IE P 426 12 26 35 4 0 503 ] 556 | 8% (ciezarowki srednie, ciezkie, autobusy)

Y%\ 71% | 7% | 3% | 20% | 0% 0% [jou/h] ) % | 85% | 2% | 5% 7% 1% 0% [jou/h] OBJASNIENIA:

Ig ﬁ SO -samochody osobowe
| 20 | 34 | 21 | '3 11 SCs - samochody ciezarowe Srednie
S S — 611 <— @ —> <— 473 < — SCc - samochody ciezarowe ciezkie
ﬂ 19 SD - samochody dostawcze
ul. Wyszogrodzka ul. Wyszogrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D" 17 ﬁ < ] > | >
[425 |———> [3s2 > 18] 18 | 15 | WLOT "C"
56 ﬂ
SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Zu %RC % SO | SCs | SCc ] SD A Poz. z Zu | %RC

SL| 11 1 1 4 0 0 17 19 12% E) SL | 98 2 2 13 3 0 118 | 127 | 6%

Pl 271 16 26 36 3 0 352 | 407 13% é P 12 3 0 3 0 0 18 20 | 16%

SP| 41 3 2 7 3 0 56 66 14% 5 SP 12 0 2 0 0 15 18 | 14%

> | 323 | 20 29 47 6 0 425 | 492 13% P 122 5 4 17 3 0 151 ] 165 ] 8%

% | 76% | 5% 7% | 11% | 1% 0% [jou/h] % | 81% | 3% | 3% | 11% | 2% 0% [jou/h]

109
151

16




SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.6.30-7.30 108 WLOT "B'
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc | SD A | Poz. ) Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A | Poz. ) Zu | %RC Godz.6.30-7.30
SL] 26 3 0 1 0 0 30 32 10% SL | 22 0 0 4 0 0 26 26 | 0% Suma jednostek rzeczywistych 1633
Pl 38 0 0 10 0 2 50 49 0% P | 586 7 24 35 11 3 666 | 722 | 6% Suma jednostek umownych 1805
SP] 21 1 1 4 0 1 28 30 7% % SP 8 2 3 3 0 0 16 22 | 31% %RC 8.4%
x| 85 4 1 15 0 3 108 | 111 5% IE Y | 616 9 27 42 11 3 708 | 770 | 7% (ciezaréowki Srednie, ciezkie, autobusy)
% ) 79% | 4% | 1% | 14% | 0% | 3% [ju/h] & % | 87% | 1% | 4% | 6% | 2% | 0% [ju/h] OBJASNIENIA:
;3 ﬁ SO -samochody osobowe
| 28 | 50 | 30 | '; 16 SCs - samochody ciezarowe §rednie
<:| 866 < > <:| 666 < — SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ @ 26 SD - samochody dostawcze
ul. Wyszogrodzka ul. Wyszogrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostate
WLOT "D’ 20 ﬁ < ' —> ! >
[sos|——> [405 7~ [172] 26 [ 21 ] WLOT "C'
83 @
SO | SCs | SCc | SD A | Poz. P u %RC % SO | SCs | SCc | SD A | Poz. P Zu | %RC
SL] 15 0 1 4 0 0 20 22 5% § SL | 144 3 1 14 9 1 172 |1 189 | 8%
P 397 | 15 28 46 8 1 495 | 559 10% 3 P 19 4 0 3 0 0 26 29 [ 15%
SP] 61 2 2 9 9 0 83 | 101 16% E SP | 18 0 3 0 0 0 21 26 | 14%
] 473 | 17 31 59 17 1 598 | 681 11% ° > | 181 7 4 17 9 1 219 | 243 | 9%
% ) 79% | 3% | 5% | 10% | 3% | 0% [ju/h] % | 83% | 3% | 2% | 8% | 4% | 0% [ju/h]
159
219
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.7.30-8.30 132 [ 80 |wLor "B’
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc | SD A Poz. Xz Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A Poz. ) Xu | %RC Godz.7.30-8.30

SL| 26 1 2 7 0 0 36 40 8% SL 20 3 0 7 0 0 30 32 [ 10% Suma jednostek rzeczywistych 1670

P 51 2 0 0 0 56 57 4% P 508 | 25 23 49 8 4 617 | 679 | 9% Suma jednostek umownych 1838
SP| 32 2 1 5 0 0 40 43 8% ,x: SP 6 2 1 2 0 0 11 14 | 27% %RC 9.3%
> | 109 5 3 15 0 0 132 | 140 6% IE P 534 | 30 24 58 8 4 658 | 725 | 9% (ciezarowki Srednie, ciezkie, autobusy)

% | 83% | 4% | 2% | 11% | 0% 0% [ju/h] S % | 81% | 5% | 4% 9% 1% 1% [ju/h] OBJASNIENIA:

c‘a’ ﬁ SO -samochody osobowe
| 40 | 56 | 36 | 'E 11 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<—— 841 <— @ — > <:| 617 — SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ 30 SD - samochody dostawcze
ul. Wxszosrodzka ul. Wxszosrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D" 35 ﬁ <—= > —
@l |——> [su = [184] 34 [ a1 | WLOT "C’
85 ﬂ
SO | SCs | SCc | SD A Poz. z Zu %RC % SO | SCs | SCc | SD A Poz. ) Xu | %RC

SL| 23 0 1 8 3 0 35 41 11% § SL | 165 4 3 9 3 0 184 | 196 | 5%

P ] 396 | 28 28 59 0 0 511 | 573 11% é" p 30 2 0 2 0 0 34 35 | 6%

SP| 62 8 0 10 4 1 85 96 14% = SP | 28 2 0 1 0 0 31 32 6%

> ] 481 | 36 29 77 7 1 631 | 710 11% > | 223 8 3 12 3 0 249 | 264 | 6%

% | 76% | 6% 5% | 12% | 1% 0% [ju/h] % | 90% | 3% 1% 5% 1% 0% [ju/h]

171
249
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.8.30-9.30 WLOT "B’
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc | SD A Poz. Xz Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Xu | %RC Godz.8.30-9.30

SL| 17 1 3 3 0 0 24 29 17% SL 23 0 1 2 0 0 26 28 4% Suma jednostek rzeczywistych 1364

P 16 0 0 1 0 1 18 18 0% P 434 | 21 19 63 8 2 547 | 601 [ 9% Suma jednostek umownych 1515
SP| 20 2 0 5 1 0 28 31 11% ,x: SP 12 0 1 7 0 0 20 22 5% %RC 9.6%
P 53 3 3 9 1 1 70 78 10% IE P 469 | 21 21 72 8 2 593 | 650 | 8% (ciezarowki Srednie, ciezkie, autobusy)

Y% | 76% | 4% | 4% | 13% | 1% 1% [ju/h] S % | 79% | 4% | 4% | 12% | 1% | 0% [ju/h] OBJASNIENIA:

c‘a’ ﬁ SO -samochody osobowe
| 28 | 18 | 24 'E 20 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<—— 684 <— @ — > <:| 547 — SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ 26 SD - samochody dostawcze
ul. Wxszosrodzka ul. Wxszosrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D’ 25 ﬁ <—= > —
541 |———> [aa5 > 109 | 25 | 26 ] WLOT "C"
n 4
SO | SCs | SCc | SD A Poz. z Zu %RC % SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Xu | %RC

SL| 19 0 2 4 0 0 25 28 8% § SL | 86 8 0 12 3 0 109 | 119 | 10%

P | 333 18 27 61 5 1 445 | 505 11% é" p 17 0 2 5 1 0 25 30 [ 12%

SP| 50 3 0 15 3 0 71 78 8% = SP 18 1 1 6 0 0 26 28 | 8%

> | 402 | 21 29 80 8 1 541 | 611 11% P 121 9 3 23 4 0 160 | 177 | 10%

Y% | 74% | 4% | 5% | 15% | 1% | 0% [ju/h] % | 76% | 6% | 2% | 14% | 3% | 0% [ju/h]

115
160
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

WLOT "A"

Dn. 01.10.2013
Go0dz.9.30-10.30

WLOT "B

Dn. 01.10.2013

SO | SCs | SCc | SD A | Poz. P Zu % RC SO | SCs | SCc | SD A | Poz. P Zu | %RC Godz.9.30-10.30
SL] 16 1 4 2 0 0 23 30 22% SL | 20 0 0 4 0 0 24 24 | 0% Suma jednostek rzeczywistych 1331
Pl 12 1 0 2 0 0 15 16 7% P | 413 | 26 31 48 4 0 522 | 593 | 12% Suma jednostek umownych 1495
SP| 16 1 2 3 0 0 22 26 14% % SP | 14 1 4 4 0 0 23 30 | 22% %RC 11.0%
> | 44 3 6 7 0 0 60 71 15% :g > | 447 | 27 35 56 4 0 569 | 646 | 12% (ciezaréwki Srednie, ciezkie, autobusy)
% | 73% | 5% | 10% | 12% | 0% | 0% [ju/h] & % | 79% | 5% | 6% | 10% | 1% | 0% [ju/h] OBJASNIENIA:
92 Tj SO -samochody osobowe
| 22 | 15 | 23 'E 23 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<:| 667 <:| 522 <:' SCc - samochody ciezarowe ciezkie
ﬂ 24 SD - samochody dostawcze
ul. Wyszogrodzka ul. Wyszogrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D’ 27 ﬁ <—— — />
500 |—— > 400 [0— WLOT "C"
93 @
SO | SCs | SCc| SD A Poz. P Zu %RC % SO | SCs | SCc ] SD A Poz. P Zu | %RC
SL] 23 0 1 3 0 0 27 29 4% § SL | 111 1 0 8 3 0 123 | 128 | 3%
P ]| 307 | 26 20 44 3 0 400 | 453 | 12% é P 19 4 1 6 0 0 30 34 | 17%
SP| 63 6 1 18 4 1 93 | 104 | 12% 4 SP | 26 1 0 2 0 0 29 30 | 3%
> ] 393 | 32 22 65 7 1 520 | 585 | 12% > | 156 6 1 16 3 0 182 | 192 | 5%
% | 76% | 6% | 4% | 13% | 1% | 0% [jou/h] % | 86% | 3% | 1% | 9% | 2% | 0% [ju/h]
132
182
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.10.30-11.30 WLOT "B’
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc | SD A Poz. Xz Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Xu | %RC Godz.10.30-11.30

SL| 15 1 0 1 0 0 17 18 6% SL 22 0 0 5 0 0 27 27 0% Suma jednostek rzeczywistych 1180

P 19 3 0 2 0 0 24 26 13% P 341 22 22 51 2 0 438 | 489 | 11% Suma jednostek umownych 1308
SP| 18 1 2 5 0 1 27 30 11% ,x: SP 13 0 1 5 0 0 19 21 5% %RC 9.6%
P 52 5 2 8 0 1 68 74 10% IE P 376 | 22 23 61 2 0 484 | 537 | 10% (ciezarowki Srednie, ciezkie, autobusy)

Y% | 76% | 7% | 3% | 12% | 0% 1% [ju/h] S % | 78% | 5% | 5% | 13% | 0% | 0% [ju/h] OBJASNIENIA:

c‘a’ ﬁ SO -samochody osobowe
| 27 | 24 | 17 'E 19 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<—— 569 <— @ — > <:| 438 — SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ 27 SD - samochody dostawcze
ul. Wxszosrodzka ul. Wxszosrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D" 32 ﬁ <—= > —
485 |[———> |385 7~ [ 104 14 | 25 ] WLOT "C"
68 ﬂ
SO | SCs | SCc | SD A Poz. z Zu %RC % SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Xu | %RC

SL| 20 2 1 9 0 0 32 35 9% § SL | 84 3 1 12 4 0 104 | 114 | 8%

P | 294 14 23 52 2 0 385 | 432 10% é; p 11 1 1 1 0 0 14 16 | 14%

SP| 57 4 0 4 3 0 68 75 10% = SP | 20 0 0 5 0 0 25 25 [ 0%

> ] 371 | 20 24 65 5 0 485 | 543 10% P 115 4 2 18 4 0 143 | 155 | 7%

% | 76% | 4% | 5% | 13% | 1% | 0% [ju/h] % | 80% | 3% 1% | 13% | 3% | 0% [ju/h]

119
143
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.11.30-12.30 WLOT "B’
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Zu % RC SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Zu | %RC Godz.11.30-12.30

SL] 10 4 0 0 0 18 21 22% SL 15 0 0 2 0 0 17 17 0% Suma jednostek rzeczywistych 1275

Pl 20 1 0 2 0 1 24 24 4% P 362 24 32 42 3 0 463 | 532 | 13% Suma jednostek umownych 1407
SP| 19 1 1 0 0 30 32 7% ,x: SP 9 1 1 2 0 0 13 15 | 15% %RC 9.7%
P 49 6 1 15 0 1 72 77 10% IE P 386 | 25 33 46 3 0 493 | 565 | 12% (ciezarowki Srednie, ciezkie, autobusy)

% | 68% | 8% 1% | 21% | 0% 1% [ju/h] S % | 78% | 5% 7% 9% 1% | 0% [ju/h] OBJASNIENIA:

c‘a’ ﬁ SO -samochody osobowe
| 30 | 24 | 18 | 'E 13 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<—— 587 <— @ — > <:| 463 — SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ 17 SD - samochody dostawcze
ul. Wxszosrodzka ul. Wxszosrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D" 22 ﬁ <—= —> ———> [ s06
578 |——> |4 7~ [ 94 | 23 | 15 ] WLOT "C"
83 ﬂ
SO | SCs | SCc | SD A Poz. z Zu %RC % SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Xu | %RC

SL| 18 0 0 4 0 0 22 22 0% § SL | 81 5 0 5 2 1 94 | 100 | 7%

P | 374 | 20 14 53 6 6 473 | 514 8% é; p 14 3 0 0 0 23 25 | 13%

SP| 66 4 0 12 1 0 83 87 6% = SP 13 1 0 0 0 15 17 | 7%

> ]| 458 | 24 14 69 7 6 578 | 623 8% P 108 9 0 12 2 1 132 | 142 ] 8%

Y% | 79% | 4% | 2% | 12% | 1% 1% [ju/h] % | 82% | 7% | 0% 9% | 2% 1% [ju/h]

124
132
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.12.30-13.30 | 77 |wLoT "B’
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc| SD A | Poz. = Zu %RC SO | SCs | SCc| SD A | Poz. = Zu |%RC Godz.12.30-13.30

SL| 17 2 2 3 0 0 24 Zu 17% SL 23 1 0 6 0 0 30 31 3% Suma jednostek rzeczywistych 1535

P 17 4 0 0 1 23 25 17% P 480 | 32 25 58 5 3 603 | 669 | 10% Suma jednostek umownych 1687
SP| 25 2 0 8 0 0 35 36 6% % SP 9 4 1 4 0 0 18 22 | 28% %RC 9.3%
z 59 8 2 12 0 1 82 90 12% N z 512 37 26 68 5 3 651 | 722 | 10% (ciezaréwki Srednie, ciezkie, autobusy)

% | 72% | 10% | 2% | 15% | 0% 1% [ju/h] §a % | 79% | 6% | 4% | 10% | 1% 0% [ju/h] OBJASNIENIA:

c‘a’ ﬁ SO -samochody osobowe
| 35 | 23 | 24 | 'E 18 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<—— 745 <— @ — > <:| 603 — SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ 30 SD - samochody dostawcze
ul. Wxszosrodzka ul. Wxszosrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D’ 31 ﬁ <—= > —
646 |———> [s35 7 [ 107 [ 28 | 21 | WLOT "C’
THAY
SO | SCs | SCc | SD A Poz. ) Zu %RC % SO | SCs | SCc | SD A Poz. ) 2u | %RC

SL| 25 0 0 5 1 0 31 33 3% § SL | 87 4 0 10 5 1 107 | 117 | 8%

P | 442 | 21 19 46 6 1 535 | 587 9% é" P 23 0 1 3 0 1 28 29 | 4%

SP| 57 1 0 15 6 1 80 89 9% '5 SP | 20 0 0 0 0 21 21 0%

X | 524 | 22 19 66 13 2 646 | 708 8% P 130 4 1 14 5 2 156 | 167 | 6%

% | 81% | 3% | 3% | 10% | 2% 0% [ju/h] % | 83% | 3% 1% 9% | 3% 1% [ju/h]

133
156
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

WLOT "A"

Dn. 01.10.2013
Godz.13.30-14.30

WLOT "B’

Dn. 01.10.2013

SO | SCs | SCc | SD A | Poz. P Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A | Poz. P Zu | %RC Godz.13.30-14.30
SL] 14 3 3 7 0 0 27 34 22% SL | 16 2 0 3 0 0 21 22 | 10% Suma jednostek rzeczywistych 1429
Pl 21 3 0 5 0 0 29 31 10% P | 370 | 25 33 47 2 1 478 | 548 | 13% Suma jednostek umownych 1606
SP| 24 3 0 7 0 0 34 36 9% % SP | 13 2 4 2 0 0 21 28 | 29% %RC 11.1%
] 59 9 3 19 0 0 90 | 101 13% :g > | 399 | 29 37 52 2 1 520 ] 598 | 13% (ciezaréwki Srednie, ciezkie, autobusy)
% | 66% | 10% | 3% | 21% | 0% | 0% [ju/h] & % | 77% | 6% 7% | 10% | 0% | 0% [ju/h] OBJASNIENIA:
92 Tj SO -samochody osobowe
| 34 | 29 | 27 'E 21 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<:I 617 <:' —> <:| 478 <:' SCc - samochody ciezarowe ciezkie
ﬂ 21 SD - samochody dostawcze
ul. Wyszogrodzka ul. Wyszogrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D" 25 ﬁ < — >
653 |———— > 536 Ffo— WLOT "C"
o |
SO | SCs | SCc| SD A Poz. P Zu %RC % SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Zu | %RC
SL] 19 1 1 4 0 0 25 27 8% § SL | 88 4 0 7 5 1 105 | 115 | 9%
P | 428 | 24 23 50 8 3 536 | 598 10% é P 20 3 0 4 0 0 27 29 | 11%
SP| 68 4 2 14 4 0 92 104 | 11% 4 SP | 30 0 0 3 0 1 34 34 | 0%
> | 515 | 29 26 68 12 3 653 | 729 10% P 138 7 0 14 5 2 166 | 178 | 7%
% | 79% | 4% | 4% | 10% | 2% | 0% [jou/h] % | 83% | 4% | 0% | 8% | 3% 1% [ju/h]
142
166
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.14.30-15.30 114 WLOT "B"
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc | SD A Poz. Xz Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Xu | %RC Godz.14.30-15.30

SL| 33 2 4 5 0 0 44 51 14% SL 41 0 0 4 0 0 45 45 0% Suma jednostek rzeczywistych 1694
Pl 24 2 1 0 1 31 33 10% P 471 21 26 32 3 5 558 | 614 [ 9% Suma jednostek umownych 1848
SP| 27 6 1 5 0 0 39 45 18% ,x: SP 18 1 2 2 0 1 24 27 | 13% %RC 8.1%
P 84 10 6 13 0 1 114 ] 130 14% IE P 530 | 22 28 38 3 6 627 | 686 | 8% (ciezarowki Srednie, ciezkie, autobusy)

% | 74% | 9% 5% | 11% | 0% 1% [ju/h] S % | 85% | 4% | 4% 6% 0% 1% [ju/h] OBJASNIENIA:

c‘a’ ﬁ SO -samochody osobowe
| 39 | 31 | 44 | 'E 24 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<:I 729 <:' @ —> <:| 558 <:' 627 SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ 45 SD - samochody dostawcze
ul. Wxszosrodzka ul. Wxszosrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D" 32 ﬁ <—= > —
741 |——> [s92 [7— [152] 43 [ 37 | WLOT "C’
117 ﬂ
SO | SCs | SCc | SD A Poz. z Zu %RC % SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Xu | %RC

SL| 25 3 0 4 0 0 32 34 9% § SL | 112 1 2 12 5 0 132 | 143 | 6%

P | 507 19 22 36 6 2 592 | 646 8% é; P 35 0 0 6 0 2 43 42 0%

SP| 101 3 0 7 6 0 117 | 128 8% '5 SP | 32 1 0 3 0 1 37 39 | 3%

> | 633 | 25 22 47 12 2 741 | 809 8% P 179 2 2 21 5 3 212 | 224 | 4%

% | 85% | 3% | 3% 6% | 2% 0% [ju/h] % | 84% | 1% 1% | 10% | 2% 1% [ju/h]

193
212
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.15.30-16.30 138 100 (WLOT "B"
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc | SD A Poz. Xz Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Xu | %RC Godz.15.30-16.30

SL| 40 3 0 2 0 1 46 48 7% SL 32 0 1 2 0 0 35 37 3% Suma jednostek rzeczywistych 1713
P] 33 3 1 0 2 40 43 10% P 427 19 30 30 7 2 515 | 583 | 11% Suma jednostek umownych 1859
SP| 43 2 0 7 0 0 52 53 4% ,x: SP | 20 0 2 1 0 0 23 26 [ 9% %RC 7.2%
> | 116 8 1 10 0 3 138 | 144 7% IE P 479 19 33 33 7 2 573 ] 645 | 10% (ciezarowki Srednie, ciezkie, autobusy)

% | 84% | 6% 1% 7% 0% | 2% [ju/h] S % | 84% | 3% 6% 6% 1% 0% [ju/h] OBJASNIENIA:

c‘a’ ﬁ SO -samochody osobowe
| 52 | 40 | 46 | 'E 23 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<:I 703 <:' —> <:| 515 <:' SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ 35 SD - samochody dostawcze
ul. Wxszosrodzka ul. Wxszosrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D" 37 ﬁ <—= > —
781 |——> |63 7 136 | 40 | 45 ] WLOT "C"
106 ﬂ
SO | SCs | SCc | SD A Poz. z Zu %RC % SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Xu | %RC

SL| 32 1 1 3 0 0 37 39 5% § SL | 121 3 1 6 5 0 136 | 147 | 7%

P | 572 11 16 29 7 3 638 | 679 5% é; p 36 1 0 3 0 0 40 41 3%
SP| 87 2 3 9 5 0 106 | 119 9% '5 SP | 43 0 0 2 0 0 45 45 | 0%

> | 691 14 20 41 12 3 781 | 837 6% > | 200 4 1 11 5 0 221 | 233 | 5%

% | 88% | 2% | 3% 5% | 2% 0% [ju/h] % | 90% | 2% 0% 5% | 2% 0% [ju/h]

181
221
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.16.30-17.30 WLOT "B
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc | SD A | Poz. ) Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A | Poz. ) Zu | %RC Godz.16.30-17.30

SL] 25 0 0 4 0 0 29 29 0% SL 18 0 0 2 0 0 20 20 0% Suma jednostek rzeczywistych 1573
Pl 29 2 1 6 0 1 39 41 8% P | 367 | 10 28 49 2 5 461 | 511 | 9% Suma jednostek umownych 1699
SP] 23 1 1 5 1 0 31 35 10% % SP | 18 0 5 1 0 0 24 32 [ 21% %RC 6.6%
| 77 3 2 15 1 1 99 105 6% IE Y~ | 403 10 33 52 2 5 505 ] 562 | 9% (ciezaréowki Srednie, ciezkie, autobusy) '

% ) 78% | 3% | 2% | 15% | 1% | 1% [ju/h] & % | 80% | 2% | 7% | 10% | 0% | 1% [ju/h] OBJASNIENIA:

;3 ﬁ SO -samochody osobowe
| 31 | 39 | 29 '; 24 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<:| 647 < > <:| 461 < — SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ @ 20 SD - samochody dostawcze
ul. Wyszogrodzka ul. Wyszogrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostate
WLOT "D’ 33 ﬁ < ' —> | >
[7as]——> [e0l 7~ [155] 36 | 35 | WLOT "C"
109 @
SO | SCs | SCc | SD A ] Poz. P Zu %RC % SO | SCs | SCc | SD A | Poz. P Zu | %RC

SL] 27 1 3 2 0 0 33 38 12% § SL | 133 4 0 12 5 1 155 | 165 | 6%

P ] 522 | 10 19 44 3 3 601 | 640 5% 3 P 32 1 0 1 0 2 36 36 | 3%
SP] 97 2 4 6 0 0 109 | 116 6% E SP | 33 0 0 1 1 0 35 37 | 3%

2] 646 | 13 26 52 3 3 743 | 794 6% ° P 198 5 0 14 6 3 226 | 238 | 5%

% ) 87% | 2% | 3% | 7% | 0% | 0% [ju/h] % | 88% | 2% | 0% | 6% | 3% | 1% [ju/h]

| 168 |
226
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.17.30-18.30 WLOT "B’
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc | SD A Poz. Xz Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Xu | %RC Godz.17.30-18.30

SL| 18 1 1 2 0 0 22 24 9% SL 22 0 0 1 0 0 23 23 0% Suma jednostek rzeczywistych 1371
Pl 22 0 0 2 0 2 26 25 0% P 370 9 19 39 4 1 442 | 482 | 7% Suma jednostek umownych 1475
SP| 25 1 0 0 0 0 26 27 4% ,x: SP 11 2 3 1 0 0 17 23 | 29% %RC 6.1%
P 65 2 1 4 0 2 74 76 4% IE P 403 11 22 41 4 1 482 | 528 | 8% (ciezarowki Srednie, ciezkie, autobusy)

% | 88% | 3% 1% | 5% | 0% | 3% [ju/h] S % | 84% | 2% | 5% 9% 1% | 0% [ju/h] OBJASNIENIA:

c‘a’ ﬁ SO -samochody osobowe
| 26 | 26 | 22 'E 17 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<—— 590 <— @ — > <:| 4492 — SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ 23 SD - samochody dostawcze
ul. Wxszosrodzka ul. Wxszosrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D’ 33 ﬁ <—= > —
631 |——> |42 7 [[122 ] 38 | 24 | WLOT 'C"
106 ﬂ
SO | SCs | SCc | SD A Poz. z Zu %RC % SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Xu | %RC

SL| 28 2 1 2 0 0 33 36 9% § SL | 110 1 0 4 1 122 | 128 | 4%

P | 430 6 17 34 5 0 492 | 529 6% é; p 33 2 0 3 0 0 38 39 | 5%

SP| 90 1 1 10 3 1 106 | 112 5% = SP | 20 1 0 3 0 0 24 26 | 4%

> | 548 9 19 46 8 1 631 | 677 6% P 163 4 0 12 4 1 184 | 193 | 4%

% | 87% | 1% | 3% 7% 1% | 0% [ju/h] % | 89% | 2% | 0% 7% | 2% 1% [ju/h]

155
184
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.18.30-19.30 | 79 |wLOT "B’
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc| SD A Poz. z Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A Poz. z Zu | %RC Godz.18.30-19.30

SL| 14 1 1 3 0 0 19 20 9% SL 19 0 0 2 0 0 21 21 0% Suma jednostek rzeczywistych 1167
P 19 0 0 3 0 1 23 23 0% P 300 9 23 35 3 0 370 | 415 | 9% Suma jednostek umownych 1274
SP| 21 2 0 0 0 0 23 24 9% ,x: SP 9 2 2 3 0 0 16 21 | 26% %RC 7.3%
P 54 3 1 6 0 1 65 67 6% IE P 328 11 25 40 3 0 407 | 457 | 10% (ciezarowki Srednie, ciezkie, autobusy)

% | 84% | 4% 1% 9% | 0% | 2% [ju/h] & % | 81% | 3% | 6% | 10% | 1% | 0% [ju/h] OBJASNIENIA:

c‘a’ ﬁ SO -samochody osobowe
| 23 | 23 | 19 | 'E 16 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<—— 494 <— @ — > <:| 370 — SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ 21 SD - samochody dostawcze
ul. Wxszosrodzka ul. Wxszosrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostate
WLOT "D’ 30 ﬁ <—= > —
540 |——> |46 7> [ 101 ] 33 | 21 | WLOT "C"
95 ﬂ
SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Zu %RC % SO | SCs | SCc| SD A Poz. P Xu | %RC

SL| 24 2 1 3 0 0 30 32 9% § SL | 91 0 1 6 2 1 101 | 105 | 3%

P | 357 6 21 29 3 0 416 | 456 7% é; p 28 2 0 3 0 0 33 34 | 6%

SP| 81 1 1 9 2 1 95 99 4% = SP 18 1 0 2 0 0 21 22 5%

z | 462 9 23 41 5 1 540 | 588 7% ° z 137 3 1 11 2 1 155 ] 162 | 4%

% | 85% | 2% | 4% | 8% 1% | 0% [ju/h] % | 89% | 2% 1% 7% 1% 1% [ju/h]

139
155
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.19.30-20.30 | 62 |WLOT "B’
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc| SD A Poz. z Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A Poz. z Zu | %RC Godz.19.30-20.30

SL| 11 1 1 2 0 0 14 16 9% SL 15 0 0 2 0 0 16 16 0% Suma jednostek rzeczywistych 910
P 15 0 0 2 0 1 18 17 0% P 231 9 18 27 3 0 288 | 326 | 10% Suma jednostek umownych 1007
SP| 16 2 0 0 0 0 18 19 9% ,x: SP 7 2 2 0 0 12 16 | 26% %RC 8.6%
P 42 2 1 5 0 1 50 52 6% IE P 253 10 20 31 3 0 317 | 358 | 10% (ciezaréwki Srednie, ciezkie, autobusy)

% | 84% | 4% 1% 9% 0% | 2% [ju/h] & % | 80% [ 3% 6% | 10% | 1% 0% [ju/h] OBJASNIENIA:

c‘a’ ﬁ SO -samochody osobowe
| 18 | 18 | 14 | 'E 12 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<—— 383 <— @ — > <:| 288 — SCc - samochody ciezarowe ciezkie
@ 16 SD - samochody dostawcze
ul. Wxszosrodzka ul. Wxszosrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostate
WLOT "D’ 24 ﬁ <—= > —
a5 |——> |7 [ [ 77 [ 26 | 16 | WLOT "C"
ZahY
SO | SCs | SCc | SD A Poz. P Zu %RC % SO | SCs | SCc| SD A Poz. P Xu | %RC

SL| 18 2 2 2 0 0 24 28 15% § SL | 70 0 1 5 1 1 77 79 | 2%

P | 274 8 20 22 3 0 327 | 367 9% é; P 20 2 0 4 0 0 26 27 | 6%

SP| 62 1 2 7 1 1 74 78 5% = SP 14 1 0 1 0 0 16 17 5%

> | 355 10 24 32 4 1 425 | 474 9% ° z 104 2 1 10 1 1 119 | 123 | 3%

% | 83% | 2% 6% 7% 1% 0% [ju/h] % | 88% | 2% 1% 8% 1% 1% [ju/h]

107
119
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SKRZYZOWANIE UL. WYSZOGRODZKIEJ, HARCERSKIEJ, ROGOZINSKIEJ

Dn. 01.10.2013 WLOT "A"
Godz.20.30-21.30 | 46 |wLOT "B’
Dn. 01.10.2013
SO | SCs | SCc | SD A | Poz. P Zu %RC SO | SCs | SCc | SD A | Poz. P Zu |%RC Godz.20.30-21.30

SL|] 9 0 0 2 0 0 11 12 7% SL 10 0 0 1 0 0 11 11 0% Suma jednostek rzeczywistych 612.3
P 10 0 0 2 0 1 12 11 0% P 156 8 20 19 1 0 204 | 241 [ 14% Suma jednostek umownych 694
SP| 11 1 0 1 0 0 13 14 8% % SP 5 1 1 2 0 0 8 11 | 26% %RC 10.8%
> ] 30 1 0 4 0 1 36 37 5% :g P 170 9 21 22 1 0 223 ] 263 | 14% (ciezaréwki Srednie, ciezkie, autobusy)

% | 82% | 4% 1% | 11% | 0% | 3% [ju/h] & % | 76% | 4% | 10% | 10% | 0% | 0% [ju/h] OBJASNIENIA:

92 Tj SO -samochody osobowe
| 13 | 12 | 11 'E 8 SCs - samochody ciezarowe Srednie
<:I 271 <:' —> <:| 204 <:' SCc - samochody ciezarowe ciezkie
ﬂ 11 SD - samochody dostawcze
ul. Wzszogrodzka ul. Wzszogrodzka A - autobusy
ﬁ Poz. - pojazdy pozostale
WLOT "D" 20 ﬁ < — >
i |——> |27~ wLOT "¢’
2 |
SO | SCs | SCc| SD A Poz. P zu %RC % SO | SCs | SCc ] SD A Poz. P Zu | %RC

SL] 15 1 0 4 0 0 20 22 7% § SL | 48 0 1 4 1 0 54 56 | 3%

P | 186 7 18 16 1 0 228 | 261 11% é P 13 1 0 3 0 0 17 18 | 6%

SP| 14 2 0 6 1 0 23 26 13% - SP 9 1 0 1 0 0 11 11 5%

| 215 | 10 19 26 2 0 272 | 309 11% ® P 71 2 1 7 1 0 81 85 | 4%

% | 79% | 4% 7% | 10% | 1% | 0% [ju/h] % | 87% | 2% 1% | 9% 1% 1% [ju/h]
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Zalacznik nr 2

Kartogram ruchu szczytu porannego i
popotudniowego na skrzyzowaniu ul.
Wyszogrodzka, Harcerska, Rogozinska.
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Skrzyz. ul Wyszogrodzka, Harcerska, Rogozifiska
Godz. 7.30-8.50
Szczyt poranny
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Skrzyz. u. Wyszogrodzka, Harcerska, Rogozifiska
12.50-16.30
Szezyt popofudniowy
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