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II. OPINIE

1. Opinia do czasowej organizacji ruchu — Komenda Powiatowa Policji w Legionowie
2. Opinia do czasowej organizacji ruchu — Zarzqd Transportu Miejskiego w Warszawie

III. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny lokalizacji ulicy — rysunek nr 1
2. Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania — rysunki nr 2.1 — 2.2



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU DLA
OPRACOWANIA:

"Przebudowa drogi powiatowej nr 1823W ul. Suwalna w msc. Legionowo w
zakresie budowy urzqdzen odwadniajgcych "

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt opracowano przez firm¢ DROGNAR Wojciech Owczarski, ul. 11-go Listopada
121F lok.7, 07-410 Ostroteka. Opracowanie niniejsze wykonano na zlecenie Inwestora —
Zarzad Powiatu w Legionowie, ul. Gen. Sikorskiego 11, 05-819 Legionowo, w ramach
umowy na wykonanie opracowania dokumentacji projektowej budowy urzadzen
odwadniajgcych na drodze powiatowej nr 1823W ul. Suwalnej w msc. Legionowo, gmina

Legionowo, powiat legionowski.

Projekt opracowano na podstawie:

- inwentaryzacji istniejacego oznakowania poziomego i pionowego ulicy objetej
opracowaniem,

- warunkéw ruchu 1 parametrow przekroju ulicy,

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
»Szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem”,

- Obowigzujacych wytycznych, norm i przepiséw prawnych,

- uzgodnien i opinii uzyskanych w trakcie opracowania.

Il. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt czasowej organizacji ruchu opracowano w celu okre§lenia lokalizacji
oznakowania w ciggu komunikacyjnym drogi powiatowej nr 1823W, przy ul. Suwalnej w

miejscowosci Legionowo, w zakresie budowy urzadzen odwadniajacych.



II1. STAN ISTNIEJACY I WARUNKI RUCHU

Przedsiewzieciem jest inwestycja drogowa, polegajaca na budowie urzadzen
odwadniajacych w ciggu drogi powiatowej nr 1823W przy ul. Suwalnej w miejscowosci
Legionowo. Droga powiatowa nr 1823W zapewnia obstuge komunikacyjng nieruchomosci
przyleglych do pasa drogowego. Wzdluz drogi powiatowej w obrgbie inwestycji ruch
pieszych o $§rednim natezeniu.

Jest to ogolnodostgpna droga publiczna. Charakteryzuje si¢ jednopasmowa jezdnia
dwukierunkowa o szerokosci 7,00m. W/w droga posiada nawierzchni¢ z betonu

asfaltowego.

W pasie drogowym drogi powiatowej zlokalizowane jest uzbrojenie techniczne, na
ktore sktada si¢:

e sie¢ wodociggowa,

e sie¢ gazowa,

e siec kanalizacji deszczowej,

e sie¢ telekomunikacyjna,

e sie¢ kanalizacji sanitarne;j,

e kablowe linie energetyczne.

Roboty zwigzane z budowa odwodnienia pasa drogowego beda powodowaty
niewielkie ucigzliwosci w ruchu pojazdow z uwagi na szeroka jezdni¢ w obrebie miejsca
prowadzonych robot. W trakcie prowadzenia robot zostanie zajety 1 pas drogowy. Drugi
zostanie pozostawiony dla sterowanego recznie ruchu pojazdow.

Natezenie ruchu pojazdéw s$rednie z nasileniem w godzinach szczytu porannego
1 popotudniowego. Ruch pojazdow na drodze powiatowej z udzialem samochodow
osobowych i cigzarowych.

Projektowane odwodnienie pasa drogowego nie jest zaliczane do inwestycji
negatywnie oddziatywujacych lub mogacych negatywnie oddzialywa¢ na $rodowisko i w
zwigzku z powyzszym obiekt nie powoduje zagrozenie dla zdrowia ludzi 1 srodowiska
naturalnego.

Zabezpieczenie miejsca prowadzonych robot wedtug Projektu Czasowej Organizacji Ruchu.
Droga powiatowa nr 1823W to droga klasy ,,Z”. Na przedmiotowym odcinku wystepuje
istniejgce oznakowanie pionowe oraz poziome (oznakowanie naniesione W czeSci

rysunkowe;j).

Orientacyjng lokalizacje miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.



V. PROJEKTOWANY ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt czasowej Organizacji Ruchu opracowano w celu okreslenia lokalizacji
oznakowania w ciggu komunikacyjnym drogi powiatowej nr 1823W przy ul. Suwalnej w

msc. Legionowo.

V. PROJEKTOWANA CZASOWA ORGANIZACJA RUCHU

Zaprojektowane oznakowanie ma za zadanie zabezpieczy¢ miejsce prowadzonych robot
polegajacych na budowie odwodnienia pasa drogowego. Na czas prowadzonych prac w
zakresie budowy nie zaistniata koniecznosci catkowitego zamknigcia przejazdu na drodze

powiatowej nr 1823W na wysoko$ci w/w odcinka.

W tym celu zastosowano znaki U-20b 1 U-3d wraz ze znakami U-21a 1 U-21b. Podczas
prowadzenia robot nalezy takze za kazdym razem ustawi¢ w odpowiedniej odlegtosci
znak A-14, A-29, A-12b oraz A-12c. Prowadzac roboty drogowe nalezy takze ustawic
znaki B-25 1 B-33 oraz B-34.

Prowadzone roboty nie mogg by¢ dtuzsze niz 300m.

Zabezpieczenie i oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze i zapewni¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu drogowego. Do wykonywania oznakowania tymczasowego barwy

z6ltej nalezy stosowa¢ materiaty tatwe do usunigcia, np. tasmy odblaskowe.

Wielko$¢ znakow uzytych do oznakowania robot powinna by¢ z grupy duze —
ostrzegawcze o boku 1050mm. Lica znakow muszg by¢ pokryte folig II typu a tarcze
znakéw wykonane z blachy ocynkowanej z podwdjnie gigtymi krawedziami. Znaki
nalezy umiesci¢ w odlegtosci 0,50 m od krawedzi jezdni (liczac od krawedzi znaku w
miejscu najblizszym jezdni) na wysokosci min. 2,20 m od poziomu terenu (liczac od
dolnej krawedzi znaku). Zapory drogowe uzyte do oznakowania miejsca robot na drodze

powinny by¢ dobrze widoczne zar6wno w dzien jak i w nocy — pokryte materiatem



odblaskowym - oraz utrzymane w nalezytym stanie przez caly okres trwania robét.
Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego powinny zapewnia¢ stabilnos¢.

Zapory drogowe U-20 nalezy mocowac¢ na wysokosci 0,9 — 1,1 m mierzac od poziomu

terenu do ich goérnej krawedzi.

Wykonawca robdt powinien zapewni¢ catodobowy nadzor nad urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w przypadku ich uszkodzenia oznakowanie nalezy

natychmiast uzupenic.
Zapory drogowe powinny by¢ pokryte materialem odblaskowym.

Po zakonczeniu prac teren robot zostanie uporzadkowany a zapory zostang natychmiast

zdemontowane.

OBLICZENIA PROGRAMU SYGNALIZACJI DLA RUCHU
WAHADLOWEGO

Dane:

L — odlegto$¢ migdzy liniami zatrzyman

dL -$rednia dlugos¢ pojazdu

ve — predkos¢ ewakuacji

te — czas ewakuacji

t; — czas trwania sygnatu zéttego

tm — czas miedzyzielony

tirac - Cczas tracony w cyklu

y — stopien nasycenia pasa ruchu

Y - suma stopni nasycenia

G - dlugosc¢ sygnatu zielonego

Ge - dtugos¢ sygnatu zielonego efektywnego

Tmin - minimalna dlugos$¢ cyklu

Topt - optymalna dtugos¢ cyklu

T - dlugo$¢ cyklu

Q - natezenie ruchu w godzinie szczytowej na drodze

Qi - natezenie ruchu w godzinie szczytowej na pasie ruchu i
S - natgzenie nasycenia pasa ruchu

w - szerokos$¢ pasa ruchu pozostawionego dla ruchu

So- natezenie nasycenia w idealnych warunkach, zwykle réwne 1900 E/h,/pas

Zalozenia:
1. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% warto$ci $redniego
dobowego natezenia.
Q=0,1-SDR [E/h]
2. Jednakowe nate¢zenie ruchu na obu pasach ruchu.



0= Qi+Q: [E/h]
3. Stata predkos¢ ewakuacji pojazdow.
V e=const ym/s]

4. Czas dojazdu wynoszacy O s.
5. Srednia dhugosé pojazdu dL =10 [m]
6.Czasy trwania sygnatu:

e zielonego 8s (minimalny),

o 70ltego 3s,

e czerwonego z zOttym 1s.

Wzory i algorvtm obliczen:

I. Natezenie nasycenia pasa ruchu:
Relacja na wprost Sw:

S, =[S, + 200 (w—3,5) — 308, - i] - —

14U,

gdzie:

So— wyjs$ciowe natezenie nasycenia [E/hz]

—w przypadku relacji bezkolizyjnych na pasie So= 1900 E/hz

—w przypadku, gdy relacja korzysta ze wspolnego pasa z relacjg skretng o kolizyjnym
przebiegu w danej fazie sygnalizacyjnej So=1700 E/hz

o — szeroko$¢ pasa ruchu [m]

0i — wskaznik kierunku pochylenia ( 6;=1 dla wlotu potozonego na wzniesieniu[pod gore],
0i=0 dla wlotu potozonego na spadku [w dot])

1 — $rednie pochylenie wlotu na odcinku 30 m przed linig zatrzymania [%]

uc — udzial pojazdéw cigzkich w ruchu [-]

I. Czas ewakuacji pojazdow:
(= L+dL
7

[s]
1. Czas migdzyzielony:

tn =ttt — td[s]
I'V. Stopnie nasycenia paséw ruchu:

= = &
Y1i=DY2 S
V. Suma stopni nasycenia:
Y=y1+»

VI. Czas tracony w cyklu:
tirac = 2+ (& — D[s]
VII.  Minimalna dtugos¢ cyklu:

ttrac
Tnin = 7 [$]
VIII. Optymalna dtugo$¢ cyklu:
T _ 1,5 * ttrac + 5
opt 1-Y

IX. Dlugo$¢ sygnatu zielonego jednej fazy:



N
Gy =G, = ? (T - ttrac) —1[s]

Zalozenia:

1. Ve=30[km/h] = 8,33[m/s]
2. SDR = 13015 Q;=Q,=651[E/h]

a) L=100m
1. Natezenie nasycenia pasa ruchu:
Sw =525+ w[%]
Sy = 525 2,75 = 1444

Do obliczen przyjeto szeroko$¢ pasa ruchu rowna 2,75 m
Pochylenie wlotu przyjeto rowne 0,0%

Ostatecznie:

2. Czas ewakuacji pojazdow:
100 + 10
t, = &T = 13[s]
3. Czas mi¢dzyzielony:
tm =3+ 13 —0 = 16[s]
4. Stopnie nasycenia pasoOw ruchu:
16
V1= =m= 0,01
5. Suma stopni nasycenia:
Y =10,01+0,01=0,02
6. Czas tracony w cyklu:
tirae = 2+ (16 — 1) = 30[s]
7. Minimalna dtugo$¢ cyklu:

30
Tmin = 1— 0’02 = 30[5]
8. Optymalna dlugos¢ cyklu:
1,5-30+5
Topt = W = 51[5]

Przyjeto 50s

9. Dlugosc¢ sygnatu zielonego jednej fazy:
0,01
61262 Zm(50—30)—1=9[5]

10. Program sygnalizacji:



Ostatecznie przyjeto:

Dtugosc¢ sygnatu zielonego
G1=Gz2=9s

tm= 16 s

Dtugosc¢ pelnego cyklu
T=G1+G2+2tm =9+9+2x16=50s

Grupy sygnalizacyjne

GRUPA SYGNALIZACYJNA 1 2
SYGNALIZATORY K1 K2
Grupy nadzorowane: 11 2

Obliczenia minimalnych czasow Obliczenia minimalnych czasow
miedzyzielonych dla odcinka o dlugosci 100m | miedzyzielonych dla odcinka o dlugosci 100m
Grupa ewakuujgca sie 1 Grupa ewakuujgca sie 2
Rodzaj grupy ewakuujacej sie K Rodzaj grupy ewakuujacej sie K
Sygnalizatory grupy Sygnalizatory grupy

N K1 L2 K2
ewakuujacej sie ewakuujacej sie
Predkos¢ ewakuacji [km/h] 30 30 | Predkos¢ ewakuacji [km/h] 30 30
Predkos¢ ewakuacji [m/s] 8,33 8,33 | Predkosé¢ ewakuacii [m/s] 8,33 8,33
Grupa dojezdzajaca 1 2 Grupa dojezdzajaca 1 2
Rodzaj grupy K Rodzaj grupy K
Predkosé dojazdu/dojscia 50 Predkosé¢ dojazdu/dojscia 50
[km/h] [km/h]
Predkosé¢ dojazdu/dojscia 13,88 Predkosé dojazdu/dojscia 13,88
[m/s] [m/s]
Droga ewakuacji 100 Droga ewakuacji 100
Wartosé wydtuzajaca [m] 10 Wartos¢é wydtuzajaca [m] 10
Czas wyswietlania swiatla 3 Czas wyswietlania swiatla 3
z6Mtego [s] z6Mtego [s]
Czas ewakuaciji [s] 13 Czas ewakuacji [s] 13
Minimalny czas Minimalny czas

. . 16 . . 16

miedzyzielony [s] miedzyzielony [s]
Czas Swiatla zielonego [s] 9 Czas Swiatla zielonego [s] 9




PROGRAM PRACY SYGNALIZACJI DLA ODCINKA 100 m

Grupa | Sygnalizatory
1 K1

2 K2

16
5 2 M =

L."‘"I Sygnal télo-czerwany | |S5lp|al26ﬂy -S‘ygnﬂn:aenmnr BS@S zislory

PODSTAWOWE FAZY RUCHU
FAZA 1 FAZA 2

UWAGA:

Projekt Tymczasowej Organizacji Ruchu przewiduje oznakowanie znakami 7 folii min.

Il generacji o rozmiarze duZym.

VI. ZALECENIA DLA WYKONAWCY I INWESTORA

Zgtosi¢ do Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie oraz do mieszkancow,
osobiscie lub listownie, doktadny termin rozpoczecia robot z co najmniej 7 dniowym

wyprzedzeniem.

Vil. TERMIN  WPROWADZENIA CZASOWEJ  ORGANIZACJI
RUCHU

Wprowadzenie projektowanego stalego oznakowania poziomego nastapi zgodnie z
zasadami ustalonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. o
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem. Termin wprowadzenia przyjeto

za 30.11.2023 i potrwa do ok. 4 miesigce do momentu przywrdcenia.

Opracowat:



