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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

1) Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

2) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602)
z pézniejszymi zmianami

3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23.09.2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem —
Dz. U. 2017 poz. 784

4) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 03.07.2003r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnaléw na drogach oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach — Dz. U. 2019 poz. 2311
z pézniejszymi zmianami

5) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakéw 1 sygnaléw drogowych — Dz. U. z 2019 r. poz. 454
z pézniejszymi zmianami

6) Wizja w terenie oraz pomiary inwentaryzacyjne.

2. Zakres opracowania
Opracowanie obejmuje projekt statej organizacji ruchu na drodze gminnej Augustow —
Zarnowo Drugie, w zwigzku z realizacja inwestycji drogowej od skrzyzowania z ul. Rajgrodzka

do konca terenu administracyjnego Gminy Miasto Augustow.

3. Stan istniejgcy pasa drogowego - Informacje ogéolne

Droga gminna, stanowigca przedmiot dokumentacji projektowej, zalicza si¢ do klasy
technicznej ,,L.” - lokalna. Dtugo$¢ drogi objetej opracowaniem wynosi tacznie 1 841,60 m.

Projektowany odcinek trasy przebiega w wigkszoSci przez tereny rolnicze oraz czgsciowo
przez teren zabudowy siedliskowe;.

W ciggu drogi zlokalizowany jest wiadukt nad droga krajowa nr 8, potozony na dziatkach
bedacych w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Na wiadukcie wykonana
jest jezdnia bitumiczna o szerokosci 5,0m; do ktdrej zostang potaczone projektowane odcinki
jezdni. Droga w obszarze opracowania posiada obecnie nawierzchni¢ zwirowa badz gruntowg o
zmiennej szerokosci 3,40 + 4,80 m. W nawierzchni wystepuja duze nieréwnosci, zapadnigcia i
wyboje spowodowane wieloletnim okresem uzytkowania oraz brakiem odpowiedniej nosnosci

podtoza.



W konstrukcji drogi wystepuja nienormatywne tuki pionowe i poziome. Konieczna jest
korekta parametréw geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu,
zapewnienia lepszego komfortu i ptynnos$ci jazdy, a takze w celu zagwarantowania wlasciwego
odwodnienia.

Odwodnienie jezdni w chwili obecnej odbywa si¢ metoda powierzchniowego sptywu waéd
opadowych i roztopowych zgodnie z naturalnym uksztaltowaniem terenu. Wody splywaja na
pobocza 1 skarpy skad nastepnie trafiaja do rowdéw melioracyjnych zlokalizowanych w
bezposrednim sasiedztwie drogi, lub sg rozsaczane bezposrednio do gruntu. Wystepujace
nieréwnosci nawierzchni sprzyjaja powstawaniu miejscowych zastoisk wody oraz katuz w okresie
opadoéw, co z kolei przeklada si¢ na jeszcze szybsze niszczenie i degradacje jezdni. W ciggu
projektowanej drogi wystepuja przejScia poprzeczne sieci melioracji szczegétowych w postaci
przepustow oraz drenazy.

W zakresie urzadzen bezpieczenstwa ruchu droga gminna posiada istniejgce oznakowanie
pionowe oraz poziome jezdni w obszarze skrzyzowania z ulicg Rajgrodzka. Ponadto, istniejace
oznakowanie pionowe wystgpuje na odcinku istniejgcego wiaduktu drogowego nad DK bedacego

w zarzadzie GDDKiA w Bialymstoku, oddzial Augustow.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zgodnie z zalozeniami inwestycji na obszarze przebiegajacym przez tereny rolnicze
zaprojektowano droge o przekroju szlakowym z jezdnig o szerokosci 5,00 m. Wzdtuz jezdni
zostang wykonane obustronne pobocza szerokosci od 1,00 do 1,50 m oraz wyprofilowane odcinki
rowéw drogowych na potrzeby odwodnienia jezdni.

Utwardzona nawierzchnia jezdni zostanie wykonana dwuwarstwowo, z mieszanki
mineralno-bitumicznej, dostosowanej do obcigzen dla kategorii ruchu KR2. Skarpy korpusu
nalezy wykona¢ o pochyleniu 1:1,5 lub o pochyleniu dowigzanym do istniejagcych warunkow
terenowych.

Przebieg osi projektowanej w wigkszosci pokrywa si¢ z przebiegiem istniejacej jezdni
gruntowej. Uwzgledniajac zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego dokonano niezbednych
korekt przebiegu trasy w terenie, poprzez wpisanie regularnych tukéw poziomych i zastosowanie
przechytek. Ze wzgledu na zbyt matg szeroko$¢ istniejacego korpusu drogowego wykonano
podzialy gruntu celem poszerzenia pasa drogowego.

Zjazdy nalezy wykonac o nawierzchni utwardzonej dwuwarstwowej z mieszanki mineralno-
asfaltowej. Projektowane zjazdy indywidualne i publiczne zostang wykonane do granicy pasa
drogowego, badz do istniejacych ogrodzen, przy zachowanym max. spadku podtuznym pochylni

nie przekraczajagcym 5%.



5. Organizacja ruchu

Celem opracowania niniejszego ,, Projektu statej organizacji ruchu” jest zapewnienie
prawidlowego oznakowania pionowego i poziomego drogi gminnej po przebudowie nawierzchni
oraz uporzadkowanie ruchu samochodowego, rowerowego oraz pieszego po wykonanej

rozbudowie drogi.

Oznakowanie pionowe zaprojektowano w oparciu o ,,Szczegdélowe warunki techniczne dla
znakéw i sygnatéw na drogach oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich

umieszczania na drogach ” ( Dz. U. 2019 poz. 2311 z pézniejszymi zmianami).

Przed przystapieniem do robdt drogowych nalezy dokona¢ demontazu istniejagcego
oznakowania pionowego i przekaza¢ do Zarzadcy drogi.

Zaprojektowane znaki drogowe pionowe powinny by¢ ustawione w odlegtosci min. 0,50 m od
krawedzi pobocza, za$ tarcze zamontowane na wysokosci min. 2,00 m (od powierzchni pobocza
do dolnej krawedzi znaku). Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ w poziomie od krawedzi drogi
do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy.
Do oznakowania nalezy stosowa¢ znaki 1i tablice o symbolach, wymiarach i kolorystyce zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 03.07.2003 .

Znaki pionowe zastosowane do oznakowania winny by¢ wykonane jako znaki z grupy
wielko$ci: matej ,,M” z folii odblaskowej II generacji (znak A-7 wykona¢ w rozmiarze ,,S”).
Zaleca si¢ stosowac znaki na podktadzie stalowym o krawedziach podwdéjnie gietych.

Stupki DN 60 mm zabetonowa¢ na stale w poditozu gruntowym. Umocowanie znakéw

powinno tworzy¢ konstrukcje zapewniajaca jej trwalos¢, widocznos¢ i1 czytelnosc.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ mechanicznie przy uzyciu mas chemoutwardzalnych,

w technologii grubowarstwowej typu gladkiego.

Urzagdzenia BRD:

Przy rozbudowie drogi gminnej Augustéw - Zarnowo zostaly zastosowane elementy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w postaci stalowych barier energochtonnych typu N2W4
na odcinku wystepowania wysokich skarp nasypu drogowego, w obszarze przepustu na rzece

Turéwka.

W celu zabezpieczenia ruchu samochodowego projektuje si¢ bariery energochtonne typu N2W4
w obszarze wystepowania przeszkdd terenowych. Lokalizacje poszczegdlnych odcinkéw barier

podano na PZT Rys. nr 1. L.aczna dtugos¢ barier do wykonania wynosi 36,0 mb.



6. Wykaz oznakowania pionowego, poziomego i elementow bezpieczenstwa ruchu

Oznakowanie pionowe

Zgodnie z dokumentacja projektowa zaprojektowano ustawienie 8 szt. znakow.

Wykaz oznakowania pionowego podany zostal w ponizszej tabeli.

LP Symbol Ilos¢ Znaczenie znaku Uwagi:
znaku
1 A-7 1 szt. | Ustap pierwszenstwa przejazdu Rozmiar ,,S”
2 B-33 4 szt. | Ograniczenie predkosci do 50 km/h -
3 F-3b 1 szt. | Granica obszaru admin. ,,Gmina Augustow” -
4 F-4 2 szt. | Nazwa Rzeki ,, Turowka” -

Szczegblowe zestawienie oznakowania poziomego oraz znakéw pionowych zamieszczone

zostaty w zatacznikach graficznych - Rysunki Nr 1, 21 3.

7. Termin wprowadzenia

Przewidywany termin wprowadzenia ,, Projektu statej organizacji ruchu” na drodze

gminnej Augustéw — Zarnowo Drugie to: czwarty kwartat 2023 roku.

Opracowanie:



