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OPIS TECHNICZNY

Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje projekt wykonawczy remontu drogi powiatowej nr 1708C

Stanistawki - Jarantowice w km 0+239 km do 1+237 dlugosci 0,998 km etap III lokalizacja robocza od
km 0+000 do km 0+998.

Zakres robot obejmuje odnowe warstw jezdni 1 skrzyzowan wg zalaczonych przekrojow

konstrukcyjnych, utwardzenie poboczy, uzupetnienie i1 odtworzenie oznakowania pionowego i

poziomego, remont rowow odwadniajacych, remont przepustow oraz zjazdow, wykonanie peronéw na

przystankach komunikacji publicznej — szczegdlowy zakres przewidzianych prac wykazano w

przedmiarze robot.
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Podstawa opracowania

Podstawa niniejszego opracowania jest:

Lokalizacja drogi powiatowej nr
1708C

na tle wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych,

- Mapa zasadnicza zasobow Starostwa Powiatowego w Wabrzeznie,

- Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu.

1. Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich,

2. Wytyczne okreslania cech powierzchniowych nawierzchni jezdni 1 innych czesci

drog,

3. Wytyczne utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy drog samorzadowych

- Wizja terenowa.




. Opis stanu istniejacego
III.1. Podstawowe parametry techniczno — eksploatacyjne drogi powiatowej nr 1708C

Stanistawki - Jarantowice:

kategoria drogi - powiatowa,

klasa drogi -,,L” ,JJokalna”

kategoria ruchu - KR2,

przekréj poprzeczny - jednojezdniowy o dwéch pasach ruchu,
odwodnienie - powierzchniowe, rowy otwarte,

II1.2. Stan elementéw pasa drogowego planowanych do remontu:
[I1.2.1. Jezdnia:
Istniejaca jezdnia posiada nawierzchni¢ bitumiczng zmiennej szerokosci. Jezdnia $rednio 5,05
m, od krawedzi jest zanieczyszczona ziemig i piaskiem co wymaga jej oczyszczenia. Oceny istniejace]
nawierzchni dokonano na podstawie wizji terenowej, wg metody oceny wizualnej stanu nawierzchni
metoda BIKB-IBDM (w spos6b uproszczony).
Rozpoznano gtowne grupy uszkodzen nawierzchni asfaltowych:
» uszkodzenia powierzchniowe:
- ubytki powierzchniowe,
- wyboje,
- laty,
- wgniecenia w warstwie $cieralne;j,
» odksztatcenia nawierzchni:
- koleiny,
- garby 1 przemieszczenia,
- sfalowania (tarki),
- zapadnigcia 1 osiadanie nawierzchni.
Wszystkie wymienione uszkodzenia nawierzchni wystepuja z réznym natezeniem 1 rozng
intensywno$cia /natezenie szkod okre§lono jako duze/. Stan nawierzchni mozna oceni¢ jako
niezadowalajacy - stan niezadowalajacy (klasa C): powyzej 20% do 50% uszkodzen na powierzchni

odcinka przewidzianego do remontu - wymaga remontu.
I11.2.2. Ciagi piesze, rowerowe:
W ciggu planowanego odcinka nie wystepuja chodniki, §ciezki pieszo — rowerowe itp. Ruch

niechronionych uczestnikow ruchu odbywa si¢ jezdnig gtowna.

111.2.3. Zatoki autobusowe:




Istniejace przystanki autobusowe nie posiadaja zatok i perondéw dla oczekujacych podréznych.
Dojscie do przystankoéw odbywa si¢ gruntowym, nieutwardzonym poboczem. Brak skomunikowania

przystankéw 1 pelnego oznakowania pionowego 1 poziomego.

I111.2.4. Pobocza:
Na catej dlugosci odcinka wystepuja pobocza gruntowe porosnigte trawa, w przewazajace]
mierze zawyzone wzgledem gornej nawierzchni jezdni:
» odcinki zawyzone ograniczaja prawidlowy sptyw wody powierzchniowej wymagaja
$cinki,

» nieznaczne odcinki zanizone wymagaja uzupeknienia materiatem rodzimym (ze $Scinki).

III.2.5. Rowy:
Rowy zaro$nigte wysoka trawg i1 lokalnie krzewami, co w znacznym stopniu ogranicza ich
droznos$¢. Zdegradowane 1 zamulone wymagaja odtworzenia poprzez usuni¢cie namutu i nadmiaru

gruntu w celu doprowadzenia do prawidlowego przekroju geometrycznego i wymaganej giebokosci.

I11.2.6. Przepusty i odwodnienie:
Przepusty pod droga gminng niedrozne z uszkodzonymi $ciankami czolowymi nie zapewniajg

ciggtosci odwodnienia w rowach. Wymagaja remontu.

I11.2.7. organizacja ruchu i urzadzenia brd:
Znaki pionowe II generacji — wymagajag wymiany na posiadajgce prawidtowa odblaskowos¢.
Wielko$¢ znakoéw — s$rednie. Brak oznakowania poziomego krawedziowego jak i1 przystankow
komunikacji publicznej. Organizacja ruchu wymaga aktualizacji. Urzadzenia brd starej generacji

wymagaja wymiany i dostosowania do nowej organizacji ruchu.

II1.2.8. Zjazdy i skrzyzowania:
Rozjechane pobocze i zdegradowane rowy sa przyczyng braku miejsc wyznaczonych zjazdow
do obshugi przyleglych gospodarstw jak i pol. Nieliczne zjazdy o nawierzchni gruntowej, bez
zaznaczonej wyraznej geometrii i konstrukcji umozliwiajgcej przenoszeniu ruchu pojazdow rolniczych

na pole. Skrzyzowania z drogami, gtbwnie drogami gminnymi, posiadajg nawierzchni¢ gruntowg.

IV. Opis stanu projektowanego
W ramach remontu drogi powiatowej nr 1708C przewiduje si¢ przeprowadzenie nast¢pujacych

robot:

1V.1. Jezdnia:




Zaplanowano wstgpne wyrdéwnanie istniejacej nawierzchni poprzez frezowanie grubosci
srednio 4 cm, utozenie warstwy wyrownawcze] w ilosci $rednio 125 kg/m2, wykonanie warstwy
wigzgcej grubosci 4cm z mieszanki mineralno — asfaltowej] AC 16W 1 wykonanie w-wy $cieralnej z
mieszanki AC11S grubo$ci 4 cm, odtworzenie podbudowy tylko w miejscach przetomow.

W celu zapewnienia odpowiedniego odprowadzenia wod powierzchniowych nadano
nawierzchni 2%, daszkowy, spadek poprzeczny w kierunku poboczy drogi.

Uzyskany z frezowania material (destrukt asfaltowy) jest wlasnoscia Inwestora i nalezy go

przewiez¢ na miejsce skladowania wskazane przez Inwestora.

Zastosowana do sprysku emulsja asfaltowa C60 BP3 ZM przystosowana do potaczenia
wszystkich warstw asfaltowych obcigzonych ruchem KR1.

Zuzycie lepiszcza do skropienia warstw konstrukcyjnych przyjeto w oparciu o stan
powierzchni jezdni, odpowiednio 0,5 kg/m* i 0,3 kg/m® pomiedzy warstwami. Zastosowang
konstrukcje przedstawiono w zatgczonej czesci rysunkowe;.

Po ujawnieniu przetomow np. po frezowaniu nawierzchni lub w miejscu wskazanym przez
Inwestora nalezy wykona¢ wymiang podbudowy. Do wymiany przyjeto 100 mb

100x5=500 m2
Do ustalonych warstw bitumicznych ($cieralnej i wyréwnawczej) nalezy doliczy¢:

- Podbudowg¢ pomocniczg z kruszywa # 0-31,5 gr. 10 cm

- Podbudowg zasadniczg z kruszywa # 31,5-63 gr. 15 cm

- Warstwe odsaczajaca z piasku gr. 10 cm,

Wykazane pozycje uzupetniono w kosztorysie ofertowym.

IV.2. Perony przy przystankach autobusowych:
Przewidziano wykonanie perondéw poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu korzystajacych z

komunikacji publicznej. Zaprojektowano perony w konstrukeji zgodnej z zalaczonymi przekrojami.

IV.3. Przystanki autobusowe:
Zaprojektowano wyposazenie przystankow autobusowych w oznakowanie pionowe znakami

D-15 oraz oznakowanie poziome linig P-17.

IV.4. Pobocza:

Na calej dlugosci odcinka remontowanego zaprojektowano wzmocnienie poboczy na
szerokosci 0,75m kruszywem frakcji #0-63 1 materiatem zamawiajacego . Na pozostalej czgsci 0,5m
zaprojektowano wykonanie $cigcia w przypadku zawyzenia lub uzupehlienia zanizonej czesci

pobocza.




IV.5. Rowy:
W celu doprowadzenia do prawidlowego odprowadzenia wody powierzchniowej
zaprojektowano profilowanie przekroju geometrycznego i poglebienie rowdéw odwadniajacych.
Remont obejmuje odtworzenie rowow w iloSci zgodnej z przedmiarem po wczesniejszym ich

oczyszczeniu z zakrzaczen 1 odrostow.

IV.6. Przepusty 1 odwodnienie:

W celu zapewnienia prawidtowego odprowadzenia wody powierzchniowej wzdhuz rowow
odwadniajacych zaplanowano remont przepustow @40 i $cianek czotowych w technologii zabruku
kamieniem polnym.

Istniejace przepusty niedrozne z uszkodzonymi $ciankami czotowymi wymagaja remontu i
oczyszczenia. Zaplanowano remont rur @340 PAEH na podsypce z pospétki grubosci 15 cm. Scianki

czotowe nalezy wybrukowac¢ kamieniem polnym zgodnie z przedmiarem robot.

IV.7. organizacja ruchu i urzadzenia brd:
Zaprojektowano znaki pionowe II generacji — wielko§¢ znakéw — $rednie. Dodatkowo
zaprojektowano oznakowanie krawedziowe grubowarstwowe.
- oznakowanie segregacyjne nalezy wykona¢ w technologii oznakowania grubowarstwowego.
- oznakowanie krawedziowe nalezy wykona¢ w technologii oznakowania grubowarstwowego,
strukturalnego.

Wymiana znakéw pionowych wg. zalagczonego przedmiaru.

IV.8. Zjazdy 1 skrzyzowania:
Podana w projekcie lokalizacja zjazdoéw, jest podana w przyblizeniu.
Wykonawca ma obowigzek wykonania zjazdu w miejscu zweryfikowanym na budowie, z
dowigzaniem do stanu istniejacego, w przypadku koniecznosci przesunigcia wykonaé go w
uzgodnieniu z Wiascicielem dziatki. Zamawiajacy ma prawo zmieni¢ podang w projekcie lokalizacje
zjazdu. Wymaga si¢ dostosowania wysokosciowego nawierzchni zjazdu do niwelety jezdni.
Zaprojektowano zjazdy z drogi powiatowej dla dwoch kategorii : - zjazdy na pole i1 zjazdy do posesji

oraz skrzyzowania w pelnej konstrukcji.

Opracowat:




