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Zalacznik nr 1 do SWZ
OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Rozdziat |. Przedmiotu Zaméwienia.

1. Przedmiotem zamowienia sg sukcesywne dostawy 6 sztuk fabrycznie nowych autobuséw miejskich zwanych dalej
»autobusami”, z napedem elektrycznym (zgodnie z definicjg autobusu elektrycznego zamieszczong w rozdziale |1l
niniejszego zalacznika ), o diugosci catkowitej 18 metrow +2%.

2. Przedmiot zaméwienia obejmuje réwniez obsluge gwarancyjng autobuséw zgodnie z rozdziatem nr il

Rozdziat Il. Definicja autobusu z napedem elektrycznym, kody CPV.

Autobus z napgdem elektrycznym musi by¢ pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 Ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124), musi by¢ napedzany
wytacznie silnikiem elektrycznym, umieszczonym w podwoziu i wspoipracujacym za posrednictwem walu napedowego
z mostem napedowym lub silnikami elekirycznymi umieszczonymi bezposrednio w piastach mostu napedowego lub tez
w moscie napgdowym. Zamontowany w autobusie naped elekiryczny musi umozliwia¢ trakcje jazdy nie gorsza od
parametrow trakcyjnych autobusu wyposazonego w klasyczny ukiad napedowy Diesla.

Elektryczny ukiad napgdowy autobusu musi byé zasilany wylacznie z zabudowanego w autobusie magazynu energii
elekirycznej, (stuzacego do magazynowania energii elekirycznej) wymagajacego okresowego doladowywania z
ladowarek przewodowych typu PLUG -IN i tadowarek stacjonarnych typu pantografowego.

Calos¢ napgdu elektrycznego musi byé zarzadzana przez elektroniczny system zapewniajacy optymalne wykorzystanie
energii elektrycznej gwarantujac tym samym mozliwie jak najwigksze przebiegi autobusu i optymaine dla ruchu
miejskiego osiggi.

Kody CPV. Kod wediug Wspbinego Stownika Zaméwien CPV:
34.12.11.00-2 autobusy transportu publicznego, 34.12.14.00-5 autobusy niskopodiogowe.
Stownik uzupetniajacy:

EA12-8 przystosowane dla osob niepelnosprawnych, EA21-5 przystosowane dla oséb stabo widzacych, CB10-1 z
napgdem elektrycznym, CB42-7 - zasilane z baterii/akumulatorow.

Rozdziat Ill. Dedykowane linie komunikacji miejskiej dla Zamawianych autobuséw oraz gwarantowany przebieg.

1. Zamawiajacy informuje, iz autobusy objete przedmiotem zamowienia beda wykorzystywane (i eksploatowane)
przez Zamawiajgacego do obslugi linii publicznego transportu zbiorowego, ktérych wykaz dostepny jest pod adresem
www.pkm. jaworzno.pl

2. Z uwagi na fakt, iz autobusy napedzane majg byé wytacznie napedem elektrycznym, Zamawiajacy wymaga
bezwzglgdnie gwarantowanego przebiegu dla elektrycznego ukladu napedowego. Zamawiajacy przez
gwarantowany przebieg rozumie zapewnienie, wykonania przez autobus co najmniej 100 km przebiegu przy
nastepujacych warunkach:
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1)gwarantowany przebieg musi byé wykonany przy w petni naladowanym magazynie energii, t. jego wykonanie
rozpocznie sig przy peinym stanie naladowania magazynu energi,

2)gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany w kazdych warunkach atmosferycznych w zakresie wystepowania
temperatur od -25°C do +40°C,

3)gwarantowany przebieg musi byé wykonany niezaleznie od ilosci wiaczonych podczas obstugi linii
komunikacyjnej urzadzer pokladowych: ogrzewanie elektryczne (bez zataczonego ,wspomagania’ dodatkowym
agregatem grzewczym), klimatyzacja, system informacji pasaZerskiej itp. — nalezy przyjaé maksymalne
obcigzenie wystepujace z tytutu wlaczonych urzadzen,

4)gwarantowany przebieg musi byé wykonany przy maksymalnym dopuszczalnym napelnieniu autobusow
przez pasazerow, zgodnym z oferowang pojemnoscig autobusow,

S)gwarantowany przebieg musi byé wykonany na liniach publicznego transportu zbiorowego obstugiwanych przez
Zamawiajacego opisanych w ust 1,

6)gwarantowany przebieg musi by¢ wykonany przy predkosciach i przyspieszeniach charakterystycznych dia tras
publicznego transportu zbiorowego, co w szczegolnosci musi zapewni¢ Zamawiajacemu realizacje rozkladu
jazdy linii opisanych w ust. 1 tak, jak by byta ona wykonywana autobusem z klasycznym uktadem napedowym
(spalinowym) Diesla, oznacza to, ze nie moze nastapic pogorszenie standardu obslugiwanych obecnie
autobusami Diesla linii komunikacyjnych,

7)gwarantowany przebieg musi byé wykonywany w okresie gwarancji, i. w okresie co najmniej 84 miesiecy ~ w
przypadku utraty przez elekiryczny uklad napgdowy zdolnosci do spelnienia powyzszych wymagan,
Wykonawca bedzie zobowigzany do gwarancyjnej naprawy autobusu np. w zakresie naprawy lub wymiany
akumulatoréw magazynu energii na nowe.

Rozdziat IV. Wymagania formalne stawiane zamawianym autobusom.
1. Oferowane autobusy musza;

1) spelnia¢ normg PN-S-47010:1999 (w aktualnym brzmieniu) dla autobusu migjskiego, niskopodiogowego klasy |,

2) speiniac wymagania Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarki Organizacji Narodéw
Zjednoczonych (EKG ONZ) — jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii lub M3 w
odniesieniu do ich budowy ogélnej [2018/237] - (Dz. U. UE. L. 2018.52.1 z dnia 2018.02.23), dotyczacsj
pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazerow i majgcych wigcej niz osiem siedzer poza siedzeniem
kierowcy, dla pojazdu klasy I; powyzsze oznacza, ze wymagania przedmiotowego regulaminu muszg spetniaé
(co najmniej w zakresie minimalnym) wszystkie elementy autobusu, w tym w szczegdlnosci takie elementy
wyposazenia jak:

a)oznakowanie autobusu,

b) szeroko$¢ przej§¢ oraz rozmieszczenie i wymiary siedzeri pasazerskich w tym siedzen specjalnych dia
pasazerow niepeinosprawnych,

c)drzwi giéwne (pasazerskie) oraz wymiary wyjsc, w tym wyjsc i okien awaryjnych,
d)jukiad przykleku obnizajacy dodatkowo poziom wejscia,

e)pochylnia (recznie rozkladana platforma -rampa najazdowa) umoZliwiajgca wjazd do autobusu, wézka
inwalidzkiego lub wozka dziecigcego,
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Jezeli wymagania normy, o ktorej mowa w pkt. 1 opisujg w sposob inny dany parametr autobusu
niz wymagania regulaminu, o ktorym mowa w pkt. 2, to wiasciwe sq do zastosowania wymogi
regulaminu, o ktérym mowa w pkt. 2.

3) spetnia¢ warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz.U.2016 poz. 2022 z dnia
15.12.2016 z pozniejszymi zmianami — zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych),

4)posiada¢ wazne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub Swiadectwo Homologacji Typu WE Pojazdu”
zwanym dalej $wiadectwem homologacji — w rozumieniu przepisow Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku
Prawo o Ruchu Drogowym ( tekst jednolity Dz. U. 22020 ., poz. 110),

S)musi spelniat  wymogi Regulaminu nr 100.02 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie szczegoinych
wymagari dotyczacych elektrycznego ukfadu napgdowego,

6) speinia¢ wymagania przepisow dotyczacych homologacji typu pojazdu w odniesieniu do painosci czesci w
pomieszczeniu wewnetrznym, komorze silnika | w kazdym oddzielnym przedziale grzewczym fub odpornosci
na dziatanie paliw lub smarow materialéw izolacyjnych stosowanych w komorze silnika i w kazdym oddzielnym
przedziale grzewczym (homologacja udzielona zgodnie z czgscig | Regulaminu nr 118 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy techniczne dotyczace
palnosci materialow uzywanych w konstrukcji niektorych kategorii pojazdow samochodowych oraz ich
odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw (Dz. U. UE. L. z 2015 r. Nr 102 z dnia 2015.04.21 z pdzniejszymi
Zmianami),

7) by¢ fabrycznie nowe, a rok produkcji nie moze by¢ inny niz rok, w kiérym autobusy beda dostarczone
Zamawiajacemu.

2. W sytuacji, gdy w okresie pomigdzy zlozeniem przez Wykonawce oferty w postepowaniu o udzielenie zaméwienia,
a realizacjg umowy:

1) nastapi zmiana przepisow prawa w zakresie rejestracii, homologacii, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku
nowych autobuséw (a takze zespolow i podzespotow do tych autobuséw), Wykonawca ten obowigzany jest
zrealizowac przedmiot zaméwienia z uwzglednieniem tychze zmian,

2) pojawig sie na rynku nowsze rozwigzania technologiczne lub techniczne, ograniczajace koszty eksploatacii
autobusow lub rozwigzania ograniczajace emisje szkodliwych substancji do atmosfery (zanieczyszczenia
gazowe i pylowe lub emisje gazow ciepiarnianych), to Wykonawca moze je zastosowat w oferowanych
autobusach przy zachowaniu wszelkich wymogéw i warunkéw okreslonych w SWZ.

W przypadku zaistnienia okolicznosci, o ktorych mowa w pkt 1 lub (i) w pkt 2, na Wykonawey w szczegdlnosci
Spoczywa obowigzek dostarczenia autobuséw spetniajacych przepisy prawa oraz wymogi i warunki okreslone w SWZ
oraz dostarczenie dokumentow, umozliwiajacych zarejestrowanie tych autobusow na terenie Rzeczpospolitej Polskiej.

Rozdziat V. Pozostate szczegélowe warunki, wymagania, parametry techniczne oraz wyposazenie, jakie musza
spelnia¢ i posiada¢ oferowane autobusy.

Pozostate szczegdtowe wymagania stawiane autobusom zawiera ponizsza tabela:

TABELA
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47 Slaskie.

L.p.

Cecha, parametr, itp.

Opis parametru

1

2

3

Wymiary autobusu

1} dlugosci 18 metrow +2%.,
2) maksymalna wysoko$¢ catkowita 3400 mm,

3) dopuszczalna szeroko$é catkowita: 2500-2550 mm.

Liczba miejsc
do przewozu pasazerow

1) liczba migjsc do przewozu pasazerow minimum 105 w tym:
a) minimum 35 miejsc siedzacych,

b) co najmniej 12 miejsc siedzacych dostepnych bezposrednio z poziomu niskiej podtogi
{j. dostepnych dla pasazera bez koniecznosci pokonywania wewnatrz autobusu
jakichkolwiek stopni,

¢) co najmniej 6 siedzeri wykonanych jako siedzenia specjaine (specjalnie wykonane i
oznakowane) dla pasazeréw niepeinosprawnych.

2) zaleca sig Wykonawcy, zaoferowanie autobusu z mozliwie najwigksza liczba miejsc do
przewozu pasazeréw o mozliwie najwigkszej powierzchni przeznaczonej dla pasazerow
stojacych.

Naped elekiryczny

z funkcjg ograniczenia predkosci maksymalnej do 70 km/h,

1)

silnik lub silniki o mocy zapewniajacej predkosci i przyspieszenia charakterystyczne dla tras
publicznego transportu zbiorowego, moc silnika lub silnikéw musi zapewnic Zamawiajgcemu
realizacjg rozktadu jazdy na liniach opisanych w rozdziale IV. ust. 1 tak, jak by byta ona
wykonywana autobusem z klasycznym ukiadem napgdowym (spalinowym) Diesla, oznacza
to, Ze nie moze nastapi¢ pogorszenie standardu obstugiwanych obecnie autobusami Diesla
linii komunikacyjnych, Zamawiajacy wymaga zastosowania silnika (lub silnikéw o tacznej
mocy) nie mniejszej niz 220 kW,

z funkejg odzysku energii elektrycznej podczas hamowania autobusu dla potrzeb tadowania
magazynu energii,

zastosowany naped elekiryczny i magazyn energii, z ktérego jest on zasilany musi spetniaé
wymogi Regulaminu nr 100.02 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologagji pojazdéw w
zakresie szczegblnych wymagan dotyczacych elektrycznego ukladu napedowego

llo5¢ i typ osi

Trzy osie:

1) przednia 0§ ~ zawieszenie zalezne lub niezalezne,

2) 08 neutralna,

3) o$ napgdowa — przelozenie przektadni dobrane w sposéb minimalizujace zuzycie energii
elektrycznej, uzgbienie przektadni minimalizujace emisje hatasu

Dopuszczalna Masa
Calkowita

Maksymalnie 29 ton.

Magazyn energii
elektrycznej,
elekirycznego uktadu
napedowego i system

Energia elektryczna moze by¢ magazynowana w akumulatorach lub
superkondensatorach lub innych urzadzeniach, bedacych wynikiem postepu technicznego o
poréwnywalnych lub lepszych zdolno$ciach magazynowania energii w stosunku do
akumulatoréw lub superkondensatoréw

1)
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jego fadowania 2) bez wzglgdu na rodzaj zastosowanych w magazynie energii elektrycznej
akumulatorow;

a) faczna pojemnos$é energetyczna (uzyteczna) akumulatoréw nie moze byé mnigjsza niz
240 kWh,

b) sposéb ich zabudowany musi umozliwia¢ ich wymiang w warunkach warsztatowych
Zamawiajgcego,

¢) magazyn energii musi zapewnia¢ moZliwo$¢ ciagtej eksploatacji autobusu bez
koniecznosci przeprowadzania procesu balansowania lub (i) kalibracji magazynu energii
czesciej niz raz na 126 h,
d) Sprawnos¢ zaoferowanego uktadu bateryjnego w calym okresie trwania gwarancji, musi
zapewni¢ mozliwo$¢ naladowania magazynu energii
= przy uzyciu fadowarki typu plug-in, od poziomu natadowania SOC 20% do pelnego
naladowania SOC 100% réwnoznacznego z uzyskaniem komunikatu ,end of
charge” w czasie nie dluzszym niz:
calkowita uzyteczna pojemnosé magazynu energii [kWh)
moc znamionowa tadowarki [kW]

+ 0,5 [h]

" przy uzyciu tadowarki pantografowej, od poziomu natadowania SOC 20% do
poziomu pelnego natadowania wynikajacego z charakteru ladowania (czyli do
momentu odiaczenia pantografu na skutek pelnego naladowania) w czasie nie
diuzszym niz

catkowita uzyteczna pojemno$¢ magazynu energii [kWh]

moc znamionowa tadowarki kw

+0,2[h]

€) magazyn energii musi by¢ wyposazony w wylaczniki bezpieczenstwa co najmniej 3
sztuki w tym jeden zamontowany w miejscu pracy kierowcy, wylaczniki te muszg
posiada¢ mozliwosc ich zablokowania w pozycji wylaczonej np. kiddka,

3) tadowanie akumulatoréw magazynu energii musi byé realizowane dwojako;

a) przewodowo, zewnetrzng ladowarka typu ,plug-in”, o mocy pomiedzy 40kW a
120kW - autobus musi by¢ wyposazony w przytacze - gniazdo systemu CCS, type 2
zgodne z [EC62196-3 - (zwane dalej gniazdem) oraz instalacje do podiaczenia
zewnetrznej fadowarki Plug-in o pradzie fadowania do 200 A, gniazdo powinno byé
umieszczone pod klapka rewizyjng w uzgodnionym na etapie realizacji umowy (z
Zamawiajgcym) miejscu, gniazdo (lub bezposrednie sasiedztwo gniazda) powinno
by¢ dodatkowo wyposazone w kontrolke informujaca o mozliwosci odiaczenia
przewodu zasilajgcego z tadowarki Plug-in, Moc ktéra mozna fadowaé zastosowany
magazyn energii, nie moze byé mniejsza niz nominalna moc tadowania uzywanych
przez zamawiajacego tadowarek typu plug-in, oraz z systemem pantografowym.
Ladowanie zastosowanego magazynu energii ma byé kompatybilne z uzytkowanymi
u Zamawiajacego fadowarkami typu plug — in co oznacza, ze wymaganym do
zastosowania jest interfejs komunikacyjny CAN Low Speed — 1, komunikacja
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przewodowa, realizowana po pinie PP, natomiast kontakt CP stuzy do kontroli
cigglosci polaczenia PE

b)  systemem pantografowym zamontowanym na dachu autobusu tj. za pomocq
pantografu zakoriczonego glowicg wykonang w ksztaicie trapezu i wyposazong
w 5 pol kontaktowych: biegun dodatni (DC+), biegun ujemny (DC-) styk ochronny
(PE), styk komunikacyjny (CP), styk komunikacyjny (PP), wspolpracujacym -
kompatybilnym, z uzytkowanymi w miescie Jaworzno stacjami fadowania (zwanymi
dalej stacjami tadowania), o mocy tadowania do 190 kW. Moc ktora mozna tadowaé
zastosowany magazyn energii, nie moZe by¢ mniejsza niz nominalna moc ladowania
uzywanych przez zamawiajacego tadowarek typu plug-in, oraz z systemem
pantografowym. Zastosowany system pantografowy ma:

> umozliwia¢ fizyczne potaczenie gtowicy pantografu z kopulg zasilajacy staci
tadowania zawieszonej na wysokosci od 4,3 metra do 4,8 metra nad ziemig
(podioZem), wymiary kopuly zasilajgcej zabudowanej na stacji fadowania:
dugosc/szerokos¢/ wysokosc ~1300mm/770mm/325 mm, czas uniesienia
glowicy pantografu do kopuly zasilajgcej stacji tadowania winien by¢ nie wickszy
niz 5 sekund, natomiast czas opuszczenia glowicy pantografu od kopuly
zasilajgce] stacji tadowania do pozycji spoczynkowe] pantografu na dachu
autobusu winien by¢ nie dluzszy niz 5 sekund,

> odbywac sie wylacznie po zatrzymaniu autobusu,

> uniemozliwia ruszenie autobusem podczas procesu tadowania oraz co najmniej
do momentu catkowitego opuszczenia si¢ pantografu na dach autobusu,

> umozliwié przeprowadzenie procedury balansowania {formatowania), ukfadu
bateryjnego na fadowarkach typu pantograf. Zatgczenie procedur balansowania
ma odbywac sig za pomoca przycisku funkcyjnego

4) system pantografowy poza wymogami, o ktérych mowa w pkt 3 litera b winien byé
zbudowany w oparciu o:

a) ramie pantografu z wasnym napedem zapewniajgcym site docisku glowicy
pantografu do kopuly zasilajacej - nie mniejsza niz 250 N,

b)  kat obrotu pantografu powinien wynosié nie mniej niz 29,

¢) dodatkows funkcje (niezalezna od sterowania elektrycznego) manualnego
podnoszenia i opuszczania ramienia pantografu za pomocy specjalnego mechanizmu
dostgpnego z przestrzeni pasazerskiej

5) bez wzgledu na rodzaj fadowania (plug-in i pantografowe) autobus:

a) musi by¢ wyposazony w automatyczny, elektroniczny system rozlgczania procesu
tadowania magazynu energii po osiagnieciu stanu petnego natadowania lub (i) przy
zaniku faz w sieci fadowania lub przekroczenia parametrow fadowania — oznacza to,
ze system ten ma w pelni zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem lub zniszczeniem
magazyn energii elektrycznej w ww. przypadkach,

b) tak skonstruowany, aby umoziiwia¢ podczas procesu fadowania magazynu energii
bezpieczeristwo osdb w nim przebywajacych (np. pasazeréw oczekujacych na
przejazd) oraz umozliwiaé bezpieczng wymiang pasazeréw na przystankach lub
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petlach,

¢) musi by¢ wyposazony w ,blokade” uniemozliwiajaca ruszenie autobusem podczas
procesu fadowania magazynu energii,

d) musi by¢ wyposazony w system umozliwiajacy w okresie jesienno-zimowym
podgrzanie ptynu w ukiadzie ogrzewania do okreslonej temperatury pracy.

Przedzial pasazerski

1) na $cianach bocznych i na pionowych poreczach przyciski STOP (tacznie minimum 15
sztuk), sygnalizujgce kierowcy koniecznosé obslugi ,przystanku na zgdanie”, przyciski w
kolorze czerwonym z napisem STOP dodatkowo:

a) przyciski o wyczuwalnym skoku pracy,

b) przyciski podswietlane w sposob nastepujacy: przycisk na state pods$wietiany ma byé
w kolorze zielonym, a po jego aktywacji (naciénigciu) przez pasazera, Zmieniajacy
kolor pod$wietlenia na kolor czerwony; podéwietlenie to (na kolor czerwony) ma byé
aktywne do momentu otwarcia drzwi,

¢} oznakowane znakami wypuklymi w jezyku ,Braille'a”,
d) praca przyciskéw podzielona na strefy przypisane do |, II, Ill i IV drzwi,

e) w przypadku zamontowania przycisku na cianach bocznych, przycisk powinien byé
zamontowany w taki sposéb aby nie moglo nastapic jego przypadkowe nacisniecie.

2) przy drugich drzwiach rozktadana recznie pochylinia (rampa) najazdowa, umozliwiajaca
wjazd do autobusu wozka inwalidzkiego lub wézka dziecigcego, otwarcie pochylni musi
uniemozliwiac:

a) zamknigcie drzwi pasazerskich,

b) ruszenie autobusem,

3) naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia (migjsce o wymiarach co najmniej:
szerokos¢ 750 mm x dugosé 2200 mm):

a) przystosowana do rownoczesnego przewozu wozka inwalidzkiego i dzieciecego,
zaopatrzona w przyciski w kolorze niebieskim z piktogramem wézka dziecigcego i
wozka inwalidzkiego sygnalizujace kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez
+0s0be poruszajaca sig na wozku” lub ,matke z dzieckiem”, dodatkowo przyciski :

> owyczuwalnym skoku pracy,
> podséwietlane w sposéb nastepujacy: przycisk na stale podswietlany ma byé w
kolorze zielonym, a po jego aktywagji (nacisnigciu) przez pasazera, zmieniajacy

kolor podswietienia na kolor czerwony; podswietlenie to (na kolor czerwony) ma
by¢ aktywne do momentu otwarcia drzwi,

»  oznakowane znakami wypuklymi w jezyku ,Braille'a”,

b) wyposaZzona w mocowanie wozka inwalidzkiego tylem do kierunku jazdy za pomocy
pasa bezwtadnosciowego,

c) wzdiuz ciany bocznej tej powierzchni zamontowane porecze na wysokosci
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dostepnej dla osoby siedzacej na wozku,

4) podloga przedzialu pasazerskiego:

a) plaska, tworzaca jednolitg powierzchnie bez stopni poprzecznych na calej diugosci
autobusu i do kiorej dostep jest zapewniony przez drzwi pasazerskie, o ktorych
mowa w litera ,b"

b} bez stopni posrednich we wszystkich drzwiach pasazerskich,

c) wysokosc od podioZa na progu wszystkich drzwi pasazerskich: maksymalnie 340
mm,

9) W przestrzeni pasazerskiej (w miejscach uzgodnionych z Zamawiajacym na etapie
podpisania umowy) nalezy zabudowaé fadowarki do urzadzert mobilnych (minimum 8 sztuk
ladowarek z podwojnym gniazdem), zakoriczone zlaczem o nastepujacych parametrach:

a) napiecie - 5V,
b) moc — minimum 2A,
c) USBtypu A,

d) gniazda oznakowane symbolem ,USB”, podswietlane (kolor pod$wietlenia niebieski
lub fioletowy),

6) przy przednim pomoscie (kabinie kierowcy) nalezy zamontowat porecz jednokierunkowa
tzw kowbojka" zabezpieczajacq pasazeréw stojacych przed upadkiem na przednig szybe
autobusu podczas hamowania.

Uwaga!
Rozmieszczenie ww poszczegbinych przyciskéw, gniazd USB, porgczy itp. wymaga
pisemnej akceptacji Zamawiajacego przed ich faktycznym zabudowaniem.

1) czworo identycznych, pneumatycznych drzwi pasazerskich w ukiadzie 2-2-2-2, otwieranych
do wewnatrz autobusu, rozmieszczonych réwnomiernie na calej dtugosci nadwozia (w
prawej Scianie bocznej autobusu), wyposazonych w mechanizm powrotnego otwierania w
przypadku natrafienia na przeszkode (mechanizm ten musi dziata¢ podczas zamykania i
otwierania poszczegolnych drzwi),

2) sterowanie drzwi:

a) zmiejsca (stanowiska) pracy kierowcy przyciski sterowania okragte w kolorze
Czerwonym, podswietlane o wyczuwalnym skoku pracy,

Drzwi gtowne b) odrebne przyciski sterowania do kazdych drzwi i jeden przycisk do otwierania i
(pasazerskie) zamykania wszystkich drzwi jednoczesnie w kolorze 2otym,

¢) zmozliwocig niezaleznego sterowania lewym i prawym” skrzydtem pierwszych
drzwi (mozliwo$¢ ,potéwkowego™ otwierania i zamykania skrzydef pierwszych drzwi),

d) przez dodatkowy uklad otwierania drzwi przez pasazeréw, odblokowywany przez
kierowce przyciskiem w kolorze zielonym, alternatywny do uktadu otwierania i
zamykania drzwi przez kierowce, przyciski otwierania drzwi przez pasazerow:

> koloru niebieskiego z napisem ,drzwi” lub z piktogramem symbolizujacym drzwi
pasazerskie, umieszczone na zewnafrz | wewnairz autobusu przy wszystkich
drzwiach,

Strona8z29

[ —
e \ ~.
e = —
" = y

~ L] =
( e
—




Fundusze |

et . Rzeczpospolita < H
Euro sk
ey HEE Pose 47 Slaskie. et s -

Unia Europejska

3)

4)

5)

> w trybie dezaktywacii przyciski maja by¢ niepodéwietione, a w przypadku
aktywacji przez kierowcg alternatywnego systemu otwierania drzwi przez
pasazeréw przyciski majg zosta¢ podswietlane na kolor zielony/zétty, a po jego
aktywacji (nacisnieciu) przez pasazera, zmieniajacy kolor pod$wietlenia na kolor
czerwony; podswietlenie to (na kolor czerwony) ma by¢ aktywne do momentu
otwarcia drzwi,

> umieszczone wewnatrz o wyczuwalnym skoku pracy i oznakowane musza byé
dodatkowo znakami wypuklymi w jezyku ,Braille'a”,

> umigszczone na zewnatrz oznakowane musza by¢ dodatkowo znakami
wypuklymi w jezyku ,Braille'a’, { przycisk lub ramka przycisku)

> aktywacja przez kierowce altenatywnego systemu otwierania drzwi przez
pasazerow ma powodowac, Ze przycisk ,inwalida’ na zewnatrz pojazdu zachowa
sig identycznie jak przycisk otwierania drzwi i spowoduje ich otwarcie.

e) przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi z zewnatrzi
wewnatrz,

z sygnalizacjg $wietlng i akustyczng;

a) »przystanku na zgdanie” dla kierowcy musi sig odbywaé sie za pomoca
ikony/kontrolki na desce rozdzielcze] kierowcy oraz sygnatu akustycznego w postaci
pojedynczego krétkiego dzwigku, a dla pasazeréw za pomocq uzgodnionej z
Zamawiajacym planszy na ekranie systemu informacji pasazerskiej.

b) zamykania poszczegélnych drzwi w przedziale pasazerskim bezposrednio nad
drzwiami lub w bezposrednim sgsiedztwie danych drzwi,

¢) z biokada ,otwarcia”, uniemozliwiajaca ich otwarcie podczas jazdy autobusu,
wszystkie skrzydfa drzwi wyposazone:

a) wzamki umoZliwiajace ich ryglowanie, a pierwsze skrzydio przednich drzwi
podwojnych wyposazone w zamek patentowy,

b)  w porgcze rozmieszczone w taki sposob, aby réwnolegle peinity one funkcje
pomocnicza przy wsiadaniu i wysiadaniu z autobusu oraz zabezpieczaly przed
wypchnigciem szybe zamontowang w skrzydle drzwi w przypadku opierania sie
pasazeréw o drzwi podczas jazdy.

nad wszystkimi drzwiami zabudowane na zewnafrz autobusu nad géma krawedzig drzwi
Swiatlo przeznaczone do o$wietlenia stopnia drzwi , dzialajace zgodnie z wytycznymi
okreslonymi w § 20 pkt 4 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych — tj. lampy
zamontowane W estetycznych i oplywowych obudowach tak, aby nie zakldcaly procesu
mycia autobusu na myjni wieloszczotkowej (sposéb zabudowy lamp musi wykluczaé
mozliwos¢ zahaczenia sig wiosia z myjni wieloszczotkowej).

Instalacja elekiryczna
(pokiadowa) (nie
dotyczy instalagji

elektrycznego ukladu

napedu)

2)

napigcie 24 V, przewody instalaci elekirycznej zabezpieczone przed bezposrednim
dziataniem czynnikéw atmosferycznych, dodatkowo Zamawiajacy wymaga zastosowania
bezpiecznikow automatycznych z wyzwalaniem termicznym dla wszystkich obwodéw,
ktorych zabezpieczenie jest rowne lub mnigjsze niz 30 A

akumulatory kwasowe zamontowane w wysuwanej lub obrotowej obudowie {min. 2 szt. o
poj. min. 225 Ah kazdy),
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3) wytaczenie / zalaczenie glownego wytacznika pradu z zewnairz pojazdu ma by¢ moziiwe |
bez koniecznosci otwierania akumulatorowej klapy serwisowej, wymagane zastosowanie
osobnej klapki wylgcznie dla glownego wylacznika pradu,

4) umiejscowiony w kabinie kisrowcy wytacznik awaryjny glownego wylacznika pradu, ktérego
glowna funkejg jest odigczenie w przypadku sytuacji zagrozenia, znacznej czesci instalacji
elektrycznej i wiaczenie Swiatet owietlenia wnetrza oraz $wiatet pozycyjnych,

5) wszystkie przewody instalacji elekirycznej oznakowane (ponumerowane) w sposob
umozliwiajacy ich jednoznaczna identyfikacje.

1) oknaiszyby:

a) szyba przednia ze szkla wielowarstwowego klejonego ~ dzielona w pionie na cze$é lewq i
prawa (w osi autobusu) lub szyba nie dzielona (panoramiczna); dla wiw rozwigzar zaleca
sig réwniez dodatkowe podzielenie szyb: w poziomie pod tablicg kierunkowa (rozwigzanie
zalecane),

b) czgs¢ okien musi petnic role okien awaryjnych (wyj$¢ bezpieczeristwa), okna awaryjne
musza sie znajdowaé co najmniej w lewej, prawej oraz tyinej $cianie autobusu,

¢) wszystkie zastosowane szyby, powinny by¢ szybami pojedynczymi - dopuszcza sie, aby
szyby w pierwszych drzwiach byly szybami podwéjnymi zespolonym,

d) szyby w $cianach bocznych i Scianie tylnej przyciemnione ( z wyjatkiem szyb lub
fragmentu szyb za ktérymi znajduiq sig elektroniczne tablice kierunkows),

2) wentylacja:

a) wentylacja naturalna przez przesuwne géme partie okien bocznych (minimum po 4 sztuki
okien przesuwnych rozmieszczonych w lewej i prawej $cianie autobusu), oraz elektrycznie

Okna i szyby sterowane wiaz/y dachowy/e (minimum jeden),

10. ) .
i wentylacja Uwaga

> wiazly dachowy nie jest wymagany jezeli sposéb zabudowy dachu
autobusu np. elementami magazynu energii lub elekirycznego uktadu
napgdowego uniemozZliwia z uwagi na brak migjsca montaz wlazu
dachowego,

»  czg$¢ przesuwna okna musi stanowi¢ co najmniej 25% jego wysokosci,
ponadto czg$¢ przesuwna musi by¢ wyposazona w rygiel, ktéry bedzie
blokowat mozliwo$¢ otwarcia (przesunigcia) okna, np. podczas pracy
klimatyzacji calopojazdowej,

b) jezeli zastosowano wiazfy dachowy to jego sterowanie musi zapewnia¢ automatyczne
zamykanie sig tego/tych wiazow :
> po wiaczeniu wycieraczek przedniej szyby w tryb pracy ciagfej,
> po wylaczeniu stacyjki (przekrecenie stacyjki na pozycje ,07),

> po wiaczeniu uktadu klimatyzaciji,

¢) rozsuwana szyba boczna w oknie bocznym kabiny kierowcy,
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d) szyba boczna w kabinie kierowcy oraz szyba (lub co najmniej ta czesc¢ szyby), za
ktéra znajduje si¢ przednia tablica kierunkowa — podgrzewana,

a) elektryczne, wodne o mocy co najmniej 35 kW, wysokowydajne ogrzewanie
wspomagane dodatkowo agregatem grzewczym, o ktrym mowa w pkt. m (tzw.
ogrzewanie hybrydowe), realizowane przez:

b)nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum 5 sztuk, 3 sztuki
rozmieszczone w | czlonie i dwie sztuki rozmieszczone w Il czionie autobusu)
oraz jedng w kabinie kierowcy,

c) grzejnikii konwertorowy/e rozmieszczonyle w |11l czlonie przestrzeni pasazerskiej,
grzejniki te nie bgda wymagane jezeli autobus bedzie wyposazony w dodatkowg
centrale grzewczq (zespot nagrzewnic z wentylatorami o mocy co najmniej 60 kW)
- Zwang dalej centralg grzewcza) zabudowang na dachu autobusu, z wysoce
wydajnym nadmuchem realizowanym przez realizowany przez kanaly powietrzne,
umieszczone pod pokrywami dachowymi,

d)wymienniki ciepta uktadu klimatyzacji - nadmuch cieptego powietrza musi byé
realizowany przez kanaly powietrzne umieszczone pod pokrywami dachowymi,

€) nagrzewnice frontowa stuzaca do kompleksowego ogrzewania miejsca pracy
kierowcy, w tym szyby przedniej,

f) sterowanie ogrzewaniem przedziaiu pasazerskiego, utrzymujace stafg
Zaprogramowang temperature w przedziale pasazerskim — wymaga sie, aby
system ogrzewania uruchamiat sig automatycznie przy spadku temperatury w

11 Ogrzewanie przedziale pasazerskim ponizej 18°C, z mozliwoscia jego wylgczenia,

g)mozliwosé recznego wyboru zrodta ogrzewania, tzn.: praca ukfadu ogrzewania w
trybie automatycznym z zachowaniem zaleznosci od temperatur zewnetrznych,
badz reczny wybér ogrzewania za pomoca agregatu grzewczego (niezaleznie od
temperatur zewnetrznych), reczny wybér ogrzewania elekirycznego, realizowane
za pomocg przycisku funkcyjnego.

h)niedopuszczainy podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest stan, w ktorym
systemy te wzajemnie sig wykiuczaja; oznacza to, ze podczas pracy ogrzewania
klimatyzacja nie moze réwnoczesnie chiodzi¢ przestrzeni pasazerskiej,

1) dodatkowo na pulpicie kierowcy wyswietlana temperatura cieczy stuzacej do
ogrzewania przestrzeni pasazerskiej jak i kabiny kierowcy,

1) Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwoséé programowej zmiany poziomu temperatur
panujgcych w przestrzeni pasazerskiej, bez koniecznosci podiaczenia
zewnefrznego urzadzenia diagnostycznego. Zakres zmian temperatur (min) od
18°C do 26°C. Zaprogramowana wartoé temperatury wyswietlana na pulpicie
kierowcy

k) przewody uktadu ogrzewania i zbiomik wyréwnawczy (odporne na korozjg) -
wykonane z: miedzi, lub (i) mosigdzu lub (i) tworzyw sztucznych lub (i) stali
nierdzewnej - faczone ze sobg ziaczami z gumy silikonowej lub (i) elastomerow,
zaciskanymi opaskami $limakowymi (zalecane) lub (i) innymi Zapewniajacymi
szczelno$¢ ukladu, przewody termoizolowane |
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1) uktad ogrzewania wyposazony w korek(korki) spustowy umozliwiajacy spuszczenie z
uktadu minimum 80% plynu,

m) podiaczony do ukladu ogrzewania, niezalezny agregat grzewczy, zasilany paliwem
plynnym (clejem napedowym) ze zbiomnika paliwa o pojemnoéci nie mniejszej niz
50 litréw, moc tego agregatu oraz wydajnosé ukladu ogrzewania musza zapewnié
mozliwo$¢ utrzymania temperatury w przedziale pasazerskim minimum
na poziomie +18°C przy temperaturze zewngtrznej -15°C,

n)klapka lub wlew do zbiornika, o ktérym mowa w pkt m wyposazona w nierdzewne
uchwyty do montazu plomb jednorazowych

0)wspomaganie pracy ogrzewania agregatem grzewczym musi byé:

- W frybie pracy automatyczne;j - uzaleznione od temperatury zewnetrznej, przy
ktorej agregat grzewczy zostanie automatycznie uruchomiony i przejmie na siebie
cigzar zapewnienia wiasciwej temperatury w przestrzeni pasazerskiej i kabinie
kierowcy - wymaga sie, aby agregat grzewczy zalaczat sie automatycznie od
temperatury zewnetrznej 5°C (i nizszej) ,

- podczas pracy agregatu grzewczego, ogrzewanie elektryczne musi by¢
wylaczone — w przypadku awarii agregatu grzewczego (Ilub braku paliwa),
ogrzewanie elektryczne musi zalaczy¢ sig automatycznie i przejaé cigzar
zapewnienia wiasciwej temperatury w przestrzeni pasazerskigj i kabinie kierowcy,

Uwaga

Zamawiajacy dopusci rowniez rozwiazanie, w ktorym oprécz zastosowania agregatu
grzewczego (o ktorym mowa w pkt. m), zastosowano pompe ciepta, ktéra réwniez wspomaga
ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej autobusu, jednakze wymog, dotyczacy ogrzewania
elektrycznego, o ktérym mowa w litera a) musi byé zachowany.

12.

Klimatyzacja przestrzeni
pasazerskiej

1) zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie w | i Il czlonie
autobusu,

2) znadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane urzadzenie rozdziatu
powietrza za pomoca przewodéw nawiewnych (kanatow), rozmieszczonych réwnomiernie w
przestrzeni pasaZerskiej (kanaly powietrzne umieszczone pod pokrywami dachowymi) i
kabinie kierowcy- kierowca winien posiadaé mozliwosé niezaleznej regulacji temperatury w
kabinie kierowcy jak i calkowitego wytaczenia nadmuchu zimnego powietrza w kabinie
kierowcy podczas pracy klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej, jednakze kierowca nie
moze dysponowac funkcja umozliwiajaca wigczenie klimatyzacji tylko dla kabiny kierowcy
bez przedziatu pasazerskiego,

3) posiadajgca moc chiodnicza, wystarczajaca dla zapewnienia w upalne dni wysokiego
komfortu podréZzowania w przestrzeni pasazerskiej, moc ta nie powinna byé mniejsza niz 36
kW- czynnik chlodzacy R 134a,

a) posiadajaca funkcje: chlodzenie — ogrzewanie,
b) sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego:

> realizowane automatycznie, utrzymujace stalg zaprogramowang temperature
w przedziale pasaZerskim ~ wymaga sig, aby klimatyzacja zalgczala sig
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automatycznie przy wzroécie temperatury w przedziale pasazerskim
powyzej 22°C, z mozliwoscia jej wytaczenia. Zamawiajacy musi posiada¢
mozliwo$¢ programowej zmiany poziomu temperatur panujgcych w
przestrzeni pasazerskiej, bez koniecznosci podtaczenia zewnetrznego
urzadzenia diagnostycznego. Zakres zmian temperatur (min) od 18°C do
26°C. Zaprogramowana warto$¢ temperatury wyswietlana na pulpicie
kierowcy,

> zplynng, automatyczng regulacjg intensywnosci nadmuchu w przedziale
pasazerskim w funkcji temperatury panujacej w przedziale pasazerskim,

>z plynng regulacjg intensywnosci nadmuchu w kabinie kierowcy,

> zmozliwoscig manualnego wigczenia / wylgczenia systemu klimatyzacji
przez kierowce,

13.

Elektroniczne systemy
informaciji pasazerskiej

Autobus musi by¢ wyposazony w:

1) system informacyjnych tablic elektronicznych:
a) ,diodowych”, o jasnosci minimalnej 6000 cd/m? (kolor diod bialy lub zblizony),
dostosowujacych automatycznie jasnosé swiecenia do aktualnie panujacych
warunkow atmosferycznych skladajacy sie z:

> tablicy przedniej pelnowymiarowej (w stosunku do szerokosci autobusu,
posiadajacej co najmniej 200/24 punktow), dajacej mozliwosé w czasie
rzeczywistym i bez ingerencji kierowcy wyswietlania numeru linii i kierunku
jazdy, umozliwiajacq obstuge linii okreznych, w zakresie wskazania co
najmniej 1 przystanku posredniego, na ktérych nastapi zmiana opisu
kierunku, okreslona w oprogramowaniu sterujacym tablicg). Przed
rozpoczeciem kursu do godziny odjazdu tablica ma prezentowat informacje
»Odjazd za: xxx min”, naprzemiennie z informacjg o kierunku jazdy
rozpoczynajgcego sig kursu, przy czym numer linii rozpoczynajacego sie
kursu ma wyswietlac sie przez caly czas, niezaleznie od wskazania tablicy
kierunkowej, opis linii i kierunku jazdy dia nowego kursu powinien zmienia¢
sig automatycznie w momencie wjazdu do strefy przystanku korcowego
poprzedniego kursu.

> tablicy bocznej (posiadajacej co najmniej 160/24 punktow) wyswietlajace;
treS¢ identyczna jak na tablicy przedniej,
> tablicy tylnej (posiadajacej co najmniej 40/24 punktow), wyswietlajacej numer
linii,
b) dwdch sztuk tablic wewnetrznych informacyjnych (tj. kolorowego monitora LCD typu

TFT, o przekatnej minimalnej 217), zamontowanych w 1i Il czlonie autobusu,
dajacych moZiiwosc wyswietlania w czasie rzeczywistym i bez ingerenciji kierowcy:

> tredci identycznej jak na tablicy przedniej, opisanej w pkt. 13.1 litera ,a”.,

> obsiugiwanego przystanku oraz co najmniej 6 kolejnych przystankéw (w
formie tekstowej lub graficznej, pod postacia tzw. Jkoralikow").

> z mozliwoscia wyrozniania przystankow wskazanych w oprogramowaniu
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jako objazdowe z wykorzystaniem specjainej ikony,

> informacji o moZliwosci przesiadek na linie obstugujgce wszystkie stupki
przystankowe wchodzace w sktad przystanku / zespotu przystankowego,
do ktérego zbliza sig autobus i na ktorym autobus sie znajduje. Linie
powinny by¢ posortowane alfabetycznie: wedtug liter, w nastepnej kolejnosci
wediug liczb. W przypadku, gdy w jednej linii tekstu nie Zmieszcza sie
wszystkie linie Zamawiajacy dopuszcza skrolowanie tekstu,

> daty, godziny, informacyjnego paska tekstowego, bez ograniczer: diugosci
tekstu, przewijanego z prawej do lewej strony ekranu. Tekst ma przewija¢
sig w sposdb ciagly niezaleznie od innych informacji prezentowanych na
ekranie,

> planszy z informacja ,autobus zatrzyma sie na przystanku” wraz z ikong, jesli
Zadanie zatrzymania autobusu zostalo zgloszone przez pasazera poprzez
wcisnigcie przycisku STOP.

> Planszy z informacjg ,Kontrola biletow” w przypadku zablokowania
kasownikow.

2) system gtosowego zapowiadania przystankéw:

a) emitujacy automatycznie (bez dodatkowej ingerencji kierowcy) pasazerom cykliczne
glosowe komunikaty o przebiegu danej linii komunikacyjnej:

> emisja przez glosniki zainstalowane wewnafrz autobusu:

* przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowiedz tresci: ,Linia
<numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>. Zamawiajacy
wymaga wsparcia dla obslugi linii okreznych, w zakresie wskazania co
najmniej 1 przystanku posredniego, na ktérych moze nastapi¢ zmiana
wygtaszanego komunikatu, okreslonego w oprogramowaniu sterujacym,

®  poruszeniu autobusu z danego przystanku zapowiedz tresci: .nastepny
przystanek <nazwa przystanku>",

¢ przed dojechaniem do danego przystanku zapowiedz tresci: ,<nazwa
przystanku>",

*  przed dojechaniem do przystanku koricowego zapowied? tresci: ,<nazwa
przystanku> przystanek koncowy”,

®  przy wjechaniu do strefy przystanku koficowego zapowiedz o tresci:
»<nazwa przystanku> przystanek koricowy”,

*  dodatkowo, po wybraniu przycisku przez kierowce na autokomputerze,
emisja zaprogramowanych komunikatow. Zamawiajacy ma mie¢ mozliwosé
zaprogramowania co najmniej 10 komunikatow” — ich tres¢ zostanie
przekazana Wykonawcy po podpisaniu umowy,

» emisja przez glosniki zainstalowane na zewnatrz autobusu:

*  przy otwarciu drzwi na przystanku zapowiedz nastepujacej tresci: ,Linia
<numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>. Zamawiajgcy
wymaga przyciszania zapowiedzi zewnetrznych do poziomu 30% w
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godzinach nocnych, . 20:00-7:00, oraz wsparcia dla obstugi linii okreznych,
w zakresie wskazania co najmniej 1 przystanku posredniego, na ktorych
moze nastapi¢ zmiana wyglaszanego komunikatu, okreslonego w
oprogramowaniu sterujacym,

b) skladajacy sie z:
> urzadzenia nagfasniajacego (niezaleznego od radioodbiornika),
> conajmniej 8 szt. glosnikéw rozmieszczonych w przestrzeni pasazerskiej
autobusu w1 i1l czlonie autobusu
> conajmniej dwdch gosnikéw zamontowanych na zewnafrz autobusu {w i1l
czionie autobusu) w taki sposob, by zapowiedzi glosowe byly slyszalne na

przystanku przez oczekujacych tam pasazerow,

3) system zapowiadania dodatkowych komunikatéw w przestrzeni pasazerskiej
emitujacy po wybraniu przez kierowce odpowiedniej opcji komunikatu specjalnego
(np. dotyczacego obowiazku trzymania si¢ poreczy i uchwytéw). Zamawiajacy
powinien mie¢ mozliwos¢ zaprogramowania 10 réznych komunikatéw, ktorych tresc
ustalona zostanie po podpisaniu umowy z Wykonawca,

4) system poboru optat za przejazd

a) Wykonawca przygotuje instalacje elekiryczng umozliwiajacg montaz kasownikéw
oraz urzadzen sterujacych, ktore zapewni Zamawiajacy. Instalacja ma umozliwi¢
montaz kasownika przy przednim wej$ciu (drzwiach) w taki sposob, by kierowca
Ze swojego miejsca pracy mogt obserwowaé pasazerow przykiadajacych karty
do czytnika, po jednym z kasownikow przy kazdych z pozostalych drzwi, z
zachowaniem ergonomii dostepu dia pasazeréw (Wykonawca uzgodni z
Zamawiajacym doktadne miejsca doprowadzenia instalacji). Szczegoly instalacji
(rozmieszczenie wigzek elektrycznych, ich parametry oraz rodzaje wtyczek)
zostang uzgodnione po podpisaniu umowy,

b} Wykonawca przygotuje instalacje elektryczng umozliwiajaca podpiecie na
pulpicie kierowcy kasy fiskainej dostarczonej przez Zamawiajacego oraz
terminala platniczego na $cianie kabiny kierowcy. Wykonawca uzgodni z
Zamawiajacym miejsce przewidziane pod montaz terminala ptatniczego i kasy
fiskainej oraz przygotuje niezbedne mocowanie, zgodnie z informacjg
przekazang przez Zamawiajacego po podpisaniu umowy.

5) autokomputer (lub sterownik) poktadowy zamontowany w kabinie kierowcy,
umozliwiajacy:

a) biezacy monitoring wykonywanego kursu realizowany poprzez wyswietlane
komunikaty tekstowe, okreslajace w czasie rzeczywistym: nr linii, nazwe nastepnego
przystanku, punktualno$¢ w formie podawania odchytek czasowych (przyspieszen i
opdznien) i aktualny czas oraz sygnalizowanie dzwigkowe koniecznosci rozpoczecia
realizacii kursu na przystanku poczatkowym. Lokalizacja przystankéw powinna
odbywa¢ sig w oparciu o pozycjonowanie GPS — uwaga, w przypadku zastosowania
rozwigzania polegajacego na wyswietlaniu obrazu z monitoringu wizyjnego na
ekranie autokomputera Zamawiajacy wymaga, by wszystkie informacje wymienione
w niniejszym punkcie byly wy$wietlane jednoczesnie z obrazem z monitoringu
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(podziat ekranu autokomputera na niezalezne pola), Bl

b) automatyczne (bez ingerencji kierowcy) sterowanie praca tablic elektronicznych, o
ktdrych mowa w pkt. 13.1 w tym rowniez automatyczng zmiane kierunku jazdy na
przystankach koricowych (przy wjezdzie do strefy przystanku koricowego), a takze
na wybranych co najmniej jednym przystanku posrednim {np. dla wariantéw
okreznych),

¢) automatyczne (bez ingerencii kierowcy) sterowanie glosowym systemem
zapowiadania przystankow, o ktorych mowa w pkt. 13.2,

d) regulacje $wiecenia i kontrastu wyswietlacza przez kierowce,
e) uruchomienie opcji wygloszenia komunikatu specjalnego, o ktérym mowa w pkt 13.3.
6) Oprogramowanie autokomputera.

a) Zamawiajacy wymaga, by oprogramowanie sterujace praca urzgdzer poktadowe;
informacji pasazerskiej dostarczonej przez Zamawiajacego umozliwiato import
rozktadow jazdy Zamawiajacego z przygotowanych przez Zamawiajgcego plikow.
Wykonawca wykorzysta dla potrzeb zasilania informacja o rozktadzie jazdy format
danych stosowany przez Zamawiajacego (rozklad tabelaryczny zapisany w plikach
.csv, niezaleznie dia kazdej z linii, zawierajacy zestawienie godzin odjazdéw z
poszczegalnych przystankéw danej linii dia wszystkich typow dni wraz z
przypisaniem numeru brygady do poszczegéinych kursow i numerami stupkéw
przystankowych lub rozklady jazdy w standardzie GTFS). Szczegotowy format
danych, zapewniajacy dostarczenie do oprogramowania sterujacego
autokomputerem wszystkich niezbednych danych wsadowych (w tym wskazanie
tresci dla tablic kierunkowych i zapowiedzi glosnomowigcych), Wykonawca uzgodni
z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy,

b) oprogramowanie umozliwi przekazywanie do autokomputeréw rozktadéw jazdy,
ktore beda obowigzywaty poczawszy od dowolnego przysziego dnia oraz
modyfikacje rozkladu jazdy na zywo (np. w przypadku wystapienia
niespodziewanego objazdu lub koniecznoéci korekty ewentuainych bledow).

Uwagi i wymogi dodatkowe

1)  Zamawiajacy posiada nagrane wszystkie zapowiedzi nazw przystankow i komunikaty
glosowe w postaci plikow mp3 oraz wspéirzedne GPS i udostepni je wybranemu
w przetargu Wykonawcy. Dodatkowo wymaganym jest od Wykonawcy nieodptatne
dostarczenie oprogramowania w jezyku polskim do obslugi dostarczonego
elektronicznego systemu informacji pasazerskiej.

2) W okresie co najmniej 5 lat, liczac od dnia dostarczenia autobuséw Wykonawca
bedzie zobowigzany (na wniosek Zamawiajgcego) uaktualnia¢ komunikaty gtosowe
{zapowiedzi glosowe) w ramach biezacych potrzeb Zamawiajacego. Potrzeby te
wynikac beda;: ze zmiany trasy danej linii komunikacyjnej, zmiany nazwy przystanku,
obstugi nowych przystankéw, itp.

3) Dla potrzeb uruchomienia i funkcjonowania ww. systemu Wykonawca w terminie
dostawy autobuséw dostarczy i zainstaluje serwer bazy danych oraz niezbedng
infrastrukture (np. stacje bazowe, anteny) w miejscu wskazanym przez
Zamawiajacego, Wykonawca wdrozy réwniez oprogramowanie (i przeprowadzi
szkolenie), kidre bedzie umoZliwiaé realizacje zasilania rozktadami jazdy
autokomputeréw. Komunikacja pomiedzy stacjg bazowg i autokomputerami w
zakresie przekazywania informacji o rozktadach jazdy oraz plikow komunikatow
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] glosowych musi by¢ realizowana bezprzewodowo (GSM lub WiFi).

4)  Dostarczone przez Wykonawce oprogramowanie — musi by¢ wielostanowiskowe (minimum
dla 3 stanowisk) z licencjg na bezptatne uzytkowanie przez Zamawiajacego przez okres co
najmnie] 15 lat. Wykonawca moze réwniez wykorzystaé / Zintegrowac istniejace
oprogramowanie / infrastrukture eksploatowang przez Zamawiajgcego.

5)  Systemy informacji pasazerskiej, poboru optat i lokalizacji powinny byé uruchamiane
jednym przyciskiem zainstalowanym w kabinie kierowcy. Przycisk ten powinien dziata¢
niezaleznie od potoZenia stacyjki (tzw. obwdd zasilania przed stacyjka).

14.

Cyfrowy monitoring
wizyjny

1.Zamawiajacy wymaga wyposazenia autobusu w system monitoringu wizyjnego cyfrowego o
nastepujacych parametrach i cechach minimalnych:

1)system monitoringu cyfrowego wizyjnego musi zZapewnia¢ monitoring:
a) calej przestrzeni pasazerskiej wewnatrz autobusu,

b) strefy znajdujace sig bezposrednio przed autobusem obejmujacej obszar na
odlegtos¢ co najmniej 10 metréw przed czotem autobusu,

c) prawej strony zewnetrznej autobusu,
d) systemu pantografowego zamontowanego na dachu autobusu,

e) strefy za autobusem rejestrujac przestrzen oraz spetniajac funkcje podgladu
podczas cofania (automatycznie wiaczajacy sie peiny obraz na monitorze przy
wigczeniu biegu wstecznego).

2) wymagana jest praca monitoringu w cyklu ciagtym po wiaczeniu stacyjki autobusu oraz w
frybie ciagtym po wylaczeniu stacyjki przez mozliwy do Zaprogramowania okres czasu
(domyslnie 15 min.),

3) zastosowany system pozioméw dostepu oraz autoryzacji musi zapewnia¢ bezpieczenstwo

oraz autentyczno$¢ nagranych danych,

4) odtwarzanie zapisu powinno byé mozliwe przy pomocy powszechnie dostepnych
bezplatnych aplikacji lub aplikacji bezptatnie udostepnionej Zamawiajacemu
przez Wykonawce wraz z mozliwoscig eksportu pojedynczych klatek obrazu oraz
fragmentow nagrania,

9) wszystkie urzadzenia wehodzace w sklad systemu monitoringu oraz sposab ich
instalowania muszq spetnia¢é wymagania obowigzujacych przepisow i muszg posiadaé
wszystkie wymagane prawem certyfikaty.

2. Minimalne wymagania techniczne dla urzadzen i oprogramowania wchodzgcych w skiad
monitoringu cyfrowego wizyjnego:

1) rejestrator danych musi zapewniaé:

a) obstuge kamer cyfrowych IP,

b) wspdipracg z zamontowanym w autobusie autokomputerem lub sterownikiem
systemu informacii pasazerskiej w celu zapisania naktadki z informacjg na obrazie
lub pod obrazem lub tez z boku obrazu: o numerze linii, wybranym kierunku jazdy,
przystanku, predko$ci, numerze bocznym autobusu, daty i godziny, pozycji GPS,

¢) rejestracjg obrazu ze wszystkich zamontowanych w autobusie kamer, zapis w petli
(nadpisywanie na najstarszych nagraniach) zarejesfrowanego obrazu na twardym
dysku zamontowanym w wymiennej kieszeni na wibroizolatorach (jezeli caly

rejestrator jest zamontowany na wibroizolatorach to wibrioizolacja dysku nie jest

-
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konieczna) o pojemnosci wystarczajacej do Zmagazynowania materialu wideo z co
najmniej 15 dni pracy (przy zalozeniu 14 godzin nagrania dziennie) jezeli ze wzgledu
na ograniczenia techniczne nie jest mozliwe zarejestrowanie na dysku (dyskach)
obrazu z pigtnastu dni, to wymagane jest dostarczenie na przykiad dwéch dyskow
na jeden autobus, ktore Zamawiajacy bedzie uzywat rotacyjnie, aby mie¢ dostep do
nagrari z co najmniej 15 dni pracy systemu),

d)  szybkosc rejestracji minimum 25 klatek/s z kazdej z kamer z mozliwoscig
programowania ilo$ci wymaganych klatek/sek (np. zmniejszenie do 12 ki/sek),

e) rozdzielczos¢ obrazu - minimum 1280x960 pikseli, modut GPS rejestrujacy pozycie
autobusu i predkos$c zsynchronizowana z nagraniami video,

f)  kierowcy uruchomienie trybu peinoekranowego wybranej kamery oraz podglad wielu
kamer; ponadto, rejestrator w sposob widoczny powinien sygnalizowac: awarig
dysku twardego, zaslonigcie kamery, utrate sygnalu z kamery, i posiada¢
wbudowany modut WLAN 5 oraz 2.4 GHz w standardzie IEEE802.11ac lub
IEEE802.11abgn lub rozwiazanie réwnowazne, z anteng zewngtrzng do pracy w obu
ww czestotliwosciach,

g) prace rejestratora w temp. -20°C - +60°C,

2) kamery wewngtrzne w przestrzeni pasazerskiej:

a) minimum 5 sztuk,

b) rozdzielczo$¢ , liczba pikseli min. 2Mpx,

¢) minimalna czulos$¢ 0,5 Luxa

d) konstrukcja wandaloodporna,

e) praca w temp. -20°C - +60°C,
3) kamera przednia :

a) minimum jedna sztuka,

b) parametrach jak w ust 2 pkt 2,

¢) zainstalowana wewnarz autobusu za przednig szyba w wandaloodpornej obudowie ( lub
na zewngtrznej Scianie przedniej autobusu w tym wypadku spetniajaca dodatkowo
warunek: podéwietlenie IR, szczelnos¢ IP 68 oraz posiadajaca wbudowana grzatke),

4) kamera boczna:
a) minimum dwie sztuki,
b) parametrach jak kamera przednia montowana na zewnarz,

¢) zamontowana na zewnatrz w | cztonie autobusu w poblizu prawego lusterka wstecznego
oraz w czg$ci przedniej l-go czlonu autobusu ,

5) kamera obserwujaca system pantografowy
a) minimum jedna sztuka z graficznym celownikiem nanoszonym na obraz
b) o parametrach jak kamera przednia montowana na zewnalrz,

6) kamera tylna:
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a) minimum jedna sztuka,

¢) o parametrach jak kamera przednia ( parametry uzaleznione od miejsca montazu),

czasie wigczenia biegu wstecznego,

7) monitor kontrolny pracy systemu musi by¢ zintegrowany z ekranem autokomputera o
ktorym mowa w pkt. 13.4 :

a) uruchamiajgcy sie automatycznie wraz z rejestratorem,
b) mozliwo$¢ wylaczania w dowoinym momencie,

8) dia potrzeb obslugi systemu cyfrowego monitoringu wizyjnego wymagane jest od
archiwizacji danych nagrari na tym serwerze oraz oprogramowania z licencjg na

co najmniej 15 lat:

radiowg Wi-Fi poprzez dedykowane ACCES POINT (nie wiecej niz 6 sztuk)
umieszczone w miejscach wyznaczonych przez Zamawiajacego oraz dostep do
przegladania on-line dowolnej kamery/kamer i mozliwos¢ pobrania wybranego
materialu za pomoca potaczenia GSM w trakcie gdy autobus jest poza zajezdnig (

monitoringu musi posiadag takie wiasciwosci, aby nagrania mogty stanowi¢ materiat
dowodowy w ewentualnych postepowaniach dochodzeniowych lub sadowych oraz

oprogramowaniem do przegladania zapisu, przekazywanie plikow nie moze by¢
zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi,

b) oprogramowanie musi umoziiwia¢ zarzadzanie systemem i by¢ dostarczone z
oprzyrzadowaniem i urzadzeniami do programowania obstugi systemu,

c) oprogramowanie musi umozliwia¢ zdalny dostep online systemu monitoringu z
dowolnego komputera sieci PKM Jaworzno.

9) dodatkowe wymogi do systemu cyfrowego monitoringu wizyjnego:

co najmniej w okresie 5 lat liczac od dnia dostawy autobusow,

b) szczegblowe ustalenia dotyczace konfiguracji i parametryzacii calego systemu (np.
rozmieszczenie kamer, konfiguracja systemu, umiejscowienia i podtaczenia ACCES

formie dokumentu wymagajacego akceptacji Zamawiajacego,

10) Zamawiajacy wymaga dostawy 6 szt. zapasowych dyskow twardych w dedykowanej
kieszeni,

b) przekazujgca automatycznie obraz do monitora umieszczonego w kabinie kierowcy, w

wykonawcy dostarczenie serwera obstugujgcego system podgladu z kamer on-line jak i

bezptatne uzytkowanie przez Zamawiajgcego na co najmniej 2 stanowiskach przez okres

a) umoZliwiajacego przegladanie i archiwizacje danych za pomocg interfejsu podiaczonego
do komputera PC przy pomocy ztacza USB jak rowniez dostep do przegladania on-line
widoku dowolnej kamery i moZliwos¢ pobrania wybranego materiafu poprzez iacznosé

poza zasiggiem dedykowanych anten radiowych Wi-Fi), oprogramowanie jak i system

mozliwo$¢ przekazania zarejestrowanego materiatu dowodowego wraz z niezbednym

a) Wykonawca zapewni prawo do bezptatnych poprawek i nowych wersji aprogramowania

POINT itp.) zostang uzgodnione z Zamawiajacym po podpisaniu umowy i zapisane w

18.

Uklad pneumatyczny | 1) wyposazony w sprezarke powietrza o wydatku powietrza dostosowanym do pracy w

warunkach komunikacji miejskiej, wyposazona w urzadzenie (zawor bezpieczeristwa lub
inne rozwigzanie) zabezpieczajace sprezarke przed nadmiernym wzrostem cisnienia w
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przypadku zatkania przewodu (przewodow) za sprezarka,

2) przewody i zbiomiki powietrza wykonane z materiatéw odpornych na korozje,

3) dodatkowy zawér bezpieczeristwa, niestanowigcy integralnej czesci sprezarki
powietrza zabezpieczajacy przed nadmiernym wzrostem cisnienia w ukladzie
pneumatycznym,

4) podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza oraz automatyczny separator
kondensatu,

5) przytacze umozliwiajace podigczenie sprezonego powietrza (za pomocy

szybkozlgcza) ze Zrodia zewnetrznego, umieszczone z przodu i z tylu autobusu w migjscu
fatwo dostepnym, ktére pozwoli podigczyé sprezone powietrze z zewnetrznego zrodia bez
potrzeby demontazu elementow karoserii. Powietrze dostarczane z zewnetrznego 2rédta
musi przeptywa¢ przez podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza (0 ktérym mowa
w pkt. 3 oraz po jego podtgczeniu uniemozliwiaé uruchomienie napedu elektrycznego,

6) czytelnie i trwale oznakowany zestaw przylaczy diagnostycznych umozliwiajgcy
peing oceng stanu technicznego ukladu.

15. Ukfad hamulcowy 1) hamulec zasadniczy - tarczowy, pneumatyczny, posiadajagcy:
a) niezalezne dwa obwody,
b) automatyczna kompensacjg luzu elementéw ciemych (klockow hamulcowych),
¢} system ABS, ASR lub EBS (zalecane),

2) hamulec postojowy:

a) dzialajacy minimum na o$ napedowa, uruchamiany dzwignig zlokalizowang na
stanowisku (miejscu) pracy kierowcy,

b) posiadajacy system ostrzegawczy informujacy kierowce sygnafem akustycznym oraz
komunikatem na desce rozdzielczej o niezalaczonym hamulcu postojowym
w przypadku otwarcia drzwi kabiny kierowcy.

c) posiadajacy awaryjny system wylgczajacy ten hamulec - wylacznik zabezpieczony
klapka przed przypadkowym uzyciem,

3) hamulec przystankowy:

a) unieruchamiajacy autobus na przystanku, zalaczany automatycznie poprzez otwarcie
drzwi oraz recznie za pomoca przelacznika zlokalizowanego na stanowisku (miejscu)
pracy kierowcy,

b) posiadajgcy awaryjny system wytaczajacy ten hamulec — wytgcznik zabezpieczony
klapka przed przypadkowym uZyciem,

¢) zwolnienie hamulca przystankowego powinno nastepowac przy zamknigtych
drzwiach poprzez krétkotrwate nacisniecie pedatu przyspieszenia.

16. Uktad kierowniczy 1) ze wspomaganiem dziatajgcym zaréwno w czasie jazdy jak i na postoju z zataczonym

napgdem, wyposazony w przylacze diagnostyczne,

2) zpeing regulacjg polozenia kofa kierownicy (regulacja wysokosci i pochylenia z
pneumatyczng lub mechaniczng blokada wybranego ustawienia), regulacja ta z funkcjg
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blokady umoziiwiajaca zmiang ustawier tylko i wylacznie podczas postoju autobusu,

17, Zawieszenie 1) pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane ukladem poziomujgcym, z mozliwoscig
zmiany poziomu autobusu ze stanowiska (migjsca pracy kierowcy) zapewniajacym:

a) zmiang poziomu autobusu (zmiana poziomu w gére” i w ,dot"), liczac od znamionowej
wysokosci zawieszenia autobusu),

b) obnizenie poziomu wejscia do autobusu przez zastosowanie ,tzw. przykleku” prawej
strony autobusu po jego zatrzymaniu (zaréwno przed jak i po otwarciu drzwi oznacza to,
Ze przyklgk ma dzialac zaréwno przy zamknigtych jak i przy otwartych drzwiach) —
podniesienie autobusu z przyklgku musi nastepowa automatycznie po zamknigciu
wszystkich drzwi,

¢) uruchomienie opcji opisanych w pkt 1ipkt 2 musi by¢ sygnalizowane kierowcy
komunikatem na desce rozdzielcze;.

18. Konstrukcja nosna Samonosny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie Zwigzany ze szkieletem nadwozia
autobusu (lub inne rozwiazanie konstrukcyjne), wykonany i zabezpieczony antykorozyjnie, w sposob
zapewniajacy minimum 15 - letni okres eksploatacji autobusu.

19. | Poszycia zewnetrzne [ 1) wykonane i zabezpieczone przeciw korozji w sposob gwarantujgcy minimum 15 - letni
okres eksploatacji autobusu,

2) wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie zamknigcia
uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie podczas jazdy autobusu (oraz
zabezpieczone przed opadaniem po otwarciu) klapy te winne by¢ wyposazone w
czujniki informujace kierowcg o otwartej pokrywie obstugowej, (czujniki nie sq
wymagane w pokrywach o rozmiarach mniejszych niz 30 cm x 30 cm), wyposazenie
klap w zamki wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym,

20. | Wykoriczenie wnetrza | 1) s$ciany boczne i sufit - (termoizolowane), wykonane z laminatu odpornego na wilgoé lub (i)
Z tworzywa sztucznego,

2) podioga - plyta wodoodporna, pokryta wykladzing przeciwposlizgowa, wywijana,
wykoriczong listwami ozdobnymi klejonymi,

Uwaga ! Wykonawca zobowigzany jest do uzgodnienia z Zamawiajgcym (w formie pisemnej)
kolorystyki wnetrza, wykladziny podiogowej koloru laminatéw itp. przed ich faktycznym
zastosowaniem.

21. | Siedzenia pasazerskie | 1) ergonomicznym ksztaicie, zaopatrzone w tatwo wymienialne ,miekkie” (piankowane o
grubosci pianki wynoszacej co najmniej 15 mm) wkiadki tapicerowane na calej powierzchni
W oparciu i siedzisku,

2)  do tapicerowania siedzen zalecane jest zastosowanie tkaniny tapicerskiej wg wzoru
KNEITZ 6120 Parody/5595 Dunkelgriin lub réwnowazne. Zastosowanie innej tkaniny
tapicerskiej wymaga uzgodnienia jej kolorystyki z Zamawiajacym na etapie podpisania
umowy,

3) tapicerka siedzen dedykowanych dla oséb z niepefnosprawnoscig wykonana z identycznej
tkaniny jak w pkt 21.2 z wyhaftowanym odpowiednim piktogramem w kolorze Z0ktym.

22. | Migjsce pracy Kierowcy 1) wydzielona kabina kierowcy typu Zamknietego” z petnowymiarowymi drzwiami
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(przeszklonymi co najmniej w 40%), wyposazona w otwory w szybie drzwi ulatwiajgce
komunikacj¢ glosowa z pasazerem oraz w zamykane okienko do sprzedazy biletéw;
drzwi kabiny kierowcy wyposazone w zamek patentowy (nie dopuszcza sie wykorzystania
skrzydia pierwszych drzwi jako drzwi wejéciowych do kabiny kierowcy)

2)  sugerowany podziat na dwie grupy:
1) deska rozdzielcza kierowcy (strefa I, Il, Ill, ponizszego rysunku),

2) ,parapet’ boczny (strefa IV ponizszego rysunku), wedtug ponizszego rysunku:

@

v

Schemat miejsca (stanowiska) pracy kierowcy.
3)  deska rozdzielcza, o ktérej mowa pod lit ,a", posiadajaca co najmniej :

a) wstrefie | (rozmieszczenie sugerowane):

> przeigcznik Swiatet zewnetrznych,
> przetacznik o$wietlania kabiny kierowcy,
> przefacznik odwietlania przedzialu pasazerskiego, umoZiiwiajacy regulacje

oSwietlenia wewnatrz przestrzeni pasazerskiej (dwu lub trzystopniowa
regulacja), z dodatkowa mozliwoscia wylaczenia pierwszych dwéch lamp
sufitowych znajdujacych sig bezposrednio za kabing kierowcy,

> przetacznik podgrzewania lusterek,
> przetacznik podgrzewania bocznej szyby kabiny kierowcy,

b) w strefie Il (rozmieszczenie sugerowane):

> predkos$ciomierz zintegrowany z drogomierzem i licznikiem przebiegu
dziennego,
> wskaznik szacowanego do wykonania przebiegu w [km] na pozostatym

stanie energii, magazynu energi,

> wskaznik zuzytej energii catkowitej. Parametr wskazywany ma odnosi¢ sie
do ilosci energii dostarczonej do ukladu magazynu energii podczas procesu
tadowania (bez uwzglednienia rekuperacji). Warto$¢ wyswietiana ma byé sumg
wszystkich fadowari podczas calej eksploataci pojazdu.

» temperature nastawczg ukladu ogrzewania / klimatyzacji przestrzeni
pasazerskiej,
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4)

c)

d)

> temperaturg medium w uktadzie ogrzewania,
> temperature nastawcza ukladu ogrzewania/klimatyzacji
> wyswietlacz LCD wyswietlajacy, w zaleznosci od stanu faktycznego

autobusu, komunikaty tekstowe (w jezyku polskim) lub (i) graficzne informujace
(minimum) o biezgcym stanie autobusu:, wigczonych urzadzeniach, poziomie
energii w magazynie energii elektrycznej, otwartych drzwiach itp. wystepujgcych
usterkach — w przypadku wystapienia kilku usterek jednoczesnie, informacja o
koniecznosci przelgczenia (zmiany) typu wyswietlanych tresci (informacii),

> wskaznik poziomu paliwa w zbiorniku agregatu grzewczego systemu
ogrzewania,
> wskaznik poziomu natadowania magazynu energii, z strefg tzw rezerwy

energii” fj. niskiego stanu energii magazynu energii,

w strefie lll (rozmieszczenie sugerowane):

> przetacznik zmiany typu wyswietlanych tresci (informacji) na wiw
wyswietlaczu LCD,

> przetacznik/i sterowania uktadem zawieszenia,

> przetacznik/i sterowania systemem otwierania/zamykania drzwi
pasazerskich,

> autokomputer (lub sterownik) pokiadowy oraz kasa fiskalna, zamontowane

nad lub obok pulpitu w sposéb zapewniajacy kierowcy komfort obstugi
(precyzyjne polozenie urzadzen uzgodnione zostanie z Wykonawca w trakcie
procesu produkcyjnego autobusow),

> Przetgcznik trybu pracy uktadu ogrzewania
w strefie IV (rozmieszczenie sugerowane):
> dzwignia hamuica recznego,

> zintegrowany sterownik sterowania systemem ogrzewania oraz uruchamiajacy
manualnie dodatkowy agregat grzewczy uktadu chiodzenia,

> zintegrowany sterownik kiimatyzacji i ogrzewania
> gniazdo elektryczne 12V z dwoma wejsciami zapalniczkowymi,

> gniazdo USB o parametrach analogicznych jak okreslono w niniejszej tabeli w
pkt 7.6,

> przelacznik podnoszenia/opuszczenia pantografu,

Wszystkie przyciski i urzadzenia powinny zostat oznakowane przez Wykonawce przy
zastosowaniu czytelnych ikon/piktogramow jezeli dana funkcja lub przetgcznik jest
oznakowana w formie tekstowej tekst ten musi byé w jezyku polskim.

lusterka zewnetrzne podgrzewane, sterowane elekirycznie, dodatkowe prawe zewnetrzne
lusterko tzw. ,kraweznikowe”, lusterko/a wewnetrzne zapewn iajace dostateczng
widocznos¢ przedzialu pasazerskiego,

wyposazone w dodatkowe $wiatto 0 mocy co najmniej 70 Lux, zamontowane na suficie
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pomigdzy kabing kierowcy, a pierwszymi drzwiami w taki sposb, aby o$wietlalo
wsiadajacego pierwszymi drzwiami pasazera, $wiatlo to musi sie zataczaé automatycznie
na czas otwarcia pierwszych drzwi (funkcja automatyczna, dezaktywowana
przetacznikiem, umieszczonym na desce rozdzielczej kierowcy),

6) wyposazone w rozsuwana szybe boczna w oknie bocznym kabiny kierowcy, czesé stata
tego okna podgrzewana (co najmniej w polu widzenia kierowcy),

7)  oslony przeciwstoneczne: dla czesci lewej szyby czolowej i lewej szyby bocznej kabiny
kierowcy, (ostony powinny chroni¢ kierowce przed promieniami stonecznymi takze
w lewym narozniku),

8) zamykany na klucz schowek na drobne przedmioty,

9) fotel kierowcy z wielopotozeniowg mozliwoscig regulaci siedziska i oparcia, zawieszony
pneumatycznie, wyposazony dodatkowo w pokrowiec wykonany z analogicznego
materialu jak poszycie fotela i tapicerka siedzer pasazerskich, podgrzewany, wyposazony
w zagtowek i podiokietnik lewy i prawy ,

10) instalacja naglasniajaca umozliwiajaca kierowcy przekazywanie informacii glosowych
pasazerom,

11) radioodbiomnik (bez zdejmowanego panelu),

12) na drzwiach kabiny kierowcy powinna znajdowaé sie ergonomiczna lada wyloZzona
czamnym filcem lub innym materiatem o podobnych cechach uzytkowych, z ktérej kierowca
wygodnie bedzie mdgt zebrac polozony przez pasazerdw bilon. W bliskiej odlegtosci od
lady powinna znajdowag sig takze zamykana i wyposazona w wyciggany sortownik na
poszczegoine nominaly monet kasetka na pienigdze,

13) w kabinie kierowcy powinno zosta¢ przewidziane miejsce, gdzie w ergonomiczny sposéb
przechowywat bedzie mozna teczke z dokumentami autobusu o wymiarach: 40x40x8cm
(precyzyjne miejsce uzgodnione zostanie z Wykonawca autobuséw w trakcie ich procesu
produkcyjnego),

14) na tylnej cianie kabiny kierowcy powinien zostaé umieszczony haczyk na ubranie
wierzchnie kierowcy,

23.

Kota i ogumienie

1) gwarantowany poziom emitowania halasu przez ogumienie nie wiekszy niz 78 dB
(Rozporzadzenie (WE) Nr 1222/2009),

2)  zaworki do pompowania k&t wyprowadzone na zewnalrz umozliwiajace pompowanie kot
bez demontazu két,

3) opony radialne, bezdgtkowe ze wskaznikiem zuzycia boku opony
4) rzezba bieznika opon przeznaczona do komunikacji miejskiej,
5) wszystkie kola wywazone,

6) Wykonawca dostarczy do kazdego autobusu dodatkowy komplet wywazonych kot
Zimowych wraz z kolem zapasowym (ogumione felgi).

24,

Urzadzenie
rozglaszajace ustuge
bezprzewodowego
dostepu do internetu

Zamawiajacy zapewnia swoim pasazerom ustuge dostepu do bezprzewodowego internetu, w
tym celu kazdy autobus musi by¢ wyposazony przez Wykonawce w Router oraz modem o
nastepujacych parametrach minimalnych:

Router ma zapewnia¢ podiaczenie urzadzen sieciowych bezprzewodowo (WLAN), dodatkowo
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w autobusach. musi posiadaé i zapewniac:

1) wbudowany FireWall z mozliwoécig ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie
protokolow sieciowych,
2) mozliwo$¢ wigczenia/wylaczenia NAT na dowolnym interface'ie,

3) mozliwo$¢ wigczenia hotspot'a wyswietlajacego regulamin i umozliwiajacego jego
akceptacje,

4)  mozliwos¢ tworzenia regul przepuszczania ruchu w oparciu o adresy IP lub MAC,

) mozliwo$¢ generowania, zapisywania na urzadzeniu i przesylania logéw na serwer Syslog
(logi powinny uwzgledniac zbieranie informacji o pojawiajacych sie MAC adresach z
podtaczanych urzadzer bezprzewodowych),

6) mozliwos¢ konfiguracji przekierowywania portow TCP i UTP,
mozliwo$¢ tworzenia potaczer VPN,

7) conajmnigj 1 port RJ45,

8) wbudowany lub podtaczony na USB modem GSM pozwalajacy na prace w standardach
LTE, HSPA#, 3G, EDGE GPRS w zaleznosci od dostepnosci technologii w danym
miejscu (W przypadku modemu USB nalezy dolaczy¢ przediuzacz USB, Drgania podczas
jazdy mogg spowodowa¢ uszkodzenie gniazda USB w przypadku podtaczenia
bezposredniego,

9) wyjscie na anteng zewnetrzng GSM (antena zewngtrzna GSM w komplecie do modemu),

10) zasilanie Routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 220 V
niedopuszczalna),

11) dostep pasazerom do bezpiatnej sieci WiFi w calej przestrzeni autobusu,

12) jednoczesny dostep do sieci dia co najmniej 5 osob,

Router powinien by¢ bezobslugowy, co oznacza, iz powinien automatycznie rozpoczynac
prace po wiaczeniu przez kierowce stacyjki. W przypadku utraty dostepu do sieci zewnetrznej i
ponownym jej odzyskaniu modem ma kontynuowat prace bez interwencji kierowcy i
koniecznosci restartowania urzadzenia. Router powinien byé odporny na warunki
atmosferyczne, umoziiwiajac prawidiowa prace w szerokim zakresie temperatur (zaréwno w
warunkach letnich jak i zimowych).

Karte SIM do modemu zapewni Zamawiajacy.

25, Swiatla zewnetrzne | W technologii LED musza by¢ wykonane co najmniej nastepujace $wiatla:

i wewnetrzne

wykonane 1) wewngtrzne: o$wietlajace przedziat pasazerski, kabine kierowcy oraz obszary wejsc,

w technologii LED
2) zewnetrzne:

a) $wiatta do jazdy dziennej (DRL),

b) zabudowane w tylnej $cianie autobusu $wiatta: kierunkowskazow, pozycyjne,
hamowania ,STOP".

Zaleca sig zastosowanie w autobusach energooszczednego oéwietlenia LED w 100% zaréwno
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28. Oznakowanie Oznakowanie autobusu (naklejki/piktogramy):

autobusu

1)  wszystkie wlewy (lub klapki ostaniajace te wlewy) do zbiomikéw plynow eksploatacyjnych
winny by¢ czytelnie oznakowane oraz gniazdo tadowarki Plug-in winno by¢ czytelnie
oznakowane,

2)  napis wskazujacy dopuszczalng liczbe miejsc do siedzenia i do stania,
3)  autobus przystosowany do przewozu 0s6b niepetnosprawnych,

4)  misjsce dla inwalidy,

5)  miejsce dia matki z dzieckiem,

6)  wyjscie bezpieczeristwa,

7)  nad kazdym kolem napis okreslajacy wymagany poziom ciénienia powietrza w
ogumieniu,

8)  awaryjne otwieranie drzwi,

27. Wyposazenie 1) dwie szesciokilogramowe gasnice,
dodatkowe autobusu ..
2) tréjkat ostrzegawczy,
3) apteczka,
4) kliny podkiadowe pod kota (2 szt.),
5) kamizelki ostrzegawcze (2 szt.),
6) latarke reczng LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie),
7) 3 komplety nastgpujacych kiuczy:
a)  rygli do okien przesuwnych (,kwadratow’),
b) do pokryw obstugowych (klap) w przestrzeni pasazerskiej zaréwno
podtogowych jak i sufitowych oraz pokryw w poszyciach zewnetrznych,

¢) do awaryjnego rozblokowania hamuica postojowego,

28. Powtoki zewnetrzne | 1) powloki zewnetrzne autobusu muszq by¢ wykonane lakierami o podwyzszonej odpornosci

i kolorystyka na $cieranie przy myciu autobusu na myjniach wieloszczotkowych; kolorystyka autobusu
skiadac sig bedzie z trzech réwnolegtych (wzgledem linii dachu) paséw, a $ciana tylna wraz
ze slupkami naroznymi powinna by¢ w kolorze jednolitym z Z0ftym pasem:

a) pas gorny (nad linig okien) i pas $rodkowy (pod linig okien) - kolor zielony symbol wg
RAL 6027,

b) pas dolny (pod pasem $rodkowym) i $ciana tylna wraz ze stupkami naroznymi — kolor
zielony symbol wg RAL 5018,

¢) pomiedzy pasem $rodkowym i dolnym pasy oddzielajace oraz z tylu w kolorze RAL
1023.

d) po bokach autobusu nad goma linig okien, a takze z tylu autobusu umieszczony
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zostanie naklejany, zotty napis ("elektryczny")

€) zprzodu czarny napis ("elekiryczny") -

2)  szczegblowe wytyczne dotyczace kolorystyki zostang przekazane przez Zamawiajacego
Wykonawcy przy podpisaniu umowy. W zaleznosci od modelu autobusu, zamawiajacy
dla zwigkszenia estetyki moze okreslié, ktore elementy nadwozia pomalowac nalezy w
kolorze czarnym. Uzgodniona powinna zostaé takze grafika napisu "elektryczny".

3) kolorystyka wnetrza: zalecana wykladzina podtogowa wg wzoru Altro Transflor Chroma
TFCR1880. Zastosowanie innej wyktadziny wymaga uzgodnienia z Zamawiajacym.;
pozostale elementy wnetrza: poszycia boczne, dachu skomponowane kolorystycznie w
sposob gwarantujacy wysoka estetyke,

4) porgcze pasazerskie poziome nierdzewne, niemalowane. Porecze pionowe pasazerskie
réwniez musza byé nierdzewne z dodatkows laminowang nakladka (nakiadka moze byé
wykonana w innej technologii zapewniajace trwatosc) w kolorze z6itym o diugosci nie
mniejszej niz 70 cm, $rodek diugosci zottej naktadki na poreczy pionowej winien by
umieszczony okofo 1,3 m od podiogi.

29, Inteligentny System | Zamawiajacy wymaga przekazywania przez autokomputer informacji o pozycji kazdego
Zarzadzania Flotg pojazdu, jego numerze bocznym, biezacym stanie natadowania baterii trakcyjnych oraz stanie
tadowania baterii frakcyjnych do wykorzystywanego przez Zamawiajacego systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej KiedyPrzyjedzie.pl.

Zamawiajacy wymaga:

a) by czestotliwost przekazywania danych byta nie rzadsza niz co 5 sekund,

b) zapewnienia buforowania danych w przypadku braku/zaniku zasiggu GSM i ich przesytania
bezposrednio po odzyskaniu potaczenia.

Zamawiajgcy dopuszcza moziiwosé realizaci tej funkcji przez niezalezne od autokomputera
urzadzenie lokalizacyjne zainstalowane w autobusie, pod warunkiem, Ze zostanie ono
zamontowane w spos6b uniemozZliwiajgcy ingerencie osab nieuprawnionych - tj. poza
dostegpem pasazeréw i kierowcow, a lokalizator bedzie wigczaé si¢ automatycznie po
uruchomieniu pojazdu.

Zamawiajacy po podpisaniu umowy udostepni Wykonawcy specyfikacje protokou
przekazywania danych do systemu kiedyPrzyjedzie.pl.

Karty SIM do lokalizatoréw zapewni Zamawiajgcy.

30. Kompatybilno§é Dodatkowe Informacje dotyczace wymaganej kompatybilnosci dostarczanych
dostarczonych rozwiazari:
rozwigzan.
1) Zamawiajacy informuje, iz w zakresie sterowania poborem opfat realizowanym w

ramach Systemu Jaworznickiej Karty Miejskiej oraz poktadowe informacjg pasaZerskq
opisanymi w wierszu 13 niniejszej tabeli , Zamawiajacy eksploatuje oprogramowanie
zarzadzajace Municom, dostarczone przez firmg R&G Plus Sp. z 0.0. Zamawiajgcy
wymaga kompatybilnoci dostarczonego rozwigzania z dotychczas eksploatowanym przez
Zamawiajgcego oprogramowaniem badz dostarczenie rozwigzania réwnowaznego,
realizujgcego wymagane funkcje.

Strona 27 z 29




Fund P -~ ° i
ﬂ T — L PO T

Program Regionalny Rozwuoju Regionalnego

31. System kontroli System kontroli trzezwosci kierowcy (zwanego dalej systemem):

trzezwosci kierowcy

1) kazde uruchomienie napedu autobusu (z wylaczeniem przerw pomiedzy poszczegdinymi
uruchomieniami napgdu wynoszacymi 30 min, z mozliwoscig zmiany fego czasu przez
Zamawiajacego) musi by¢ poprzedzone wykonaniem testu kontroli trzezwosci,

2) gdy test ten wykaZe zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu wiecej niz 0,20 promila
alkoholu we krwi, naped autobusu nie moze zostac uruchomiony, a urzadzenie musi
zarejestrowaé to zdarzenie,

3) kontrola trzezwosci kierowcy odbywaé sig musi poprzez zainstalowanie w kabinie
kierowcy urzadzenia (alkomat), a proces kontroli polega na wdmuchaniu przez
kierujgcego odpowiedniej ilosci powietrza,

4)  pozostafe cechy systemu:
a)  wyposazony w ustniki jednorazowe (ogdinodostepne),

b) czgs¢ systemu - urzadzenie, w ktéra kierowca musi wdmuchaé powietrze musi by¢
zainstalowana na elastycznym ziaczu spiralnym,

¢}  wdmuchanie powietrza do urzadzenia musi by¢ réwnomieme z naturaing dla
czlowieka intensywnoscig tak, aby uniemozliwilo to prébe oszukania alkomatu
poprzez podanie powietrza ze zrédel zewngtrznych, np. z pompki, balonu lub
sprezonego powietrza z pojemnika,

d) system musi wyswietla¢ komunikaty w jezyku polskim o koniecznych krokach
postepowania (np. informowa¢ o koniecznoéci wykonania testu),

e} system musi mieé mozliwosé bezprzewodowego pobierania danych z urzadzenia
droga radiowg co nie moze generowaé dodatkowych kosztéw,

f)  system musi mie¢ mozliwo$¢ edycji nastepujgcych parametrow:

» czas uruchomienia napedu autobusu po wylaczeniu napedu autobusu bez
potrzeby wykonania testu,

> czas uruchomienia autobusu od wykonania testu,

g) system musi informowat o stanie blokady w sposob, aby kierowca bez wigczenia
stacyjki byt informowany o koniecznosci lub braku koniecznosci wykonania testu,

h) dodatkowo wymagane jest:

> zamontowanie stacyjki typu BYPASS, ktora w przypadku awarii systemu
odtacza go od ukiadu elektrycznego autobusu — lokalizacja (i sposob
odtaczania) stacyjki do uzgodnienia z Zamawiajacym na etapie podpisywania

umowy,
32. | System
automatycznego System automatycznej detekcji pozaru wybranych elementéw autobusu - detekcja
gaszenia pozaru w pozaru liniowa hydropneumatyczna, elektryczna lub pneumatyczna,
komorze agregatu
grzewczego i 1.
automatycznej detekgji
pozaru wybranych 1) systemem detekcji pozaru musza byé objete, co najmniej
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elementdw autobusu

a)  silnik trakcyjny, o ile zainstalowano silnik umieszczony w podwoziu, tzw. silnik
centralny,

b) kompresor uktadu pneumatycznego,

¢) magazyn energii elektrycznej, kazdy pack bateryjny wyposazony w system
ostrzegania o pozarze, ze wskazaniem na pulpicie kierowcy, w ktérym packu doszio
do pozaru.

d) falownik / falowniki trakcyjne

2)sygnalizacja pozaru $wietina i akustyczna (glosny przerywany sygnal) w miejscu pracy
kierowcy, informujaca o wybuchu pozaru,

2. System automatycznego gaszenia pozaru w komorze agregatu grzewczego:
1) detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elektryczna lub pneumatyczna,

2) przewod detekcji (wykrywania) pozaru nie moze pelnic funkgji
dostarczania/rozpylania $rodka gasniczego),

3) sygnalizacja $wietina i akustyczna (glosny przerywany sygnal) w miejscu pracy
kierowcy, informujaca o wybuchu pozaru,

4) sSrodek gaéniczy: ciecz (niezamarzajaca - o temperaturze krystalizacji minimum -
37°C) lub proszek rozpylany w komorze agregatu grzewczego za pomocg
odpowiedniej ilosci dysz, ilos¢ srodka gasniczego z odpowiednim zapasem
zapewniajgca ugaszenie kazdego pozaru w komorze agregatu grzewczego,

5) widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania zgodnie z ogolnie
obowigzujacymi przepisami dotyczacymi systeméw przeciwpozarowych,

6) wymaga sie, aby dostep wizualny do manometru/ow zamontowanego na butlach z
srodkiem gasniczym lub detekcyjnych byt zapewniony bez koniecznosci demontazu
klap, pokryw, itp., np. poprzez wykonany wziernik,).
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