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Opis techniczny
Modernizacja drogi gminnej Swigtkowa Wielka - Swierzowa
w km 0+000 — 0+655 w miejscowosci Swigtkowa Wielka, gmina Krempna

1. Podstawa opracowania:

- Umowa Nr BF.032.37.2022 zawarta z Gming Krempna na
wykonanie dokumentacji projektowo — kosztorysowej dla w/w
przedsigwzigcia inwestycyjnego

- ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne w terenie

- mapa zasadnicza w skali 1 : 500

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.
430) z uwzglednieniem pozniejszych zmian

- Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23
grudnia 2015 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 29
stycznia 2016 r., Poz. 124

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
w sprawie przepiséw techniczno — budowlanych dotyczacych drog
publicznych ( Dz. U. 2022.1518 t.j.)

- obowiazujace normy i literatura techniczna

2. Opis projektowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego

Projektowane przedsigwzigcie inwestycyjne obejmuje modernizacje drogi
gminnej klasy D o dlugosci 655 m, usytuowanej w km 0+000 — 0+655. Na
calym modernizowanym odcinku drogi wystepuja zmienne szerokosci
jezdni o nawierzchni bitumicznej. Poczatkowy odcinek drogi w km 0+000 —
0+267 posiada jezdnig o szerokosci 4,00 m, dalej w km 0+267 — 0+574
szerokos¢ jezdni wynosi 3,50 m, a od km 0+574 do 0+655 jezdnia drogowa
zmniejszona jest do 2,90 m. Celem ujednolicenia jezdni do statej szerokosci
rownej 4,00 m, zachodzi konieczno$¢ wykonania niezbednych poszerzen.
Projektowane poszerzenia wymagaja wykorytowania na glebokos$¢ 45 cm,
gdzie nalezy utozy¢ odpowiednio zaggszczong podbudowe z kamiennego
kruszywa famanego, tj. warstwe dolng z kruszywa klinowanego o grubosci
35 cm oraz gorng z mieszanki ttuczniowej o grubosci 10 cm. Konieczne jest
rowniez wykonanie = miejscowych robot ziemnych oraz remontu i
przebudowy czgsci zniszczonych elementow systemu odwodnienia pasa



drogowego. Zakres rzeczowo — ilo$ciowy tych prac szczegdtowo okreslony
zostat w rysunkowej czgsci projektu oraz sporzadzonym przedmiarze robot
inzynieryjno — drogowych. Droga znajduje si¢ w zlym stanie techniczno —
uzytkowym. Istniejacy system odwodnienia pasa drogowego jest
nieskuteczny 1 niesprawny. Wody deszczowe i roztopowe na jezdni i
poboczach tworza zastoiska, stanowiace znaczne utrudnienia dla
uzytkownikow drogi. Projektowa modernizacja drogi poza zdecydowana
poprawa stanu technicznego, istniejacego systemu odwodnienia pasa
drogowego oraz parametrow uzytkowych, uwzglednia dostosowanie jej do
wymaganych parametréw dla drogi klasy D, szczegdtowo okreslonych w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w
sprawie przepisOw techniczno — budowlanych dotyczacych drog
publicznych ( Dz. U. 2022.1518 t.j.) . W ramach projektowanej modernizacji
drogi przewidziany jest remont uszkodzonych i niedroznych przepustéw
drogowych tacznie z zabudowa ich wlotow i wylotow betonowymi
sciankami czotowymi. Zakres rzeczowo — ilosciowy tych prac szczegétowo
okreslony zostat w rysunkowej czesci projektu oraz sporzadzonym
przedmiarze robdt inzynieryjno — drogowych. W miejscach styku
projektowanej nowej nawierzchni jezdni drogowej z istniejacymi
nawierzchniami bitumicznymi, dla zapewnienia wiasciwych ich potaczen,
niezbedne jest wykonanie frezowania nawierzchni asfaltowej na zimno, z
wywozem scinki na odlegtos¢ do 1 km. Glebokos$é frezowania 5 cm. Na
calym przebiegu = modernizowanej drogi,  nawierzchnia bitumiczna
zaprojektowana zostata jako dwuwarstwowa, sktadajaca sie z 3 cm warstwy
(profilowej) wigzacej i 4 cm warstwy Scieralnej. Okreslone grubosci dotycza
warstw po prawidtowym ich zageszczeniu. Warstwe S$cieralng nalezy
utozy¢ z masy mineralno — asfaltowej, grysowo — zwirowej, KR 1-2. Nowg
nawierzchnig jezdni wyprofilowaé z 2% spadkiem poprzecznym w kierunku
przydroznych rowow odwadniajacych. Przed przystapieniem do uktadania
nowej nawierzchni, istniejace podioze (stara i zniszczona nawierzchnia
Jezdni drogowej) musi zosta¢ dokladnie oczyszczona i skropiona asfaltem w
ilodci 0,5 kg/m’ powierzchni jezdni. Po wykonaniu nowej nawierzchni
bitumicznej, obustronne pobocza drogowe o szerokosci 75 c¢m nalezy
wyrownac, wyprofilowa¢ i utwardzi¢ mieszankg thuczniowa, o $redniej
grubosci warstwy 7 cm  po zageszczeniu. Nawierzchnie pobocza
powierzchniowo utrwali¢ poprzez skropienie asfaltem z podwéjnym
rozsypaniem grysOw o uziarnieniu 2 — 5 mm. Z uwagi na zmiane niwelety
drogi spowodowana ulozeniem nowych warstw nawierzchni jezdni,
wszystkie wystgpujace zjazdy do przylegtych nieruchomosci oraz
skrzyzowania z drogami wewnetrznymi nalezy odpowiednio wyprofilowa¢ i
w zaleznosci od rodzaju istniejacej nawierzchni utwardzié mieszanka
tluczniowg lub masg mineralno — bitumiczna,



Wszystkie roboty zwigzane z modernizacja drogi projektowane sa w
obrebie istniejacego pasa drogowego, wydzielonego przez linie
rozgraniczajace droge. Planowane roboty nie zmienia statusu drogi, nie
spowoduja  pogorszenia stanu technicznego istniejacych  obiektow
budowlanych, jak réwniez nie prowadza do powstania nowych, dotychczas
nie istniejacych utrudnien.

Nie zmieni si¢ réwniez istniejacy system zagospodarowania wéd
opadowych sptywajacych z pasa drogowego. Po wykonaniu modernizacji,
na cafosci jezdni drogowej nastapi wyrazna poprawa parametrow
technicznych i eksploatacyjnych obiektu, bezposrednio wplywajacych na
bezpieczenstwo  jego uzytkowania, a prawidlowe uksztaltowanie
poprzecznego spadku jezdni drogowej zapewni sprawne odprowadzanie
wod deszczowych.

Roboty  zwigzane z realizacja przedmiotowego przedsiewziecia
inwestycyjnego nalezy wykonaé zgodnie ze sporzadzona dokumentacjg
techniczng, obowigzujacymi przepisami i warunkami technicznymi,
zachowaniem obowigzujacych przepisow BHP. W obrebie wykonywanych
robot inzynieryjno - drogowych, droga musi by¢ obustronnie prawidtowo
oznakowana i odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robot winno spetniaé wymogi okreslone w
Rozporzqdzeniu Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 10
pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzqdzania ruchem na drogach (Dz.U. z
1999 r. Nr 90, poz. 1006)
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