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Dokumentacja techniczna branzy drogowe;j

Przebudowa drogi powiatowej nr 3214P na odcinku Kramsk tegi- Strumyk.

CZESC OPISOWA

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI
Przebudowa drogi powiatowej nr 3214P na odcinku Kramsk tegi- Strumyk.
2. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Robota budowlana zlokalizowana jest na terenie gminy Kramsk w powiecie koninskim.

3. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej nr 3214 P w zakresie:
e od km 0+950 do km 1+ 370 - budowa chodnika,
e od km 2+310 do km 3+410 — wykonanie warstwy wyrdwnawczej oraz warstwy
Scieralngj,
Opracowanie niniejsze nie zawiera wytycznych z zakresu organizacji robét drogowych.
Roboty drogowe w podstawowym zakresie, powinny by¢ realizowane wg kolejnosci zgodnej z
liczbg porzadkowg poszczegodlnych pozycji przedmiaru robét z uwzglednieniem uwarunkowan

wynikajgcych z procesow technologicznych poszczegdlnych rodzajéw robot.
W zakres inwestycji wchodza:

e roboty przygotowawcze i rozbidrkowe,

¢ wykonanie robét ziemnych,

e wykonanie podbudowy dla projektowanych nawierzchni,

e wykonanie projektowanych nawierzchni,

e wykonanie poboczy,

e roboty porzgdkowe.

Celem opracowania jest sporzadzenie dokumentacji projektowej oraz uzyskanie niezbednych

pozwolen.

4. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 3214P od km 2+310 do km 3+410 posiada nawierzchnie bitumiczng

w bardzo ztym stanie technicznym. Nawierzchnia jezdni posiada uszkodzenia powierzchniowe
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w postaci spekan siatkowych i podtuznych oraz liczne ubytki. Spekania siatkowe wystepuja
gtéwnie w Sladzie kot oraz przy zewnetrznych krawedziach jezdni. Lokalnie w obszarze
spekania siatkowego wystepujg ubytki nawierzchni wynikajgce wykruszaniem sie nawierzchni
w oczkach siatki spekan. Ponadto na odcinku drogi widoczne sg gtebokie koleiny, a takze
wybrzuszenia nawierzchni na krawedzi jezdni. Przyczyng takiego stanu jest znaczny ruch
samochodow ciezarowych na tym odcinku drogi. Koleiny sg najbardziej widocznym i
najczestszym uszkodzeniem nawierzchni wystepujgcym na przedmiotowym odcinku drogi.
Gtebokos¢ kolein siega lokalnie kilkunastu centymetréw. W nawierzchni widoczne naprawy w
postaci tat oraz miejscowych napraw masg na zimno. taty wystepujg praktycznie na catej
diugosci drogi powiatowej. Sg w réznym stanie. Czesto wystepujg w ich obszarze
skoleinowania i spekania siatkowe oraz prawie zawsze otwarcie stykow taty z nawierzchnig —
brak masy uszczelniajgcej lub jej spekanie. Wzdtuz odcinka drogi wystepuje obustronne
pobocza o nieréwnej powierzchni z miejscowymi zanizeniami do 10 cm przy krawedzi jezdni
oraz zawyzeniami do 5 cm. Woda opadowa z powierzchni jezdni nie odptywa sprawnie do
rowéw przydroznych, gromadzi sie w rejonie krawedzi jezdni, powodujgc jej obtamywanie.
Oznakowanie pionowe na odcinku drogi jest w dobrym stanie technicznym, oznakowanie
ustawione jest zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
Obecny stan drogi powiatowej stwarza realne zagrozenie bezpieczenstwa zdrowia i zycia oséb
poruszajgcych sie odcinkiem drogi. Liczne ubytki, spekania nawierzchni oraz zanizone
nierbwne pobocza powodujg powstawanie zastoisk wody, co zmniejsza wartos¢ uzytkowg
drogi i przyczynia sie do wzrostu zagrozenia zwlaszcza w okresie jesienno - zimowym.
Nawierzchnia poddawana byta wielokrotnym naprawg czgstkowym, jednak zakres tych
napraw (znaczna czes¢ powierzchni jezdni) oraz wystepujace obecnie uszkodzenia
nawierzchni kwalifikujg catg jezdnie do remontu. Powyzsze nieprawidtowos$ci przyczyniaja sie

do dalszego pogarszania stanu istniejgcej nawierzchni..

Teren bardzo intensywnie uzbrojony, wystepujg sieci wodociggowe, teletechniczne i
kanalizacyjne oraz linie kablowe i napowietrzne. Prace w obrebie wyzej wymienionych sieci

nalezy wykonywac¢ pod nadzorem gestorow sieci.

5. STAN PROJEKTOWANY

5.1. Projekt zagospodarowania terenu

Zadanie obejmuje przebudowe odcinka drogi powiatowej nr 3182P o dtugosci 1 100 m na
odcinku Kramsk - Strumyk. Na catym odcinku wykonany zostanie remont istniejgcej

nawierzchni jezdni, poprzez wykonanie frezowania profilujgcego, nastepnie wykonania
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mechanicznego oczyszczenie i skropienia emulsjg asfaltowg na zimno, a nastepnie wykonanie
warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR3 konstrukcji jezdni
oraz warstwy Scieralnej z AC11S 50/70 jak dla KR3.

Ponadto zostanie wykonany remont poboczy szer. 0,75 m z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 mm (melafir lub granit) gr. 10 cm wraz z mechanicznym
zageszczeniem. W ramach zadaniach dodatkowo przewiduje sie wykonanie remontu
najazdow na przepust drogowy w km 3+300, polegajgcg na wymianie gruntu, wykonaniu
podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa gr. 15 cm, podbudowy z

kruszywa famanego gr. 20 cm .

Planowany remont drogi niewatpliwie przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa pieszych,
rowerzystow i pojazdow. Likwidujgc nieréwnosci w nawierzchni, przystosowanie jej nosnosci
do obecnego ruchu, uzyskanie wymaganej rownosci podtuznej i poprzecznej, co niewatpliwie
przetozy sie na komfort uczestnikéw ruchu poruszajgcych sie pojazdami po odcinku objetym
remontem. Zawyzone pobocza zostang $ciete i wyprofilowane przez co zostang zlikwidowane

zastoiska wody na krawedzi jezdni, bedgce szczegolnie niebezpieczne w okresie zimy.

5.2. Przekrdj podtuzny

Wysokosci dla projektowanej nawierzchni wyznaczy¢ w oparciu o:

- rzedne wysokosciowe istniejgcych jezdni,

- rzedne istniejgcego uksztattowania terenu,

- uzyskanie prawidtowych pochylen dla odwodnienia jezdni,

- punkty state niwelety (istniejgce rzedne nawierzchni, krawedz istniejgcej nawierzchni

drogi z betonu asfaltowego

5.3. Nawierzchnie

Zaprojektowano nastepujgce rodzaje konstrukcji nawierzchni:
KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI Z BETONU ASFALTOWEGO:

» Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak dla KR3 - grub. po zageszczeniu
5cm,

» Wyrdéwnanie istniejgcej podbudowy mieszanka mineralno-asfaltowg AC 16W 50/70 $rednia
ilos¢ 50 kg/m2

» Frezowanie profilujace,

* Istniejgca konstrukcja,
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KONSTRUKCJA POBOCZA:

» Wykonanie poboczy szer. 0,75 m z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
0-31,5 mm (melafir lub granit) gr. 10 cm ( od km 2+310 do km 3+410 ).

5.4. Przekroje normalne

Jezdnia:

» spadek poprzeczny daszkowy na odcinkach prostych,
» spadek poprzeczny na tukach jednostronny,
Pobocza:

* szeroko$¢ pobocza 0,75 m,

* spadek poprzeczny jednostronny 6%,

5.5. Pobocza i pasy zieleni
» Zaprojektowano wykonanie poboczy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

0-31,5 mm (melafir lub granit) gr. 10 cm.

5.6. Odwodnienie

Projekt nie zmienia dotychczasowego sposobu odwodnienia drogi powiatowej. Wody opadowe
oraz roztopowe bedg przejmowane przez istniejgce pobocza i rowy oraz czes¢ zielong pasa
drogowego i skarp.

5.7. Rozbiérki elementéw drogi

W wyniku planowanych prac zachodzi koniecznos¢ wykonania frezowania profilujgcego
nawierzchni.

5.8. Plac budowy (teren robét)

Plac budowy (teren robot) nalezy zabezpieczy¢ wg planu BIOZ , przepisow prawa
budowlanego i o ruchu drogowym oraz BHP i PPoz.

5.9. Wplyw obiektu/rob6t na srodowisko

Przebudowa drogi nie stwarza zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia
uzytkownikéw. Przebudowa drogi poprzez nadanie jej prawidtowych spadkéw podiuznych
i poprzecznych wptynie pozytywnie na odwodnienie jezdni.

5.10. Wptyw eksploatacji gérniczej na obiekt

Projektowana przebudowa drogi nie znajduje sie na terenie znajdujgcy sie
w granicach terenu goérniczego.
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UWAGA:
W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy bezwzglednie zwracaé
uwage na istniejace lub tez uprzednio wykonane uzbrojenie terenu.

Do robét przystapié¢ po uprzednim, doktadnym zlokalizowaniu istn. uzbrojenia.
W_obrebie ww. uzbrojenia_roboty prowadzi¢é recznie, pod nadzorem
zainteresowanych instytucji. Przed przystapieniem do roboét nalezy wprowadzié
zatwierdzona tymczasowa organizacje ruchu .
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