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Zarzad Drég
Miasta Krakowa Krakéw, 29 lutego 2024 r,

RU.461.1.183.2024

Dziat Przygotowania Inwestycji
W miejscu

Dotyczy: wydania warunkéw technicznych branzy drogowej dla zadania pn.: Przebudowa

(rozbidrka i budowa nowego) mostu w ciagu ul. Rakus”,

Odpowiadajac na maila z 21 lutego 2024 r. o wydanie warunkdw technicznych do

inwestycji pn.; ,Przebudowa (rozbiérka | budowa nowego) mostu w ciagu ul, Rakué” — Daziat
Uzgodnier informuje, ze:
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Parametry techniczne docelowego uktady drogowego (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe - szczegdinie w rejonach
wystepowania urzadzen technicznych drég, zieleni. obiektéw budowlanych), nalezy
zaprojektowa¢  zgodnie z  ohowiazujacymi przepisami rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r, w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczqcych drég publicznych  (DzU.2022.1518 ze Zmianami) oraz ,Standardami
Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa” (zarzadzenie Prezydenta Miasta Krakowa nr
3188/2021 z 09.11.2021 r) i ,Standardami dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakow”
(zarzadzenie Prezydenta Miasta Krakowa nr 1163/2023 7 28.04.2023 r).

. Rozwigzania w zakresie ciagéw pieszych powinny by¢ zgodne z ww. obowigzujacymi

»Standardami Infrastruktury Pieszej m, Krakowa”. ,Standardami dostepnosci dla Gminy
Miejskiej Krakéw”. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dia uczestnikéw ruchy powinny
zapewnia¢ bezpieczenstwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb
0s0b niepetnosprawnych, Dla rozwigzan niezgodnych i rozwigzan alternatywnych nalezy
uzyskac pozytywna opinie Zespoty Konsultacyjnego ds. Dostepnosci Architektonicznej
Przestrzeni Publicznej oraz Obiektéw Budowlanych dla Oséb ze Szczegdlnymi
Potrzebami,

Zakres budowy ciggu pieszego nalezy przyja¢ w sposéb zapewniajacy bezpieczerstwo
wszystkich uzytkownikéw ruchu oraz ciagtos¢ ruchu pieszego, z uwzglednieniem
w szczegolnodci istniejacej zabudowy:,

Na zakresach robét nalezy dowiazac sie sytuacyjno - wysokosciowo do stanu istniejacego
ul. Rakus oraz terenu przylegtego. z zapewnieniem ptynnego powigzania bez rdznic
wysokosciowych, przy zachowaniu normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych
0raz zapewnieniuy prawidtowego odwodnienia drogi i tereny przylegtego oraz
prawidtowego powiazania warstw konstrukeji nawierzchni,

. £akresem robét nawierzchniowych obja¢ obszar umozliwiajacy prawidtowe powiazanie

warstw konstrukeji projektowanej i istniejacej nawierzchni, Konstrukcje nawierzchni
winny by¢ projektowane w nawiazaniu do istniejacych warunkéw wodno-gruntowych,
przy zachowaniu warunky mrozoodpornoéci jednoczesnie powinny uwzglednia¢
uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych i konserwatorskich,

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznoéci przejezdnosci | bezpieczeristwa ruchy
wszystkim uzytkownikom drogi.

. Ciagi piesze nalezy wykona¢ z nawierzchni bezfazowej,
. Przy wszystkich planowanych przejsciach dla pieszych nalezy zastosowac pasy medialne

Z pasami naprowadzajacymi wyposazonymi w rowki prowadzace dla 0séb z dysfunkcja
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wzroku,

9 Nalezy zapewni¢ prawidtowa obstuge komunikacyjna terenéw przylegtych do
docelowego uktadu drogowego.

10 Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewnia
bezpieczefistwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb o0sdb
niepetnosprawnych.

11. Dokumentacja projektowa w zakresie geometrii docelowego uktadu drogowego przed
sozeniem do uzgodnienia w tut, Dziale winna uzyskac opinie jednostek miejskich,
w zaleznoéci od potrzeb: Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa,
Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie. Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych
uczestnikow ruchu w mieécie Krakowie, Zarzadu Zieleni Miejskiej w Krakowie,

12. Nalezy zapewnié¢ prawidtowe warunki odwaodnienia i oéwietlenia, O wytyczne i warunki
w zakresie odwodnienia uktadu drogowego nalezy wystapi¢ do Jednostki Budzetowej
Klimat-Energia-Gospodarka Wodna,

13. W przypadku kolizji z istniejacymi urzadzeniami lub sieciami w obrebie dziatek drogowych
Inwestor winien rozwiaza¢ kolizje branzowe na warunkach okres§lonych przez
poszczegdlnych dysponentow sieci,

14. Nalezy zastosowac rozwiazania zapewniajace bezkolizyjno$¢ infrastruktury technicznej
7 infrastruktura drogowa, przy uwzglednieniu wymaganych skrajni drogowych. Odlegtosc
elementow infrastruktury technicznej od kraweznikow powinna wynosic min, 0.5m,
Ponadto nalezy zapewnic¢ bezpieczng odlegtos¢ od drzew i krzewow (dla ochrony przed
ewentualnymi uszkodzeniami), ,

15. Nalezy obja¢ szczegding ochrona zielen, znajdujaca sie w poblizu miejsca prac.

16. Nalezy rozwiazac kolizje istniejacej zieleni z planowana inwestycja.

17, Zgodnie z Uchwata Nr XXXIV/886/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 stycznia 2020 r.
w sprawie ochrony drzew na terenie Gminy Miejskiej Krakow w ramach dokumentacji
projektowej (koncepcji- na etapie jej realizacji. projektu budowlanego lub wykonawczego)
nalezy wyprzedzajaco wykonac operat dendrologiczny ze wskazaniem szczegdlnie
wartoéciowych okazéw lub obszaréw zieleni i zaleceniami dotyczacymi uniknigcia kolizji
z planowang inwestycja. W przypadku kolizji inwestycji ze szczegdlnie wartosciowymi
okazami nalezy rozwazy¢ wariantowe rozwigzania projektowe, minimalizujace kolizje
7 drzewami wykazanymi w operacie,

18 Wszelkie prace ziemne w poblizu drzew (w odlegtoéci mniejszej niz 2m od pnia drzewa)
oraz krzewow nalezy prowadzi¢ recznie tylko i wytacznie pod nadzorem specjalisty
w dziedzinie dendrologii, z zachowaniem szczegdinej ostroznosci, dostosowujac
gtebokos¢ i szerokosé wykopu do przebiegy korzeni, jednoczesnie nie dopuszczajac doich
usuwania i uszkodzenia,

19.0dpowiedzialnoé¢ za opracowanie projektu budowlanego w sposob zgodny z wymogami
Prawa Budowlanego, przepisami. obowiazujacymi normami i zasadami wiedzy technicznej
ponosi Projektant, w tym za aktualno$¢ map oraz oceng i uzyskanie zgody w zakresie
odstepstw od przepiséw (m.in, Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r, w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczqcych drég publicznych - Dz.U.2022.1518 ze
Zmianami),

20.0cena przeznaczonych do przebudowy lub budowy dotychczas istniejacych zjazdéw
w ramach inwestycji GMK nalezy do projektanta projektu.

Otrzymuja:
1 x Adresat
1 x 2a (ID: 3348%207)
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“= Zarzad Drég
- d Miasta Krakowa Krakow. 24 kwietnia 2024

Dotyczy: warunki techniczne Dziatu Infrastruktury Teletechnicznej dia zadania pn.
Przebudowa (rozbidrka i budowa nowego) mostu w ciagu ul, Rakyé”.

Warunki Dziatu Infrastruktury Teletechnicznej:

- zaprojektowad kanat technologiczny KTu1 tj. cigg ztozony z modutu jednej rury RO 125/108 (Srednica
zewn. / srednica wewn. ), trzech rur RS40/3,7 mmijednej prefabrykowanej wigzkimikrorur o $rednicy
zewnetrznej 40 mm . Trasg projektowanego kanatu, powinna przebiega¢ w granicach zadania i by
zakoriczona studniami kablowymi tuz przy granicach koriczacych opracowanie, $rednice kanalizacji
moga ulec zmianie, w zaleznosci od ilogci, typui przekroju zyt istniejgcego okablowania operatora, do
utozenia

w kanale technologicznym.

QB

- kanat technologiczny, powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w aktualnie obowigzujacych
Przepisach prawa oraz wytyczne dia projektantdw umieszczone na stronie zdmk.krakow.pl.

- otwory rur o srednicy 125 mm, zabezpieczyé w studniach kablowych dtawnicami. Ru ry o srednicy
40 mm i wigzki mikrorur w przypadku ich rozciecia, nalezy potaczyé¢ w studniach przelotowych. W
studniach kablowych koricowych, nalezy zabezpieczy¢ wszystkie wyloty dedykowanymi korkami i
pozostawic odcinki rur o diugosci umozliwiajgcej potaczenie.

- rury w studniach kablowych, nalezy zamontowac na uchwytach Zamocowanych na wspornikach.

- po wykonaniu kanalizacji, sprawdzié droznos¢rur przy pomocy zgodnych z normamisprawdzianéw.

- wszelkie potaczenia ka nalizacji, dopuszczalne sg tylko w studniach kablowych.

- maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi, powinny wynosi¢ 100m

- natrasie kanalizacji, zastosowac studnie nie mniejsze niz SK-2.

- elementy metalowe pokryw i ram studni, wykonaé ze stali ocyn kowanej,

- wywietrzniki na pokrywach studni kanatu technologicznego, powinny posiadaé napis: ,Miasto
Krakow”

- nad kanalizacjg umieéci¢ tasme ostrzegawczo-lokalizacyjna Opatrzong napisem ,,Miasto Krakdw”.
Korice tasmy powinny znajdowad sie w studniach kablowych.

- Wprowadzi¢ numery studni zgodnie z ponizszym schematem:

Typ kanatu (KT) . nazwa obrebu (P-41) . numer dziatki na ktérej studnia jest zlokalizowana
(443/2) . kolejny numer studni (np. 01) (pierwsza studnia liczona od potnocy zgodnie z kierunkiem
ruchu wskazéwek zegara). Dla kazdej dziatki kolejny numer studni liczony oddzielnie,

Przyktadowe numery studni:

KT.P-41.443/2.01

KT.P-41.443/2.02

Zarzad Drog Miasta Krakowsa
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Zarzad Drog

:IK‘ Miasta Krakowa Krakéw, 16 kwietnia 2024

Dotyczy: warunki techniczne Dziahy Utrzymania Obiektow Inzynierskich dls zadania pn.;
Przebudowa (rozbiérka i budowa nowego) mostu w ciagu ul, Rakug”,

Warunki do projektowania mostu przez rzeke Serafe ciagu ul. Rakuyé -
1. W cely zmniejszenia wysokoéci konstrukeji nosnej obiekt nalezy zaprojektowac na
obcigzenie od ruchuy drogowego ki, C zgodnie z norma PN-85/S-100030 ( most w Ciagu
drogi dojazdowej) stosujac odstepstwo od normy PN-EN 1991-2 wymagajacej
projektowania obiektu z zastosowaniem modeli obciazer LM1iLM2 ze wspétczynnikami
dostosowawczymi dla Il klasy obcigzenia pojazdami samochodowymi,

2. Mimo ekologicznej funkgji doliny rzeki Serafy na odcinky w rejonie ul Rakus$, nalezy
zrezygnowac z przybrzeznych paséw dia zwierzat dziko zyjacych pod obiektem z uwagi
na brak mozliwoséci ich kontynuacji pod usytuowanym w sasiedztwie mostem kolejowym
. Wykonanie pasow dla zwierzat przyczynia sie do wydtuzenis obiektu oraz do
zwiekszenia wysokosci konstrukeji nosnej,

3. W celu zmniejszenia szerokosci catkowitej mostu zamiast bariero-poreczy skrajnych
nalezy zastosowaé jako element powstrzymujacy kraweznik o wysokoéci 15-20 cm i
balustrade (dla predkoéci obliczeniowej <50km/h).

4. Na obiekcie nalezy zastosowa¢ odwodnienie powierzchniowe przez zastosowanie

pochyleri poprzecznych i podtuznych,

Konstrukcje nosng obiekty nalezy zaprojektowac z betonu zbrojonego . Stalowa

konstrukcja noéna zaprojektowana w tym miejscy generowataby utrudnienia w

prowadzeniu prac zwigzanych z biezacym utrzymaniem oraz remontami mosty,

£
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Zarzad Drog

:IJ Miasta Krakowa Krakow, 24 kwietnia 2024

Dotyczy: Warunki techniczne dla oznakowania i ubrd do docelowej organizacji ruchu.

Wykonawea w ramach inwestycji zobowigzany bedzie do sporzadzenia projektu
docelowej organizacji ruchu zgodnie z wytycznymi okreslonymi w §5 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r. w sprawie szczegélowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. z 2017 r. poz. 784). Na wykonawcy ciazyl bedzie obowiazek uzyskania
zatwierdzenia ww. projektu przez organ zarzgdzajacy ruchem (w przypadku droég
publicznych na terenie miasta Krakowa: Wydzial Miejskiego InZzyniera Ruchu UMK
w przypadku drég wewnetrznych miasta Krakowa: Zarzad Drég Miasta Krakowa; w
przypadku bulwaréw wislanych, Plant: Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie) Po
zatwierdzeniu projektu stalej organizacji na Wykonawcey bedzie ciazyl obowigzek
wykonania go w terenie przy uwzglednieniu zapiséw Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych
dla znakoéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311 z pézn. zm.).

1. Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosei 1,25 - 1,5 mim,
krawedz tarczy usztywniona na calym obwodzie poprzez dwukrotne wywinigcie. Kazdy
powtarzalny symbol znaku lub tablicy musi by¢ wykonany metodg sitodruku przy uzyciu
farb transparentnych odpowiednich dla typu i rodzaju folii odblaskowej.

2, Wielko$¢ tarcz znakow zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dia znakow i sygnaléw drogowych
oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
/ Dz, U. 2019 poz. 2311 z poin. zm./

3. Lico znaku z folii odblaskowej typu II mikropryzmatycznej (preferowana folia
pryzmatyczna III generacji) z minimalnym wspotczynnikiem odblaskowosci dla folii bialej
na poziomie 250 cg/Lux/m? - wykonanej z jednego kawalka folii. Na wszystkie elementy
znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja.

4. Tarcze znakdw nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzace do mocowania
uchwytéw uniwersalnych na dowolng $rednice stupka, lub tasm stalowych nierdzewnych.
Wszystkie elementy 1aczeniowe i mocujace tarcze znakéw do konstrukeji wsporczych lub
innych konstrukcji maja by¢ zabezpieczone przed korozja metoda ocynkowania.

5. Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiada¢ na tylnej powierzchni:

- typ folii,

- miesigc i rok produkeji,

- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jesli nie
jest producentem,

- numer umowy na podstawie ktérej oznakowanie zostalo wbudowane

- znak budowlany B

Zar'ggd Drog Miasta Krakowa %
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6. Stupki z rur stalowych ocynkowanych ©60,3 mm lub 76 mm z kotwa uniemozliwiajacg
jego obrocenie, grubosé scianki min. 2,9 mm, powierzchnia zewngtrzna i wewnetrzna
ocynkowana.

7. Oznakowanie poziome wykonane w technologii grubowarstwowej. Na nowej nawierzchni
(przed uplywem 1 miesigca) nalezy wykona¢ docelowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po uptywie
okolo 1 miesigca nalezy wykonaé oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, o
grubosci od 1,8 mm do 3,0 mm.

W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sig, aby temperatura nawierzchni
i powietrza wynosilta co najmniej 5°C, a wilgotnos$¢ wzgledna powietrza powinna wynosic¢
co najwyze] 85%. Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami
producenta.

8. Nie dopuszcza si¢ montazu stupkow pod znaki oraz stupkéw blokujacych w wydzielonym
terenie zielonym, klombie ktdry jest przewaznie zlokalizowany w ciggu pieszym.

Wszelkie materialy budowlane powinny posiadaé wlasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe
Oceny Techniczne na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada
2004 r. w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek organizacyinyvch do ich wydawania
(Dz. U nr 249, poz. 2497 ze zm.) lub Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie krajowych ocen technicznych. Na uzyte materialy
powinna zostaé dolgczona deklaracia wiasciwosci uzythowych wraz z instrukciq montazu

producenta.
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i}otyczy wmumxéw TECHN}CZNYCH W ZAKRESIE ODWODNIENIA DLA PLANOWANEJ
PRZEBUDOWY (ROZBIORKA ISTNIEJCEGO | BUDOWA NOWEGO) MOSTU
W CIAGU UL, RAKUS W KRAKOWIE,

W odpowiedzi na mail w ww. sprawie, Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna
informuje, 2e wrozpatrywanym rejonie obowigzuje system kanalizacji rozdzielczei.
Odwodnienie planowane] inwestycji mozna wykona¢ w oparciu o rzeke Serafa poprzez budowe
kanatu z wylotem/wylotami do rzeki.

Projekt kanalizacji opadowe]j nalezy wykona¢ zgodnie z ponizszymi warunkami;

b

2.

10.
1L

kanalizacja opadowa winna uwzgledniaé cata zlewnie ciazacy do kanatu przy
parametrach wynikajacych z plandw zagospodarowania przestrzennego,
okreslic ww. zlewnie oraz wykona¢ obliczenia hydrologiczno - hydrauliczne
sprawdzajace dobrang $rednice kanalizacji opadowej dla deszczu zdarzajacego
si¢ z prawdopodobienstwem C = 10 lat i czasle trwania min. 15 minut wg
formuty krakowskiej,

okredlic warunki gruntowo - wodne zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskie] z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych (Dz. U.z 2012 r,, poz. 463 z péin. zm.,

studzienkl rewizyjne winny by¢ betonowe, z prefabrykowanym dnem,

na wylocie/wylotach zastosowa¢ klape zwrotna,

studzienki betonowe/zelbetowe, zakoriczy¢ ,plywajacymi” whazami z zeliwa
sferoidalnego @600 klasy D400 zgodnymiz PN-EN 124 z wktadka wygltuszajaca
z szerokim pierscieniem Zeliwnym. Wiazy niewentylowane z rama okragia
i pokrywa zatrzaskowa,

od srednic DNGOO w gére, nalezy stosowac rury betonowe/zelbetowe zgodne
z normg PN-EN 1916, taczone na uszczelki zintegrowane w kielichach rur,
0 szczelnosei gwarantowanej 0,5 bara,

studzienki wodosciekowe winny by¢ zaprojektowane z osadnikiem w dnie
gtebokosci 0,8 m,

przykanaliki érednicy min. 200mm,

zastosowane urzadzenia oczyszczajace winny posiadac aprobate techniczna,
przed uzgodnieniem projektu budowlanego kanalizacji deszczowej nalezy
uzgodni</ zaopiniowac w ZDMK trase kanatu zgodnie z procedura ZDMK-36,

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna

el +48 12 323 3001, sekretariat@kerw krakow.pl
31-977 Krakdw, os. Szkolne 27

www.keew krakow.ni
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12. projekt odwodnienia, ktéry bedzie stanowit niezbedny element do opracowania
operatu wodnoprawnego uzgodnié¢ w KEGW,

13. uzgodniony w KEGW projekt nalezy przestac za pomoca poczty elektronicznej
w formacie pdf oraz w formie plikéw wektorowych shp lub plikéw dwg/dgn-
oraz gml w ukiadzie odniesienia PL-2000,

14, projekt powinien by¢ opracowany przez osobe {projektanta) posiadajaca
uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiednie] specjalnoéci wpisana
na liste cztonkéw wiadciwej izby samorzadu zawodowego.

15. 0 wydanie warunkéw technicznych na odprowadzenie wéd do rzeki Serafy

nalezy wystapi¢ do jej zarzadcy tj. PGW Wody Poliskie RZGW w Krakowie, ul.
Pitsudskiego 22.

Wlirs

Sprawe prowadzi:
Anna Pater - Dziat Ewidencii | Uzgodnien, nr tel.: 12 323 30 51

Otrz muia:
{14 Adresat (hez zat)

1 x aa (WEU)

Khmat-Energia-Gospodarka Wodna

tel, +48 12 223 3001, sekretariat@keagw.krakow.pl
31-977 Krakow, os. Szkolne 27
www.kegw.krakow.pl
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Zarzad Drég Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy wydania warunkéw technicznych dla przebudowy mostu w ciagu ul. Rakug
Datawplywu 21.02.2024r.

Szanowni Paristwo,

w odpowiedzi na otrzymane materiaty dotyczace ograniczenia przebudowy mostu w ciagu ul. Rakus,
W zakresie zapewnienia ochrony przeciwpowodziowej i wydania wytycznych dla ograniczonego
zakresu prac, przedktadam stanowisko w sprawie.

— Zgodnie z[1] szeroko$¢ pasa ruchu na drodze klasy dojazdowej z co najmniej dwoma pasami
ruchu moze wynosic¢ 2,25 m- w przypadku zaprojektowania obiektu dostosowanego do
dwukierunkowego ruchu pojazdéw, szerokoéé jezdni winna wynosi¢ nie mniej niz 4,50 m.
Niemniej jednak zgodnie z [2], w przypadku utrzymania istniejacej funkcji obiektu (droga
o przekroju 1/1), szerokosé pasa ruchu powinna wynosic co najmniej 3,50 m. Niezaleznie od
powyzszych wartosci, szerokos$é paséw ruchu winna umozliwi¢ przejezdno$é pojazdu
miarodajnego (w przypadku drogi o ruchu dwukierunkowym - ich jednoczesnego przejazdu
przez obiekt). Konieczne jest zweryfikowanie powyzszych wartosci i przyjecie optymalnego
rozwiazania.

— W zwiazku z powyzszym dopuszcza sie w obszarze obiektu inzynieryjnego zastosowanie
minimalnej szerokosci jezdni wynikajacej z ww. przepisow, zorganizowanej jako jeden pas
ruchu, oznakowanej za pomoca znakéw D-5 oraz B-31 WYyznaczajac pierwszeristwo na
zawezonym odcinku drogi.

— Na odcinkach poprzedzajacych oraz w obszarze obiektu nalezy zapewnic¢ prawidtowe
warunki wzajemnej widocznosci oraz poszerzenie przed wjazdem na most, tak aby pojazdy
mogty sie minad.

— Roéwnoczesnie informuje, ze konstrukcja obiektu inzynieryjnego musi posiadac nosnosd
dostosowana do pojazdu miarodajnego poruszajacego sie w przedmiotowym obszarze.

— Droge dla pieszych w obszarze ww. obiektu nalezy projektowaé¢ zgodnie z [3].
W szczegdlnosci, w trudnych warunkach dopuszcza sie przyjecie szerokoéci chodnika
wynoszace] 1,00 m, pod warunkiem zaprojektowania miejsc do wymijania sie oséb ze
szczegllnymi potrzebami (ktére moga zosta¢ zlokalizowane poza obszarem obiektu)

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAE MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU

tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, irumk@um.krakow.pl
31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1

www.krakow,pl
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i zapewnieniu widocznosci dla pieszych. Zwracam takze uwagg, iz szerokos¢ drogi dla
pieszych — poza szerokoscia chodnika — winna uwzglednia¢ takze wymagane skrajnie,
miejsce na bariery itd.

Ponadto

— Konieczne jest zapewnienie prawidtowych przejezdnosci i widocznoéci dla projektowanego
uktadu drogowego.

— Nalezy przewidzie¢ wykonanie ogwietlenia nowo projektowanego uktadu drogowego.

— Zakres przedmiotowego zadania winien by¢ wyznaczony w taki sposéb, aby zapewnic
prawidtowe dowiazanie projektowanego uktadu do stanu istniejacego, uwzgledniajac
koniecznoé¢ zapewnienia ciagtosci infrastruktury drogowej, jak réwniez czytelnosci
zastosowanych rozwigzan.

— Nalezy zapewni¢ parametry techniczne projektowanego potaczenia pieszego zgodnie
z obowiazujacymi przepisami [4] oraz sztuka projektowa, w szczegdlnosci z uwzglednieniem
wytycznych rekomendowanych ministra wtagciwego ds. transportu (WR-D) dotyczacych
drog oraz standardow przyjetych zarzadzeniami Prezydenta Miasta Krakowa [5], [6], [7].

— W harmonogramie oraz w kosztorysie przewidzie¢ wykonanie i przediozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia

prac).

W przypadku pytan, prosimy kontaktowac sie:
= telefonicznie - pod numerem 12 616 84 65 (sprawe prowadzi Agnieszka Jamro)
= osobiécie - Stanowiska ds. Geometrii Drég, ul. Wielopole 1, pokéj 202
= e-mailowo - ir.umk@um.krakow.pl

Z wyrazami szacunku

Michat Mikotajczyk
Dyrektor Wydziatu
Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym

Podstawa prawna

[1] §17 ust. 1 pkt7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518)

[2] §17 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég pu blicznych

[3] Oddziat 2 rozdziatu 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAE MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU

tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, ir.umk@um.krakow.pl
31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1

www.krakow.pl
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[4] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drdg publicznych

[5] Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. w sprawie
wprowadzenia ,Standardéw technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta
Krakowa"

[6] Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia
JStandarddw Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa”

[7] Zarzadzenie nr 1163/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 28 kwietnia 2023 r. w sprawie
wprowadzenia ,Standardéw Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakow”

Otrzymuja:
1. Adresat
2. aa

Urzad Miasta Krakowa
WYDZIAE MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU
tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, ir.umk@um. krakow.pl

31-072 Krakow, ul. Wielopole 1 w
www.krakow.pl
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Pafstwowe Krakow,
Gospodarstwo Wadne
Wody Polskie - Y —

K.RPL.434.23,2024 KT ’ LB E

Zariji:i Drag Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
} 3_1%9;6 Krakow

W odpowiedzi na zapytanie 7 dnia 21.02.2024 r. w sprawie wydania warunkéw technicznych dia
przedsiewzigcia pn.: , Przebudowa {rozbidrka istniejgeego i budowa nowego) mostu w ciggu ul. Rokus”
orazwnawigzaniu do wizji w terenie, ktora odbyla sig w dniu 20 futego 2024 r., Paristwowe Gospodarstwo
Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie informuje, ze przebudowywany
obiekt mostowy nalezy projektowad w taki sposéb, aby warunki przeptywu wody, ruchu rumowiska,
sptywu lodu nie ulegly pogorszeniu, W szezeg6lnoscei nalezy unikad: nadmiernego spietrzenia wody
powyzej mostu, utrudnienia ruchu rumowiska, nadmiernego poglebienia koryta pod mostem i rozemye
przy podporach, utrudnienia w splywie ladu i obiektéw unoszonych na wodzie w czasie wezbrarn,

Przyjecie parametrow obiektéw powinno zostal poprzedzone przeprowadzeniem obliczen
hydrologiczne — hydraulicznych w oparciv o Wtyezne obliczanio swiotel drogowych mostéw i przepustow
hydraulicznych rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds, transportu.

Niemniej jednak w ostatnim czasie warunki przeptywu wad w rejonie mostu ulegly zmianie,
z uwagi na zakoriczenie budowy zbiornika na rzece Serafa oraz dwach zbiornikéw na potoku Malindwka.
Ostatni ze zbiornikéw kaskady jest jeszeze w trakeie budowy.

W zwigzku z powyiszym zasadnym jest, aby na etapie opracowywania kencepcji przebudowy
przedmictowego mostu przeprowadzone zastato modelowanie hydrauliczne, ktére bedzie uwzglednialo
wipding prace kaskady zhiornikdw i jej wptyw na wielkoéé przeptywu miarodajnego. Przeprowadzone
modelowanie pomoie w doborze minimalnych, bezpiecznych wymiaréw projektowanege obiektu
mostowego, ktdére 7 uwagi na ograniczenia wynikajace z zagospodarowania terenu w bezposrednim
sasiedztwie, prawdopodobnie nie beda mogly by¢ dobrane w petni zgodnie z ww. wytycznymi.
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Zarzad Transportue
Publicznege
w Krakowie

Krakéw, 22 marca 2024 .
TRZ.410.40.2024

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

Odpowiedz na pismo

Dotyczy Wydania warunkéw technicznych dla przebudowy mostu w ciagu ul. Rakus.
Data pisma 21.02.2024 r,
Data wptywu 21.02.2024r.

Szanowni Pafistwo,

W nawiazaniu do pisma, przekazujemy nastepujgce informacije.

W zakresie mobilnoéci aktywnej:

1. Na przebudowywanym obiekcie mostowym, po stronie zabudowy nalezy zapewni¢ ciag
pieszy o minimalnych dopuszczalnych parametrach (z uwagi na ograniczenia terenowe).
Nadmieniamy, ze zgodnie z Rozporzadzeniem [1], dopuszcza sie mozliwosé projektowania
chodnika o szerokosci uzytkowej 1,8 m, nalezy jednakze pamietaé¢ o koniecznosci
zapewnienia pasa bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m. W trudnych warunkach dopuszcza sie
szeroko$¢ chodnika nie mniejsza niz 1,00 m, pod warunkiem zaprojektowania miejsc do
wymijania sig oséb ze szczegdlnymi potrzebami, o diugosci nie mniejszej niz 2,0 m
i szerokosci nie mniejszej niz 1,8 m. Odlegtos¢ miedzy tymi miejscami powinna umozliwiac
wzajemng widocznoéé¢ oséb ze szczegblnymi potrzebami oraz zapewniac optymalny czas
oczekiwania na wyminiecie sie, wynikajacy w szczegblnosci z mozliwosci poruszania sie tych
0sGb, pochylenia podtuznego drogi dla pieszych oraz natezenia ruchu pieszych i osdb
poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.

2. Dopuszcza sie prowadzenie ruchu wahadtowego dla pojazdéw samochodowych na moécie
w celu minimalizacji przekroju.

3. Zapewnié¢;

nawierzchnie bezfazowa projektowanych ciagdw pieszych,

wpusty kraweznikowo - jezdniowe na obiekcie,

widocznosc w punktach kolizji dla wszystkich uczestnikéw ruchu,

ciagtosc infrastruktury pieszej w tym dowiazanie do istniejacych poboczy,

funkcjonujgca obecnie obstuge komunikacyjng przylegtych posesji,

spojnos¢ rozwigzan projektowych na pofaczeniu istniejacej i projektowanej

infrastruktury w szczegélnosci w zakresie dowiazania sytuacyjno - wysokosciowego,

g. prawidtowe odwodnienie i oéwietlenie obszaru objetego zakresem opracowania,
nowe elementy uzbrojenia nie moga zawezaé uzytkowej szerokosci projektowanych
ciggodw,

h. usuniecie ewentualnych kolizji z istniejacym uzbrojeniem.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 {centrala), tel, +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl
31-072 Krakdw, ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl
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W przypadku pytan, prosimy kontaktowac sie:

o telefonicznie - pod numerem 12 616 86 64 (sprawe prowadzi: Pawet Brzoskwinia)
e e-mailowo - sekretariat@ztp.krakow.pl

o osobiécie - Sekcja TRZ, ul. Wielopole 1, 31-072 Krakéw, pokdj 505

Z wyrazami szacunku,

tukasz Gryga

Dyrektor Centrum Zarzadzania Ruchem
/podpisano elektronicznie/

Otrzymuja:
1. Adresat
2. aa

Do wiadomosci
1. Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, ul. Wielopole 1, 31-072 Krakéw, <ir.umk@um.krakow.pl>

Podstawa prawna
[1] Rozporzadzenie z dnia 24062022 w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych drog publicznych.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 {centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl
31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl
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Publicznego
w Krakowie

Krakow, 22 marca 2024 r.
TRZ.410.40.2024

Zarzad Droég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

Odpowiedz na pismo

Dotyczy Wrydania warunkéw technicznych dla przebudowy mostu w ciggu ul. Rakus.
Data pisma 21.02.2024 r.
Data wptywu 21.02.2024 r.

Szanowni Paristwo,

w nawigzaniu do pisma, przekazujemy nastepujace informacje.

W zakresie mobilnosci aktywnej:

1. Na przebudowywanym obiekcie mostowym, po stronie zabudowy nalezy zapewnic ciag
pieszy o minimalnych dopuszczalnych parametrach (z uwagi na ograniczenia terenowe).
Nadmieniamy, ze zgodnie z Rozporzadzeniem [1], dopuszcza sie mozliwos¢ projektowania
chodnika o szerokosci uzytkowe] 1,8 m, nalezy jednakze pamieta¢ o koniecznosci
zapewnienia pasa bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m. W trudnych warunkach dopuszcza sie
szerokos$¢ chodnika nie mniejsza niz 1,00 m, pod warunkiem zaprojektowania miejsc do
wymijania sie oséb ze szczegdlnymi potrzebami, o diugosci nie mniejszej niz 2,0 m
i szerokosci nie mniejszej niz 1,8 m. Odlegtosé miedzy tymi miejscami powinna umozliwiac
wzajemng widocznos¢ osdb ze szczegdlnymi potrzebami oraz zapewniaé optymalny czas
oczekiwania na wyminiecie sie, wynikajacy w szczegdlnosci z mozliwosci poruszania sig tych
0séh, pochylenia podiuznego drogi dla pieszych oraz natezenia ruchu pieszych i oscb
poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch,

2. Dopuszcza sie prowadzenie ruchu wahadtowego dla pojazdéw samochodowych na moscie
w celu minimalizacji przekroju.

3. Zapewnic:

a. nawierzchnie bezfazowsg projektowanych ciggdw pieszych,

wpusty kraweznikowo - jezdniowe na obiekcie,

widocznos$é w punktach kolizji dla wszystkich uczestnikdw ruchu,

ciggtosc infrastruktury pieszej w tym dowigzanie do istniejacych poboczy,

funkcjonujacg obecnie obstuge komunikacyjng przylegltych posesji,

spojnosé rozwigzan projektowych na potaczeniu istniejagcej i projektowanej

infrastruktury w szczegdlnosci w zakresie dowigzania sytuacyjno - wysokosciowego,

g. prawidtowe odwodnienie i oswietlenie obszaru objetego zakresem opracowania,
nowe elementy uzbrojenia nie mogg zawezac uzytkowej szerokosci projektowanych
ciggow,

h. usuniecie ewentualnych kolizji z istniejacym uzbrojeniem.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl
31-072 Krakdw, ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl
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W przypadku pytan, prosimy kontaktowac sie:
s telefonicznie - pod numerem 12 616 86 64 (sprawe prowadzi: Pawet Brzoskwinia)

o e-mailowo ~ sekretariat@ztp.krakow.pl
e osobiscie - Sekcja TRZ, ul. Wielopole 1, 31-072 Krakdéw, pokdj 505

Z wyrazami szacunku,

tukasz Gryga

Dyrektor Centrum Zarzadzania Ruchem
/podpisano elektronicznie/

Otrzymuja:
1. Adresat
2. aa

Do wiadomosci
1. Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, ul. Wielopole 1, 31-072 Krakéw, <ir.umk@um.krakow.pl>

Podstawa prawna
[1] Rozporzadzenie z dnia 24.06.2022 w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl
31-072 Krakow, ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl



Zarzad

Zielenl Mlglskiel #
w Krakowle Krakéw, 07 marca 2024 r.

IU.502.21.2.24.MS5

Zarzad Drog Miasta Krakowa
ul. Centralna 53

31-586 Krakow

Dziat Przygotowania
Inwestycji

e-mail: kplazinski@zdmk.krakow.pl

Dotyczy: przebudowy mostu w ciagu ul. Rakué w Krakowie.

W odpowiedzi na wniosek o wydanie warunkéw technicznych dla przebudowy

mostu w ciggu ul. Rakus w Krakowie, Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie informuje,

ze nie dysponuje wskazdwkami i informacjami umozliwiajacymi odstapienie od

przepisdw w celu zminimalizowania gabarytéw/parametréw projektowanego mostu.

Jednoczesnie przesyta warunki wstepne dla inwestycji:

1.

Proces planowania i realizacji inwestycji winien byé zgodny z Zarzadzeniem nr
591/2024 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26 lutego 2024r. w sprawie
Szczegdtowych zasad ochrony drzew w inwestycjach na terenie Gminy
Miejskiej Krakow”
https://bip.krakow.pl/zarzadzenie/2024/591/w_sprawie wprowadzenia szcze

golowych_zasad ochrony drzew w inwestyciach na terenie Gminy Miejski

ej_Krakow i wprowadzenia zasad obliczania minimalnej liczby nasa.html

. Nalezy przyjaé rozwigzania projektowe minimalizujace ingerencje w istniejacy

zieleri, umozliwiajace maksymalng ochrong drzew/krzewdw rosnacych na
terenie planowanej inwestycji oraz w jej bezposrednim sasiedztwie (z
uwzglednieniem rozmiardw koron i systemow korzeniowych). W szczegédlnosci

nalezy:

2.1 celem zachowania w dobrej kondycji jak najwigkszej liczby drzew rosngcych na

terenie planowanej inwestycji, przed przystapieniem do opracowania rozwigzan

projektowych w ramach dokumentacji projektowej nalezy wykona¢ inwentaryzacje

zieleni wraz z operatem dendrologicznym z uwzglednieniem:

Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie

tel. +48 12 201 02 40, sekretariat@zzm. krakow.pl
30-059 Krakow, ul. Reymonta 20
www.zzm.krakow.pl



2.2 numeréw arbotag (tabliczka z numerem inwentaryzacyjnym drzewa
zawieszona na pniu) - dot. drzew zinwentaryzowanych przez ZZM,

2.3 wrysowania realnych obwodow pni i naptywéw korzeniowych wszystkich drzew
w poblizu projektowanych ciagébw z opisem zastanych oraz mozliwych kolizji
(bezposrednich i posrednich) planowanej inwestycji z drzewami i krzewami,

2.4 wskazania szczegblnie wartosciowych okazéw Ilub obszarow zieleni i
zaleceniami dotyczacymi unikniecia kolizji z planowang inwestycia,

25 wyznaczenia stref ochrony drzew (SOD).

2.6 w ramach opracowania dokumentadji projektowej przedstawi¢, w przypadku
kolizji inwestycji ze szczegolnie wartosciowymi okazami, wariantowe rozwigzania
projektowe, w tym minimalizujace kolizje z drzewami wykazanymi w operacie (np.
miejscowe zawezenia  ciggow komunikacyjnych, polaczone z wyraznym
oznakowaniem, rezygnacja z obrzezy ciggéw komunikacyjnych w strefie ochrony
drzewa, krawezniki mostowe, chodniki wyniesione i fundamentowane punktowo,
podtoze strukturalne jako podbudowa ciagu komunikacyjnego, nawierzchnie
pétprzepuszczalne, kanaty technologiczne umozliwiajace zbiorcze prowadzenie oraz
bezrozkopowy serwis sieci teletechnicznych i wybranych sieci)

2.7 nalezy preferowac rozwigzania przestrzenne i technologiczne zapewniajgce
drzewom optymalne warunki siedliskowe oraz gwarantujace drzewom zywotnos¢,
zawarte w projekcie ochrony drzew;

2.8 jezeli pomimo podjecia dziataf jw. nie ma mozliwosci zachowania drzew, nalezy
wyréwnac strate poprzez dokonanie nasadzen zastepczych w stosunku do tych drzew,
w tym dla ktérych decyzja administracyjna nie ustalita obowiazku wykonania
nasadzen zastepczych, réwniez gdy decyzja na ich wycinke nie byta wymagana.
Obowiazek wyréwnania straty nie dotyczy drzew, dla ktorych pomimo wykonania
wyprzedzajgco projektu nasadzen zastepczych, naliczono optatg w oparciu o przepisy
ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

2.9 rozwazy¢ przesadzenie wszystkich mtodych, wczeéniej szkotkowanych drzew (o
obw. pnia do 50 cm) oraz krzewow, ktérych stan fitosanitarny kwalifikuje do takiego
zabiegu.

2.10 przesadzenie drzew/krzewdw oraz nasadzenia zastepcze polegajace na
bilansowaniu usuwanych drzew nowymi nasadzeniami, w pierwszej kolejnoéci nalezy
uwzglednié na obszarze tej samej dziatki geodezyjnej. W przypadku braku mozliwosci

przeprowadzenia nasadzen zastepczych na obszarze tej samej dziatki geodezyjnej,
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dopuszcza sie nasadzenie drzew na innych terenach.

3. W ramach planowanej inwestycji nalezy opracowaé projekt zieleni:
3.1 zapewni¢ maksymalnie duzy udziat powierzchni biologicznie czynnej,
umozliwiajacej wprowadzenie nowej/zachowanie istniejace;j zieleni niskiej i wysokiej;
3.2 prace winny by¢ przeprowadzone zgodnie ze ,Standardami zakladania
| pielegnacji podstawowych rodzajéw terendw zieleni w Krakowie na lata 2019 - 2030”
(zatacznik do ,Kierunkéw rozwoju i zarzadzania terenami zieleni w Krakowie na lata
2019-2030");
3.3 dla projektowanych terenéw zieleni nalezy przyja¢ minimalne wymiary:
3.4 dla drzew: okienka 3 x 3 m (bezwzgledne minimum 2 x 2 m), pasy zieleni o
szerokosci minimum 1,5 m,
3.5 dla krzewéw: okienka minimum 1,5x1,5m, pasy zieleni o szeroko$ci minimum
1 v,
3.6 w przypadku koniecznodci zapewnienia ruchu pieszym dopuszcza sie
zastosowanie w tej czesci nawierzchni przepuszczalnej lub kratownicy.
3.7  zieleice/okienka winny znajdowaé sie¢ w odleglosci od krawedzi jezdni
I chodnika zapewniajacej ochrone zieleni podczas zimowego utrzymania drég:
3.8 lokalizacja zielericéw/okienek winna zapewnia¢ miejsce na swobodny rozrost
korony, w adekwatnym oddaleniu od elementéw potencjalnie kolidujgcych,
wymuszajgcych wykonywanie systematycznych cieé koron w przysztosci;
3.9 nalezy usunaé nawierzchnie wraz z podbudowg oraz wymienié¢ ziemie na
urodzajng na gtebokosé¢ 1,2 m na catej powierzchni przysztego zielerica/okienka.

4. Na etapile opracowywania dokumentacji  projektowej projekt
z inwentaryzacjq zieleni wraz z operatem gospodarowania drzewami i krzewami oraz
projektem zieleni nalezy przedtozy¢ do uzgodnienia w tut. Jednostce.
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