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OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1615C KRUSIN - BARTLEWO — STAW - BIELCZYNY

1. Celizakres opracowania

Przedmiotowe przedsiewziecie, polegajace na przebudowie istniejacej infrastruktury
drogowe] ma na celu poprawe komfortu i ptynnosci jazdy oraz zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Inwestycja obejmuje przebudowe drogi powiatowej nr 1615C Krusin — Bartlewo —
Staw — Bielczyny, na odcinku Krusin — Bartlewo, zlokalizowanym na terenie powiatu
chetminskiego,

— odcinek wg kilometrazu drogi: od km 0+063,21 do km 3+324,86,
— roboty zlokalizowane w pasie drog publicznych, na terenie gminy Lisewo.
Planowany do przebudowy odcinek drogi powiatowej nr 1615C oraz planowane do przebudowy
zjazdy, skrzyzowania i inne elementy drogi zlokalizowane sg na nastgpujacych dziatkach:
1) jednostka ewidencyjna — Lisewo,
— obreb Krusin, dziatki nr 86/2, 87, 88;
— obreb Bartlewo, dziatki nr 102, 103, 100, 58/15, 98, 93/1, 93/2, 97/4.

2. Stan istniejacy

Droga powiatowa nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny zlokalizowana jest w
wojewodztwie kujawsko — pomorskim, na terenie powiatu chelminskiego, na terenie gminy Lisewo
oraz na terenie gminy Papowo Biskupie. Przebudowa drogi obejmuje odcinek zlokalizowany
wylgcznie na terenie gminy Lisewo, od skrzyzowania z droga wojewodzka nr 548 Stolno - Plachoty
w miejscowosci Krusin do skrzyzowania z drogg gminng w miejscowosci Bartlewo. Aktualnie
droga posiada na planowanym do przebudowy odcinku nawierzchni¢ bitumiczna, ktdérej szerokos¢
wynosi 5,0 m oraz nawierzchnie ttuczniowa od skrzyzowania z drogg gminna nr 060339C Bartlewo
- Firlus. Po obu stronach jezdni wystepujg pobocza gruntowe, tereny zielone oraz odcinkowo rowy
przydrozne.

Droga powiatowa odwadniana jest powierzchniowo, poprzez odpowiednie spadki poprzeczne
i podtuzne. Wody opadowe odprowadzane sg do istniejacych rowéw lub na tereny zielone pasa
drogowego lub odcinkowo do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Dostgp do nieruchomoscei
przylegajacych do pasa drogowego drogi nr 1615C odbywa si¢ poprzez istniejace zjazdy, ktdre
posiadaja zrdéznicowang nawierzchni¢: czgsciowo z brukowej kostki betonowej, czesciowo
bitumiczna, ttuczniowsa, betonowa, a czesciowo gruntowa i gruntowg wzmocniong.

W obrebie planowanej inwestycji zlokalizowane jest istniejace uzbrojenie terenu, w postaci:

— sieci elektroenergetycznej napowietrznej i kablowej,

— sieci telekomunikacyjnej napowietrznej i kablowe;j,

— sieci wodociagowej,

— kanalizacji deszczowej.

Planowana do przebudowy droga powiatowa, na przedmiotowym odcinku przebiega na calej
dlugosci po istniejacych elementach infrastruktury drogowej. Roslinno$¢ tego obszaru stanowig
glownie zbiorowiska typowe dla obszarow lgk i pot uprawnych. Na omawianym obszarze dominuja
pospolite zespoty traworosli ugorowych oraz pojedyncze skupiska krzewow, a takze linie drzew. W



pasie drogowym, na przedmiotowym odcinku drogi nr 1615C, po obu stronach jezdni
zlokalizowane sg linie drzew nastepujacych gatunkow: kasztanowiec zwyczajny, jesion wyniosty,
dagb zwyczajny, klon pospolity, brzoza brodawkowata, wigz pospolity, jabton dzika, lipa
drobnolistna, w ilosci ok. 166 sztuk.
Projekt przedsiewzigcia nie przewiduje wycinki drzew i krzakow.
Droga powiatowa nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny jest drogg przeznaczona do
obstugi ruchu lokalnego, zapewniajgca potaczenia miejscowosci o znaczeniu rolno — gospodarczym
oraz przemystowo — gospodarczym z siedzibami gmin i miast.
Na podstawie przeprowadzonych w roku 2020 pomiaréw ruchu stwierdzono, ze $redni dobowy
ruch pojazdéw na planowanym do przebudowy odcinku drogi powiatowej nr 1615C wyniost 399
pojazdéw na dobg, w tym samochody osobowe stanowily 74,43%, samochody osobowe z
przyczepa 3,26%, samochody dostawcze 14,04%, samochody ci¢zarowe 5,51%, a motocykle i
pojazdy niesklasyfikowane 2,76%.
Prognozowany sredni dobowy ruch pojazdow na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej nr
1615C w roku 2030 wynosi 481 pojazdéw na dobe, w tym samochody osobowe bedg stanowié
76,50%, samochody osobowe z przyczepa 3,33%, samochody dostawcze 13,51%, samochody
cigzarowe 4,37%, a motocykle 1 pojazdy niesklasyfikowane 2,29%.

Istniejgca jezdnia o nawierzchni bitumicznej posiada liczne nierdéwnosci, spekania kazdego
rodzaju oraz ubytki. Odcinkowo jezdnia bitumiczna jest zdegradowana.
Przedsiewziecie nie wprowadza znaczacych zmian w dotychczasowym zagospodarowaniu terenu
a jedynie powoduje zmiang parametrow technicznych istniejacych obiektéw budowlanych w
zakresie niewymagajgcym zmiany granic pasa drogowego.

3. Stan projektowany

Przedsiewziecie polega na wykonaniu przebudowy drogi powiatowej nr 1615C Krusin —

Bartlewo — Staw — Bielczyny, na odcinku Krusin — Bartlewo, o dlugosci ok. 3,2 km.
Droga powiatowa nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny zlokalizowana jest w
wojewddztwie kujawsko — pomorskim, na terenie powiatu chelminskiego, na terenie gminy Lisewo
oraz na terenie gminy Papowo Biskupie. Przebudowa drogi obejmuje odcinek zlokalizowany
wylacznie na terenie gminy Lisewo, od skrzyzowania z droga wojewodzka nr 548 Stolno - Plachoty
w miejscowosci Krusin do skrzyzowania z drogg gminng w miejscowosci Bartlewo.
W ramach przedsigwziecia przewiduje si¢ odcinkowa przebudowe istniejgcej nawierzchni drogi,
przebudowe nawierzchni zjazdéw do nieruchomosci przylegtych do granicy pasa drogowego,
przebudowe nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami gminnymi i wewngtrznymi, przebudowe
zatok postojowych i parkingéw oraz wykonanie i przebudowe peronow/chodnikow, profilowanie i
uzupehienie poboczy gruntowych oraz ich ulepszenie kruszywem kamiennym na szerokosci 1,0 m,
odtworzenie i oczyszczenie istniejagcych rowow przydroznych, wykonanie elementéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego (m.in. oznakowanie poziome i pionowe, porgcze ochronne).
Niwelete drogi dopasowano do istniejacej nawierzchni, zapewniajac obstuge terenow sasiednich
oraz odpowiednie odwodnieni drogi.
Przebudowywany odcinek drogi powiatowe] nr 1615C krzyzuje si¢ z nastepujagcymi drogami
publicznymi:

— droga wojewodzka nr 548 Stolno — Plachoty,

— drogg gminng nr 060368C Krusin — Krusin,

— drogg gminng nr 060377C Bartlewo - Bartlewo,



— droga gminng nr 060311C Tytlewo — Bartlewo,

— drogg gminng nr 060313C Tytlewo — Bartlewo,

— droga powiatowa nr 1633C Bartlewo — Kornatowo,

— drogg gminng nr 060376C Bartlewo — Bartlewo,

— droga gminng nr 060340C Bartlewo — Ludwikowo,

— drogg gminng nr 060339C Bartlewo — Firlus.
Droga powiatowa odwadniana bedzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadkow
poprzecznych i podluznych. Wody opadowe odprowadzane beda tak jak dotychczas: do
istniejacych rowdw retencyjno — infiltracyjnych lub na tereny zielone pasa drogowego lub
odcinkowo do istniejacej kanalizacji deszczowej. Sposéb odprowadzenia wod opadowych nie
ulegnie zmianie.
Wykonanie wymienionych robdt realizowane bedzie glownie w miejscach istniejgcych obiektow
zlokalizowanych w pasie drogowym, cze$ciowo o nieuregulowanym stanie prawnym, wobec czego
za wyjatkiem poboczy gruntowych, ktore przewiduje si¢ ulepszy¢ kruszywem kamiennym, nie
przewiduje si¢ wylaczenia istniejacych powierzchni dziatek drogowych z powierzchni biologicznie
czynnej (tereny zielone).

Zaprojektowano nastepujace zmiany konstrukeji drogi:

— odcinek 1 od km 0+063,21 do km 2+606,00, konstrukcja zgodna z ust. 3.3 pkt 1 niniejszego

opracowania,
— odcinek 2 od km 2+606,00 do km 2+878,01, konstrukcja zgodna z ust. 3.3 pkt 2 niniejszego

opracowania,
— odcinek 3 od km 2+878,01 do km 3+150,40, konstrukcja zgodna z ust. 3.3 pkt 1 niniejszego

opracowania,
— odcinek 4 od km 3+150,40 do km 3+324,86, konstrukcja zgodna z ust. 3.3 pkt 3 niniejszego

opracowania.
Zaprojektowano odcinkowe frezowanie nawierzchni na potgczeniu planowanego do przebudowy
odcinka drogi powiatowej nr 1615C z droga wojewodzkg nr 548 oraz na odcinku od km 2+606,00
do km 2+878,01 oraz na wigczeniach przebudowywanej jezdni drogi powiatowej do istniejgcych
nawierzchni bitumicznych drég gminnych i drogi powiatowej. Roboty nawierzchniowe nalezy
wykonywaé w sposob umozliwiajacy zniwelowanie réznic pomiedzy poszczegdlnymi odcinkami
jezdni o réznych konstrukcjach.

3.1. Projektowane parametry techniczne

— klasa drogi — L (lokalna)

— kategoria ruchu — KR2,

— dlugosé catkowita przebudowywanych odcinkéw drogi —3261,65 m,

— szeroko$¢ jezdni — 5,0 m,

— pochylenie poprzeczne jezdni — 2% (daszkowe na odcinkach prostych).
— nawierzchnia jezdni — bitumiczna,

— szerokos$¢ pobocza gruntowego ulepszonego kruszywem kamiennym — 1,0 m,
— spadek poprzeczny poboczy — 8%,

— dhugos¢ chodnika wg kilometrazu drogi — 122,98 m,

— szerokos¢ projektowanej nawierzchni chodnika — 2,0 m,

— nawierzchnia chodnika — brukowa kostka betonowa,



— dlugos¢ caltkowita projektowanych peronéw — 96,0 m,
— szerokos$¢ projektowanej nawierzchni peronéw — 2,0 m,
— nawierzchnia peronéw — brukowa kostka betonowa.

3.2. Parametry lukéw poziomych i zalaman trasy

1) Zatom, km 0+133,38, a=0,30
2) Zatom, km 0+192,49, 0=0,29
3) PLK 0+291,45 — KLK 0+332,90, promien tuku R=228, di. tuku L=41,45 m
4) Zatom, km 0+391,73, a=0,38
5) Zatom, km 0+436,23, 0=0,26
6) Zatom, km 0+538,81, 0=0,26
7) PLK 0+601,91 — KLK 0+676,35, promien tuku R=1140, dt. tuku L.=74,44 m
8) Zalom, km 0+721,48, 0=0,94
9) Zatom, km 0+774,42, a=0,47
10) Zatom, km 0+851,67, 0=0,35
11) Zatom, km 0+893,93, a=0,54
12) PLK 0+948,78 — KLK 1+004,96, promien tuku R=361, dt. tuku L.=56,18 m
13) PLK 1+004,96 — KLK 1+061,08, promien tuku R=569, dt. tuku 1.=56,12 m
14) Zatom, km 1+089,80, 0=0,57
15) PLK 1+114,49 — KLK 1+159,46, promien tuku R=353, dt. tuku L.=44,97 m
16) Zalom, km 1+251,60, 0=0,34
17) Zatom, km 1+339,52, a=0,28
18) Zatom, km 1+421,18, 0=0,37
19) Zatom, km 1+470,97, 0=0,90
20) Zatom, km 1+567,15, 0=0,43
21) Zatom, km 1+612,53, 0=0,05
22) Zatom, km 1+699,01, a=0,09
23) PLK 1+759,98 — KLK 1+806,77, promien tuku R=413, di. tuku L=46,79 m
24) Zatom, km 1+876,34, 0a=0,29
25) Zatom, km 1+942.45, 0=0,28
26) Zatom, km 1+998,04, a=0,30
27) Zatom, km 2+049,26, 0=0,38
28) Zatom, km 2+095,31, 0=0,40
29) Zatom, km 2+141,36, 0=0,23
30) Zatom, km 2+234,93, 0=0,09
31) Zatom, km 2+317,15, a=0,09
32) Zatom, km 2+400,23, 0=0,33
33) PLK 2+501,93 — KLK 2+620,51, promien tuku R=1180, di. tuku L=118,58 m
34) Zatom, km 2+659,25, 0=0,85
35) Zatom, km 2+697,98, 0=0,22
36) Zatom, km 2+789,15, 0=0,14
37) Zatom, km 2+860,97, 0=0,22
38) Zatom, km 2+937,82, a=0,32
39) Zatom, km 3+064,84, a=0,22
40) PLK 3+133,99 — KLK 3+159,78, promien tuku R=17, dt. uku L=25,79 m
41) PLK 3+292,04 — KLK 3+320,91, promien tuku R=92, dt. tuku L.=28,87 m.



3.3.

1)

8)

9)

Projektowane konstrukcje:

projektowana konstrukcja jezdni na odcinku od km 0+063,21 do km 2+606,00 oraz od km
2+878,01 do km 3+150,40 oraz skrzyzowania w km 3+141,07 i parkingu od km 2+457,56 do
km 2+481,76

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos$¢ warstwy —4 cm,

warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego, w ilosci 125 kg/mz,

istniejaca konstrukcja jezdni,

projektowana konstrukcja jezdni na odcinku od km 2+606,00 do km 2+878,01 oraz
skrzyzowania w km 2+687,20 i zatoki postojowej od km 2+607,14 do km 2+789,56

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy — 5 cm,

istniejgca konstrukcja jezdni po sfrezowaniu,

projektowana konstrukcja jezdni na odcinku od km 3+150,40 do km 3+324,86

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy — 4 cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy — 5 cm,

podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, grubo$¢ warstwy — 20 cm,
istniejgca nawierzchnia z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, po profilowaniu i
wyrownaniu, grubos¢ warstwy — 15 cm,

projektowana konstrukcja peronéw i miejsca pod wiate oraz chodnika
brukowa kostka betonowa, grubos$¢ warstwy — 6 cm,

podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubos¢ warstwy — 5 cm,
mieszanka zwigzana cementem C1,5/2,0, grubos¢ warstwy — 15 cm,

projektowana konstrukcja zjazdéw bitumicznych i skrzyzowan (w km 0+666,95, w km
1+989,12, w km 2+516,61, w km 2+873,39, w km 3+303,80, w km 3+312,13)

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grubos$¢ warstwy — 4 cm,

podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, grubo$¢ warstwy —25 cm,

projektowana konstrukcja zjazdéw bitumicznych km 2+809,29, w km 2+839,62, w km
2+844.,96

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grubo$¢ warstwy — 5 cm,

istniejgca konstrukcja jezdni zjazdu po ewentualnym frezowaniu,

projektowana konstrukcja zjazdoéw z kostki betonowej

warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej, grubos¢ warstwy — 8 cm,

podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubos¢ warstwy — 5 cm,

podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, grubo$¢ warstwy — 25 cm,

projektowana konstrukcja pobocza gruntowego ulepszonego kruszywem kamiennym
kruszywo kamienne, grubos$¢ warstwy — 10 cm,

projektowana konstrukcja umocnien z kostki kamienne;j
kostka kamienna 15/17,
podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubos$¢ warstwy — 5 cm,



34.

podbudowa z kruszywa kamiennego, grubos¢ warstwy — 24 cm,
wyprofilowane i1 zageszczone podtoze,

projektowana konstrukcja parkingu o nawierzchni z kostki betonowej od km 2+555,71 do km
2+598,31 przewidzianego do regulacji

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej, grubo$¢ warstwy — 8 cm,

podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubos¢ warstwy — 5 cm,

istniejaca podbudowa po uzupetnieniu 1 wyprofilowaniu.

Zakres i technologia robét

Zakres oraz technologia wykonania robét zwigzanych z przebudows drogi powiatowej

nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny:

roboty pomiarowe

utrwalenie granic pasa drogowego poprzez ustawienie swiadkow punktéw granicznych
z napisem ,,Pas drogowy”

roboty rozbidrkowe,

roboty ziemne,

mechaniczne usuniecie warstwy humusu i/lub darniny,

mechaniczne wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,

wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, stabilizowanego
mechanicznie,

wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa zwigzanego hydraulicznie cementem,
mechaniczne oczyszczenie nawierzchni,

skropienie nawierzchni emulsjg asfaltowa,

ulozenie warstwy $cieralnej i wigzacej z betonu asfaltowego,

ulozenie warstwy wyréownawczej z betonu asfaltowego,

ulozenie nawierzchni z kostki betonowe;j i kamienne;j,

odcinkowe frezowanie istniejgcych nawierzchni bitumicznych,

regulacja nawierzchni z brukowej kostki betonowej,

ustawienie kraweznikow i1 obrzezy betonowych na lawie betonowej z oporem,
uzupelnienie i profilowanie poboczy gruntowych i terenu,

ulepszenie poboczy gruntowych kruszywem kamiennym,

odtworzenie i oczyszczenie rowow przydroznych,

remont istniejgcych przepustow pod zjazdami,

wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

ustawienie porgczy ochronnych,

ustawienie wiat autobusowych,

ewentualne zabezpieczenie lub przebudowa istniejacego uzbrojenia terenu, kolidujgcego
z realizacjg inwestycji, w tym regulacja istniejacej kratki sciekowe;j.

Wszystkie roboty objete zakresem przedsiewzigcia nalezy realizowa¢é w sposob zgodny
z wymaganiami okreslonymi w specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robét.



3.5. Zjazdy do nieruchomosci

Zjazdy z drogi powiatowej nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny, na odcinku
Krusin — Bartlewo, objete zakresem przedsiewzigcia przeznaczone sa do obstugi komunikacyjne;j
nieruchomosci potozonych wzdtuz projektowanych obiektdw.

Projekt obejmuje wykonanie przebudowy istniejacych zjazdéw posiadajacych jezdnie o

nawierzchni czesciowo z brukowej kostki betonowej, czgsciowo thuczniows, a cz¢sciowo gruntowa
i gruntowa wzmocniong. Zjazdy projektuje si¢ wykona¢ w wigkszosci prostopadle do osi drogi
powiatowe].
Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdow o nawierzchni bitumicznej na potgczeniu z droga
powiatowa zaprojektowano, jako wyokraglone tukiem o promieniu 3,0 m, a w przypadku zjazdéw
na drogi wewngetrzne, jako wyokraglone tukiem o promieniu 6,0 m. Przecigcie krawedzi
nawierzchni zjazdéw przez chodnik o nawierzchni z brukowej kostki betonowej na potaczeniu z
droga powiatowa zaprojektowano, jako wykonane skosem 1:1. Pochylenie podluzne zjazddéw,
zaprojektowano zgodnie z warunkami okreslonymi w rozporzgdzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Spadek poprzeczny nawierzchni zjazdéw
zaprojektowano, jako jednostronny o wartosci zgodnej z istniejacym spadkiem podtuznym drogi
powiatowej. Szczegotowy wykaz zjazdéw zostal przedstawiony w zatgczniku nr 1.

Zaprojektowano rowniez przebudowe (regulacje) istniejacych zjazdéw z brukowej kostki
betonowej, obejmujgca rowniez dostosowanie wysokosciowe ich nawierzchni do projektowanej
niwelety nawierzchni jezdni. W przypadku braku mozliwosci wykorzystania istniejgcej kostki
brukowej, nalezy ulozy¢ nowa kostke o kolorystyce, wymiarach i ksztalcie, jak najbardziej
odpowiadajacych kostce istniejgcej. Wszelkie zmiany wymagajg akceptacji Inspektora nadzoru
inwestorskiego.

Odcinkowo pod zjazdami zaprojektowano wykonanie lub wymiane istniejacych przepustow
na przepusty drogowe rurowe o $rednicy 40 cm, wykonane z polietylenu HDPE, utozone na
podsypce z pospdiki. Projektowane przepusty zostaly zlokalizowane w osi rowu drogowego.
Spadek podtuzny przepustow zaprojektowano zgodnie ze spadkiem podluznym dna rowu. Na
wlocie i wylocie przepustéw zaprojektowano umocnienie skarp poprzez ulozenie kamienia polnego
o grubosci ok. 10 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 (grubos¢ warstwy — 5 cm).
Szczegbtowy wykaz zjazddow, pod ktoérymi przewidziano przepusty zostal przedstawiony w
zalaczniku nr 2.

3.6. Skrzyzowania z drogami publicznymi

Projekt obejmuje wykonanie przebudowy istniejacych skrzyzowan z drogami publicznymi:
— droga gminng nr 060368C Krusin — Krusin, w km 0+666,95
— droga gminng nr 060377C Bartlewo - Bartlewo, w km 1+266,79
— drogg gminng nr 060311C Tytlewo — Bartlewo, w km 14+989,12
— drogg gminng nr 060313C Tytlewo — Bartlewo, w km 2+516,61
— droga powiatowa nr 1633C Bartlewo — Kormatowo, w km 2+687,20
— droga gminng nr 060376C Bartlewo — Bartlewo, w km 2+873,39 1 w km 3+303,80
— drogg gminng nr 060340C Bartlewo — Ludwikowo, w km 3+312,13
— droga gminng nr 060339C Bartlewo — Firlus, w km 3+141,07.



Skrzyzowania projektuje si¢ wykona¢ w wigkszosci prostopadle do osi drogi powiatowe;.
Wszystkie skrzyzowania po przebudowie beda posiadaly nawierzchni¢ bitumiczna.
Pochylenie podtuzne nawierzchni skrzyzowan, zaprojektowano zgodnie z warunkami okre$lonymi
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Zaprojektowano réwniez podigczenie do drogi wojewddzkiej nr 548 (skrzyzowanie typu
rondo), zgodnie z projektem zagospodarowania terenu. Konstrukcje na skrzyzowaniach
przedstawiono w ust. 3.3 niniejszego opracowania.

3.7. Perony oraz miejsca pod wiaty

Projektowane perony beda posiadaty nawierzchni¢ twarda, wykonang z betonowej kostki

brukowej. Perony zaprojektowano, zgodnie z lokalizacjg przystankow autobusowych.

Szczegdtowa lokalizacja perondéw zostata przedstawiona na rys. nr 1 ark. 1-3 ,Projekt

zagospodarowania terenu”.

Lokalizacja projektowanych peronéow wedtug kilometrazu drogi:

— od km 0+063,21 do km 0+079,21, strona prawa, dlugos¢ 16,0 m, szeroko$¢ nawierzchni 2,0 m,
spadek poprzeczny skierowany w kierunku jezdni drogi powiatowe;,

— od km 0+082,00 do km 0+098,00, strona lewa, dtugos¢ 16,0 m, szeroko$¢ nawierzchni 2,0 m,
spadek poprzeczny skierowany w kierunku jezdni drogi powiatowej,

— od km 1+212,00 do km 1+228,00, strona prawa, dlugos¢ 16,0 m, szeroko$¢ nawierzchni 2,0 m,
spadek poprzeczny skierowany w kierunku jezdni drogi powiatowej,

— od km 14228,00 do km 1+244,00, strona lewa, dtugos¢ 16,0 m, szerokos¢ nawierzchni 2,0 m,
spadek poprzeczny skierowany w kierunku jezdni drogi powiatowej,

— od km 1+922,00 do km 1+938,00, strona prawa, dtugo$¢ 16,0 m, szerokos¢ nawierzchni 2,0 m,
spadek poprzeczny skierowany w kierunku jezdni drogi powiatowej,

— od km 14+938,01 do km 1+954,01, strona lewa, dtugos¢ 16,0 m, szeroko$¢ nawierzchni 2,0 m,
spadek poprzeczny skierowany w kierunku jezdni drogi powiatowe].

Spadek poprzeczny perondéw zaprojektowano, jako jednostronny o wartosci 2%.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu, na dlugosci odcinkéw stycznych do jezdni, zaprojektowano
wyniesienie perondw do gory i jego oddzielenie od jezdni drogi powiatowej za pomocg kraweznika
wystajacego o wymiarach 15x30x100 cm na tawie betonowej z oporem. Z pozostatych stron perony
ograniczono obrzezem betonowym o wymiarach 8x30x100 cm na tawie betonowej z oporem.
Miegjsca pod wiate zaprojektowano zgodnie z lokalizacjg podang na rys. nr 1 ark. 1-3 ,,Projekt
zagospodarowania terenu”. Konstrukcja miejsca pod wiate jest taka sama jak konstrukcja peronu.
Miejsca pod wiate ograniczono (z wyjatkiem odcinka stycznego do peronu) obrzezem betonowym o
wymiarach 8x30x100 cm na tawie betonowej z oporem.

Zaprojektowano ustawienie nowych wiat przy peronach zlokalizowanym:

od km 14212,00 do km 1+228,00, strona prawa,

— od km 1+228,00 do km 1+244,00, strona lewa,

— od km 1+922,00 do km 1+938,00, strona prawa,

— od km 1+938,01 do km 1+954,01, strona lewa.

Montaz wiat nalezy wykonaé zgodnie z wiedzg techniczng oraz zaleceniami producenta.



3.8. Chodnik

Projektowane odcinki chodnika bedg posiadaty nawierzchni¢ twarda, wykonana z betonowej
kostki brukowe;j.
Szczegdlowa lokalizacja odcinkéw chodnika zostata przedstawiona na rys. nr 1 ark. 3 ,.Projekt
zagospodarowania terenu”.
Lokalizacja projektowanych chodnikéw wedtug kilometrazu drogi:
— od km 2+489,85 do km 2+612,83, strona lewa, dtugos¢ 122,98 m, szeroko$¢ nawierzchni 2,0 m,
spadek poprzeczny skierowany w kierunku jezdni drogi powiatowe;j,
— od km 2+866,53 do km 2+868,13, strona prawa, dlugos¢ 1,60 m, szerokos$¢ nawierzchni 1,5 m,
spadek poprzeczny skierowany w kierunku jezdni drogi powiatowe;j.
Spadek poprzeczny chodnikow zaprojektowano, jako jednostronny o wartosci 2%.
W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu, na dtugosci odcinkow stycznych do jezdni, zaprojektowano
wyniesienie chodnika, zlokalizowanego po stronie lewej do gory i jego oddzielenie od jezdni drogi
powiatowej za pomoca kraweznika wystajacego o wymiarach 15x30x100 ¢cm na tawie betonowej z
oporem. Z pozostatych stron chodnik ograniczono obrzezem betonowym o wymiarach 8x30x100
cm na tawie betonowej z oporem.
Chodnik, zlokalizowany po stronie prawej (podlaczenie istniejacego chodnika do skrzyzowania z
drogg gminng) zostal ograniczony obrzezem betonowym o wymiarach 8x30x100 cm na tawie
betonowej z oporem. Od strony skrzyzowania ograniczeniem nawierzchni bedzie opornik
betonowy, ustawiany na umocnionym uku.

3.9. Parkingi i zatoka postojowa

Projekt przewiduje przebudowe nastepujacych parkingdw 1 zatok postojowych,
zlokalizowanych przy jezdni drogi powiatowej:

1) parking o nawierzchni bitumicznej, zlokalizowany od km 2+457,56 do km 2+481,76, strona
lewa, dt. 24,20 m, pow. 160,28 m?, spadek nawierzchni parkingu — w strone jezdni drogi
powiatowej,

2) parking o nawierzchni z brukowej kostki betonowej, zlokalizowany od km 2+555,71 do km
2+598,31, strona prawa, dlugos¢ 42,60 m, pow. 243,32 mz, spadek nawierzchni parkingu —
w strone jezdni drogi powiatowej,

3) zatoka postojowa o nawierzchni bitumicznej, zlokalizowana od km 2+607,14 do km 2+789,56,
strona prawa, dlugos¢ 182,42 mz, pow. 507.,72 mz, spadek nawierzchni zatoki — w strone
istniejacej kratki Sciekowej, zlokalizowanej przy krawezniku istniejacego chodnika.

Szczegbdtowa lokalizacja parkingdw ora zatoki postojowej zostata przedstawiona na rys. nr 1 ark. 3
»Projekt zagospodarowania terenu”.
Konstrukcja wymienionych obiektow, zgodnie z ust. 3.3 niniejszego opracowania.
Na parkingu o nawierzchni z brukowej kostki betonowej zaprojektowano rozbidrke istniejacej
nawierzchni oraz kraweznikow betonowych o wymiarach 15 x 30 x 100 cm (potozonych na ptask),
wyréwnanie 1 uzupelnienie istniejacej podbudowy do projektowanej niwelety jezdni drogi
powiatowe]j, ustawienie nowych kraweznikoOw najazdowych o wymiarach 15 x 22 x 100 cm,
posadowionych na tawie betonowej z oporem oraz ulozenie nowej nawierzchni z nowej brukowe;j
kostki betonowe;j.



3.10. Oznakowanie oraz elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Projektowane oznakowanie pionowe i poziome oraz elementy bezpieczenstwa ruchu
drogowego zostaly okreslone w odrebnym opracowaniu ,,Projekt zmiany stalej organizacji ruchu i
oznakowania”, stanowigcym integralng cze$¢ dokumentacji technicznej.

3.11. Odwodnienie

Droga powiatowa nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny odwadniana bedzie
powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych. Wody
opadowe odprowadzane beda tak jak dotychczas: do istniejacych rowdw retencyjno —
infiltracyjnych lub na tereny zielone pasa drogowego lub odcinkowo do istniejgcej kanalizacji
deszczowej. Sposob odprowadzenia wod opadowych nie ulegnie zmianie.

W ramach przedsigwziecia zaprojektowano odtworzenie i oczyszczenie istniejgcych rowow
retencyjno — infiltracyjnych na odcinku o dtugosci 329 m. Lokalizacja odcinkow rowow:

1) od km 2+623,00 do km 2+780,00, strona lewa, dtugo$¢ odcinka — 157,0 m,

2) od km 2+958,00 do km 3+130,00, strona lewa, dlugo$¢ odcinka — 172,0 m.
Odcinek drogi powiatowej nr 1615C od km 2+607,14 do km 2+789,56 odwadniany jest tez
czesciowo do istniejacej kanalizacji deszczowe;.

3.12. Uzbrojenie terenu

W obrebie planowanej inwestycji zlokalizowane jest istniejace uzbrojenie terenu, w postaci:
sieci elektroenergetyczne] napowietrznej i kablowe;,

sieci telekomunikacyjnej napowietrznej i kablowe;,

— sieci wodociggowej,
— kanalizacji deszczowej.

W ewentualnych przypadkach natrafienia na elementy uzbrojenia terenu, przewidziano ich
zabezpieczenie (dotyczy istniejacej kablowej sieci telekomunikacyjnej) za pomocg oston rurowych
dzielonych np. A 110 PS o srednicy 110 mm lub réwnowaznych. Zaprojektowano réwniez
regulacje stupkéw telekomunikacyjnych, wlazéw i hydrantow wodociagowych oraz regulacje
pionowa istniejacej kratki Sciekowej.

Pozostate elementy istniejacej infrastruktury podziemnej, z uwagi na zakres oraz technologie robét,
nie kolidujg z realizacjg inwestycji.

4. Uwagi koncowe

— Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkéw decyzji 1 uzgodnien oraz zatwierdzen zalaczonych
do projektu.

— Rozpoczecie robdt nalezy zglosic wszystkim wilascicielom uzbrojenia podziemnego
1 naziemnego.
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DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r., poz. 735 z pdézn. zm.), zwanej dalej w skrécie
ustawg Kpa, w zwigzku z art. 71 ust. 2 pkt 2), art. 72 ust. la, art. 75 ust. 1 pkt 4) oraz art. 84,
a takze art. 85 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 z pdézn. zm.), zwanej dalej
w skrocie uouio$, a takze § 3 wust. 1 pkt. 62) Rozporzadzenia Rady Ministréw
z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé
na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839), po rozpatrzeniu wniosku Powiatu Chetminskiego,
ul. Harcerska 1, 86-200 Chelmno z dnia 05.04.2022 r., dotyczacego wydania decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia mogacego
potencjalnie znaczaco oddzialywaé¢ na s$rodowisko i polegajgcego na: Przebudowie drogi
powiatowej nr 1615C Krusin - Bartlewo - Staw - Bielczyny (odcinek Krusin - Bartlewo),

orzekam

I. Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na §rodowisko dla przedsigwziecia
mogacego potencjalnie znaczgco oddzialywaé na $rodowisko polegajgcego na Przebudowie
drogi powiatowej nr 1615C Krusin - Bartlewo - Staw - Bielczyny (odcinek Krusin
- Bartlewo).

I1. Okreslam:

1. Istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji 1 eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow
sgsiednich:, w tym:

1) W celu minimalizacji i ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisja halasu, wibracji
1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe
oraz zwigzane z wykorzystywaniem ci¢zkiego sprze¢tw/transportu) w sasiedztwie terendw
objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. w godzinach
6:00 - 12:00, z wyjatkiem prac wymagajgcych cigglosci technologicznej (typu betonowanie).
2) Stosowaé gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza miejscem
inwestycji.

3) Zrasza¢ teren budowy woda, w celu ograniczenia wtormego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaty brak opadow i wiatr).

4) W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji, uzywac
wylacznie sprawnego sprzetu i monitorowac ewentualne wycieki substancji ropopochodnych,
ktére moga powstaé w wyniku awarii oraz zapewni¢ dostgpnos¢ sorbentow. W przypadku
wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent zebraé
i przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadovz a 7go dnosé

1



5) Zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materiatdéw budowlanych lub postoju
pojazdéw i maszyn zorganizowaé na terenie utwardzonym lub posiadajacym szczelng
powierzchnie, w odleglosci co najmniej 10 m od zbiornikéw wodnych oraz obszarow
podmoktych.

6) Zadrzewienia pozostajgce w zasiegu prac i niepodlegajace usunigciu zabezpieczy¢ na czas
prowadzenia rob6t przed przypadkowym uszkodzeniem, w tym przed:

a) mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew,

b) fizycznym uszkodzeniem krzewdw poprzez wygrodzenie obszaru wystgpowania krzewow,
c) przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat ograniczajacych
transpiracje oraz prowadzenie wykopoéw w ich sasiedztwie krotkimi odcinkami, ograniczajac
czas otwarcia wykopdow,

d) mechanicznym uszkodzeniem bryly korzeniowej poprzez prowadzenie prac
w bezposrednim sgsiedztwie systemOw korzeniowych drzew i krzewdw w sposob r¢czny,
o ile pozwala na to technologia prac, powstale ewentualne uszkodzenia mechaniczne
pni i korzeni zabezpieczy¢ preparatem grzybobojczym.

7) Kazdorazowo przed podjeciem prac przeprowadzi¢ kontrole terenu robot (w tym
wykopéw) pod katem uwiezionych w nich matych zwierzat, ktére w razie koniecznosci beda
wypuszczane w innym, bezpiecznym miejscu, kontrole te prowadzi¢ mogg, np. pracownicy
uprzednio przeszkoleni w zakresie zoologicznym.

8) Prace budowlane nalezy wykonywaé przy uzyciu urzadzen i sprzgtu posiadajgcego
zabezpieczone (szczelne) uklady hydrauliczne i napedowe w celu niedopuszczenia
do zanieczyszczenia S$rodowiska gruntowo — wodnego substancjami ropopochodnymi.
9) Zaplecze budowy i place postojowe S$rodkéw transportu lokalizowal na szczelnej,
utwardzonej nawierzchni, w odlegltosci powyzej 50 m od linii brzegowej ciekéw i zbiornikdw
wodnych.

10) W celu neutralizacji ewentualnych wyciekéw substancji ropopochodnych nalezy
na biezgco usuwaé je z wykorzystaniem sorbentéw, ktorych odpowiednia ilo§¢ powinna by¢
stale zagwarantowana na terenie robot.

11) Wszystkie wytworzone odpady nalezy zbiera¢ selektywnie 1 przekaza¢
wyspecjalizowanym podmiotom, ktére posiadaja zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci
w tym zakresie.

Uzasadnienie

Powiat Chelminski, ul. Harcerska 1, 86-200 Chelmno wnioskiem z dnia 05.04.2022 r.,
zwrdcit sie do Wojta Gminy Lisewo o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewzigcia mogacego potencjalnie znaczaco oddzialywaé
na Srodowisko i polegajacego na Przebudowie drogi powiatowej nr 1615C Krusin - Bartlewo
- Staw - Bielczyny (odcinek Krusin — Bartlewo).

Po zapoznaniu sie z zataczong do wniosku Kip, stwierdzono, ze planowane przedsigwzigcie
nalezy do kategorii przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywad
na $rodowisko zgodnie § 3 ust. 1 pkt. 62) Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia
2019 r. w sprawie przedsiewzieé moggcych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz. U.
z 2019 r. poz. 1839).

Przedmiotem omawianego przedsiewziecia jest przebudowa istniejacej drogi publiczne;j
(powiatowej) nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny, na odcinku Krusin —
Bartlewo, o dtugosci ok. 3,2 km. Droga powiatowa nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw —
Bielczyny zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko — pomorskim, na terenie powiatu
chelmifskiego, gminy Lisewo oraz gminy Papowo Biskupie. Przebudowa drogi obejmuje
odcinek zlokalizowany wylacznie na terenie gminy Lisewo, od skrzyzowania z droga
wojewddzkg nr 548 Stolno — Plachoty w miejscowosci Krusin do skrzyzowania z droga
:Erémlz‘l_lé()‘a nl&ig'écowos’ci Bartlewo. Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego
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zamierzenia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz
analizowana inwestycja dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktéra w mysl art. 80
ust. 2 uouio$ nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia z ustaleniami
ww. planu, jezeli zostal on uchwalony. W odniesieniu do uwarunkowann wymienionych
w art. 63 ust. 1 uouio$, przeanalizowano rodzaj i charakter planowanej inwestycji
oraz jej usytuowanie zwazywszy na mozliwe zagrozenia dla Srodowiska, jak réwniez rodzaj
i skale mozliwego oddzialywania. Analizowana droga przebiega przez teren zabudowany
i niezabudowany, potozony w obszarze rolnym. Aktualnie droga posiada na planowanym
do przebudowy odcinku nawierzchnie bitumiczng, ktorej szeroko§¢ wynosi 5,0 m.
Po obu stronach jezdni wystepuja pobocza gruntowe, tereny zielone oraz odcinkowo rowy
przydrozne. Droga powiatowa odwadniana jest powierzchniowo, poprzez odpowiednie spadki
poprzeczne i podtuzne. Wody opadowe odprowadzane sg do istniejacych rowow lub na tereny
zielone pasa drogowego Ilub odcinkowo do istniejacej kanalizacji deszczowe;.
Dostep do nieruchomosci przylegajacych do pasa drogowego drogi nr 1615C odbywa
si¢ poprzez istniejgce zjazdy, ktére posiadajg zréZnicowang nawierzchnig: czgsciowo
z brukowej kostki betonowej, cze$ciowo bitumicznag, ttuczniows, betonows, a cze$ciowo
gruntowg 1 gruntowa wzmocniong. Nawierzchnia istniejgcej drogi jest w zlym stanie
technicznym, o czym $wiadczg liczne ubytki w nawierzchni jezdni oraz odcinkowe
zapadni¢cia nawierzchni jezdni. Droga posiada klase techniczng L 1 jest droga przeznaczong
do obstugi ruchu lokalnego, zapewniajacg polaczenia miejscowosci o znaczeniu rolno —
gospodarczym oraz przemystowo — gospodarczym z siedzibami gmin 1 miast.
Celem inwestycji jest przede wszystkim poprawa warunkéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Zakres inwestycji obejmuje:
- roboty pomiarowe,
- roboty rozbiorkowe,
- mechaniczne usuniecie warstwy humusu,
- mechaniczne wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,
- wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, stabilizowanego
mechanicznie,
- wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa zwiazanego hydraulicznie cementem,
- mechaniczne frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej,
- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni,
- skropienie nawierzchni emulsjg asfaltowa,
- utozenie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego,
- ulozenie warstwy wyrdwnawczej z betonu asfaltowego,
- utozenie nawierzchni z kostki kamiennej i betonowe;j,
- przebudowa nawierzchni z kostki betonowe;j,
- ustawienie/regulacja kraweznikow i obrzezy betonowych na tawie betonowej z oporem,
- uzupetnienie i profilowanie poboczy gruntowych,
- ulepszenie poboczy gruntowych kruszywem kamiennym,
- odtworzenie 1 oczyszczenie rowoOw przydroznych,
- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,
- ustawienie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
- ewentualne zabezpieczenie lub przebudowa/regulacja istniejacego uzbrojenia terenu,
kolidujacego z realizacja inwestycji.
Wykonanie wymienionych robdt realizowane bedzie gléwnie w miejscach istniejgcych
obiektéw zlokalizowanych w pasie drogowym, czeSciowo o nieuregulowanym stanie
prawnym, wobec czego za wyjatkiem poboczy gruntowych, ktére przewiduje si¢ ulepszyé
kruszywem kamiennym oraz wykonania zatoki przystankowej, nie przewiduje si¢ wylaczenia
istniejacych powierzchni dzialek drogowych z powierzchni biologicznie czynnej (tereny
zielone). Planowane parametry techniczne p?nowanegq do przebudowy odcinka drogi:
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- klasa drogi — L (lokalna),

- klasa techniczna — V,

- kategoria ruchu — KR2,

- dtugosé odcinka — ok. 3,2 km,

- szerokos¢ jezdni — 5,0 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni — 2% (daszkowe na odcinkach prostych).

Geometria projektowanej drogi oparta jest o istniejacy uktad komunikacyjny. Niweleta drogi
w sposob maksymalny nawigzuje do istniejgcego uksztaltowania terenu 1 rzednych
istniejacych. Zaklada sie wykorzystanie normatywnych ilosci surowcow 1 materiatow,
w tym wody (pobieranej z gminnej sieci wodociagowej lub dowozonej beczkowozem), masy
mineralno-bitumicznej, kruszywa tamanego kamiennego, piasku, cementu, geosiatki,
kraweznikéw betonowych, betonu, a takze paliw i energii elektrycznej. Zaproponowany
zakres prac 1 rodzaj technologii zostaly uznane za optymalne pod wzgledem Srodowiskowym,
ekonomicznym i wytrzymatosciowym. Przebudowa drogi nie nalezy do kategorii zaktadu
o zwiekszonym, badz duzym ryzyku pojawienia si¢ awarii przemystowej, w mysl
rozporzgdzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci
znajdujacych sie w zakladzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu
do zakladu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej
(Dz. U. z 2016 r., poz. 138 tj.). Zadanie bedzie powiazane funkcjonalnie z istniejaca
juz siecig drog przebiegajacg jednak w obrebie innych pasow drogowych. Zatem na etapie
eksploatacji nie powinno zachodzi¢ zjawisko kumulowania si¢ oddziatywan istniejgcej sieci
drogowej z planowang do przebudowy droga. Nieznaczne skumulowane oddziatywanie moze
wystapi¢ w czasie prowadzenia robdt, tj. emisji halasu i zanieczyszczenia powietrza,
od pojazdéw poruszajgcych sie po drogach oraz wykorzystywanych maszyn roboczych.
Projektowane przedsiewziecie zarowno w fazie realizacji, jak i eksploatacji nie niesie za sobg
ryzyka wystgpienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na lokalizacje, uzywane
do przebudowy materialy i technologi¢ rob6t. Na podstawie informacji zawartych
w przedtozonej przez Inwestora dokumentacji, przeanalizowano wptyw zadania w kontekscie
adaptacji do skutkow zmian klimatu (efekt cieplarniany). Podczas realizacji przedsigwzigcia
wystapi emisja gazow cieplarnianych, gtéwnie dwutlenku wegla, w zwiazku z pracg ciezkiego
sprzetu i $rodkéw transportu materiatdéw wykorzystywanych do dokonania przebudowy.
Emisja ta bedzie krétkotrwata i o niewielkim lokalnym zasiegu, czyli bedzie mato znaczgca.
Natomiast na etapie eksploatacji, dzieki nowej nawierzchni nastapi poprawa ptynnosci ruchu,
co przelozy sie na zmniejszenie ilo$ci spalanego paliwa, tym samym emisji gazoéw
odpowiedzialnych za powstawanie efektu cieplarnianego (przede wszystkim dwutlenku
wegla). Z uwagi na lokalny charakter drogi oraz niewielkie nat¢zenie ruchu nie przewiduje
sic wplywu zamierzenia na klimat. Przy przebudowie i utrzymaniu drogi beda stosowane
technologie i materiaty, dostosowane do warunkéw klimatycznych wystepujacych w Polsce.
Analizowany odcinek drogi powiatowe] nadal bedzie funkcjonowaé w uktadzie drogowym
o dominujgcym charakterze lokalnym. Nie przewiduje si¢, aby w zwiazku z wykonaniem
przebudowy drogi nastgpil znaczgcy wzrost nat¢zenia ruchu. Nadal pozostanie to ruch
o matym natezeniu. Przedsi¢wziecie zaklada polepszenie komfortu i warunkow jazdy poprzez
poprawe jej parametréw technicznych. Przebudowa nie zmieni uktadu komunikacyjnego sieci
drogowej. W trakcie realizacji inwestycji powstawal beda gléwnie odpady budowlane
zwigzane z nastepujacymi pracami: roboty przygotowawcze, prace rozbiérkowe, przebudowa
nawierzchni, prace pomocnicze. Prace budowlane mozna podzieli¢ na kilka etapow:
przygotowawczy (demontaz zbednych elementéw infrastruktury towarzyszacej, wykonanie
korytowania itp.), prace wiasciwe (wykonanie kolejnych warstw konstrukcyjnych drogi
i zjazdow) oraz prace wykonczeniowe (prace porzadkowe). Odpady powstajace
przy przebudowie drogi beds na biezgco wywozone z terenu robét, aby wykluczy¢
konieczno$¢ ich magazynowania w poblizu drogi. Odpady powstajace podczas przebudowy
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(masy ziemne, gruz, destrukt asfaltowy) w miare mozliwosci wykorzystywane beda na terenie
przedsiewziecia, pozostate przekazywane bedg jednostkom uprawnionym do ich przyjecia
i zagospodarowania (zezwolenie na zbieranie, transport, odzysk lub unieszkodliwianie)
lub wywozone bezposrednio na sktadowisko odpadéw. W przypadku destruktu asfaltowego
zastosowanie bedg miaty przepisy rozporzadzenia Ministra Klimatu z dnia 8 listopada 2021 r.
w sprawie okreslenia szczegdtowych kryteriow stosowania warunkéw utraty statusu odpadéw
dla odpadéw destruktu asfaltowego (Dz. U. z 2021 r., poz. 2067). Odpad ten moze by¢
réwniez wykorzystany poza instalacjami, przy czym wymaga to spelnienia lacznych
warunk6w przeprowadzenia tego odzysku, zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami
(Dz. U. z 2015 r. poz. 796). Natomiast jezeli zadna z powyzszych form zagospodarowania
odpadéw nie bedzie mozliwa, odpady destruktu zostang przekazane uprawnionemu odbiorcy
posiadajacemu zezwolenia na przetworzenie go w wytworni mas bitumicznych. Opakowania
po materiatach budowlanych wykorzystane zostang wielokrotnie lub przekazane dostawcy
towaru. Eksploatacja przedsiewziecia bedzie powodowaé powstawanie odpadow
komunalnych zwigzanych z pracami porzadkowymi oraz zwigzanych z przebywaniem ludzi,
tj.. odpady ulegajace biodegradacji, niesegregowane odpady komunalne, odpady
z czyszczenia ulic i placow. Wiekszo$¢ odpadéw nie bedzie magazynowana w miejscu
wytwarzania, tylko po wykonaniu prac porzadkowych lub serwisowych zostanie wywieziona.
Wytworcg odpadéw bedzie podmiot zarzadzajacy droga lub $wiadczacy ustugi na rzecz
zarzadzajacego w zakresie utrzymania czystosci i porzadku oraz utrzymania infrastruktury
towarzyszacej na wilasciwym poziomie technicznym. Wszystkie odpady, w zaleznosci
od rodzaju planuje sie przekazywaé do odzysku lub  unieszkodliwienia
na wyspecjalizowanych firmom. W ramach inwestycji przewidziano miejsca do selektywnego
magazynowania odpadéw. Powstajgce na etapie realizacji 1 eksploatacji przedsiewzigcia
odpady niebezpieczne planuje sie magazynowaé¢ w zamknietych, szczelnych i oznaczonych
pojemnikach odpornych na dziatanie skladnikéw umieszczonych w nich odpadow,
zlokalizowanych w wyznaczonych, ogrodzonych, zadaszonym miejscu o utwardzonym
podiozu. Na terenie projektowanego zadania nie wystgpuja ujscia rzek, obszary wybrzezy
1 S$rodowisko morskie, gorskie, strefy ochronne zbiornikdéw wdd s$rodladowych,
a takze obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,
o znacznej gestosci zaludnienia, przylegajace do jezior, uzdrowiska i obszary ochrony
uzdrowiskowej. Teren realizacji przedsigwzigcia znajduje si¢ poza granicami giéwnych
zbiornikéw wdd podziemnych, obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig i poza strefami
ochronnymi uje¢ wdéd na potrzeby zaopatrzenia ludnosdci. Przedmiotowa inwestycja
zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow
z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911 z p6ézn. zm.). Zamierzenie znajduje si¢ w
obszarze jednolitej czesci wod podziemnych oznaczonym europejskim kodem PLGW200038,
zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisly, stan ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry.
Rozpatrywana jednolita czg$¢ wod podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia
celow srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilo$ciowego i chemicznego
wod podziemnych. Przedsiewzigcie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod
powierzchniowych oznaczonym europejskim kodem PLRW200017295229 — , Kanat Gtéwny
do Zackiej Strugi z Zacka Struga”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty.
Zgodnie z ww. rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziemika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status silnie
zmienionej czgsci wod, ktdrej potencjal oceniono jako z{y Rozpatrywana jednolita czes¢ wod
powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem meosw;gmf;ua celow  Srodowiskowych,
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tj. osiagnigcia co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu
chemicznego wo6d powierzchniowych. Na etapie budowy gléwnymi przyczynami
zanieczyszczenia wod i gleby mogg by¢ sptywy deszczowe oraz roztopowe z terenu budowy,
a takze wyplukiwane zanieczyszczenia z materiatdow uzywanych do budowy.
W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywany
bedzie wylacznie sprawny sprzet i monitorowane begda ewentualne wycieki substancji
ropopochodnych, ktére mogg powsta¢ w wyniku awarii. Na etapie realizacji przedsigwziecia,
zapewniona zostanie dostepno$¢ sorbentow. W  przypadku wycieku substancji
niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent nalezy zebra¢ i1 przekazaé
uprawnionym odbiorcom odpadéw. Odprowadzanie wod opadowych i roztopowych nastapi
(tak jak obecnie) zarébwno powierzchniowo do gruntu w pas drogowy, za pomocg nadanych
spadk6éw podtuznych i poprzecznych, w tym do istniejacych rowoéw drogowych (ktére zostana
odtworzone) oraz odcinkowo do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Zgodnie z Kip,
nie przewiduje si¢ konieczno$ci podczyszczania wod opadowych 1 roztopowych
lub przekroczenia dopuszczalnych stezen weglowodoréw ropopochodnych oraz zawiesiny.
Na etapie realizacji inwestycji, woda bedzie pobierana z gminnej sieci wodociggowej.
Podczas  realizacji  przedsiewzigcia  zostang  wykorzystane  przenosne  toalety
z bezodptywowym zbiornikiem na $cieki, ktérych opréznianiem zajmowal si¢ bedzie
specjalistyczna firma, posiadajaca stosowne zezwolenie. Etap budowy bedzie si¢ wigzat
z wykonaniem plytkich wykopéw o glebokosci do 0,45 m p.p.t. (zwigzanych
m.in. z korytowaniem warstw konstrukcyjnych drogi), ktore zgodnie z Kip nie beda
wymagaly odwadniania. Tym samym nie zaklada si¢ mozliwosci naruszenia istniejgcych
warstw wodonosnych. Tymczasowe zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materialéw
budowlanych lub postoju pojazdéw i maszyn zostang zorganizowane na terenie utwardzonym
lub posiadajacym szczelna nawierzchnie, w odleglosci co najmniej 10 m od zbiornikéw
wodnych oraz obszaréw podmoklych, co znacznie ograniczy ryzyko zanieczyszczenia
srodowiska wodno-gruntowego. Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacj¢ przedsiewzigcia
stwierdza sie, ze przy zastosowaniu rozwigzan opisanych w Kip, jego realizacja i eksploatacja
nie wplynie negatywnie na ryzyko nieosiggniecia celow srodowiskowych zawartych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty. W dniu 22 czerwca 2020 r.
Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwalit nowe programy ochrony powietrza
dla wszystkich stref wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w ktérych dokonuje si¢ rocznej
oceny jakosci powietrza, w tym m.in. strefy kujawsko — pomorskiej, w ktorej znajduje
sie projektowane przedsiewziecie - uchwala Nr XXII1/340/20 Sejmiku Wojewddztwa
Kujawsko — Pomorskiego z dnia 22 czerwca 2020 r. w sprawie okreslenia programu ochrony
powietrza w zakresie pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-
pomorskiej. Dokument powstat ze wzgledu na przekroczenie standardow jakosci powietrza
PM10 oraz poziomu docelowego bezno(a)pirenu w roku 2018. Na podstawie rocznej oceny
jakosci powietrza za rok 2018 strefa kujawsko-pomorska ze wzgledu na ochrong zdrowia
zostata zakwalifikowana do klasy C pod katem pylu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu
(stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaly poziomy dopuszczalne lub docelowe).
W zatgczniku nr 2 do ww. uchwaly przedstawiono podstawowe kierunki i zakres dziatan
niezbednych do przywracania standardu jakosci $rodowiska oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu. Jednym z wskazanych dziatan jest przebudowa i modernizacja drog
oraz tworzenie $ciezek rowerowych i ciggdéw ruchu pieszego. Zatem planowane zamierzenie
wpisuje si¢ w realizacje dziatan, okreslonych w ww. programie ochrony powietrza. Na etapie
realizacji zadania, prace budowlane, w szczegdlnos$ci praca cigzkiego sprzgtu, wykonywanie
prac ziemnych oraz transport materiatdéw budowlanych, spowoduja okresowe ucigzliwosci
takie jak: podwyzszony poziom halasu oraz emisje zanieczyszczen do powietrza.
Dla zminimalizowania, ww. oddziatywan:
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- wszystkie prace w sgsiedztwie terendw zabudowy mieszkaniowej beda wykonywane
wylacznie w porze dziennej, z wyjatkiem prac wymagajacych cigglosci technologicznej (typu
betonowanie),

- Inwestor zamierza stosowaé gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach
poza miejscem inwestycji,

- materialy pylace oraz masy bitumiczne bedg transportowane samochodami, ktoérych skrzynia
tadunkowa wyposazona zostanie w oponicze lub inne zabezpieczenie ograniczajace pylenie
materiatu oraz emisje opardow asfaltu,

- zastosowane zostang materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotnosdci, w przypadku, jezeli
materiaty sypkie beda charakteryzowaly sie niskg wilgotnoscig, w celu ograniczenia pylenia
podczas przesypu nalezy zraszac¢ je woda,

- nalezy zrasza¢ teren budowy woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaty brak opadow 1 wiatr).
Wszelkie ucigzliwosci zwigzane z etapem realizacji maja charakter okresowy 1 ustgpia
z chwilg zakofczenia budowy. Biorgc pod uwage odcinkowy charakter zadania
inwestycyjnego, lokalizacja zrodel dzwieku i zanieczyszczen powietrza bedzie zmienna
w czasie oraz ograniczona przestrzennie. Oddzialywania ruchéw wibracyjnych o wysokiej
amplitudzie drgan bedg zachodzi¢ przede wszystkim w trakcie wykonywanych prac i zanikna
po ich zakonczeniu. Inwestycja nie jest calkowicie nowym zamierzeniem 1 nie spowoduje
znaczacego wzrostu natezenia ruchu pojazdéw, zwigkszenia ich predkosci lub udziatu
pojazdow ciezkich w potoku ruchu. Przedsigwzigcie nalezy traktowaé jako dostosowanie
drogi do obecnych wymogéw. Nie przewiduje si¢, aby eksploatacja uktadu drogowego
powodowala przekroczenia standardéw jakosci powietrza oraz klimatu akustycznego.
Zamierzenie zlokalizowane jest poza obszarami chronionymi w my$l ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r., poz. 916 t.j.), w tym poza
wyznaczonymi, majgcymi znaczenie dla Wspolnoty 1 projektowanymi przekazanymi
do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000, przede wszystkim w obrebie istniejacego
pasa drogowego. Zadanie zlokalizowane jest przede wszystkim w otoczeniu terendow
rolniczych oraz zabudowanych. Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki zadrzewien,
a zadrzewienia pozostajace w zasiegu podejmowanych robot zostang zabezpieczone
przed uszkodzeniem na etapie realizacji, co uwzglgedniono w niniejszym postanowieniu,
wskazujac przykladowe rozwigzania w ww. zakresie. Na podstawie przedtozone;j
dokumentacji stwierdzono, ze realizacja przedsiewzigcia nie wigze si¢ z budowa, remontem
lub modernizacja przepustéw drogowych. Z uwagi na mozliwg obecno$¢ matych zwierzat
(np. plazéw, gadow, a takze ssakéw) w oparciu o Kip wskazano réwniez koniecznos¢ kontroli
terenu realizowanych prac w celu przemieszczania ewentualnie stwierdzonych zwierzat
w inne, bezpieczne dla nich siedliska, a takze realizacji wykopéw w sposdb ulatwiajacy
ich samodzielne opuszczanie przez zwierzeta. Zamierzenie nie wigze si¢ ze zniszczeniem
lub naruszeniem terenow lesnych, podmoktych, bagiennych i torfowiskowych. Jednoczesnie
na podstawie analizy przedtozonej dokumentacji nie stwierdza si¢ negatywnego wplywu
w zakresie zachowania réznorodnosci biologicznej. W zwiazku z powyzszym nie stwierdza
si¢ znaczaco negatywnego oddzialywania na korytarze migracji i obszary chronione,
w tym obszary Natura 2000. Jednoczesnie informuje, ze w przypadku jesli skutkiem robot
budowlanych badz innych prac zwigzanych z realizacja zamierzenia bedzie podjecie
czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkéw chronionych zwierzat, roslin
oraz grzybow, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ww. ustawy o ochronie przyrody, np.:

- w odniesieniu do zwierzat objetych ochrong gatunkowg — niszczenie ich siedlisk lub ostoi,
bedacych obszarem rozrodu, wychowu milodych, odpoczynku, migracji lub zerowania,
jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk, nor, legowisk, zeremi,
tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,
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- w odniesieniu do grzyb6w i roslin — umyslne niszczenie osobnikdéw oraz niszczenie siedlisk
lub ostoi roélin i grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sg zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynnogci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ww. ustawy o ochronie przyrody.
Przedsiewziecie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wiaze si¢ z oddzialywaniem
transgranicznym.

Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedtozonej Kip, rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrong $rodowiska na etapie
realizacji oraz eksploatacji zamierzenia.

Okreslenie w sentencji niniejszej decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach istotnych
warunkOw korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia, wynika z potrzeby ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych z emisjg hatasu,
zanieczyszczen powietrza oraz ochrony srodowiska przyrodniczego i gruntowo-wodnego.

W zwigzku z powyzszym, biorgc pod uwage lokalizacje, zakres i planowany sposob realizacji
i eksploatacji inwestycji, w oparciu o art. 63 uouio$, nie stwierdzono koniecznosci
przeprowadzenia dla przedmiotowego przedsi¢wzigcia oceny oddzialywania na Srodowisko,
a tym samym sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Wo6jt Gminy Lisewo pismem z dnia 13.04.2022 r. zawiadomit strony o wszczeciu
postepowania. Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1) oraz 4) uouio§ Wojt Gminy Lisewo wystapit
w dniu  13.04.2022 r. do Regionalnego Dyrektora  Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy oraz Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzadu Zlewni
w Toruniu z wnioskiem o wyrazenie opinii w przedmiocie przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko przedmiotowego przedsiewzigcia.

Organy opiniujace, t].:

- Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy pismem z dnia 05.05.2022 r.
znak: W00.4220.410.2022.HRK zawiadomit o przedtuzeniu terminu. Regionalny Dyrektor
Ochrony  Srodowiska w  Bydgoszczy  pismem z  dnia  23.05.2022 r.
znak: W00.4220.410.2022.HRK.2 zawiadomit o przedtuzeniu terminu. Regionalny Dyrektor
Ochrony  Srodowiska ~w  Bydgoszczy  pismem z  dnia  03.06.2022 .
mak: W00.4220.410.2022. HRK.3 wezwat Powiat Chelminski do uzupelnienia Kip.
Powiat Chelmifski pismem =z dnia 29.06.2022 r. dokonat uzupelnienia Kip.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy pismem z dnia 13.07.2022 r.
znak: WO00.4220.410.2022.HRK.4 przedstawit opinie, ze dla przedmiotowego
przedsigwzigcia, nie istnieje konieczno$é przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko. Jednocze$nie wskazal, okreslone w sentencji niniejszej decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie
realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewzigcia, ze szczegdélnym uwzglednieniem
koniecznosci ochrony cennych warto$ci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendow sasiednich

- Dyrektor Zarzadu Zlewni w Toruniu pismem znak: GD.ZZS.5.435.197.2022.A0T
z dnia 26.04.2022 r., wyrazit opini¢, ze nie stwierdza potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko w/w przedsiewziecia. Jednoczesnie wskazal, okreslone
w sentencji niniejszej decyzji o srodowiskowych uwarunkowania i wymagania.

Wéjt Gminy Lisewo biorac pod uwage powyzsze stanowiska oraz kierujac si¢ kryteriami
zawartymi w art. 63 ust. 1 pkt 1-3 uouio$, w szczegbélnosci ze wzgledu na: rodzaj
i charakterystyke przedsiewzigcia, usytuowanie przedsiewzigcia, rodzaj, cechy i skale
mozliwego oddzialywania, uznal, ze brak jest potrzeby poddania przedmiotowego
przedsiewzigcia ocenie oddzialywania na $rodowisko 1 w dniu 27.07.2022 r. wydal
zawiadomienie o zakonczeniu zbierania wszystkich dowodéw i materiatow w sprawie.
W wyznaczonym w zawiadomieniu siedmiodniowym terminie zadna ze stron nie zapoznata
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si¢ z caloicia zebranych przez organ dowodéw i materiatéw oraz nie wypowiedziata
si¢ co do zebranych dowoddéw i materialéw oraz zgtoszonych zadan.
Biorac pod uwage powyzsze orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy stronom prawo wniesienia odwotania do Samorzgdowego
Kolegium Odwotawczego w Toruniu, ul. Targowa 13/15, 87-100 Torun, za posrednictwem
Wojta Gminy Lisewo w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.
W trakcie biegu terminu na wniesienie odwolania strona moze zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwotania wobec tut. organu. Z dniem dorgczenia tut. organowi oswiadczenia
o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatnia ze stron postgpowania,
decyzja staje sie ostateczna i prawomocna.
Ostateczno$é decyzji musi zostaé potwierdzona przez organ wydajacy decyzje,
poprzez zamieszczenie w niej klauzuli stwierdzajacej ostatecznosc.
Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotgcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji,
o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 oraz do zgtoszen, o ktérych mowa w art. 72 ust 1a uouio$.
Ztozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia nastepuje w terminie 6 lat od dnia,
w ktoérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna.
Ztozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia moze nastapi¢ w terminie 10 lat od dnia,
w ktérym decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna, o ile strona,
ktora ztozyta wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot,
na ktory zostala przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uplywem 6 lat, od organu,
ktory wydat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach w pierwszej instancji, stanowisko,
ze aktualne sa warunki realizacji przedsiewziecia okre$lone w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach lub postanowieniu, o ktorym mowa w art. 90 wust. 1 uouios,
jezeli bylo wydane. Zajecie stanowiska nastgpuje na wniosek uwzgledniajacy informacije
na temat stanu Srodowiska i mozliwosdci realizacji warunkéw wynikajacych z decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowienia, o ktérym mowa w art. 90 ust. 1
uouio$, jezeli byto wydane. Wniosek, o ktorym mowa w zdaniu drugim, sktada si¢ do organu
nie wczesniej niz po uplywie 5 lat od dnia, w ktérym decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna.
Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach wigze organ wydajacy decyzje, o ktdrych
mowa w art. 72 ust 1 uouio§ oraz organ przyjmujacy zgloszenia, o ktérych mowa
w art. 72 ust. 1a uouios.
Zgodnie z art. 7 pkt. 2 (jednostka budzetowa) ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie
skarbowej (Dz. U. z 2020 r., poz. 1546 z pdzn. zm.) zwolniono z oplaty skarbowe;.
W zataczeniu - Charakterystyka przedsiewzigcia.

W J T
mgr Jakio f'i'f.‘:T\row:cz
/]
1. Charakterystyka przedsigwzigcia

1./Wnioskodawca
2. Strony postepowania
3.ala

Do wiadomosci: )
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszcz
2. PGW Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Toruniu, ul. Popietuszki 3, 87-100 Torun
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Zatacznik Nr 1 — Charakterystyka przedsiewziecia

I

Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewzigcia.

Przedmiotowe przedsiewzigcie na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10
wrzeénia 2019 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko
(Dz. U. 2 2019 r., poz. 1839) zaliczane jest do przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na srodowisko. Wedhug podanego wyzej Rozporzadzenia zakres zadania kwalifikuje si¢, jako
planowane przedsiewziecie mogace potencjalnie znaczaco oddzialywaé na $rodowisko, zgodnie
z §3 ust. 1 pkt 62, czyli ,,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsigwziecia
powyzej 1 km inne niz wymienione w §2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o
nawierzchni twardej, z wyltgczeniem przebudowy drég lub obiektéw mostowych, stuzacych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
1. 0 ochronie przyrody”.

Przedsiewziecie polega na wykonaniu przebudowy drogi powiatowej nr 1615C Krusin —
Bartlewo — Staw — Bielczyny, na odcinku Krusin — Bartlewo, o dfugosci ok. 3,2 km.

Droga powiatowa nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny zlokalizowana jest w
wojewodztwie kujawsko — pomorskim, na terenie powiatu chetminskiego, na teremie gminy
Lisewo oraz na terenie gminy Papowo Biskupie. Przebudowa drogi obejmuje odcinek
zlokalizowany wylacznie na terenie gminy Lisewo, od skrzyzowania z drogg wojewo6dzka
nr 548 Stolno - Plachoty w miejscowosci Krusin do skrzyZzowania z droga gminna
w miejscowosci Bartlewo. Aktualnie droga posiada na planowanym do przebudowy odcinku
nawierzchni¢ bitumiczng, ktorej szerokosé wynosi 5,0 m.

W ramach przedsigwziecia przewiduje si¢ odcinkowa przebudowe istniejacej nawierzchni drogi,
przebudowe nawierzchni zjazdéw do nieruchomosci przylegtych do granicy pasa drogowego,
przebudowe nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami gminnymi i wewnetrznymi,
wykonanie/przebudowe zatok przystankowych i postojowych oraz peronéw/chodnikéw,
profilowanie i uzupetnienie poboczy gruntowych oraz ich ulepszenie kruszywem kamiennym na
szeroko$ci 1,0 m, odtworzenie i oczyszczenie istniejacych rowdw przydroznych, wykonanie
elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego (m.in. oznakowanie poziome i pionowe).
Niwelete drogi dopasowano do istniejacej nawierzchni, zapewniajac obstugg terenéw sasiednich
oraz odpowiednie odwodnieni drogi.
Droga powiatowa odwadniana bedzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw poprzecznych i poduznych. Wody opadowe odprowadzane bgda tak jak dotychczas:
do istniejacych rowdw retencyjno — infiltracyjnych lub na tereny zielone pasa drogowego lub
odcinkowo do istniejacej kanalizacji deszczowej. Sposob odprowadzenia wéd opadowych nie
ulegnie zmianie.
Planowane parametry techniczne planowanego do przebudowy odcinka drogi:

— klasa drogi — L (lokalna)

— klasa techniczna -V,

— kategoria ruchu — KR2,

— dhugos¢ odcinka — ok. 3,2 km,

—  szeroko$¢ jezdni — 5,0 m,

— pochylenie poprzeczne jezdni — 2% (daszkowe na odcinkach prostych).
W obrebie planowanego przedsiewzigcia zlokalizowane jest istniejace uzbrojenie terenu, w
postaci:

— _sipci elélgroenergetycznej napowietrznej i kablowej,
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I

— sieci telekomunikacyjnej napowietrznej i kablowej,

— sieci wodociggowej,

— kanalizacji deszczowe;.
Majac na wzgledzie zakres zadania, istniejace uzbrojenie terenu nie koliduje z projektowang
przebudowa drogi powiatowe;.
Wszelkie przyjete rozwigzania techniczne zwiazane z realizacja planowanego przedsigwzigcia
zlokalizowane sa wylacznie w pasie drogowym istniejgcej drogi publicznej, czgsciowo o
nieuregulowanym stanie prawnym oraz ewentualnie w pasie drogowym istniejgcych
ogdlnodostepnych drég gminnych i wewnetrznych (wylacznie w zakresie skrzyzowan z
przebudowywana droga powiatowsg) i w zaden sposéb nie wplyna na pogorszenie stanu

srodowiska.
Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz

dotychczasowy sposob ich wykorzystania i pokrycie nieruchomosci szata roslinng

Obiekty budowlane — istniejaca droga powiatowa nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw —
Bielczyny na planowanym do przebudowy odcinku oraz zjazdy do nieruchomosci,
skrzyzowania i inne elementy drogi zlokalizowane sa na nastepujacych dzialkach, czgsciowo o
nieuregulowanym stanie prawnym, na terenie powiatu chetminskiego:

jednostka ewidencyjna — Lisewo,
obreb Krusin, dziatka nr 86/2, 48/3(czesciowo), 44 (czg$ciowo) oraz dziatki nr 87, 85, 88

(wylacznie w zakresie skrzyzowan z przebudowywana droga powiatows),
obreb Bartlewo, dziatki nr 102, 93/2, 65 (cze$ciowo) oraz dziatki nr 101, 103, 100, 104, 98,
97/4, 106/1, 81/1, 21/24, 93/1 (wyltacznie w zakresie skrzyzowan z przebudowywana droga

powiatowa).
Przewidywana diugos¢ odcinka drogi do przebudowy — ok. 3,2 km.
Zestawienie powierzchni (przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie,
zwigzane z przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1615C):
— catkowita powierzchnia dzialki drogowej nr 86/2 (Krusin) — 10213 m?,
— calkowita powierzchnia dzialki nr 48/3 (Krusin) — 58800 m?,
— calkowita powierzchnia dziatki nr 44 (Krusin) — 100000 m?,
— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 102 (Bartlewo) — 31000 m?,
—  catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 93/2 (Bartlewo) — 3000 m?,
— catkowita powierzchnia dziatki nr 65 (Bartlewo) — 86800 m?.
Zestawienie powierzchni (przewidywany teren, na ktérym moze by¢ realizowane
przedsiewziecie, zwigzane z przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1615C, wylacznie w
zakresie skrzyzowan):
— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 88 (Krusin) — 3200 m?,
— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 87 (Krusin) — 3200 m?,
— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 85 (Krusin) — 3300 m?,
— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 98 (Bartlewo) — 7802 m?,
—  catkowita powierzchnia dzialki drogowej nr 93/1 (Bartlewo) — 15400 m?,
—  catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 100 (Bartlewo) — 6670 m?,
- calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 101 (Bartlewo) — 4500 m?,
—  catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 103 (Bartlewo) — 3000 m?,
- calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 104 (Bartlewo) — 3000 m?,
- calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 97/4 (Bartlewo) — 15 m?,
— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 81/1 (Bartlewo) — 1070 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr Fl_?é/ 1 (Bartlewo) — 8500 m?,
£a zgodnosdé
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— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 21/24 (Bartlewo) — 2623 m”.
Zestawienie innych powierzchni zwiazanych z realizacja przedsiewzigcia:
~ przewidywana powierzchnia przebudowywanego odcinka nawierzchni jezdni — ok.
16000 m?,
— przewidywana powierzchnia przebudowywanych zjazdow i skrzyzowan — ok. 2400 m?,
— przewidywana powierzchnia poboczy ulepszonych kruszywem kamiennym — ok. 6400

m?.

Wykaz dziatek (przewidywany obszar oddzialywania przedsigwzigcia, zlokalizowany
w odleglosci 100 m od granic pasa drogowego odcinka planowanej do przebudowy drogi
powiatowej nr 1615C):
powiat chetminski, jednostka ewidencyjna — Lisewo,
— obreb Krusin, dziatki nr 2/2, 2/1, 117/2, 1/8, 1/7, 1/4, 1/3, V%, 1/10, 27/4, 27/16, 27/15,
75/1, 119, 28/22, 48/1, 55/7, 86/1, 95/3, 94, 48/3, 55/9, 55/2, 55/11, 87, 84, 52/6, 44,
52/5, 85, 52/1, 88, 125/2, 125/1, 49/5, 49/2, 49/3, 43/3, 50/2, 49/4, 41/5;
— obreb Bartlewo, dzialki nr 65, 57, 101, 56, 103, 64, 55, 54, 63/1, 62, 53, 52/11, 52/3,
52/4, 52/10, 52/13, 52/12, 52/9, 61/1, 61/2, 100, 112, 116, 104, 42/1, 60/3, 59/5,
60/1, 60/2, 58/15, 58/9, 42/4, 98, 42/3, 58/16, 58/17, 58/7, 58/6, 58/13, 58/14, 58/4,
58/2, 58/1, 106/1, 81/1, 25, 97/1, 24/6, 23/4, 23/2, 97/4, 97/2, 23/3, 22/2, 22/3,
109/1, 21/1, 21/18, 21/13, 21/17, 21/10, 21/15, 21/16, 21/24, 81/6, 81/5, 81/12, 81/7,
81/8, 81/11, 81/9, 20, 82, 83, 84/5, 84/4, 84/6, 84/7, 84/3, 84/2, 84/1, 93/1, 85, 4/1,
5/3,5/5, 5/6.
Przewidywany obszar oddziatywania przedsigwzigcia zostal przedstawiony na mapie
ewidencyjnej, stanowigcej zalacznik do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.
Droga powiatowa nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny zlokalizowana jest w
wojewodztwie kujawsko — pomorskim, na terenie powiatu chetminskiego, na terenie gminy
Lisewo oraz na terenie gminy Papowo Biskupie. Przebudowa drogi obejmuje odcinek
zlokalizowany wylacznie na terenie gminy Lisewo, od skrzyzowania z droga wojewddzka
nr 548 Stolno - Plachoty w miejscowosci Krusin do skrzyzowania z droga gminng
w miejscowosci Bartlewo. Aktualnie droga posiada na planowanym do przebudowy odcinku
nawierzchnie bitumicznag, ktorej szerokos¢ wynosi 5,0 m.
Po obu stronach jezdni wystepuja pobocza gruntowe, tereny zielone oraz odcinkowo rowy
przydrozne.
Droga powiatowa odwadniana jest powierzchniowo, poprzez odpowiednie spadki poprzeczne
i podtuzne. Wody opadowe odprowadzane sa do istniejacych rowow lub na tereny zielone pasa
drogowego lub odcinkowo do istniejacej kanalizacji deszczowej. Dostgp do nieruchomosci
przylegajacych do pasa drogowego drogi nr 1615C odbywa si¢ poprzez istniejace zjazdy, ktore
posiadaja zréznicowana nawierzchnie: czesciowo z brukowej kostki betonowej, czegSciowo
bitumiczna, ttuczniowa, betonowa, a czesciowo gruntowsa i gruntowa wzmocniona.
W obrebie planowanej inwestycji zlokalizowane jest istniejace uzbrojenie terenu, w postaci:
sieci elektroenergetycznej napowietrznej i kablowej,
sieci telekomunikacyjnej napowietrznej i kablowej,

— sieci wodociagowej,
kanalizacji deszczowe;.
Planowana do przebudowy droga powiatowa, na przedmiotowym odcinku przebiega na calej
dhugosci po istniejacych elementach infrastruktury drogowej. Roslinnos¢ tego obszaru stanowia
glownie zbigrowiska typowe dla obszaréw fak i pot uprawnych. Na omawianym obszarze
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dominujg pospolite zespoty traworosli ugorowych oraz pojedyncze skupiska krzewdw, a takze
linie drzew. W pasie drogowym, na przedmiotowym odcinku drogi nr 1615C, po obu stronach
jezdni zlokalizowane sa linie drzew nastepujgcych gatunkow: kasztanowiec zwyczajny, jesion
wyniosty, dab zwyczajny, klon pospolity, brzoza brodawkowata, wiaz pospolity, jabton dzika,
lipa drobnolistna, w ilosci ok. 166 sztuk.

Projekt przedsigwzigcia nie przewiduje wycinki drzew i krzakéw.

W ramach przedsiewzigcia przewiduje sie odcinkowg przebudowe istniejacej nawierzchni drogi,
przebudowe nawierzchni zjazdéw do nieruchomosci przyleglych do granicy pasa drogowego,
przebudowe nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami gminnymi 1 wewnetrznymi,
wykonanie/przebudowe zatok przystankowych i postojowych oraz peronéw/chodnikéw,
profilowanie i uzupetienie poboczy gruntowych oraz ich ulepszenie kruszywem kamiennym na
szerokosci 1,0 m, odtworzenie i oczyszczenie istniejacych rowdw przydroznych, wykonanie
elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego (m.in. oznakowanie poziome i pionowe).
Wykonanie wymienionych robét realizowane bedzie gltéwnie w miejscach istniejacych
obiektéw zlokalizowanych w pasie drogowym, czgsciowo o nieuregulowanym stanie prawnym,
wobec czego za wyjatkiem poboczy gruntowych, ktore przewiduje si¢ ulepszy¢ kruszywem
kamiennym oraz wykonania zatoki przystankowej, nie przewiduje si¢ wylaczenia istniejacych
powierzchni dziatlek drogowych z powierzchni biologicznie czynnej (tereny zielone).
Przewidywana powierzchnia poboczy przewidziana do ulepszenia kruszywem kamiennym oraz
zatoki przystankowej, czyli przeksztalcona w sposéb utrudniajacy naturalng wegetacje roslin,
wynosi ok. 6550 m?. Powierzchnia ta stanowi ok. 14,8% catkowitej powierzchni pasa
drogowego planowanego do przebudowy odcinka drogi powiatowej nr 1615C.

Droga powiatowa nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny jest droga przeznaczong
do obstugi ruchu lokalnego, zapewniajaca polaczenia miejscowosci o znaczeniu rolno —
gospodarczym oraz przemystowo — gospodarczym z siedzibami gmin i miast.

Na podstawie przeprowadzonych w roku 2020 pomiaréw ruchu stwierdzono, ze sredni dobowy
ruch pojazdéw na planowanym do przebudowy odcinku drogi powiatowej nr 1615C wynidst
399 pojazdéw na dobg, w tym samochody osobowe stanowily 74,43%, samochody osobowe z
przyczepa 3,26%, samochody dostawcze 14,04%, samochody ciezarowe 5,51%, a motocykle i
pojazdy niesklasyfikowane 2,76%.

Prognozowany $redni dobowy ruch pojazdéw na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej nr
1615C w roku 2030 wynosi 481 pojazdéw na dobg, w tym samochody osobowe beda stanowic
76,50%, samochody osobowe z przyczepa 3,33%, samochody dostawcze 13,51%, samochody
cigzarowe 4,37%, a motocykle i pojazdy niesklasyfikowane 2,29%.

Rodzaj technologii

Przewidywany zakres oraz technologia wykonania rob6t zwiazanych z przebudowa drogi

powiatowej nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny:

— roboty pomiarowe

— roboty rozbidrkowe,

— mechaniczne usunigcie warstwy humusu,

— mechaniczne wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,

— wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, stabilizowanego
mechanicznie,

— wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa zwiazanego hydraulicznie cementem,

— mechaniczne frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej,

— mechaniczne oczyszczenie nawierzchni,

— skropienie nawierzchni emulsja asfaltowa,

Za zgodnosc
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— ulozenie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego,

— ulozenie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego,

~ utozenie nawierzchni z kostki kamiennej i betonowej,

— przebudowa nawierzchni z kostki betonowej,

— ustawienie/regulacja kraweznikdw i obrzezy betonowych na tawie betonowej z oporem,
— remont istniejacych przepustéw pod zjazdami,

— uzupelnienie i profilowanie poboczy gruntowych,

— ulepszenie poboczy gruntowych kruszywem kamiennym,

— odtworzenie i oczyszczenie rowdw przydroznych,

— wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

— ustawienie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

— ewentualne zabezpieczenie lub przebudowa/regulacja istniejacego uzbrojenia terenu,

kolidujacego z realizacjg inwestycji.

Przewidywane rozwiazania konstrukcyjne:

1) planowana konstrukcja jezdni

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy — 4 cm,
— warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego, w ilosci 125 kg/m?,
— istniejgca konstrukcja jezdni,

2) planowana konstrukcja chodnikéw i peronow

— brukowa kostka betonowa, grubos¢ warstwy — 6 cm,

— podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubos¢ warstwy — 5 cm,

— mieszanka zwigzana cementem C1,5/2,0, grubo$¢ warstwy — 15 cm,

3) planowana konstrukcja zjazdéw i skrzyzowan o istniejacej nawierzchni niebitumiczne;j
— warstwa §cieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy —4 cm,
— podbudowa z kruszywa kamiennego, grubos¢ warstwy — 25 cm,

4) planowana konstrukcja skrzyzowan o istniejacej nawierzchni bitumicznej
— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy —4 cm,

— warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego, w ilosci 125 kg/m?,

— istniejaca konstrukcja skrzyzowania,

5) planowana konstrukcja pobocza gruntowego ulepszonego kruszywem kamiennym
— kruszywo kamienne, grubo$¢ warstwy — 10 cm,

6) planowana konstrukcja umocnieni z kostki kamiennej na tukach
— kostka kamienna 15/17,

— podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubos$¢ warstwy — 5 cm,
— podbudowa z kruszywa kamiennego, grubos¢ warstwy — 24 cm,
wyprofilowane i zageszczone podioze,

7) planowana konstrukcja zatoki przystankowej

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubosé¢ warstwy — 4 cm,

— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, grubos$¢ warstwy — 5 cm,

— podbudowa z kruszywa kamiennego, grubos¢ warstwy — 20 cm,

— mieszanka zwigzana cementem C1,5/2,0, grubos¢ warstwy — 15 cm.

Za zgodnos¢é
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-Majac na uwadze zakres przedsiewziecia, polegajacego na przebudowie odcinka drogi
powiatowej nr 1615C Krusin — Bartlewo — Staw — Bielczyny oraz dotychczasowe
doswiadczenie przy realizacji zadafi o podobnym charakterze, przewiduje si¢ stosowanie przez
Wykonawce robét gotowych mieszanek bitumicznych, wytwarzanych w wytwdrniach
Wykonawcy, zlokalizowanych poza miejscem realizacji robét.

—Wykonawca zobowiazany jest utrzymywaé skladowiska wszelkich materiatdéw sypkich,
wykorzystywanych przy realizacji przedsiewziecia w stanie ograniczajacym zapylenie, m.in.
poprzez stosowanie odpowiednich zabezpieczen (plandek, folii, itp.). Transport materiatéw
sypkich odbywa¢ si¢ bedzie dowolnymi $rodkami transportu, dopuszczonymi do ruchu po
drogach publicznych, w warunkach zabezpieczajgcych te materialy przed zanieczyszczeniem,
zmieszaniem z innymi materiatami i nadmiernym zawilgoceniem. Srodki transportu
wyposazone beda w specjalne plandeki, zabezpieczajace przed nadmiernym pyleniem
przewozonych materiatow.

Po wykonaniu przebudowy drogi, na etapie jej eksploatacji przewiduje si¢ ewentualne prace
utrzymaniowe w zakresie naprawy nawierzchni bitumicznej (poprzez wykonanie remontu
czastkowego), naprawy poboczy (poprzez lokalne ich uzupemienie i profilowanie), odnawianie
oznakowania poziomego, naprawa lub wymiana oznakowania pionowego.

Za zgodnosc
Z oryginate
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GMINNE USLUGI
WODNO-KANALIZACYJNE
ul. Boczna 13, 86-230 Lisewo
tel./fax 56 676 88 54
NIP: 875-15-28-059; Regon: 000539650-00062

Znak: GUWK.7034.21.2022. MSZ

oW Chelmnie Lisewo 24.06.2022 .

WPELYNELD DNIAL

L.dz € N P T

Powiatowy Zarzad Drog
ul. Lunawska 9

86 — 200 Chelmno

Gminne Ustugi Wodno — Kanalizacyjne w Lisewie ul. Boczna 13, 86 — 230 Lisewo

w odpowiedzi na Pafistwa pismo PZD.DT.2210.2.2.2022 KZ dot. uzgodnien projektowanej

przebudowy drogi powiatowej nr1615C, ninigjszym informuja, ze uzgadniaja pozytywnie

przedstawiona dokumentacje realizacji przedsiewziecia w zakresie urzadzen wodno

- kanalizacyjnych. Jednocze$nie zwracamy uwage, ze w przypadku odtwarzania i oczyszczania

rowow przydroznych moze dochodzi¢ do ,,wyptycania” gminnej infrastruktury wodociggowej

(przylacza wodociagowe, elementy wodociagu gminnego) powyzej punktu przemarzania,

o moze prowadzi¢ do uszkodzen w okresie ujemnych temperatur. W powyzszych przypadkach

nalezy zatem w uzgodnieniu z Gminnymi Ushuigami Wod. — Kan. w Lisewie zabezpieczy¢

wrazhiwe fragmenty przed przemarzaniem na koszt inwestora.

Wykonano w2 egz.
Otrzymuja:

Adresat.

1
2. Al

KIERGWN | «

mgrinz Michat Szpreglewsk
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Gmina Lisewo

www.lisewo.com

Lisewo, dn. 29.06.2022 r.

Znak: RGil.720.3.2022.MS

Powiatowy Zarzad Drég

ul. tunawska 9, 86-200 Chetmno

W odpowiedzi na pismo z dnia 10.06.2022r, znak: PZD.DT.2210.2.2.2022.KZ
w sprawie uzgodnienia projektowanego zadania w zakresie skrzyzowan z drogami gminnymi
przedsiewziecia polegajgcego na przebudowie drogi powiatowej nr 1615C Krusin- Bartlewo-
Staw- Bielczyny. Gmina Lisewo opiniuje pozytywnie przedstawiony projekt zagospodarowania
terenu w zakresie skrzyiowan z drogami gminnymi przedsiewziecia polegajacego
na przebudowie drogi powiatowej nr 1615C Krusin- Bartlewo- Staw- Bielczyny obejmujgcego
odcinek zlokalizowany na terenie gminy Lisewo, od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 548
Stolno- Plachoty w miejscowosci Krusin do skrzyzowania z drogg gminng nr 060339C Bartlewo-

Firlus w miejscowosci Bartlewo.

idtowy

v przez Jakub
A LISEWO
11:34:29 CEST

Dokument pgdpi
Kochowicz;
Data: 2022.07.

Zatgcznik:
1. Uzgodniony projekt zagospodarowania terenu

Otrzymuja: o,
1. Adresat, Za zg(}dﬂOSC

2. afa. v orygi giem
(/LQ/\}A“L"

Urzad Gminy w Lisewie | ul. Chetminska 2 | 86-230 Lisewo | wojewddztwo kujawsko-pomorskie |
powiat chetminski | tel. 56 676 86 03 | www .lisewo.com



LOKALIZACJA DROGI POWIATOWEJ NR 1615C KRUSIN - BARTLEWO — STAW - BIELCZYNY
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Zjazdy i skrzyzowania

Zatgeznik nr 1

(PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1615C KRUSIN - BARTLEWO - STAW - BILECZYNY,

NA ODCINKU OD KM 0+063,21 DO KM 3+324,86

o nawierzchni bitumicznej o nawierzchni z kostki betonowej
hm powierzchnia [mz] powierzchnia [mz]
podbudovya ZIieaye warstwa $cieralna z BA podbudom{a 2 kruszywa warstwa $cieralna z KB
kamiennego kamiennego
0+136,92P 27,58 22,98 - -
0+174,00L 35,62 29,68 - -
0+294,10P 23,26 19,38 - -
0+342,25L 34,66 28,88 - -
0+428,63P 32,24 26,87 - -
0+447,05L 24,92 20,77 - -
0+617,81P 75,76 87,49 - -
0+666,95L 47,14 39,28 - -
0+753,89P 24,41 20,34 -
0+784,14L 21,55 17,96 - -
0+816,72P 23,20 19,33
1+040,99P 24,92 20,77 -
1+058,03L 26,12 21,77 - -
1+266,79L 49,18 40,98 - -
1+308,63P 35,00 29,17 - -
1+323,57P 35,00 29,17 - -
1+394,28L 35,29 29,41 - -
1+578,58P 22,06 18,38 - -
1+828,22L 36,13 30,11 - -
1+837,37P 26,11 21,76 - -
1+860,38P 27,91 23,26 - -
1+884,40P 29,77 24,81 - -
1+911,23P 31,84 26,53 - -
14923, 21L 30,13 25,11 - -
1+968,71L 33,46 27,88 -
1+989,12P 95,29 79,41 - -
2+032,28L 30,90 25,75
2+098,65L 21,76 18,13 -
2+128,04P 31,70 26,42 -
2+406,87P 25,10 20,92 -
2+424,04L 13,72 11,43 - -
2+445,511 34,07 28,39 - -
2+453,66L 35,10 29,25 - -
2+473,86P 23,22 19,35 - -
2+489,85L - - 21,17 17,64
2+496,73L - - 20,39 16,99
2+516,61P 70,12 58,43 - -
2+517,32L - - 20,46 17,05
2+531,60L - 31,84
2+540,01L = 28,85
2+557,97P - - -
2+578,28L - 35,29 :
2+596,36L - - 35,03 29,19
2+616,34L - - 35,26 29,38
2+660,06L 41,62 34,68 - -
2+664,55P - - - -
2+687,20L - 70,62 -
2+711,31L 35,26 29,38 - -
2+724,96L 51,53 42,94 - .
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Zatacznik nr 1

o0 nawierzchni bitumicznej 0 nawierzchni z kostki betonowe;
hm powierzchnia [mz] powierzchnia [mE]
podbudowa z kruszywa . podbudowa z kruszywa 3
. warstwa Scieralna z BA . warstwa scieralna z KB
kamiennego kamiennego
2+734,87L 46,34 38,62 - &
2+793,15P - - - _ 4208
2+803,25L 39,85 33,21 - -
2+809,29P - 34,35 - -
2+839,62P - 43,46 - -
2+844,96P - 40,63 - -
2+873,39P 63,88 53,23 -
2+884,74P 46,88 39,07 -
2+907,77P 46,09 38,41 -
2+911,32L 29,96 24,97 -
2+946,60L 26,42 22,02 -
3+033,82L 18,83 15,69
3+071,60L 18,04 15,03 - -
3+117,59L 16,81 14,01
3+141,07L - 144,09 -
3+195,60L 32,53 27.11 -
3+303,80P 37,22 31,02 -
3+312,13P 80,48 67,07 -
[ Razem 1825,98 1879,16 228,28 256,83
Podsumowanie:
1. zjazdy i skrzyzowania o nawierzchni bitumicznej
- powierzchnia podbudowy z kruszywa kamiennego 1825,98 m’

- powierzchnia warstwy $cieralnej z BA 1879,16 m’
2. Zjazdy o nawierzchni z kostki betonowe;j

- powierzchnia podbudowy z kruszywa kamiennego 228,28 m’
- powierzchnia warstwy $cierainej z KB 190,23 m*
- powierzchnia warstwy $cieralnej z KB do regulacii 66,60 m”

- skrzyZzowanie z drogg publiczng

D6 | - powierzchnia zjazdu o nawierzchni z kostki betonowej do regulacii

Strona2z2
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Wykaz przepustow (HDPE)

Zatgcznik nr 2

(PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1615C KRUSIN - BARTLEWO - STAW - BIELCZYNY,
NA ODCINKU OD KM 0+063,21 DO KM 3+324,86)

hm Rodzaj obiektu Srednica [cm] Diugosé [m] llo$¢ przepustow [szt]
2+660,06 zjazd (L) 40,00 10,00 1
2+711,31 zjazd (L) 40,00 10,00 1
2+724,96 Zjazd (L)
2+734,87 zjazd (L) i 19,00 !
Razem przepusty |o srednicy 40 cm 39,00 3




