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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzgdzono na zlecenie Gminy teczyca w zwigzku z koniecznoscig
docelowej poprawy bezpieczenstwa ruchu na drodze wewnetrznej w miejscowosci Topola
Krolewska na odcinku od granicy pasa drogi powiatowej Nr 2521 E do kohca dziatki nr 317.
Przebudowa ma na celu wykonanie nawierzchni bitumicznej na przedmiotowym odcinku
drogi wewnetrzne;.

Planowane przedsiewziecie ma na celu przede wszystkim poprawe warunkéw ruchu
kierowcow podrozujgcych przedmiotowq drogg oraz poprawe komfortu przemieszczania sie

pieszych oraz rowerzystow.

Zakres przedmiotowego projektu obejmuije:

- profilowanie i zageszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni
- wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego

- wykonanie warstwy wigzqcej z betonu asfaltowego

- wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego

- wzmocnienie poboczy kruszywem tamanym wraz z zageszczeniem

- wykonanie oznakowania pionowego

- odmulenie istniejgcych rowdw

Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujgce materiaty:
- Zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu ,

- mape do celdéw projektowych w skali 1:1000

- mape ewidencji gruntow,

- fechniczne badania nawierzchni drogi,

- normy panstwowe i branzowe,

- pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespot Projektanta,

- ustalenia z Rad Technicznych projektu,

- wizje lokalne w terenie.

Do podstawowych przepisdw prawnych i materiatéw wykorzystanych w projekcie nalezq nizej
wymienione ustawy i rozporzgdzenia:

1. Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60) z pd&zniejszymi
zZmianami.

2. Ustawa z dnia 7.07.1994r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, z pdzniejszymi

zmianami).



3. Ustawa z dnia 27.04.2001r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627) z pdzniejszymi
zmianami.

4. Ustawa z dnia 18.07.2001r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229) z pdzniejszymi zmianami.
5. Ustawa z dnia 27.03.2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2003 Nr
80, poz. 717).

6. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne iich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430).

7. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w sprawie
warunkéw technicznych, jokim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735).

8. Szczegdtowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

Zatgcznik nr 1-4 do rozporzgdzenia z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Zatgcznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003r.)

9. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

10. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 27.09.2001r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz.
U. 2001 Nr 112 poz. 1206).

11. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 15.01.2002r. w sprawie progowych wartosci
poziomu hatasu (Dz. U. Nr 8, poz. 81).

12. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 06.06.2002r. w sprawie dopuszczalnych
poziomodw niektdrych substanciji w powietrzu, alarmowych poziomdw niektdérych substancji w
powietrzu oraz marginesdw tolerancii dla dopuszczalnych poziomdw niektérych substanciji (Dz.
U. Nr 87, poz. 796).

13. Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 24.09.2002r. w sprawie okredlenia rodzajow
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko oraz szczegdtowych kryteridow
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko (Dz. U. Nr 179, poz. 1490).

1.1. INFORMACJA O MAPIE

Mapa do celéw projektowych w skali 1:1000 wykonana przez uprawnionego geodete.



2. LOKALIZACJA
Przedmiotowy odcinek drogi wewnetrznej zlokalizowany jest w miejscowosci Topola Krélewska.

Szczegdtowq lokalizacje przedstawia rys. nr 1.0

3. STAN ISTNIEJACY

Inwestycja realizowana jest w terenie o znikomej zabudowie.

Obszar wzdtuz drogi ma jednolity charakter zagospodarowania i uzytkowania, droga biegnie
przez tereny gospodarstw rolnych .

Istniejgcy odcinek drogi wewnetrznej posiadajg nawierzchnie czeSciowo ulepszong z
nawiezionego kruszywa naturalnego. Stan nawierzchni okresla sie jako zty i niezadowalajgcy.
Wystepujg liczne ubytki w nawierzchni gruntowe;.

Jezdnia szerokosci 3,50 m zlokalizowana w istniejgcym pasie drogowym, a o$ projektowanej
drogi na wiekszosci odcinka pokrywa sie z drogqg istniejgcg. Odwodnienie odbywa sie jako
powierzchniowe na tereny przylegte. Szeroko$¢ pasa drogowego jest zréznicowana na catym

odcinku drogi. W planie 0§ stanowig odcinki proste i tuki kotowe.

3.1. Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne okresla sie jako dobre pod przebudowe drogi wewnetrznej.

Po przeanalizowaniu powyzszych danych na podstawie zapisdbw Rozporzgdzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24.09.1998r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadowienia obiektdw budowlanych przyjeto, ze w obszarze niniejszej inwestycji
wystepujq proste warunki gruntowe. Kategorie posadowienia obiektu budowlanego okreslono

na podstawie wtasnych badan i pomiardw jako pierwsza.

3.2. Urzgdzenia obce
W obrebie projektowane] przebudowy drogi zlokalizowano urzgdzenia podziemnej

infrastruktury takie jak wodocigg i punkty osnowy geodezyjnej.

3.3. Skrzyzowania z drogami

Projektowana droga wewnetrzna tgczy sie drogg powiatowqg nr 2521 P.

3.4. Stan istniejacej nawierzchni
W stanie istniejgcym na drodze wystepuje nawierzchnia z kruszywa dowiezionego.
Nawierzchnia na odcinku gruntowym objetym projektem jest w ztym stanie technicznym. Jej

wyglad jest niejednolity i niejednorodny.



3.5. Istniejgce obcigzenie srodowiska

Znaczgcy wptyw na klimat akustyczny ma stan techniczny nawierzchni. Wykruszenia
nawierzchni powodujg zwiekszenie emitowanego hatasu oraz drgan przez poruszajgce sie po
drodze pojazdy. Brak ptynnosci ruchu powoduje rowniez nadmierng emisje zanieczyszczen

zwigzanych z wydzielaniem spalin przez rury wydechowe pojazddw.

3.6. Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne
Wykonanie utwardzenia istniejgcej drogi nie bedzie wymagato poszerzenia istniejgcego pasa

drogowego.

3.7 Ochrona archeologiczna

Projektowana droga znajduje sie w strefie ochrony stanowisk archeologicznych.

4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICINA

4.1 Podstawowy zakres inwestycji

Niniejszy projekt nie zmienia funkcji obiektu budowlanego, jakg jest droga wewnetrzna,
natomiast zmienia jego forme architektoniczng, jesli chodzi o podstawowe parametry
geometryczne.

Planowana przebudowa drogi i uzyskane dzieki temu poprawienie komfortu ruchu

na drodze wewnetrznej, poprawia zdecydowanie bezpieczenstwo ruchu oraz jego ptynnosc.
W  niniejszym projekcie przewiduje sie wykonanie wszystkich niezbednych elementow
stuzgcych sprawnemu, bezpiecznemu i bardziej komfortowemu poruszaniu sie wszystkich

uczestnikdw ruchu.

Podstawowy zakres inwestycji polegajgcej na przebudowie drogi w miegjscowosci Topola
Krélewska:

- wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej,

- wykonanie poboczy,

- odmulenie istniejgcych rowéw

- wykonanie nowego oznakowania pionowego.

4.2 Parametry techniczne drogi

Projektowana przebudowa drogi posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne iich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz.
430):

- kategoria drogi - wewnetrzna

- klasa techniczna - brak,



- kategoria ruchu - KRT1,

- obcigzenie nawierzchni - 80 kN/os,
- predkosc¢ projektowa -V p = 30km/h,
- przekrdj poprzeczny - jednojezdniowy o jednym pasie ruchu (z dopuszczonym

ruchem dwukierunkowym),

- szeroko$¢ drogi -3,5m
- szerokoS¢ pasa ruchu -1 x3,5 m droga wewnetrzna
- szeroko$¢ poboczy -0,75m,

- spadek poprzeczny:.
droga -2,0%,
pobocze - 6,0%,

- pochylenie podtuzne niwelety - dostosowane do aktualnej niwelety drogi.

Cata inwestycja nie wigze sie z koniecznoscig wyburzeh budynkdw mieszkalnych.

4.3 Trasa w planie

Trasa w planie przebiega¢ bedzie po istniejgcym Sladzie drogi. Trasa w planie sktada sie z
odcinkow prostych i tukow.

W ramach niniejszego projektu przewidziano utrzymanie lokalizacji istniejgcych skrzyzowan z
jednoczesnqg korektq ich geometri.

Rozwigzanie sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na planie sytuacyjnym - rysunek
nr1.0.

4.4 Przekréj normalny

Przekrdj normalny drogi, obejmuje wykonanie robdt drogowych dla rozwigzania docelowego.
Parametry techniczne drogi podano w pkt. 4.2.

Rozwigzanie projektowe przekroi normalnych wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni
przedstawiono na rysunku nr 2.0 .

Technologia przebudowy nawierzchni drogi wewnetrznej:

Konstrukcje nawierzchni dla obcigzenia ruchem KR-1 przyjeto w oparciu o normy i katalog :
e Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.,

Technologia przebudowy nawierzchni drogi wewnetrznej:

Projektowana konstrukcja jezdni Szerokos¢ warstwy Grubos¢ warstwy
[M] [M]

Warstwa scieralna AC 118 50/70 3,50 0,04

Warstwa wigzgca AC 11W 50/70 3,60 0,04

Warstwa z kruszywa tam. stab. mech. 0/31,5 | 3,50 0,08

(skata magmowa)




Warstwa z kruszywa tam. stab. mech. 0/63 | 3,60 0,12
(skata magmowa)
Podtoze gruntowe - -
Pobocza z kruszywa tamanego stan. | 0,75 0,15
mechanicznie 0/31,5

Podczas prac budowlanych nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na potgczenia
miedzy kolejnymi warstwami konstrukcji drogi. Wigzanie warstw nalezy uzyskac poprzez
skropienie lepiszczem asfaltowym podtoza pod wykonang warstwe. Jako lepiszcze
asfaltowe nalezy stosowac kationowg emulsie asfaltfowqg niemodyfikowang  klasy K1
(szybkorozpadowa K1-65) — lepiszcze wg PN-EN-12591:2004 Asfalty i produkty asfallowe —
Wymagania dla asfaltéw drogowych. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno bycé

skropione w iloSci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza.

Wbudowanie kolejnej warstwy mozna rozpoczg¢ dopiero po rozpadzie emulsji i
odparowaniu wody.
Po wykonaniu roboét konstrukcyjnych wyprofilowac i zagesci¢ pobocza. Spadek
pobocza drogi wewnetrznej 6%.
Po wykonaniu witgczenia i przed oddaniem do ruchu wykona¢ oznakowanie
wg odrebnego projektu.
Zjazdy
Zjazdy do posesji przewidziano o konstrukcji jak jezdnia. Pod zjazdami znajdujgcymi sie na
rowie wykonac przepusty z rur @ 300 PEHD zakonczone prefabrykowanymi sciankami
czotowymi.
4.5 Przekrdéj podtuiny - projektowana niweleta
Spadek podtuzny przebudowywanej drogi dostosowano do istniejgcego spadku podtuznego
drogi wewneftrznej. Niwelete skorygowano réowniez pod kgtem ptynnosci ruchu poprzez
eliminacje lokalnych zanizenh i wzniesien.
Rzedne niwelety przebudowywanej drogi zostaty okreSlone z uwzglednieniem takich
czynnikdw jak:
- minimalizacji rob 6t ziemnych,
- zachowania minimalnych spadkdw poprzecznych,
- mozliwos¢ grawitacyjnego odprowadzenia wod
Niwelete dostosowano do niwelety istniejgce] na obszarze zabudowanym, ze wzgledu na
charakter zagospodarowania przylegtego terenu (wjazdy bramowe, istniejgce ogrodzenia,
itp.). Przy jej projektowaniu brano takze pod uwage wymagania dotyczqgce zaprojektowania
nowej konstrukcji nawierzchni. Pochylenia podtuzne dostosowano do obowigzujgcych

przepisow prawnych i potrzeb zwigzanych z prawidtowym odwodnieniem drogi.



4.6 Roboty ziemne

Wykonanie robét ziemnych realizowanych w ramach przebudowy drogi wewnetrznej polega
na:

- zdjeciu warstwy humusu/gleby préchniczej o grubosci od 0,15m do 0,2m na poboczach i
skarpach,

- wykonaniu zasadniczych robdt ziemnych — wykopdw i nasypow.

Wykonanie zasadniczych robdt ziemnych.

Roboty nalezy rozpoczg¢ od zdjecia humusu. Humus nalezy spryzmowac w bezposredniej
bliskosci robdt. Nasypy nalezy wykona¢ metodg warstwowq, réwnomiernie na catej
szeroko$ci. Nadmiar humusu stanowi wtasnos¢ Wykonawcy. Wykonawca odtransportuje go
na wtasne sktadowisko w swoim zakresie i na wtasny koszt. Nalezy wykonac nasyp pod

poszerzenie korpusu drogowego.

4.7 Odwodnienie pasa drogowego
Na projektowanym odcinku projektuje sie odwodnienie powierzchniowe

na przylegte pobocza pasa drogowego oraz poprzez tereny zielone

Podczas prac budowlanych nalezy zwrdci¢c szczegdlng uwage na potgczenia miedzy
kolejnymi warstwami konstrukcji drogi. Wigzanie warstw nalezy uzyskac poprzez skropienie
lepiszczem asfaltowym podtoza pod wykonang warstwe. Jako lepiszcze asfaltfowe nalezy
stosowac¢ kationowqg emulsie asfaltowqg niemodyfikowang (Cé5 B3 PU/RC wg PN-EN
13808:2010) — lepiszcze wg PN-EN 13808:2010 Asfalty ilepiszcza asfallowe. Podtoze pod
wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw,
bez nadmiaru lepiszcza.

llos¢ asfaltu (po odparowaniu wody) w potgczeniu miedzywarstwowym musi spetniac

ponizsze wartosci :

e Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie : 0,7 kg/m?2,

¢ Podbudowa asfaltowa : 0,3 kg/m2,

Wbudowanie kolejnej warstwy mozna rozpoczgé dopiero po rozpadzie emulsji
i odparowaniu wody.

Potgczenie warstwy $cieralnej z istniejgcg nawierzchnig obustronnych  dojazddéw
nalezy wykonac¢ zgodnie z normg. Zwréci¢ szczegdlnie uwage aby przesungé ztgcza warstw

wigzgcych i scieralnych wzgledem siebie o minimum 15 cm.



Po wykonaniu wtgczenia i przed oddaniem do ruchu wykona¢ oznakowanie
wg odrebnego projektu.

4.8 Oswietlenie jezdni

Projektuje sie wykonanie doswietlenia drogi poprzez montaz 6 szt. lamp solarnych LED 40 W na
stupach o wysokosci min 5 m.

Podstawowe parametry oprawy:

Panel fotowoltaiczny:

2 szt. x 200Wp

Ogniwo polikrystaliczne lub monokrystaliczne, hartowane szkto solarne

(grubos¢ 3,2 mm), pokryte antyrefleksyjng warstwg, panele testowano zgodnie z IEC 61215 na
obcigzenie sniegiem do 5400 Pa (ok. 5,4 kN/m2) oraz IEC 61730,

Posiadajgce certyfikaty: ISO 9001, ISO 14001, OHSAS 18001, 1SO 2859-1

Oprawa oswietleniowa LED

Strumien swietlny: > 4 400 Im

Skutecznos¢ Swietlna LED: 100 — 160 Im/W

Zywotnos¢: > 50,000 godzin / Stopien ochrony: > IP65 / IP66

Regulowany kat $wiecenia gtowicy LED

Kontroler sterowania: 20A 24V

Swiatto jak i czas swiecenia poprzez inteligentne sterowanie PWM lub MPPT wodoodporny klasa IP67,
wbudowany czujnik zmierzchu, funkcja petnej automatycznej ochrony elektroniki, zabezpieczenie
akumulatoréw

Akumulator: 2 szt. x 120Ah

bateria zelowa NPG do instalacji solarnych, w petni uszczelniona, posiada petny gteboki cykl
roztadowania, bezobstugowa

Skrzynka baterii

materiat PVC, potozona pod ziemig, typ wodoodporny — hermetyczny, rozprasza ciepto,
antywtamaniowa, w zestawie rura PCV na kable

Stup:

wysokos¢: 6m, stal ocynkowana ogniowo wg. EN 1ISO 1461,

stal S355, stelaz i wspornik: stal S235

oprawa LED zawieszona na wysokos$ci: od 5,2m do 7m stup stozkowy — zgodnie z EN 40-5:2002 oraz
EN 40-2

uderzenie pojazdu: klasa ,,0” zgodnie z EN 12767,

Swiadectwa statecznosci zgodnie z EN 40-3-1, klasa bezpieczenstwa ,B”,

klasa odksztatcalnosci ,2”, kategoria terenowa ,II”,

Konstrukcja zgodnia z norma: EN 1090

Stup wraz z konstrukcjg pod panele stoneczne przystosowany dla:

1, 11 lub 111 strefy wiatrowej wg. PN-EN 1991-1-4”

Fundament:

prefabrykowany

Certyfikowany,

Spetniajgcy norme PN-EN 14991:2010, wg systemu 2+

przystosowany dla: |, Il lub 11l strefy wiatrowej
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5. ORGANIZACJA RUCHU

Wprowadzenie zmian w dotychczasowej organizacii ruchu na przedmiotowym odcinku drogi
wewnetrznej wynika z faktu jej przebudowy. Zmianie ulegnie oznakowanie pionowe.

Materiaty do oznakowania pionowego powinny posiadac certyfikat na znak bezpieczenstwa
.B" lub Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego oznakowania
drég wydane przez IBDIM.

Kazdy materiat, na ktéry nie ma Polskiej Normy powinien posiadac $swiadectwo zgodnosci z
Polska Norma lub Aprobate Techniczna wydana przez Instytut Badawczy Drég i Mostow.
Oznakowanie pionowe

Projektuje sie:

a) znaki srednie aluminiowe podwdjne zaginane z folii odblaskowej lI-gj

generacji, grubos¢ blachy 1,5mm na wtgczeniu do drogi powiatowe;,

b) stupki do znakdw z rur ocynkowanych @ 63,0mm (2").

A-7 — 1 szt. ,Droga wewnetrzna” — 2 szt i Koniec ,, Drogi wewnetrznej” — 2 szt.

6. WPLYW NA SRODOWISKO

Planowana przebudowa drogi i uzyskanie dzieki temu poprawienie komfortu ruchu

na drodze wewnetrznej, poprawia zdecydowanie bezpieczehstwo ruchu oraz jego ptynnosc.
Inwestycja pozytywnie wptynie na klimat akustyczny oraz zanieczyszczenie powietrza w
otoczeniu projektowanej drogi. Przyczyni sie rowniez do zmniejszenie zuzycia paliwa.
Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu)
przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z nawierzchni.
Stwierdzono, ze projektowana droga nie wptynie znaczgco na stezenie substancii
zanieczyszczajgcych w glebie.

Rozbudowa i usprawnienie systemu odprowadzania wody opadowej zabezpieczy glebe
przed zanieczyszczeniem substancjami szkodliwymi, jakie mogtyby sie do niej dostac w
przypadku wystgpienia powaznej awarii lub wypadku.

W sgsiedztwie planowanej inwestycji w wyniku rozbudowy klimat akustyczny ulegnie
odczuwalnej poprawie przede wszystkim dzieki wykonaniu nowej nawierzchni asfaltowe;.
Planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowal zagrozenia Srodowiska przyrodniczo —
krajobrazowego, kulturowego i nie bedzie powodowac zagrozenia zdrowia ludzi.
Projektowane przedsiewziecie z uwagi na fakt realizacji po Sladzie istniejgcym nie jest zrodtem

konfliktow spotecznych. Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie na srodowisko.



7. URZADZENIA OBCE

W ciggu projektowanej przebudowy zlokalizowane sq urzgdzenia obce opisane w pkt 3.2.
Prace w obrebie urzgdzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami branzowymi;
recznie i ze szczegdlna ostroznosciq a na przejsciach pod projektowanqg jezdnig utozyC
dwudzielne rury ostonowe.

Nalezy dokonac¢ regulacji  wysokosciowej istniejgcych zawordw  wodociggowych

zastabilizowac punkty osnowy geodezyjne;.

8. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgledu na redlizacje inwestyciji w ciggu drogi gminnej nalezy szczegdlna uwage zwrdcic
na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze,

- zabezpieczenie i oznakowanie robdt byto utrzymane przez caty okres budowy,

Organizacji Ruchu na czas robét.

Kazda zmiana istniejgce] organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego na
harmonogramie robdt i uzgodnionego z Zarzgdcg drogi, Organem zarzgdzajgcym ruchem
oraz Policjqg.

Dla prowadzonych robdét Kierownik Budowy jest zobowigzany sporzgdzi¢ lub zapewnic
sporzqdzenie, przed rozpoczeciem budowy, planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowiaq,

uwzgledniajgcy specyfike realizacji i warunki prowadzenia robét budowlanych.

9. TECHNOLOGIA ROBOT

Wszystkie roboty nalezy wykonac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami. Materiaty i
wyroby musza posiada¢ Aprobate Techniczng dopuszczajgcq je do stosowania w
budownictwie drogowym. Roboty ziemne w poblizu istniejgcych urzgdzen podziemnych
nalezy wykonywac recznie i ze szczegdlna ostroznosciq. Szczegdtowy opis technologii robot

podano w Specyfikacjach Technicznych.



INFORMACJA NA TEMAT BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Spis zawartosci opracowania

Podstawa opracowania

Zakres opracowania

Zakres robot i kolejnosc realizacii

Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych

Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogqg stwarzac
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robot

Prowadzenie instruktazu pracownikdw przed przystgpieniem do realizacji
roboét szczegdlnie niebezpiecznych

Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajgce niebezpieczenstwom
wynikajgcym z wykonywania robét budowlanych

Podstawa prowadzenia robdt budowlano - montazowych



1. PODSTAWA OPRACOWANIA
1. Llecenie Inwestora
Dokumentacja techniczna zadania inwestycyjnego

Wizja lokalna terenu

> 0N

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23. 06. 2003 roku

w sprawie informacji dotyczqcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

(Dziennik Ustaw Nr 120 z 10 lipca 2003 roku pozycja 120)

5. Prowo Budowlane - Ustawa z dnia 07.07. 1994 roku (Dziennik Ustaw Nr 207

pozycja 2016 z 2003 roku, z pdzniejszymi zmianami)

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie dotyczy przebudowy drogi wewnetrznej w m. Topola Krolewska.

3. ZAKRES ROBOT | KOLEJNOSC REALIZACJI
- wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej,
- wykonanie pasa poboczy,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego,

4. WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH
W rejonie projektowanych prac wystepujg budynki mieszkalne. Zadne z obiektéw nie

koliduje z zakresem przebudowy.

5. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI LUB TERENU, KTORE MOGA STWARIAC
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI
W istniejgcym zagospodarowaniu  dziatki nie  wystepujg elementy moggce

stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

6. ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI ROBOT

Przewidywanym zagrozeniem wystepujgcym podczas realizacji robdt jest fakt
realizowania ich w pasie drogowym. Poniewaz jednak roboty prowadzone bedqg poza
czynnqg jezdniq, zagrozenie to nalezy uznac za niewielkie.

Podczas realizacji robdt moze wystqpic szereg zagrozen z uwagi na prace w bliskim

sqsiedztwie maszyn i ludzi.

7. PROWADZENIE INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI
ROBOT SICZEGOLNIE NIEBEZPIECINYCH



Podczas realizacji robdt projektowanego obiektu nie wystepujg roboty szczegdinie

niebezpieczne.

8. SRODKI TECHNICINE | ORGANIZACYINE, ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIECZENSTWOM
WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH
Srodkiem zapobiegajgcym ewentualnym niebezpieczehstwom wynikajgcym
z redlizacji obiektu w pasie drogowym jest wtasciwa organizacja ruchu oraz
prawidtowe oznakowanie miejsca prowadzonych prac. Takie rozwigzania powinien
zawiera¢ projekt zabezpieczenia robdt, ktdérego sporzqdzenie lezy po stronie

wykonawcy robdt.

Teren roboét nalezy oznakowacd i zabezpieczyé poreczq, barierkg lub tasmg
ostrzegawczg wokdt wykopdw, na odlegtosc nie mniejszg niz 1,5 m. Na barierce
powinna by¢ umieszczona tablica ostrzegawcza o istniejgcym zagrozeniu w przypadku

przebywania w poblizu prowadzonych prac.

Drogi dojazdowe i ciqgi piesze powinny by¢ utrzymane we wtasciwym stanie
technicznym, nie stwarzajgcym zagrozen dla uzytkownikéw. Nie wolno na nich

sktadowac materiatéw, sprzetu lub innych przedmiotow.

Miejsca postojowe na terenie prowadzonych prac powinny by¢ wyznaczone

tylko dla pojazddw uzywanych w trakcie wykonywania robdt budowlanych.

Strefe niebezpieczng, w ktoérej istnieje zrodto zagrozenia, nalezy oznakowac i

wygrodzi¢ jak opisano w czesci ,,teren robot”.

Maszyny, urzqdzenia i sprzet, ktére podlegajg dozorowi technicznemu, a sg
eksploatowane na budowie, powinny posiada¢ dokumenty uprawniagjgce do ich

eksploataciji, a osoby je obstugujgce powinny posiadac odpowiednie uprawnienia.

Prace montazowe przy montazu prefabrykatdw powinny by¢ prowadzone przez
uprawnione do takich prac osoby, z zachowaniem zasad bezpieczenhstwa. Uzytkowanie
sprzetu moze by¢ dopuszczone po dokonaniu jego odbioru przez kierownika budowy

lub uprawniong osobe.

Pomieszczenia higieniczno - sanitarne winny by¢ zapewnione dla wszystkich
pracownikéw i dostosowane do liczby zatrudnionych, stosowanej technologii i rodzajow

pracy oraz warunkéw w jakich jest ona wykonywana.



9. PODSTAWA PROWADZENIA ROBOT BUDOWLANO MONTAZOWYCH

- Ustawa z dnia 26.06.1974 roku Kodeks Pracy (tekst jednolity Dziennik Ustaw z 1998

roku Nr21, poz. 924 z pdzniejszymi zmianami);

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z  dnia  06. 02. 2003 roku w sprawie

bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych

(Dziennik Ustaw Nr 47, poz. 401)

- Rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej w sprawie ogdlnych przepisow

bezpieczenstwa i higieny pracy (Dziennik Ustaw z 2003r. Nr 169, poz. 1650);

- Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 20. 09. 2001 roku w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych, urzgdzen

technicznych do robdt ziemnych, budowlanych i drogowych (Dziennik Ustaw Nr

118, poz. 1263);

- Prawo Budowlane - Ustawa z dnia 07. 07. 1994 roku (Dziennik Ustaw Nr 207

pozycja 2016 z 2003 roku, z pdzniejszymi zmianami)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26. 06. 2002 roku w sprawie dziennika

budowy, montazu i rozbidrek, tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia zawierajgcego

dane dotyczgce bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (Dziennik Ustaw Nr 108,

poz. 953).

mgr inz. Jakub Jonca

Upr. bud. do projektowania i kierowania

robotami budowlanymi bez ograniczen

w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j
Nr ewid. LOD/1870/PWOD/14

inZ. Rafat Skrzak

Upr. bud. do kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j

Nr ewid. LOD/0450/0WOD/06




OSWIADCZENIE

wynikajgce z artykutu 20 ust. 4

Poddebice czerwiec 2020 .

( Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.— Prawo budowlane )

( tekst jednolity: Dz. U. z dnia 1 wrzes$nia 2006 r. Nr 156, poz. 1118.)

Os$wiadczam, ze opracowana:

» Dokumentacja projektowa Przebudowa drogi wewnetrznej w miejscowosci Topola

Krélewska, gm. teczyca”

jest wykonana nie w catosci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi,

wytycznymi projektowania, obowigzujgcymi polskimi normami, zasadami wiedzy technicznej

oraz jest kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢ (Rozporzgdzenie Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu

budowlanego — Dz. U. Nr. 120 z 10 lipca 2003 r. ).

Projektant:

mgr inz. Jakub Jonca

Upr. bud. do projektowania i kierowania

robotami budowlanymi bez ograniczen

w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j
Nr ewid. LOD/1870/PWOD/14

inz. Rafal Skrzak

Upr. bud. do kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j

Nr ewid. LOD/0450/0WOD/06



MAPA DO CELOW PROJEKTOWYCH
skala 1:1000

Mapa powstata na podstawie digitalizacji mapy w skali 1: 1000
ark. nr6.170.31,11.4,5.170.31.12.3.6.170.31.16.2, 6.170.31.171

oraz pomiaru wtasnego
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Uktad wysokosciowy: "Kronsztadt 60"
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Wykonanie niniejszej mapy nie bylo poprzedzone
ustaleniami dotyczacymi ewentualnych stuzebnosci
gruntowych obcigzajcych grunty potozone

w granicach projektowanej inwestycji budowlanej.

Przebieg granic dziatek i konturow klasyfikacyjnych wprowadzono
na podstawie danych z ewidencji gruntow i budynkow.

UWAGA:

Nie wyklucza sie istnienia w terenie innych przewodow

o ktorych brak informacji wynika z zasztosci historycznych

lub niedopetnienia przepisow zgloszenia do inwentaryzacji.

(Ustawa Prawo Geodezyjne i Kartograficzne Dz.U.z 2016. poz. 1629).

Mape do celow projektowych wykonat
geodeta uprawniony Czestaw Tectaw
upraw. zawod . nr 13123. Mapa zawiera
stan aktualny na marzec 2020 .
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LEGENDA:

- krawedz jezdni

- krawedz pobocza

- bitumiczna nawierzchnia jezdni i zjazdéw

———=— - linia rozgraniczajaca obszar inwestycji

- istniejgca granica dziatki

- | - projektowana latarnia uliczna
solarna LED
I Przedsiebiorstwo inzynieryjne
I Pro;ekt
Rafat Skrzak

ul. Wrzosowa 43, 99-200 Poddebice
tel. 695-197-899 e-mail : skrzaku@interia.pl

Obiekt: Przebudowa drogi wewnetrznej w m. Topola Krélewska

Inwestor: Gmina teczyca
ul. M. Konopnickiej 14 data : czerwiec 2020 r.

99-100 teczyca

Rysunek: Plan sytuacyjny wraz z nrrysunku : 1.0

zagospodarowaniem nieruchomosci
gosp skala 1:500

projektant: mgr inz. Jakub Jonca

projektant: inz. Rafat Skrzak




PRZEKROJ KONSTRUKCYINY
KR1
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SZCZEGOL KONSTRUKCYINY
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warstwa $cieralna AC 11 S 50/70 gr. 4 cm

-

N

warstwa wigzaca AC 16W 50/70 gr. 4 cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 i 0/31,5 mm stab. mechanicznie rozktadana w
dwéch przejazdach o gr. warstw 12+8 cm (kruszywo magmowe)

Projekt

I. Przedsiebiorstwo inzynieryjne
Rafat Skrzak

ul. Wrzosowa 43, 99-200 Poddebice
tel. 695-197-899 e-mail : skizaku@interia.pl

Obiekt:  Przebudowa drogi w miejscowosci Topola Krélewska, gm. Leczyca

Inwestor: Gmina teczyca
ul. M. Konopnickiej
99-100 teczyca

data : czerwiec 2020

nrrysunku : 2.0

Rysunek: Przekroj konstrukcyjny KR1

skala 1:50

projektant: mgr inz. Jakub Jonca

opracowat: inz. Rafat Skrzak




