3. SPECYFIKACJA TECHNICZNA

REMONT  CZĄSTKOWY

NAWIERZCHNI  BITUMICZNYCH
Wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem remontów cząstkowych nawierzchni dróg wojewódzkich na terenie województwa mazowieckiego – likwidacja ubytków i wykruszeń, z podziałem na 26 części.
1. WSTĘP

1.1. Przedmiot ST


Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z remontem cząstkowym nawierzchni bitumicznych.

1.2. Zakres robót objętych ST


Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i odbiorem remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych, 

wszystkich typów i rodzajów obejmują: naprawę ubytków, wybojów i obłamanych krawędzi oraz uszczelnienie pęknięć.

Przewidziane technologie remontów cząstkowych:
a. naprawa ubytków masą na gorąco o średniej   głębokości  4 cm wraz z frezowaniem, oczyszczeniem i skropieniem nawierzchni emulsją asfaltową;
b. naprawa ubytków masą na gorąco o średniej głębokości powyżej 5 wraz z frezowaniem, oczyszczeniem i skropieniem nawierzchni emulsją asfaltową;
c. naprawa ubytków masą na gorąco o średniej głębokości powyżej 5 cm łącznie z naprawą uszkodzonej podbudowy przy użyciu kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie wraz z frezowaniem, oczyszczeniem i skropieniem nawierzchni emulsją asfaltową.

1.3. Określenia podstawowe

1.3.1. Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych na bieżąco, związanych z usuwaniem uszkodzeń nawierzchni zagrażających bezpieczeństwu ruchu, jak również zabiegi obejmujące małe powierzchnie, hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeń.


Pojęcie „remont cząstkowy nawierzchni” mieści się w ogólnym pojęciu „utrzymanie nawierzchni”, a to z kolei jest objęte ogólniejszym pojęciem „utrzymanie dróg”.

Rodzaje zabiegów w asortymentach robót utrzymaniowych podano w tablicy 1.

1.3.2.  Ubytek - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość nie większą niż grubość warstwy ścieralnej.

1.3.3.  Wybój - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość większą niż   
        grubość warstwy ścieralnej.

	Objawy uszkodzeń
	Rodzaje zabiegów w asortymentach robót utrzymania nawierzchni bitumicznych

	
	Remont cząstkowy

	
	Spryskanie lepiszczem

i pokrycie kruszywem
	Naprawa mieszanką

mineralno – asfaltową na gorąco

	Deformacje
	Deformacje spowodowane siłami ścinającymi w nawierzchni
	
	(X)

	
	Deformacje spowodowane osiadaniem podłoża nawierzchni
	
	(X)

	Zużycie
	Ubytki materiału (zaprawy, ziarn kruszywa), porowatość („rakowiny”)
	X
	

	
	Starcie się części warstwy ścieralnej
	(X)
	X

	
	Wyboje
	(X)
	X

	Spękania
	Uszkodzenia spoin roboczych, otwarte szczeliny
	X
	

	
	Pojedyncze spękania
	X
	

	
	Spękania siatkowe
	(X)
	

	Objawy wtórne
	Zmniejszona szorstkość
	(X)
	(X)

	
	Niekorzystna zdolność odbijania światła
	
	

	
	Wysoka emisja hałasu
	
	


Tablica 1. Rodzaje zabiegów w asortymentach robót utrzymaniowych w zależności od objawów uszkodzeń


X - zależność możliwa, (X) - zależność opcjonalna

1.3.4.  Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót


Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.

2. materiały

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Rodzaje materiałów do wykonywania cząstkowych remontów nawierzchni  bitumicznych


Technologie usuwania uszkodzeń nawierzchni i materiały użyte do tego celu powinny być dostosowane do rodzaju i wielkości uszkodzenia, np. wg tablicy 1.


Powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki i wyboje) oraz uszkodzenia krawędzi jezdni (obłamania) należy naprawiać:

· mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowywanymi „na gorąco”,

· techniką sprysku lepiszczem i posypania grysem o odpowiednim uziarnieniu (zasada jak przy powierzchniowym utrwaleniu), 


Powierzchniowe ubytki warstwy ścieralnej należy naprawiać:

· metodą powierzchniowego utrwalenia z zastosowaniem kationowych szybkorozpadowych emulsji asfaltowych,

2.3. Mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane na gorąco

2.3.1.  Beton asfaltowy  AC11S50/70.

Beton asfaltowy należy wytwarzać zgodnie z normą PN-EN 13108-1[2] i WT-2 2014[6] i układać jednowarstwowo przy uszkodzeniach nawierzchni do głębokości 5cm. Przy głębszych uszkodzeniach należy zastosować odpowiednio dwie lub trzy warstwy betonu asfaltowego. 

Uziarnienie mieszanki mineralnej do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC11S50/70 KR 3-4 oraz orientacyjne zawartości asfaltu podano w tablicy  nr 1.

Tablica 1.Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej dla KR3-KR4

	Właściwość
	Przesiew[ % (w mm)] AC11S 

	Wymiar sita #, [mm]
	od
	do

	16
	100
	-

	11,2
	90
	100

	8
	60
	90

	5,6
	48
	75

	4,0
	42
	60

	2
	35
	50

	0,125
	8 
	20

	0,063
	5,0
	11,0

	Zawartość lepiszcza
	B min 5,8


Zaprojektowany beton asfaltowy i wykonana warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70 powinna spełniać wymagania podane w tablicy 2.

Tablica 2. Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych oraz warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC11S50/70 

	Właściwość
	Warunki zagęszczenia wg PN-EN13108-20
	Metoda i warunki badania 
	AC11S

	Zawartość wolnych przestrzeni
	C.1.3, ubijanie 

2x75 uderzeń
	PN-EN 12697-8, p.4
	V min 2,0 
V max 4

	Odporność na deformacje trwałe 
	C.1.20, wałowanie 

P 98 – P 100
	PN-EN 12697-22, metoda B w powietrzu, PN-EN 13108-20 D.1.6, 60 0 C, 10 000 cykli 
	WTSAIR 0,15
PRDAIR 9,0 

	Odporność na działanie wody
	C.1.1, ubijanie, 

2x25 uderzeń
	PN-EN 12697-12 przechowywanie w 40 0 C                 z jednym cyklem zamrażania, badanie w 25 0 C
	ITSR 90 

	Wymagania dla warstwy  ścieralnej z AC11S50/70

	Grubość warstwy [cm]
	3,0-5,0

	Wskaźnik zagęszczenia [%]
	≥ 98

	Zawartość wolnych przestrzeni w warstwie[ %( v/v)]
	2,0-5,0


Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić:

- z D 50
/70           od 140o C do 180o C,

2.4. Kruszywo do remontów nawierzchni metodą powierzchniowego utrwalenia.

Do remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych należy stosować kruszywo naturalne (łamane) grube frakcji 2-5 i 8-11 odpowiadające wymaganiom podanym w PN-EN 13043 [1], oraz WT1 Tablica 7.1[5]. 

Wymagania dla kruszywa grubego podano w tabeli nr 3.

Tablica 3. Wymagania wobec kruszyw do powierzchniowych utrwaleń

	L.P.
	Właściwości kruszywa
	Wymagania wobec kruszyw w zależności od kategorii ruchu
KR3- 6

	1
	Uziarnienie wg PN-EN 933-1; kategoria co najmniej:
	Gc90/10

	2
	Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kategorii:
	G25/15

	3
	Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż:
	Fo,5

	4
	Kształt kruszywa wg PN-EN 933-3 lub wg PN-EN 933-4; kategoria nie wyższa niż:
	Sl20 (FI20)

	5
	Procentowa zawartość ziaren o powierzchni przekruszonej i łamanej w kruszywie grubym wg PN-EN 933-5; kategoria nie niższa niż:
	C 100 / 0

	6
	Odporność kruszywa na rozdrabnianie wg normy PN-EN 1097-2,rozdział 5; kategoria o najmniej:
	LA20

	7
	Odporność na polerowanie kruszywa wg PN-EN 1097-8; kategoria nie niższa niż:
	PSV50

	8
	Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9:
	deklarowana przez producenta

	9
	Gęstość nasypowa według normy PN-EN 1097-3:
	deklarowana przez producenta

	10
	Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, załącznik B; kategoria nie wyższa niż:
	WA24 Deklarowana

	11
	Mrozoodporność wg PN-EN 1367-1, Załącznik B, w 1% NaCI; kategoria nie wyższa niż:
	FNaCl7



Do naprawy  uszkodzonej podbudowy wg technologii opisanej w pkt 1.2. pakt. c) 
i e) należy zastosować kruszywo  stabilizowane mechanicznie odpowiadające normie PN-EN 13242 .

Wymagania dla kruszywa grubego o ciągłym uziarnieniu 0/31,5  na uzupełnienie podbudowy podano 
 w tabeli nr 4.

Tabela nr 4
	Punkt normy
PN-EN
13242
	Właściwości kruszywa
	Wymagania wobec kruszyw  
Kategoria



	4..3.1
	Uziarnienie wg PN-EN 933-1; kategoria co najmniej:
	GA  85

	4.1.3.1
	Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kategorii:
	GTA NR

	4.1.4
	Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż:
	                            U F 12                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                           

	4.1.6
	Kształt kruszywa wg PN-EN 933-3 kategoria nie wyższa niż:
	FI NR

	4.1.7
	Procentowa zawartość ziaren o powierzchni przekruszonej i łamanej w kruszywie grubym wg PN-EN 933-5; kategoria nie niższa niż:
	C NR

	4.2.2
	Odporność kruszywa na rozdrabnianie wg normy PN-EN 1097-2,rozdział 5; kategoria o najmniej:
	LA50 

	4.2.9.1
	Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, załącznik B; kategoria nie wyższa niż:
	WA24      2

	4.2.9.2
	Mrozoodporność wg PN-EN 1367-1, Załącznik B, w 1% NaCI; kategoria nie wyższa niż:
	F10  


UWAGA! Do betonu asfaltowego na warstwę ścieralną oraz do remontu cząstkowego metodą powierzchniowego utrwalenia nie stosować grysów ze skał osadowych.
2.5. Lepiszcze


Przy remoncie cząstkowym nawierzchni obciążonych ruchem większym od średniego  należy stosować kationowe emulsje asfaltowe C69BP3 PU lub C65BP3 PU odpowiadające normie PN-EN 13808[4]


3. sprzęt

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu


Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.

3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawą


W zależności od potrzeb Wykonawca powinien wykazać się możliwością korzystania ze sprzętu do przygotowania nawierzchni do naprawy, takiego jak:

· przecinarki z diamentowymi tarczami tnącymi, o mocy co najmniej 10 kW, lub podobnie działające urządzenia, do przycięcia krawędzi uszkodzonych warstw prostopadle do powierzchni nawierzchni i nadania uszkodzonym miejscom geometrycznych kształtów (możliwie zbliżonych do prostokątów),

· sprężarki o wydajności od 2 do 5 m3 powietrza na minutę, przy ciśnieniu od 0,3 do  0,8 MPa,

· szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirującymi dyskami z drutów stalowych. Średnica dysków wirujących  (z drutów stalowych) z prędkością 3000 obr./min nie powinna być mniejsza od 200 mm. Szczotki służą do czyszczenia naprawianych pęknięć oraz krawędzi przyciętych warstw przed dalszymi pracami, np. przyklejeniem do nich samoprzylepnych taśm kauczukowo-asfaltowych,

· walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochłaniaczami zanieczyszczeń) zamocowane na specjalnych pojazdach samochodowych.

3.3. Skrapiarki


W zależności od potrzeb należy zapewnić użycie odpowiednich skrapiarek do emulsji asfaltowej stosowanej w technice naprawy spryskiem lepiszcza i posypania kruszywem o odpowiednim uziarnieniu. Do większości robót remontowych można stosować skrapiarki małe z ręcznie prowadzoną lancą spryskującą. Podstawowym warunkiem jest zapewnienie stałego wydatku lepiszcza, aby ułatwić operatorowi równomierne spryskanie lepiszczem naprawianego miejsca w założonej ilości (l/m2).

3.4. Sprzęt do wbudowywania mieszanek mineralno-bitumicznych „na gorąco”.


Przy typowym dla remontów cząstkowych zakresie robót dopuszcza się ręczne rozkładanie mieszanek mineralno-bitumicznych przy użyciu łopat, listwowych ściągaczek (użycie grabi wykluczone) i listew profilowych. Do zagęszczenia rozłożonych mieszanek należy użyć lekkich walców wibracyjnych lub zagęszczarek płytowych.

3.5. Specjalistyczny sprzęt do naprawy powierzchniowych uszkodzeń


Do naprawy powierzchniowych uszkodzeń (w tym wybojów) można użyć specjalne remontery, wprowadzające pod ciśnieniem kruszywo jednocześnie z modyfikowaną kationową emulsją asfaltową w oczyszczone sprężonym powietrzem uszkodzenia.


Urządzenia te nadają się do uszczelniania nie tylko szeroko rozwartych (podłużnych) pęknięć (szerszych od 2 cm) oraz głębokich ubytków i wybojów (powyżej3 cm) ale także do wypełniania powierzchniowych uszkodzeń i zaniżeń powierzchni warstwy ścieralnej. Remonter powinien być wyposażony w wysokowydajną dmuchawę do czyszczenia wybojów, silnik o mocy powyżej 50 kW napędzający pompę hydrauliczną o wydajności powyżej 65 l/min przy obrotach 2000 obr./min i system pneumatyczny z dmuchawą z trzema wirnikami do usuwania zanieczyszczeń i nadawania ziarnom grysu (frakcji od 2 do 5 mm, od 5 do 8 mm lub od 8 do 11 mm) dużej prędkości przy ich wyrzucaniu z dyszy razem z emulsją.


Zbiornik emulsji o pojemności 850 l, podgrzewany grzałkami o mocy 3600 W i pompą emulsji o wydajności 42 l/min wystarcza do wbudowywania 2000 kg grysów na zmianę.


Remonter powinien być wyposażony w układ dostarczania grysu przenośnikiem ślimakowym ze standardowego samochodu samowyładowczego, a także w układ do oczyszczania obiegu emulsji asfaltowej po zakończeniu remontu cząstkowego.

4. transport

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport mieszanek mineralno-asfaltowych „na gorąco”


Mieszankę betonu asfaltowego należy transportować zgodnie z wymaganiami podanymi w WT2 pkt 8.4 [6].


Przy naprawie niewielkich powierzchni, należy transportować gorącą mieszankę mineralno-asfaltową w pojemnikach izolowanych cieplnie.

4.3. Transport kruszywa


Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed zniszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami (asortymentami) i nadmiernym zawilgoceniem.

4.4. Transport lepiszcza


Emulsja może być transportowana w cysternach, autocysternach, skrapiarkach, beczkach i innych opakowaniach pod warunkiem, że nie będą korodowały pod wpływem emulsji i nie będą powodowały jej rozpadu. Cysterny przeznaczone do przewozu emulsji powinny być przedzielone przegrodami, dzielącymi je na komory o pojemności nie większej niż 1 m3, a każda przegroda powinna mieć wykroje w dnie umożliwiające przepływ emulsji. Cysterny, pojemniki i zbiorniki przeznaczone do transportu lub składowania emulsji powinny być czyste i nie powinny zawierać resztek innych lepiszczy.

4.5. Transport innych materiałów


Pozostałe materiały powinny być transportowane zgodnie z zaleceniami producentów tych materiałów.

5. wykonanie robót

5.1. Ogólne zasady wykonania robót


Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.

5.2. Przygotowanie nawierzchni do naprawy


Po ustaleniu zakresu uszkodzeń i prawdopodobnych przyczyn ich powstania należy ustalić sposób naprawy w uzgodnieniu z odpowiednim dla danego zadania Rejonem Drogowym.


Przygotowanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju lub obłamanych krawędzi nawierzchni) do naprawy należy wykonać bardzo starannie przez:

· pionowe obcięcie (najlepiej diamentowymi piłami tarczowymi) krawędzi uszkodzenia na głębokość umożliwiającą wyrównanie jego dna, nadając uszkodzeniu kształt prostej figury geometrycznej np. wielokąta,

· usunięcie luźnych okruchów nawierzchni,

· usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego,

· dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziarn grysu, żwiru, piasku i pyłu.

5.3. Naprawa ubytków, wybojów i obłamanych krawędzi nawierzchni mieszankami mineralno-asfaltowymi „na gorąco”.


Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy, należy spryskać dno i boki naprawianego miejsca szybkorozpadową kationową emulsją asfaltową w ilości 0,5 l/m2, alternatywnie można przykleić samoprzylepne taśmy kauczukowo-asfaltowe.


Mieszankę mineralno-asfaltową należy rozłożyć przy pomocy łopat i listwowych ściągaczek oraz listew profilowych. W żadnym wypadku nie należy zrzucać mieszanki ze środka transportu bezpośrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, a następnie je rozgarniać. Mieszanka powinna być jednakowo spulchniona na całej powierzchni naprawianego miejsca i ułożona z pewnym nadmiarem, by po jej zagęszczeniu naprawiona powierzchnia była równa z powierzchnią sąsiadujących części nawierzchni. Różnice w poziomie naprawionego miejsca i istniejącej nawierzchni przeznaczonej do ruchu z prędkością powyżej 60 km/h, nie powinny być większe od 4 mm. Rozłożoną mieszankę należy zagęścić walcem lub zagęszczarką płytową.


Przy naprawie obłamanych krawędzi nawierzchni należy zapewnić odpowiedni opór boczny dla zagęszczanej warstwy i dobre międzywarstwowe związanie.

MMA jej przygotowanie i wbudowanie powinno być zgodne z normą PN-EN 13108-1 oraz WT2 2014 i WT-2 2016.
5.4. Uzupełnianie ubytków na powierzchni warstwy ścieralnej

5.4.1 Uzupełnianie ubytków ziarn, kruszyw i lepiszcza na powierzchni warstwy ścieralnej techniką sprysku lepiszczem i posypania grysem.

5.4.1.1. Wykonanie powierzchniowego utrwalenia o średniej grubości 2 cm  wraz z naprawą spękań i rakowin.
Po wcześniejszym przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni  do naprawy, dno i ścianki tego miejsca należy skropić emulsją w ilości około 1,2 kg/m2, zasypać grysem frakcji 2 –5 mm (ilość grysów w zależności od głębokości uszkodzenia) i dokładnie zagęścić. Nadmiar luźnych grysów usunąć z remontowanej nawierzchni.

5.4.1.2. Wykonanie powierzchniowego utrwalenia do grubości 4 cm.


Po wcześniejszym przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni  do naprawy, dno i ścianki tego miejsca należy skropić emulsją w ilości około 1,2 kg/m2, zasypać grysem frakcji 8-11 mm (ilość grysów w zależności od głębokości uszkodzenia), dokładnie zagęścić, ponownie skropić emulsją, zasypać grysem frakcji 2-5 mm i zagęścić. Nadmiar luźnych grysów usunąć z remontowanej nawierzchni.

5.4.1.3. Wykonanie powierzchniowego utrwalenia do grubości 4 cm łącznie z naprawą  uszkodzonej podbudowy przy użyciu kruszywa mineralnego stabilizowanego mechanicznie.
Po wcześniejszym przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy, należy wybój wypełnić kruszywem łamanym stabilizowanym mechanicznie i dalej postępować wg. pkt. 5.4.1.2.
6. kontrola jakości robót

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót


Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót


Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać aprobaty techniczne na materiały oraz wymagane wyniki badań materiałów przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić je Inspektorowi Nadzoru do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Badania przy wykonywaniu remontów cząstkowych.


W czasie wykonywania napraw uszkodzeń należy kontrolować:

· przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi będzie wykonywany remont uszkodzonego miejsca,

· skład wbudowywanych mieszanek: betonu asfaltowego, zgodnie z normą PN-EN 13108-1 [2] i WT2[6] 
· ilość wbudowywanych materiałów na 1 m2 - codziennie,

· równość naprawianych fragmentów - każdy fragment

Różnice między naprawioną powierzchnią a sąsiadującymi powierzchniami, nie powinny być większe od 4 mm dla dróg o prędkości ruchu powyżej 60 km/h i od 6 mm dla dróg o prędkości poniżej 60 km/h,

· pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien być zgodny ze spadkiem istniejącej nawierzchni. Przy innych rodzajach mieszanek, które są mniej podatne na dogęszczenie poziom warstwy wypełniającej ubytek powinien być wyższy od otaczającej nawierzchni o 1 do 2 mm.

7. obmiar robót

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót


Ogólne zasady obmiaru  robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa


Jednostką obmiaru robót jest m2 (metr kwadratowy) naprawionej, uszczelnionej powierzchni nawierzchni, odrębnie dla każdej z wcześniej wymienionych technologii.

8. odbiór robót

8.1. Ogólne zasady odbioru robót


Ogólne zasady odbioru  robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.


Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ST i wymaganiami Inspektora Nadzoru, jeśli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne.

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu


Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlega:

· przygotowanie uszkodzonego miejsca nawierzchni (obcięcie krawędzi, oczyszczenie dna i krawędzi, usunięcie wody),

· ew. spryskanie dna i boków emulsją asfaltową,

· ew. przyklejenie taśm kauczukowo-asfaltowych,

9. podstawa płatności

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności


Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej


Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego nawierzchni z ew. uszczelnieniem spękań obejmuje:

· prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

· oznakowanie robót,

· wywóz odpadów,

· dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę,

· wykonanie naprawy zgodnie SST,

· pomiary i badania laboratoryjne,

· odtransportowanie sprzętu z placu budowy.

10. przepisy związane

10.1. Normy

	1.
	PN-EN13043
	Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu

	2.
	PN-EN 13108-1

	Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania - Część 1:                     

beton asfaltowy

	3.
	PN EN 13285
	Mieszanki niezwiązane. Wymagania. 

	4
	PN-EN 13808
	Asfalty i lepiszcza asfaltowe


10.2. Inne dokumenty 
5. WT1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na 

    drogach publicznych.

6. WT2 Nawierzchnie asfaltowe 2014. Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych.
7. WT4 Mieszanki niezwiązane do dróg krajowych 2010
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