STAROSTA WEJHEROWSKI

84200 Wegherowa, vl 3 Mata dtel. (058} 572 94 (00, 372 94 0/, fox. 372 94 02 e-mail: Starostwo@powiatwejherowski.pl

Wejherowo, dnia 27 czerwca 2023 r.

KM.7121.RE217.2023
Zarzad Drogowy dla Powiatu
Puckiego i Wejherowskiego
ul. Pucka 11
84-200 Wejherowo

Na podstawie art. 10 ust. 57 12 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst
Jjednolity Dz, U, z 2023 r. poz. 1047 ze zmianami) i § 3 ust. 1 pkt 173, § 4 ust. 3 pkt 4, § 5 ust. 1 pkt
6, §6ust. 1, §7ust. 2pkt2/4 §8ust 2pkt1it. aiust. 7oraz§ 12 ust. 174 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnla 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegofowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784)

po rozpatrzeniu wniosku z dnia 5 czerwca 2023 r. w sprawie zatwierdzenia nowej statej organizacji
ruchu na skrzyzowaniach drég powiatowych nr 1400G ulicy Gniewowskiej z nr 1476G ulicg Leéng oraz
drogi powiatowej nr 1400G ulicy Gniewowskiej z drogami gminnymi ulicami Konopnickiej i Kamienng
w miejscowosci Reda zatwierdza sie nowg stala organizacje ruchu w catosci bez zmian

Przewidywany termin wprowadzenia zatwierdzone]j organizacji ruchu — 31.12.2024

Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi
oraz Komendanta Powiatowego Policji co najmniej na 7 dni przed dniem jej wprowadzenia
0 rzeczywistym terminie wprowadzenia organizacji ruchu.

Powyzsze wynika z nastepujacych faktow:

dnia 5 czerwca 2023 r. Zarzad Drogowy dla Powlatu Puckiego i Wejherowskiego jako inwestor ziozyt
wniosek o zatwierdzenie nowej stalej organizacji ruchu na skrzyzowaniu drég powiatowych ulicy
Lesnej oraz Gniewowskiej w Redzie z terminem wprowadzenia do 30 listopada 2024 r. Powodem
wprowadzenia nowej organizacji ruchu jest budowa skrzyzowari o ruchu okreznym drég powiatowych
nr 1400G ulicy Gniewowskiej z nr 1476G ulica Leéng oraz drogi powiatowej nr 1400G ulicy
Gniewowskiej z drogami gminnymi ulica Konopnickiej | ulica Kamienng w Redzie. Termin
wprowadzenia organizacji ruchu ustalono z wnioskodawcg. Po rozpatrzeniu wniosku i dotaczonej
dokumentacji stwierdzono ich zgodnoS¢ z obowigzujgcymi przepisami. Projektowana organizacja
ruchu wptynie na podniesienie poziomu bezpieczefistwa ruchu drogowego i poprawi funkcjonowanie
lokalnego uktadu komunikacyjnego.

Jednoczeénie na podstawie § 12 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem nadmienia sie, ze jezeli w wyzej
wymienionym przewidywanym terminie wprowadzenia niniejszej zatwierdzonej nowej
stalej organizacji ruchu brak bedzie zawiadomienia o terminie jej wprowadzenia,
zarzadzajacy ruchem poinformuje zarzad drogi o utracie waznosci niniejszej o
ruchu.

Otrzymasa:
1. Wnicskodawea
2. UM Reda

3. Aa KK 27.06.2023
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.2003.220.21 z
pozniejszymi zmianami)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity
Dz.U.2017.784 z dnia 14 kwietnia 2017 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w
sprawie kierowania ruchem (Dz.U.2010.123.840 z pdzniejszymi

zmianami).

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 Prawo o ruchu drogowym (tekst
jednolity Dz.U.2022.988 z dnia 28 kwietnia 2022 r.)

e Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz.U.2002.170.1393 z pdzniejszymi

Zmianami),

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
~Budowa ronda na skrzyzowaniu drég powiatowych ul. Lesnej oraz ul.

Gniewowskiej w Redzie”

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie pomorskim, w
powiecie wejherowskim, na terenie gminy Reda.
Celem inwestycji jest uporzadkowanie organizacji ruchu na skrzyzowaniu
wielu drog powiatowych i gminnych oraz zjazdow publicznych
usytuowanych w zasiegu oddziatywania tych skrzyzowan. Efektem bedzie

poprawa bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikéw drogi.




Budowie i przebudowie podlega¢ bedq krétkie odcinki drog powiatowych,

gminnych oraz gminnych wewnetrznych:

Droga powiatowa nr 1476G

Droga powiatowa nr 1400G

Droga gminna nr 130010G

Droga gminna nr 130036G

Droga wewnetrzna na dziatce nr 256/5

w obszarze wlotow na skrzyzowania, a takze szereg elementéw istniejgcej

infrastruktury technicznej.

Zakres rozbudowy drég powiatowych oraz gminnych objety niniejszym

projektem obejmuje:

Budowe dwoch rond: (1) na skrzyzowaniu drogi powiatowej nr
1400G i 1476G oraz (2) na skrzyzowaniu drogi powiatowej nr
1400G i drég gminnych 130010G i 130036G

Budowe tacznika pomiedzy rondami

Przebudowe istniejacych i budowe nowych konstrukcji jezdni z
przystosowaniem do przenoszenia obcigzen 115 kN/os,

korekta tukdw poziomych i pionowych,

korekta niwelety,

wykonanie ciggoéw pieszych i rowerowych z wyznaczeniem przejsé
dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow,

przebudowa istniejacych zjazdéw publicznych i indywidualnych
w zakresie niezbednym do prawidtowego funkcjonowania drogi,
przebudowa odwodnienia drogi - istniejagcej kanalizacji
deszczowej

przebudowa kolizji z istniejgcym zagospodarowaniem terenu,
rozbudowa os$wietlenia drogowego,

wykonanie oznakowania pionowego i poziomego, rozwigzania

techniczne zapewniajace poprawe BRD,




4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA I FUNKCJONALNA DROGI

4.1. Parametry techniczne
Tabela nr 1. Parametry projektowanego odcinka drogi powiatowej DP
1476G

OGOLNE PARAMETRY TECHNICZNE

Parametr techniczny Wielkos¢
Klasa techniczna drogi L
Pr¢dkos¢ projektowa Vp=30 km/h
Przekroj poprzeczny jednojezdniowy 1x2
Szerokos¢ pasa ruchu 3,00 m
Minimalna szeroko$¢ chodnikow min. 2,0 m.
Minimalna szeroko$c¢ §ciezki pieszo-rowerowej min. 3,0 m.
Obcigzenie docelowe konstrukcji nawierzchni 115 kN/o$

Tabela nr 2. Parametry projektowanego odcinka drogi powiatowej DP
1400G

OGOLNE PARAMETRY TECHNICZNE

Parametr techniczny Wielko$¢
Klasa techniczna drogi L
Predkos¢ projektowa Vp =30 km/h
Przekroj poprzeczny jednojezdniowy 1x2
Szeroko$¢ pasa ruchu 3,50m
Minimalna szeroko$¢ chodnikéw min. 2,0 m.
Minimalna szeroko$¢ §ciezki pieszo-rowerowej min. 3,0 m.
Obcigzenie docelowe konstrukeji nawierzchni 115 kN/o$

Tabela nr 3. Parametry projektowanego odcinka drég gminnych DG
130010G, DG 130036G

OGOLNE PARAMETRY TECHNICZNE

Parametr techniczny Wielko$¢

Klasa techniczna drogi D

Predkos$¢ projektowa Vp=30 km/h




Przekrdj poprzeczny jednojezdniowy 1x2
Szerokos¢ pasa ruchu 3,00 m
Minimalna szeroko$¢ chodnikow min. 2,0 m.
Minimalna szeroko$¢ $ciezki pieszo-rowerowej min. 3,0 m.
Obcigzenie docelowe konstrukcji nawierzchni 115 kN/o$

4.2. Stan istniejqcy
Zagospodarowanie terenéw przylegtych do drég powiatowych i gminnych
stanowiq:
e Budynki przeznaczone do prowadzenia dziatalnosci
produkcyjnej
e Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i dziatalnosci
gospodarcze.
W obszarze inwestycji teren jest pofatdowany. Przylegajgca do drogi
zabudowa czesciowo jest powyzej, a czesSciowo ponizej drogi.
Droga w latach 2010-2012 zostata gruntownie przebudowana i w zwigzku
z tym w obrebie drogi znajduje sie sprawna kanalizacja deszczowa oraz
droga jest catkowicie o$wietlona.
Nawierzchnia drogi jest w dobrym stanie technicznym. Nawierzchnia jest
ograniczona kraweznikami. Chodniki czesSciowo potozone sg bezposrednio
przy jezdni, a czeSciowo za pasem zieleni. Na drodze wyznaczono
przejscia dla pieszych przez azyle, ale bez dedykowanego doswietlenia. Na
odcinku drogi nie wystepuje sygnalizacja swietlna.
Wzdtuz drogi wystepujg mury oporowe i schody.
Od strony potnocnej z pasem drogowym sgsiadujg tereny kolejowe, na
ktérych znajduje sie linia kolejowa nr 202 Gdansk Gtéwny - Stargard od
km 36.1 do km 36.2.
Do drogi powiatowej nr 1400G podtgczone sg dwa zjazdy publiczne, ktére
stanowig obstuge komunikacyjng zaktadéw produkcyjnych HH oraz Gum-
Red. Uzytkowanie zjazdow publicznych, zwtaszcza do firmy HH, jest dos¢

intensywne. Z pasem drogowym sgsiadujg dwa mate parkingi dla




samochoddéw osobowych oraz wytgczona z uzytku zatoka autobusowa,

wykorzystywana jako miejsca postojowe przy sklepie wielobranzowym.

4.3. Stan projektowany
Po dokonaniu analiz ruchu oraz wizjach lokalnych w terenie stwierdzono,
ze:

1. Wykonane pomiary ruchu potwierdzity, ze gtdéwny strumien
pojazdéw porusza sie po ciaggu drog DP 1476G (ul. Lesna, kier.
Rumia) — DP 1400G (kier. Wejherowo). W stanie istniejgcym
pierwszenstwo przejazdu jest zapewnione dla kierunku drég DP
1476G (ul. Lesna, kier. Rumia) — DP 1400G (kier. Gniewowo).
Oznacza to, ze kierowcy gtdwnego strumienia ruchu na drodze DP
1400G (kier. Wejherowo) nie majg pierwszenstwa przejazdu, co
skutkuje tworzeniem sie kolejek na dojezdzie do skrzyzowania.

2. Ciezkie pojazdy, ktére obstugujg produkcje firmy HH, nagminnie
tamig przepisy ruchu drogowego, dokonujac przejazdéw ,w poprzek”
drogi, co stanowi duze zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W zwigzku z powyzszym istnieje koniecznos¢ uporzadkowania ruchu
drogowego na sasiadujgcych ze sobg skrzyzowaniach oraz wprowadzenie
fizycznych ograniczen dla ruchu ciezkiego, generowanego przez firme HH.
W celu poprawy bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu
zastosowano:
e Budowe dwéch rond:
e Rondo nr 1 - ma za zadanie uporzadkowanie strumieni ruchu o
duzym natezeniu na kierunku Wejherowo-Rumia
e Rondo nr 2 - ma za zadanie umozliwi¢ dojazd do firmy HH ze
wszystkich kierunkéw
e Lacznik pomiedzy rondami z fizyczng przeszkodgq w postaci
wyspy w krawezniku z nasadzong roslinnosciag ma zapewnié
obstuge zjazdu publicznego do HH tylko na ,prawe” skrety.
e Zaprojektowano chodniki i sciezki pieszo-rowerowe.

Zaprojektowane chodniki i wydzielone S$ciezki pieszo-rowerowe
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majg za zadanie odizolowanie od ruchu samochodowego najmniej
chronionych uczestnikdéw ruchu. Umozliwia to bezpieczniejsze
przemieszczanie sie pieszych
e Przejscia dla pieszych przez azyle i doswietlone dedykowanym
oswietleniem
Projekt przewiduje budowe os$wietlenia drogowego na caty odcinku, w tym
doswietlenie przejs¢ dla pieszych dedykowanym oswietleniem dla przejs¢
dla pieszych. Oswietlenie bedzie dziata¢ od zmierzchu do Switu.
Na dojsciach do przejs¢ dla pieszych nalezy wykona¢ nawierzchnie
chodnika przy uzyciu ptytek ostrzegawczych z polimerobetonu 30x30x8

cm. w kolorze z6ttym dla oséb niedowidzacych i stabowidzacych.

4.4. Charakterystyka ruchu na drodze.

Srednioroczne dobowe natezenie ruchu dla drég powiatowych obliczono na
podstawie pomiaréw wtasnych. Zestawienie natezen przedstawiono w tabeli
ponizej:

Tabela nr 4a. Zestawienie sredniorocznego dobowego natezenia ruchu dla ciagu ulic:
Lesna (kierunek Rumia) — Gniewowska (kierunek Wejherowo)

(b) (c) (d) (e) cigzarowe ) (9) (h) @) Razem
osobowe | dostawcze | ciezarowe |w przyczepami | autobusy | rolnicze | motocykle | rowery | (SDDR)

8680 592 336 261 19 1 48 29 9966

Tabela nr 4b. Zestawienie sredniorocznego dobowego natezenia ruchu dla ul.
Gniewowskiej (kierunek Gniewowo)

(e) ciezarowe

(b) (©) (d) W (f) C)) (h) @) Razem
osobowe | dostawcze | ciezarowe . | autobusy | rolnicze | motocykle | rowery | (SDDR)
przyczepami
3432 216 120 13 8 3 35 21 3848

Tabela nr 5a. Prognoza ruchu drogowego dla ciagu Lesna (kierunek Rumia) -
Gniewowska (kierunek Wejherowo):

Samochody

Samochody Lekkie ciezarowe S_arpochody ) )
Lata rﬁ?ﬁ%%\ﬁvgy sgr:ioacrr‘lsvdey bez ;rlg;s;g::r:i Autobusy | Motocykle | Ciagnik | Rower SDDR
przyczepy
P P P P P P P P
2022 8680 592 336 261 19 48 1 29| 9966
2023 8938 599 340 271 20 50 2 29 | 10249
2024 9212 606 345 281 21 52 3 29| 10549




2025 9486 613 349 291 22 54 4 29 | 10848
2026 9777 620 354 302 23 56 5 29| 11166
2027 10050 627 358 313 24 58 6 29| 11465
2028 10300 634 362 323 25 60 7 29| 11740
2029 10548 641 366 333 26 62 8 29| 12013
2030 10793 648 370 343 27 64 9 29 | 12283
2031 11035 654 374 353 28 66 10 29| 12549
2032 11274 660 378 363 29 68 11 29| 12812
2033 11518 666 382 373 30 70 12 29| 13080
2034 11777 673 386 384 31 72 13 29 | 13365
2035 12032 679 390 395 32 74 14 29 | 13645
2036 12292 686 394 406 33 76 15 29| 13931
2037 12558 693 398 417 35 79 16 29| 14225
2038 12820 699 402 428 37 82 17 29| 14514
2039 13087 705 406 440 39 85 18 29 | 14809
2040 13360 712 410 452 41 88 19 29| 15111
2041 13649 719 414 465 43 91 20 29 | 15430
2042 13944 726 418 478 45 94 21 29 | 15755
2043 14235 733 422 491 47 97 22 29 | 16076
2044 14532 740 426 504 49 100 23 29 | 16403
2045 14823 747 430 517 51 103 24 29 | 16724
2046 15108 753 434 530 53 106 25 29| 17038
2047 15399 759 438 543 55 109 26 29| 17358
2048 15695 766 442 557 57 112 27 29| 17685
2049 15997 773 446 571 59 115 28 29| 18018

Tabela nr 5b. Prognoza ruchu drogowego dla ul.

Gniewowskiej (kierunek Gniewowo):

Samochody

Samochody Lekkie ciezarowe S_arpochody _ _
Lata r?ﬂslfrkc))%\gg/ sgg;a(;r;:,(iy bez ::S;g;g:aen?i Autobusy | Motocykle | Ciagnik | Rower SDDR
przyczepy
P P P P P P P P
2022 3432 216 120 13 35 3 21 3848
2023 3534 219 122 14 37 4 21 3960
2024 3643 222 124 15 10 39 5 21 4079
2025 3752 225 126 16 11 41 6 21 4198
2026 3867 228 128 17 12 43 7 21 4323
2027 3975 231 130 18 13 45 8 21 4441
2028 4074 234 132 19 14 47 9 21 4550
2029 4172 237 134 20 15 49 10 21 4658
2030 4269 240 136 21 16 51 11 21 4765
2031 4365 243 138 22 17 53 12 21 4871
2032 4460 246 140 23 18 55 13 21 4976
2033 4557 249 142 24 19 57 14 21 5083
2034 4660 252 144 25 20 59 15 21 5196
2035 4761 255 146 26 21 61 16 21 5307
2036 4864 258 148 27 22 63 17 21 5420
2037 4970 261 150 28 23 65 18 21 5536
2038 5074 264 152 29 24 67 19 21 5650
2039 5180 267 154 30 25 69 20 21 5766
2040 5288 270 156 31 26 71 21 21 5884
2041 5403 273 158 32 27 73 22 21 6009
2042 5520 276 160 33 28 75 23 21 6136




2043 5635 279 162 34 29 77 24 21 6261
2044 5753 282 164 35 30 80 25 21 6390
2045 5869 285 166 36 31 82 26 21 6516
2046 5982 288 168 37 32 84 27 21 6639
2047 6097 291 170 38 33 87 28 21 6765
2048 6215 294 172 39 34 90 29 21 6894
2049 6335 297 174 40 35 93 30 21 7025

Tabela nr 6a. Ruch projektowy dla ciagu Lesna (kierunek Rumia) — Gniewowska

(kierunek Wejherowo):

tacznie 3,173 min. osi 100 kN/20 lat co daje kategorie ruchu KR-4.

Samochaéd S_;a[nochéd
Lata ciezarowy ciezarowy z Autobus fl | f2 | f3 rc |rctp | ra N100
przyczepa
2024 345 281 21 05/10(10/045| 16 | 1,05 0,114
2025 349 291 22 05/10[10/045| 16 | 1,05 0,118
2026 354 302 23 05(10(10|045| 1,6 | 1,05 0,122
2027 358 313 24 05(10(10|045| 1,6 | 1,05 0,125
2028 362 323 25 05/10(10/045| 16 | 1,05 0,129
2029 366 333 26 05/10(10/045| 16 | 1,05 0,132
2030 370 343 27 05/10[10/045| 16 | 1,05 0,136
2031 374 353 28 05|10[10/045| 16 | 1,05 0,139
2032 378 363 29 05|10(10/045| 16 | 1,05 0,143
2033 382 373 30 05/10[10/045| 16 | 1,05 0,146
2034 386 384 31 05/10(10/045| 16 | 1,05 0,150
2035 390 395 32 05|10(10/045| 16 | 1,05 0,154
2036 394 406 33 05|10[10/045| 16 | 1,05 0,157
2037 398 417 35 05|10[10/045| 16 | 1,05 0,161
2038 402 428 37 05/10[10/045| 16 | 1,05 0,165
2039 406 440 39 05/10[10/045| 16 | 1,05 0,169
2040 410 452 41 05(10]10|045 | 16 | 1,05 0,174
2041 414 465 43 05(10[10]045| 1,6 | 1,05 0,178
2042 418 478 45 05|10(10/045| 16 | 1,05 0,183
2043 422 491 47 05(10(10|045| 16 | 1,05 0,187
2044 426 504 49 05]|10[/10/045]| 16 | 1,05 0,192
3,173

Tabela nr 6b. Ruch projektowy dla ul. Gniewowskiej (kierunek Gniewowo):

Samochéd Sfa[nochéd
Lata ciezarowy ciezarowy z Autobus f1 | f2 | f3 rc [rctp | ra N100
przyczepa
2024 124 15 10 05/10]10]045] 16 | 1,05 0,016
2025 126 16 11 05[10[10]045| 16 | 1,05 0,017
2026 128 17 12 05[10[10]045| 16 | 1,05 0,018
2027 130 18 13 05[10(10](045| 16 | 1,05 0,018
2028 132 19 14 05(10(10](045| 16 | 1,05 0,019
2029 134 20 15 05[10(10](045| 16 | 1,05 0,020
2030 136 21 16 05[10(10]045| 16 | 1,05 0,020
2031 138 22 17 05[10(10]045| 16 | 1,05 0,021
2032 140 23 18 05[10[10]045| 16 | 1,05 0,022
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2033 142 24 19 05]10(10/045| 1,6 | 1,05 0,022
2034 144 25 20 05]/10(10|045| 1,6 | 1,05 0,023
2035 146 26 21 05(10]10|045| 1,6 | 1,05 0,024
2036 148 27 22 05(10]10|045| 1,6 | 1,05 0,024
2037 150 28 23 05]|10(10|045| 1,6 | 1,05 0,025
2038 152 29 24 05]/10(10|045| 1,6 | 1,05 0,026
2039 154 30 25 05(10(10|045| 1,6 | 1,05 0,026
2040 156 31 26 05(10(10|045| 1,6 | 1,05 0,027
2041 158 32 27 05(10]10|045| 1,6 | 1,05 0,027
2042 160 33 28 05]/10(10|045| 1,6 | 1,05 0,028
2043 162 34 29 05]|10(10|045| 1,6 | 1,05 0,029
2044 164 35 30 05]10]10|045| 1,6 | 1,05 0,029

0,482

tacznie 0,482 min. osi 100 kN/20 lat co daje kategorie ruchu KR-2.

Strukture ruchu na skrzyzowaniach dla godzin 9-14 podano ponizej:




a) Godzina 9:00-10:00

RELACJA
/POJAZD OSOB. DOST. C C+P A ROLN. MOTO ROWER SUMA
A-B 0 0 0 3 0 0 0 0 3
A-C 0 0 0 7 0 0 0 0 7
A-D 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B-A 2 0 0 4 0 0 0 0 6
B-C 89 11 5 2 0 0 1 1 109
B-D 17 4 1 0 0 0 2 0 24
C-A 1 0 0 8 0 0 0 0 9
C-B 165 15 3 5 0 0 1 2 191
C-D 86 11 4 0 0 0 0 2 103
D-A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D-B 40 2 1 0 0 0 2 0 45
D-C 99 9 5 0 0 0 2 1 116
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SUMA
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90

ROWER

MOTO
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b) Godzina 10:00-11:00
RELACJA/
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c) Godzina 11:00-12:00

RELACJA
/POJAZD OSOB. DOST. C C+P A ROLN. MOTO ROWER SUMA
A-B 0 0 0 1 0 0 0 0 1
A-C 0 0 0 3 0 0 0 0 3
A-D 1 0 0 0 0 0 0 0 1
B-A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B-C 135 17 6 5 1 0 0 0 164
B-D 30 1 0 0 0 0 0 0 31
C-A 0 0 1 5 0 0 0 0 6
C-B 290 18 4 9 0 0 1 0 322
c-D 84 4 4 1 1 0 0 0 94
D-A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D-B 42 1 0 0 0 0 0 0 43
D-C 90 7 3 0 0 0 0 0 100
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SUMA
166
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114
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d) Godzina 12:00-13:00
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e) Godzina 13:00-14:00

F/{F',E(')‘ffz‘]lﬁ OSOB. DOST. c C+P A ROLN. MOTO | ROWER | SUMA
AB 1 0 1 1 0 0 0 0 3
AC 4 0 3 7 0 0 0 0 14
A-D 0 0 0 0 0 0 0 0 o
BA 2 0 0 2 0 0 0 0 4
B-C 148 11 4 6 0 0 1 0 170
B-D 33 3 0 0 0 0 1 1 38
C-A 3 0 4 3 0 0 0 o 10
c-B 323 17 17 4 2 0 0 0 63
c-D 117 4 4 0 1 0 2 1 129
D-A 0 0 0 0 0 0 0 0 5
D-B 30 0 1 0 0 0 0 0 31
D-C 105 3 3 0 0 0 1 o 12
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5. OPIS DOCELOWEJ ORGANIZACII RUCHU
5.1. Projektowana organizacja ruchu
W zwigzku z planowanymi zmianami opisanymi w punkcie 4, proponuje sie
nastepujgce zmiany do organizacji ruchu:
e Oznakowanie projektowanych rond
e Oznakowanie projektowanej Sciezki rowerowej
e Oznakowanie projektowanych przejs¢ dla pieszych przez wyspy
dzielace
e Ustawienie urzadzen BRD
Lokalizacje znakdéw pionowych i poziomych przedstawiono na arkuszach
2.1.

5.2. Znaki istniejace

Wszystkie istniejgce znaki w obrebie opracowania nalezy usungd.

5.3. Whnikliwa analiza skutkéw, jakie spowodujg dla uczestnikow
ruchu zastosowane w projektowanej organizacji ruchu znaki
zakazu.

W zwigzku z udzieleniem zgody na odstepstwo od przepisow techniczno-
budowlanych pod warunkiem ograniczenia predkosci dopuszczalnej na
odcinku drogi o nienormatywnym promieniu tuku kotowego w planie,
zaprojektowano znak B-33 ograniczenie predkosci do 40 km/h.

Skutkiem zastosowanego w projektowanej organizacji ruchu znaku zakazu
bedzie ograniczenie predkosci do wartosci zapewniajacej zachowanie

bezpieczenstwa przy ruchu pojazdu po mokrej nawierzchni.

5.4. Projekt barier ochronnych (Wytyczne stosowania barier
drogowych)

Nie projektuje sie barier ochronnych.
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6. MATERIALY DO ZNAKOW
Tablice znakéw nalezy wykonac z blachy ocynkowanej, znaki zas$ z foli
odblaskowej typu II.
Tarcze znakéw nalezy wykonac jako znaki o wymiarach zgodnych z grupa:
e ,Srednie” dla drogi powiatowej
e ,mate” - dla drég wewnetrznych i drég gminnych
e ,mini” — dla ciqgu pieszo-rowerowego
Dla tablic drogowskazowych E-2 nalezy zastosowac IV grupe wielkosci liter
i cyfr.
Oznakowanie poziome wykonac¢ jako grubowarstowe, a linie krawedziowe
jako strukturalne, aby zapewni¢ prawidiowy odptyw wody z nawierzchni
oraz powodowac oddziatywanie dzwiekowe i wibracyjne na pojazd
zjezdzajacy z jezdni.
Materiaty na znaki winny posiada¢ aktualng aprobate techniczng IBDiM oraz

posiadac znak ,B”.

7. ODLEGLOSC ZNAKOW OD JEZDNI ORAZ WYSOKOSC ICH

UMIESZCZANIA
Znaki nalezy umieszcza¢ zgodnie z zatacznikiem 1 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach,
tj.

a) W odlegtosci 0,5-2,0 m. od krawedzi jezdni, z tym, ze odlegtos$¢ znaku
od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy
kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza sie do chodnika lub Sciezki
rowerowej) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku lub tablicy

b) Wysoko$¢ umieszczania znakéw (dolnej krawedzi lub najnizej
potozonego punktu) wynosi 2,0 m. z zastosowaniem wyjatkow:

e 2,2 m - w przypadku umieszczenia znaku na chodniku oraz
znak C-9 umieszczony na urzadzeniu bezpieczenstwa ruchu U-
5a
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e min. 1,0 dla tablic E-1, E-2 i E-14, jesli znaki umieszczone sg w
pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu

e min. 0,7 dla drogowskazdow w ksztalcie strzaty

Znaki drogowe powinny by¢ umieszczone na stupkach, ramach,
wysiegnikach stalowych. Dopuszcza sie do umieszczenia znakéw
wykorzystywanie stupdw linii telekomunikacyjnych, latarn, stupdéw

trakcyjnych i masztdw sygnalizatorow. Jezeli ze wzgleddw lokalnych istnieje
koniecznos$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakéw na jednym stupku lub
wysiegniku, mozne je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym
zgodnie z pkt. 1.5.2 (rys. 1.5.1. - 1.5.4.) rozporzadzenia.

Nie umieszcza¢ znakoéw drogowych i stupdw oswietlenia dedykowanego na
ciagu pieszym. Znaki ustawi¢ na wysiegnikach kotwionych po zewnetrznej
stronie ciggu (stupki giete - wysiegnikowe).

Znaki pionowe w obrebie tarcz skrzyzowan oraz wysp segregacyjnych
umiesci¢ w gniazdach szybkiego montazu typu RS (wykonanych ze staliwa
lub zeliwa i zabezpieczone ogniowo).

Znaki C-9 na stupkach przeszkodowych montowac na stupkach o wysokosci
2,2 m. tak, aby nie przystaniaty znajdujgcych sie na wyspie pieszych.
Stupki do

prefabrykowanym.

znakéw pionowych nalezy umieszcza¢ w fundamencie

Oznakowanie nie moze ogranicza¢ skrajni drogowej i pieszej.

8. TERMIN WPROWADZENIA NOWEJ STALE]J ORGANIZACII RUCHU.

Przewidywany termin wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu:
do 31.12.2024 .

9. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA

9.1. Oznakowanie poziome
Symbol Droga Poczatek Koniec Di.u gosc/. . Diugos¢ Powierzchnia
powierzchnia | jednostkowa
P-4 DP 1476G | 0+008,93 | 0+029,10 20,17 0,24 4,8
P-le DP 1476G | 0+029,10 | 0+033,82 4,72 0,12 0,6
P-4 DP 1476G | 0+033,82 | 0+046,40 12,58 0,24 3,0

19




P-7b DP 1476G | 0+046,40 | 0+064,79 38,18 0,24 9,2
P-21a DP 1476G | 0+064,79 | 0+064,79 21,31 1,00 21,3
P-le DP 1476G | 0+063,87 | 0+073,27 9,10 0,12 11
P-le DP 1476G | 0+063,82 | 0+073,31 8,52 0,12 1,0
P-7a DP 1476G | 0+058,53 | 0+070,14 12,16 0,12 15
P-13 DP 1476G | 0+070,14 | 0+080,81 12,68 0,2625 3,3
P-7b DP 1476G | 0+073,27 | 0+094,23 22,75 0,24 55
P-7b DP 1476G | 0+073,31 | 0+094,32 21,01 0,24 50
P-14 DP 1476G | 0+093,49 | 0+093,49 4,00 0,375 15
P-10 DP 1476G | 0+095,58 | 0+099,58 20,00 0,50 10,0
P-10 DP 1476G | 0+095,30 | 0+099,31 20,00 0,50 10,0
P-11 DP 1476G | 0+099,96 | 0+102,84 12,00 1,00 12,0
P-11 DP 1476G | 0+099,83 | 0+102,84 12,00 1,00 12,0
P-13 DP 1476G | 0+107,92 | 0+111,42 7,10 0,2625 1,9
P-7b wewnetrzna | 0+006,24 | 0+010,43 4,33 0,24 1,0
P-21a | wewnetrzna | 0+006,24 | 0+010,43 2,59 1,00 2,6
P-7b wewnetrzna | 0+018,99 | 0+028,10 9,21 0,24 2,2
P-7b wewnetrzna | 0+018,89 | 0+028,10 8,86 0,24 2,1
P-21a | wewnetrzna | 0+018,89 | 0+028,10 2,86 1,00 2,9
P-13 DP 1400G | 0+000,00 | 0+000,00 7,12 0,2625 19
P-10 DP 1400G | 0+004,96 | 0+008,96 14,00 0,50 7,0
P-10 DP 1400G | 0+004,96 | 0+008,96 18,00 0,50 9,0
P-14 DP 1400G | 0+011,20 | 0+011,20 3,50 0,375 1,3
P-7b DP 1400G | 0+010,97 | 0+023,63 11,79 0,24 2,8
P-21a DP 1400G | 0+010,97 | 0+023,63 13,85 1,00 13,9
P-le DP 1400G | 0+023,63 | 0+029,29 5,66 0,12 0,7
P-4 DP 1400G 0+029,29 0+046,47 17,18 0,24 4,1
P-13 tacznik 0+129,21 | 0+133,83 9,95 0,2625 2,6
P-7a tacznik 0+141,97 | 0+170,76 30,61 0,12 3,7
P-7a tacznik 0+143,77 | 0+160,77 17,00 0,12 2,0
P-14 tacznik 0+168,46 | 0+168,46 5,00 0,375 1,9
P-10 tacznik 0+170,71 | 0+174,71 20,00 0,50 10,0
P-10 tacznik 0+170,71 | 0+174,71 20,00 0,50 10,0
P-13 tacznik 0+179,67 | 0+183,46 8,19 0,2625 2,1
P-10 zjazd HH 0+010,00 | 0+014,00 6,82 0,50 34
P-14 Kamienna | 0+012,99 | 0+012,99 3,22 0,375 1,2
P-4 Kamienna | 0+012,49 | 0+024,62 12,06 0,24 29
P-13 Kamienna | 0+024,66 | 0+026,64 7,24 0,2625 1,9
P-13 Konopnickiej | 0+048,40 | 0+050,66 6,70 0,2625 1,8
P-4 Konopnickiej | 0+050,66 | 0+062,42 11,76 0,24 2,8
P-10 Konopnickiej | 0+055,73 | 0+059,73 24,00 0,50 12,0
P-14 Konopnickiej | 0+061,98 | 0+061,98 3,00 0,375 1,1
P-le Konopnickiej | 0+062,42 | 0+065,92 3,50 0,12 0,4
P-4 Konopnickiej | 0+065,92 | 0+085,40 19,48 0,24 4,7
P-le Konopnickiej | 0+085,40 | 0+089,07 3,67 0,12 0,4
P-4 Konopnickiej | 0+089,07 | 0+090,57 1,50 0,24 0,4
P-le Konopnickiej | 0+090,57 | 0+094,57 4,00 0,12 0,5
P-4 Konopnickiej | 0+094,57 | 0+096,07 1,50 0,24 0,4
P-le Konopnickiej | 0+096,07 | 0+100,07 4,00 0,12 0,5
P-4 Konopnickiej | 0+100,07 | 0+119,38 19,31 0,24 4,6
P-le Konopnickiej | 0+119,38 | 0+122,38 3,00 0,12 0,4
P-4 Konopnickiej | 0+122,38 | 0+133,89 11,51 0,24 2,8
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P-le Konopnickiej | 0+133,89 | 0+136,89 3,00 0,12 0,4
P-4 Konopnickiej | 0+136,89 | 0+142,09 5,20 0,24 12
P-le Konopnickiej | 0+142,09 | 0+145,09 3,00 0,12 0,4
P-4 Konopnickiej | 0+145,09 | 0+157,94 12,85 0,24 31
P-le Konopnickiej | 0+157,94 | 0+161,44 3,50 0,12 0,4
P-4 Konopnickiej | 0+161,44 | 0+163,68 2,24 0,24 0,5
P-le Konopnickiej | 0+163,68 | 0+167,18 3,50 0,12 0,4
P-4 Konopnickiej | 0+167,18 | 0+178,41 11,23 0,24 2,7
P-le Konopnickiej | 0+178,41 | 0+181,41 3,00 0,12 0,4
P-21a | Konopnickiej | 0+181,41 | 0+186,57 3,09 1,00 3,1
P-7b Konopnickiej | 0+181,41 | 0+186,57 10,32 0,24 25
P-le Konopnickiej | 0+186,57 | 0+195,28 8,96 0,12 1,1
P-le Konopnickiej | 0+186,57 | 0+195,28 8,45 0,12 1,0
pP-17 Konopnickiej | 0+127,80 | 0+157,80 30,00 0,114 34
P-17 Konopnickiej | 0+071,76 | 0+101,76 30,00 0,114 3,4
P-13 DP 1400G | 0+202,64 | 0+205,67 7,03 0,2625 1,8
P-10 DP 1400G | 0+210,63 | 0+214,63 16,00 0,50 8,0
P-10 DP 1400G | 0+210,63 | 0+214,63 14,00 0,50 7,0
P-14 DP 1400G | 0+216,87 | 0+216,87 3,50 0,375 1,3
P-7b DP 1400G | 0+220,50 | 0+224,42 9,39 0,24 2,3
P-2la DP 1400G | 0+220,50 | 0+224,42 8,37 1,00 8,4
P-le DP 1400G | 0+223,92 | 0+228,08 4,18 0,12 0,5
P-le DP 1400G | 0+223,92 | 0+228,08 4,29 0,12 0,5
P-7b DP 1400G | 0+228,08 | 0+233,17 11,74 0,24 2,8
P-2la DP 1400G | 0+228,08 | 0+233,17 2,92 1,00 29
289,115
9.2. Oznakowanie pionowe
Symbol Droga Lokalizacja Strona Tarcza Wielkosé | Stupek
A-11 DP 1400G 0+232,89 prawa 1 srednie 1
A-7 DP 1476G 0+081,46 prawa 1 srednie 0
A-7 DP 1476G 0+103,09 prawa 1 Srednie 1
A-7 DP 1400G 0+000,63 lewa 1 Srednie 1
A-7 tacznik 0+132,70 lewa 1 srednie 1
A-7 tacznik 0+175,47 prawa 1 srednie 1
A-7 DP 1400G 0+205,00 lewa 1 Srednie 1
A-7 DP 1400G 0+240,97 lewa 1 Srednie 0
A-7 Kamienna 0+025,77 prawa 1 Srednie 1
A-7 Konopnickiej | 0+051,06 lewa 1 Srednie 1
A-7 Konopnickiej | 0+121,81 lewa 1 Srednie 1
B-33 DP 1476G 0+014,89 prawa 1 Srednie 1
B-33 DP 1476G 0+103,19 lewa 1 Srednie 1
B-33 DP 1400G 0+232,89 prawa 1 Srednie 0
B-33 Konopnickiej | 0+055,49 prawa 1 mate 1
B-33 Konopnickiej | 0+060,87 prawa 1 mate 0
B-34 DP 1476G 0+014,91 lewa 1 srednie 1
B-36 DP 1400G 0+012,86 prawa 1 srednie 1
B-36 Konopnickiej | 0+127,60 prawa 1 mate 1
B-36 Konopnickiej | 0+101,84 lewa 1 mate 1
C-12 DP 1476G 0+103,09 prawa 1 srednie 0
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C-12 DP 1400G 0+000,63 lewa 1 Srednie 0
C-12 tacznik 0+132,70 lewa 1 Srednie 0
C-12 tacznik 0+175,47 prawa 1 Srednie 0
C-12 DP 1400G 0+205,00 lewa 1 Srednie 0
C-12 Kamienna 0+025,77 prawa 1 Srednie 0
C-12 Konopnickiej | 0+051,06 lewa 1 Srednie 0
C-13 DP 1476G 0+046,30 lewa 1 mini 1
C13/16 DP 1476G 0+094,91 prawa 1 mini 0
C13/16 DP 1476G 0+043,00 lewa 1 mini 1
C13/16 DP 1476G 0+043,77 lewa 1 mini 1
C13/16 DP 1476G 0+046,30 lewa 1 mini 1
C13/16 DP 1476G 0+084,72 lewa 1 mini 1
C13/16 DP 1476G 0+084,72 lewa 1 mini 1
C13/16 DP 1476G 0+104,04 lewa 1 mini 1
C13/16 DP 1400G 0+030,35 prawa 1 mini 1
C13/16 DP 1400G 0+018,35 lewa 1 mini 1
C-13a DP 1400G 0+030,35 prawa 1 mini 0
C-16 DP 1476G 0+094,91 prawa 1 mini 1
C-16 DP 1476G 0+043,00 lewa 1 mini 0
C-16 DP 1476G 0+043,77 lewa 1 mini 0
C-16 DP 1476G 0+086,57 lewa 1 mini 1
C-16 DP 1476G 0+104,04 lewa 1 mini 0
C-2 HH 0+014,00 lewa 1 mate 1
C-2 GumRed 0+007,83 lewa 1 mate 1
C-9 DP 1476G 0+074,10 Srodek 1 Srednie 1
C-9 DP 1400G 0+010,92 Srodek 1 Srednie 1
C-9 DP 1400G 0+219,30 Srodek 1 Srednie 1
D-1 DP 1476G 0+027,45 lewa 1 Srednie 1
D-1 DP 1400G 0+222,29 prawa 1 srednie 1
D-1 Konopnickiej | 0+060,87 prawa 1 mate 1
D-15 Konopnickiej| 0+142,96 prawa 1 mate 1
D-15 Konopnickiej| 0+089,49 lewa 1 mate 1
D-2 DP 1476G 0+081,46 prawa 1 Srednie 1
D-2 DP 1400G 0+240,97 lewa 1 srednie 1
D-2 Konopnickiej | 0+121,81 lewa 1 Srednie 0
D-46 wewnetrzna | 0+012,17 prawa 1 mate 0
D-47 wewnetrzna | 0+011,91 lewa 1 mate 1
D-4a wewnetrzna | 0+012,17 prawa 1 mate 1
D-6 DP 1400G 0+009,07 lewa 1 Srednie 1
D-6 tacznik 0+174,60 lewa 1 srednie 1
D-6 tacznik 0+170,60 prawa 1 Srednie 1
D-6 DP 1400G 0+210,39 prawa 1 Srednie 1
D-6 DP 1400G 0+214,59 lewa 1 srednie 1
D-6 HH 0+014,00 lewa 1 mate 0
D-6 Kamienna 0+015,41 prawa 1 mate 1
D-6 Kamienna 0+019,27 lewa 1 mate 1
D-6 Konopnickiej | 0+055,49 prawa 1 mate 0
D-6 Konopnickiej | 0+059,81 lewa 1 mate 1
D-6 DP 1400G 0+004,69 prawa 1 Srednie 1
D-6b DP 1476G 0+095,66 prawa 1 Srednie 1
D-6b DP 1476G 0+103,19 lewa 1 srednie 0
E-5 DP 1476G 0+057,87 prawa 1 Srednie 1
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E-5 tacznik 0+135,85 srodek 1 Srednie 1
E-5 DP 1400G 0+207,12 Srodek 1 Srednie 1
T-1 DP 1476G 0+081,46 prawa 1 Srednie 0
T-1 DP 1400G 0+232,89 prawa 1 srednie 0
T-25a Konopnickiej | 0+060,87 prawa 1 mate 0
T-25a Konopnickiej | 0+127,60 prawa 1 mate 0
T-25a Konopnickiej| 0+101,84 lewa 1 mate 0
80 54
A Srednie 11
B mate 4
B Srednie 5
C mini 16
C mate 2
C Srednie 10
D mate 11
D Srednie 13
E Srednie 3
T mate 3
T Srednie 2
80
Symbol Droga Lokalizacja llos¢
U-5a DP 1476G 0+074,10 1
U-5a DP 1400G 0+010,92 1
U-5a DP 1400G 0+219,30 1
3
Lustra
Symbol Droga Lokalizacja Strona Tarcza Wielkosé | Stupek
U-18a DP 1476G 0+030,70 prawa 1 Srednie 1
10. ZESTAWIENIE UWAG OPINIUJACYCH PROJEKT WRAZ

ODPOWIEDZIAMI PROJEKTANTA

Lp. | Wydajacy Tres¢ uwagi Odpowiedz projektanta
opinie
1. Komenda W celu zapewnienia widoczno$ci w Zmieniono po konsultacjach z zarzagdzajagcym
Powiatowa rejonie przejscia dla pieszych nalezy ruchem
Policji zmieni¢ lokalizacj¢ przystanku
autobusowego na ul. Konopnickiej
2. Komenda Nalezy zmieni¢ lokalizacje znaku A-7 i Znak A-7 i D-2 po konsultacjach z
Powiatowa D-2 umieszczonego przed zarzgdzajgcym ruchem przeniesiono za droge
Policji poditaczeniem z drogg wewnetrzng dla wewnetrzng
jadacych z kierunku ul. Le$nej i
uwzgledni¢ w tym miejscu
oznakowaniem ze wskazaniem
rzeczywistego przebiegu drogi z
pierwszenstwem
3. Urzad Miasta | Nalezy ustawi¢ lustro naprzeciw Ustawiono
Redy wyjazdu z dziatki 437/1
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Urzad Miasta | Nalezy uporzadkowa¢ oznakowanie w Uporzadkowano
Redy obrgbie wyjazdu z drogi wewnetrznej
na ul. Le$na
Urzad Miasta | Nalezy odsuna¢ przystanek mieniono po konsultacjach z zarzadzajacym
Redy autobusowy na ul. Marii Konopnickiej ruchem
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