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A. CZESC OPISOWA
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1. Podstawa opracowania

Umowa zawarta migdzy: Zarzad Drog Wojewodzkich w Opolu, 45-231 Opole
ul. Oleska 127, a firma: P.H.U. "ARCUS 2" 40-599 Katowice, ul. Zeliwna 36.

2. Przedmiot umowy

Przedmiotem inwestycji jest ,Rozbudowa uktadu komunikacji drogowej Ronda
Milenijnego w m. Kedzierzyn-Kozle".

3. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt koncepcyjny rozbudowy skrzyzowania
DK40 z DW408 i DW423 w czterech wariantach.

Program inwestycji zaktada podjecie nastepujgcych robdt budowlanych:

e przebudowe skrzyzowania DK40 z DW408, DW423,

przebudowe i budowe drég dla rowerow,
przebudowe i budowe drdg dla pieszych z kostki betonowej,
przebudowe i budowe zjazddéw publicznych i indywidualnych,
odwodnienie drogi,
dostosowanie projektowanych obiektow budowlanych do korzystania przez
osoby niepetnosprawne,
budowe elementdéw bezpieczenstwa ruchu,
e przebudowe urzadzen niezwigzanych z gospodarkg drogowa.

4. Stan istniejacy
4.1 Informacje ogdlne

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa opolskiego,
powiat kedzierzynsko-kozielski, miasto Kedzierzyn-Kozle. Rondo Milenijne znajduje sie
na obwodnicy miasta Kedzierzyna-Kozla i faczy drogi DK 40, DW 408 oraz DW 423. Jest
to newralgiczne miejsce - waskie gardto komunikacyjne w Kedzierzynie-Kozlu, w ktérym
ze wzgledu na bardzo duzy ruch samochodowy notorycznie tworzg sie zatory.

Droga krajowa nr 40 prowadzi od Pyskowic, az do granicy z Czechami w
Gluchotazach. W Kedzierzynie-Kozlu droga ta stuzy mieszkancom jako obwodnica
miasta, nie spetnia jednak swojej roli ze wzgledu na korki, ktére powstajg na Rondzie
Milenijnym.

Teren przez ktéry przebiega przedmiotowy odcinek to obszar zabudowany.
Uksztattowanie terenu jest ptaskie, rowninne.

Skrzyzowanie DK40 z DW408 i DW423 wykonano jako rondo jednopasowe o
srednicy zewnetrznej 40m. Jezdnia ronda posiada szeroko$¢ ok. 9,0m. Przy jezdni
prowadzony jest pierscien o szerokosci ok. 1,3m.

Na dojezdzie do ronda DK40 (od strony pétnocno-wschodniej), ul. Armii Krajowej
w stanie istniejgcym posiada przekrdj dwujezdniowy dwupasowy z pasem dzielgcym
szerokosci ok. 4,3m. Jezdnie w stanie istniejgcym sktadajg sie z dwoch paséw ruchu o
szerokosci 3,5m i utwardzonego pobocza o szer. ok. 2,0m. Przy poboczu
utwardzonym, wystepuje pobocze gruntowe szerokosci 0,75m.
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Na dojezdzie do ronda DK40 (od strony potudniowo-zachodniej), w stanie
istniejagcym  posiada przekroj drogowy jednojezdniowy dwupasowy, klasy G. Na
wspomnianym odcinku szeroko$¢ jezdni wynosi okoto 11,0m (2 x pasy ruchu po 3,5m
oraz pobocza utwardzone 2 x 2,0m). Po stronie pétnocnej, przy poboczu utwardzonym,
wystepuje pobocze gruntowe szerokosci 1,8m na ktorym zlokalizowano bariery
ochronne. Po stronie potudniowej, przy poboczu utwardzonym, wystepuje pobocze
gruntowe szerokosci 1,5 - 2,0m na ktérym zlokalizowano sSciek przykrawedziowy,
bariery ochronne oraz odcinkowo ekrany akustyczne.

Na dojezdzie do skrzyzowania z DK40 w stanie istniejgcym droga wojewodzka
nr 423 posiada przekréj drogowy jednojezdniowy klasy G o dwoch pasach ruchu. Na
wspomnianym odcinku szerokosc¢ jezdni Wynosi okoto 6,0m
z jednostronnym ciggiem pieszo-rowerowym przylegtym do jezdni.

Na dojezdzie do skrzyzowania z DK40 w stanie istniejgcym droga wojewodzka
nr 408 posiada przekroj dwujezdniowy. Wlot na rondo o szerokosci jezdni ok. 3,75m. Do
jezdni przylega $ciezka pieszo-rowerowa.

Rozbudowywane drogi bedg przebiegac po istniejgcych Sladach.

Inwestycja realizowana bedzie po dziatkach przeznaczonych na komunikacje i po
dziatkach prywatnych. Nie przewiduje sie wyburzen budynkéw mieszkalnych i siedlisk.

5. Stan projektowany
5.1 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Obiektem objetym rozbudowg sg drogi zaliczane do kategorii:

- drég wojewaodzkich, klasa G — DW423, DW408

- drég krajowych, klasa GP — DK40.

Przeznaczeniem obiektu jest prowadzenie ruchu kotowego Iokalnego i
tranzytowego oraz ruchu pieszego i rowerowego poruszajgcego sie lokalnie w obrebie
miasta Kedzierzyn-KozZle.

5.2 Forma architektoniczna i funkcja obiektu

Przedmiotowa drogi sg obiektami liniowymi o nawierzchni z mieszanki grysowo-
mastyksowej SMA. Drogi dla pieszych projektuje sie z kostki betonowej koloru szarego.
Drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdw projektuje sie o nawierzchni z betonu
asfaltowego. Pierscien ronda zaprojektowano o nawierzchni z kostki granitowej.

Zaprojektowano krawezniki betonowe 20x30x100cm. Przy zjazdach (wzdtuz
jezdni gtéwnych) zaprojektowano krawezniki najazdowe 20x22x100cm. Wszystkie
krawezniki nalezy posadowi¢ na podsypce cementowo — piaskowej o grubosci 5 cm
w proporcjach 1:4 i tawie wykonanej z betonu cementowego C12/15 o grubosci 15 cm.

Do zewnetrznego obramowania drdg dla pieszych i roweréw nalezy zastosowac
obrzeza betonowe 8x30x100cm, wyniesione 2 centymetry ponad nawierzchnie.
Wszystkie obrzeza betonowe nalezy posadowi¢ na tawie z betonu cementowego C12/15
o grubosci 10cm.

Drogi krajowe i wojewodzkie sg obiektami ogolnodostepnymi petnigcymi funkcije
komunikacyjne.
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5.3 Powiazanie z innymi drogami

Na przedmiotowym odcinku wystepujg nastepujgce skrzyzowania:

drogi krajowej nr 40 z drogg wojewddzka nr 423 i drogg wojewddzkg nr
408 - skrzyzowanie o ruchu okreznym.

5.4 Parametry techniczne projektowanej drogi

Podstawowe parametry rozbudowywanej drogi krajowej nr 40 — odcinek pdtnocny

Klasa drogi: GP 2x2,
Teren zabudowany
Predkos¢ projektowa: 60km/h,
Predko$¢ miarodajna: 70km/h,
Szerokosc¢ jezdni: 2x3,50 m = 7,00 m,
Szerokos¢ utwardzonego pobocza: 2,0m
SzerokosS¢ pobocza gruntowego: 0,75m
Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Pochylenie poprzeczne projektowanej drogi:
o ha odcinkach prostych - spadek daszkowy : 2,00%,

Podstawowe parametry rozbudowywanej drogi krajowej nr 40 — odcinek potudniowy

Klasa drogi: GP 1x2,
Teren zabudowany
Predkos¢ projektowa: 60km/h,
Predko$¢ miarodajna: 70km/h,
Szerokos¢ jezdni: 2x3,50 m = 7,00 m,
Szerokos$¢ utwardzonego pobocza: 2,0m
SzerokosS¢ pobocza gruntowego: 1,8m
Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Pochylenie poprzeczne projektowanej drogi:
o na odcinkach prostych - spadek daszkowy : 2,00%,

Podstawowe parametry rozbudowywanej drogi wojewddzkiej nr 408:

Klasa drogi: G 1x2,
Predkos$¢ projektowa: 50km/h,
Predko$¢ miarodajna: 60km/h,
SzerokosS¢ pasu zieleni: 2,0m
Szeroko$¢ pasow ruchu na wlocie: 2x3,5m
Szeroko$¢ paséw ruchu na wylocie: 4,5m
Szeroko$¢ Sciezki rowerowej: 2,50 m,
Szerokos$¢ chodnikéw: 2,00 m,
Szeroko$c¢ ciggdw pieszo-rowerowych: 3,00 m,
Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
Pochylenie poprzeczne projektowanej drogi:

o na odcinkach prostych - spadek daszkowy : 2,00%,
Spadek poprzeczny chodnikéw: 2,00%
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5.5 Rozwigzania konstrukcyjne obiektu

Wariant 1 — skrzyzowanie o ruchu okreznym — rondo turbinowe

Zaprojektowano rozwigzanie koncepcyjne w postaci $redniego ronda
turbinowego.

Projektowane rondo jest rondem srednim o srednicy zewnetrznej 45m.

Parametry geometryczne ronda:

— Srednica zewnetrza: 45,00m

— Srednica wyspy $rodkowej: 25,00m

— Szerokos¢ jezdni ronda: 2x4,50 m,

— Pochylenie poprzeczne jezdni ronda: 2,00% (na zewnatrz),
— Szerokosc pierscienia: 1,00 m,

— Pochylenie poprzeczne pierscienia: 4,00% (na zewnatrz),
— Szerokos¢ wlotu DK40, DW408: 2x3,50 m,

— Szerokos¢ wlotu DW423: 4,50 m,

— Szerokosc¢ wylotu: 4,50 m.

Wiot potnocny DK40 na rondo uksztattowano sytuacyjnie w formie krzywej
.esowej’, skladajgcej sie z trzech tukéw o promieniach : 225, 150 i 100m. Rozwigzanie
te wptynie korzystnie na redukcje predkosci pojazdow.

Na DK40 przy dojezdzie do ronda jezdnie optycznie zawezono poprzez
wprowadzenie powierzchni wytgczonej z ruchu na poboczach utwardzonych.

Na wlotach wykonano segregacje kierunkowg ruchu (za wyjatkiem wlotu
DwW423).

Istniejgce przejscie wraz z przejazdem dla rowerzystow w poprzek DW408, z
uwagi na bezpieczenstwo w ruchu drogowym przeniesiono blizej ronda Ks. Opieli.

Przy przej$ciach dla pieszych projektuje sie krawezniki obnizone do 2cm ponad
jezdnie. Dodatkowo przy przej$ciach dla pieszych projektuje sie nawierzchnie z kostki
integracyjnej o szerokosci 0,5m, oddalong od jezdni o 0,3m i utozong w formie litery T.

Wariant 2 — skrzyzowanie o ruchu okreznym — rondo turbinowe

Zaprojektowano rozwigzanie koncepcyjne w postaci Sredniego ronda
turbinowego:
- wlot nr 1 — DK40, wlot pétnocny
- wlot nr 2 — DW423
- wlot nr 3 — DK40, wlot potudniowy
- wlot nr 4 — DW408
Projektowane rondo jest rondem srednim o srednicy zewnetrznej 40-45m.
Parametry geometryczne ronda:
— Srednica zewnetrza: 40-45,00m
— Srednica wyspy $rodkowej: 21-26,00m
— Szerokos¢ jezdni ronda: 2x5,00 m,
— Pochylenie poprzeczne jezdni ronda: 2,00% (na zewnatrz),
— Szerokosc pierscienia: 2,00 m,
— Pochylenie poprzeczne pierscienia: 4,00% (na zewnatrz),
— Szerokos$¢ wlotu 1: 2x3,50 m,

P.H.U. ARCUS 2 Rozbudowa uktadu komunikacji drogowej Ronda Milenijnego w m.  Str.
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— Szerokos¢ wlotu 2,3, 4: 4,50 m,
— Szerokosc¢ wylotu: 4,50 m.
Na DK40 przy dojezdzie do ronda jezdnie optycznie zawezono poprzez
wprowadzenie powierzchni wytgczonej z ruchu na poboczach utwardzonych.
Na wlotach drogi krajowej wykonano segregacje kierunkowg ruchu.
Na dojezdzie do ronda drogg krajowa od strony potudniowej przeprowadzono
skret w prawo poza jezdnig ronda z dodatkowym pasem na wylocie.
Istniejgce przejscie wraz z przejazdem dla rowerzystow w poprzek DW408, z
uwagi na bezpieczenstwo w ruchu drogowym przeniesiono blizej ronda Ks. Opieli.
Przy przejsciach dla pieszych projektuje sie krawezniki obnizone do 2cm ponad
jezdnie. Dodatkowo przy przejsciach dla pieszych projektuje sie nawierzchnie z kostki
integracyjnej o szerokosci 0,5m, oddalong od jezdni o 0,3m i utozong w formie litery T.

Wariant 3 — wezetl typu WB

Zaprojektowano skrzyzowanie przestrzenne stanowigce wezet drogowy
czesciowo bezkolizyjny typu WB - relacje o dominujgcym natezeniu - droga krajowa 40,
sg prowadzone bezkolizyjnie. Ogranicza to zdecydowanie liczbe punktéw kolizji na
skrzyzowaniu i przyczynia sie do zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu.

Na drodze krajowej zaprojektowano réwnolegte pasy witgczenia i wylgczenia o
szerokosci 3,5m.

Cigg gtéwny drogi krajowej prowadzony bedzie bezkolizyjnie wiaduktem ponad
drogami wojewodzkimi. Droga w dojezdzie do wiaduktu zostata ograniczona murami
oporowymi. W celu poprawy i utrzymania wysokiego poziomu bezpieczenstwa wzdtuz
dojazdu do wiaduktu i na wiadukcie zaprojektowano bariery ochronne. Na dojezdzie do
wiaduktu i na wiadukcie droga krajowa bedzie posiadaé jezdnie jednojezdniowg
dwupasowg o szerokosci 2x3,5m. Przy jezdni zaprojektowano opaski zewnetrzne
szerokosci 0,5m, a za opaskami wyniesiong ponad jezdnie kape chodnikowg szerokosci
1,5m.

tacznice powigzano z droga wojewddzkg nr 408 i 423 na skrzyzowaniu w formie
Sredniego ronda turbinowego:

- wlot nr 1 — fgcznica nr 1 - bezposrednia, Vp=40km/h

- wylot nr 1 — fgcznica nr 2 - posrednia, Vp=30km/h

- wlot/wylot nr 2 — DW423

- wlot nr 3 — facznica nr 4 - bezposrednia, Vp=40km/h

- wylot nr 3 — fgcznica nr 3 - posrednia, Vp=30km/h

- wlot/wylot nr 4 — DW408

Parametry geometryczne ronda:

— Srednica zewnetrza: 45,00m

— Srednica wyspy $rodkowej: 25,00m

— Szerokos¢ jezdni ronda: 2x4,50 m,

— Pochylenie poprzeczne jezdni ronda: 2,00% (na zewnatrz),
— Szerokosc pierscienia: 1,00 m,

— Pochylenie poprzeczne pierscienia: 4,00% (na zewnatrz),
— Szerokos$¢ wiotu 1, 3: 5,00 m,

— Szerokos$¢ wilotu 2: 4,50 m,

— Szerokos¢ wlotu 4: 2x3,50 m,

— Szerokos¢ wylotu 1, 3: 5,00 m.
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— Szerokosc¢ wylotu 2, 4: 4,50 m.
Na wlocie DW408 wykonano segregacje kierunkowg ruchu.
Istniejgce przejscie wraz z przejazdem dla rowerzystow w poprzek DW408, z
uwagi na bezpieczenstwo w ruchu drogowym przeniesiono blizej ronda Ks. Opieli.
Przy przejsciach dla pieszych projektuje sie krawezniki obnizone do 2cm ponad
jezdnie. Dodatkowo przy przejsciach dla pieszych projektuje sie nawierzchnie z kostki
integracyjnej o szerokosci 0,5m, oddalong od jezdni o 0,3m i utozong w formie litery T.

Wariant 4 — wezet typu WB

Zaprojektowano skrzyzowanie przestrzenne stanowigce wezet drogowy
czesciowo bezkolizyjny typu WB - relacje o dominujgcym natezeniu - droga krajowa 40,
sg prowadzone bezkolizyjnie. Ogranicza to zdecydowanie liczbe punktéw kolizji na
skrzyzowaniu i przyczynia sie do zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu.

Na drodze krajowej zaprojektowano réwnolegte pasy witgczenia i wytgczenia o
szerokosci 3,5m przy ktorych zaprojektowano bitumiczng opaske szerokosci 0,5m.

Cigg gtowny drogi krajowej prowadzony bedzie bezkolizyjnie wiaduktem ponad
drogami wojewddzkimi. Droga w dojezdzie do wiaduktu zostata ograniczona murami
oporowymi. W celu poprawy i utrzymania wysokiego poziomu bezpieczenstwa wzdtuz
dojazdu do wiaduktu i na wiadukcie zaprojektowano bariery ochronne. Na dojezdzie do
wiaduktu i na wiadukcie droga krajowa bedzie posiadaC jezdnie dwujezdniowg
dwupasowg o szerokosci 2x3,5m. Przy pasach ruchu zaprojektowano opaski
bitumiczne szerokosci 0,5m. Jezdnie oddzielono pasem zieleni o szerokosci 4,0m Od
strony zewnetrznej, przy jezdni zaprojektowano kapy chodnikowe szerokosci 1,5m.

tgcznice powigzano z droga wojewodzkg nr 408 i 423 na skrzyzowaniu w formie
sredniego ronda turbinowego:

- wlot nr 1 — fgcznica nr 1 - bezposrednia, Vp=40km/h

- wylot nr 1 — fgcznica nr 2 - posrednia, Vp=30km/h

- wlot/wylot nr 2 — DW423

- wlot nr 3 — facznica nr 4 - bezposrednia, Vp=40km/h

- wylot nr 3 — fgcznica nr 3 - posrednia, Vp=30km/h

- wlot/wylot nr 4 — DW408

Parametry geometryczne ronda:

— Srednica zewnetrza: 45,00m
— Srednica wyspy $rodkowej: 25,00m
— Szerokos¢ jezdni ronda: 2x4,50 m,
— Pochylenie poprzeczne jezdni ronda: 2,00% (na zewnatrz),
— Szerokosc pierscienia: 1,00 m,
— Pochylenie poprzeczne pierscienia: 4,00% (na zewnatrz),
— Szerokos¢ wlotu 1, 3: 5,00 m,
— Szerokos¢ wlotu 2: 4,50 m,
— Szerokosc¢ wlotu 4: 2x3,50 m,
— Szerokosc¢ wylotu 1, 3: 5,00 m.
— Szerokosc¢ wylotu 2, 4: 4,50 m.
Na wlocie DW408 wykonano segregacje kierunkowg ruchu.

Istniejgce przejcie wraz z przejazdem dla rowerzystow w poprzek DW408, z

uwagi na bezpieczenstwo w ruchu drogowym przeniesiono blizej ronda Ks. Opieli.

P.H.U. ARCUS 2 Rozbudowa uktadu komunikacji drogowej Ronda Milenijnego w m.  Str.
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Przy przejSciach dla pieszych projektuje sie krawezniki obnizone do 2cm ponad
jezdnie. Dodatkowo przy przejsciach dla pieszych projektuje sie nawierzchnie z kostki
integracyjnej o szerokosci 0,5m, oddalong od jezdni o 0,3m i utozong w formie litery T.

5.6 Zapewnienie dostepu do drogi publicznej

W celu zapewnienia dojazdow do przecietych projektowang drogg terendw i
posesji prywatnych projektuje sie zjazdy indywidualne i publiczne.

5.7 Odwodnienie drogi

Odwodnienie zapewnig projektowane spadki podtuzne i poprzeczne drogi. Wody
opadowe i roztopowe bedg przechwytywane przez projektowane wpusty deszczowe i
odprowadzane do kanalizacji deszczowej.

Woda opadowa i roztopowa wprowadzona do Srodowiska za pomocg kanalizacji
deszczowej spetniaC bedzie parametry okreslone w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego oraz warunkdéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wdd
opadowych lub roztopowych do waéd lub do urzadzehn wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311).

5.8 Kolizje z urzagdzeniami obcymi

W obrebie inwestycji zlokalizowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia terenu:
- kanalizacja deszczowa,
- kablowa sie¢ elektroenergetyczna nN,
- kablowa sie¢ elektroenergetyczna SN,
- kablowa sie¢ elektroenergetyczna WN,
- sie¢ o$wietleniowa,
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ gazowa niskiego cisnienia,
- kable sieci teletechnicznej,

W przypadku wystgpienia kolizji z ktorgkolwiek tych sieci zostang one
przebudowane lub zabezpieczone w niezbednym zakresie.

P.H.U. ARCUS 2 Rozbudowa uktadu komunikacji drogowej Ronda Milenijnego w m.  Str.
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5.9 Pomiar ruchu

A

423

I~
=

o 1anskd

2O~

P

Pomiar ruchu — Rondo Milenijne — wlot A — DW423 ul. Wyspanskiego

Wiot A
Godzina | prawo | prosto | lewo | zawroét
15-16 34 330 304 |4

Pomiar ruchu — Rondo Milenijne — wlot C — DW408 — ul. Gliwicka

Wilot C
Godzina | prawo | prosto | lewo | zawrét
15-16 32 365 236 | 6

Pomiar ruchu — Rondo Milenijne — wlot D — DK40

Wilot D
Godzina | prawo | prosto | lewo | zawrét
15-16 285 294 15 |3

Pomiar ruchu — Rondo Milenijne —wlot B — DK40 —ul.

Wiot B

Godzina | prawo | prosto

lewo

zawrot

15-16 361 333

11

11

Armi Krajowej

P.H.U. ARCUS 2 Rozbudowa uktadu komunikacji drogowej Ronda Milenijnego w m.  Str.
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5.10 Obciazenie ruchem

e Droga krajowa nr 40 — al. Armii Krajowej (odcinek pétnocno-wschodni)

W roku 2020 na odcinku KEDZIERZYN-KOZLE /PRZEJSCIE 3: DW408, DW423 -
AL. JANA PAWLA II/ (pkt pomiarowy 41018) zanotowano nastepujgcy Sredni dobowy
ruch oraz strukture rodzajowa

Pojazdy Samochody | Samochody S_amochody Sgr_nochody Ciagniki
ogétem motocykle osobowe dostawcze (t:)lezarowe cigzarowe  z autobusy rolnicze
ez przyczep | przyczepami
W roku 2020
Liczba
pojazdow
[poj./dobe] |14251 |82 12447 877 214 605 9 17
Struktura
rodzajowa 100% |0,58% 87,34% 6,15% 1,50% 4,25% 0,06% |0,12%
Prognoza ruchu - liczba pojazdéw [poj./dobe]
. s_arpochody Samochody A
Rok POJ,azdy motocykle Samochody | Samochody ciezarowe ciezarowe 7 | autobusy Clqg_n|k|
ogotem osobowe dostawcze bez . rolnicze
przyczep przyczepami
2020 15864 |82 13917 919 225 695 9 17
2021 |16194 |82 14218 927 227 714 9 17
2022 16519 |82 14514 935 229 733 9 17
2023 16837 |82 14804 943 231 751 9 17
2024 117148 |82 15088 950 233 769 9 17
2025 17466 |82 15378 958 235 787 9 17
2026 |17790 |82 15673 966 237 806 9 17
2027 118120 |82 15974 974 239 826 9 17
2028 18442 |82 16268 981 241 845 9 17
2029 18770 |82 16567 988 243 864 9 17
2030 19104 |82 16872 995 245 884 9 17
2031 119429 |82 17169 1002 247 903 9 17
2032 19760 |82 17471 1009 248 923 9 17
2033 20096 |82 17778 1016 250 944 9 17
2034 20424 |82 18077 1023 252 963 9 17
2035 20757 |82 18381 1030 254 984 9 17
2036 21095 |82 18690 1037 256 1004 9 17
2037 21439 |82 19004 1044 258 1025 9 17
2038 21772 |82 19308 1051 260 1046 9 17
2039 22094 |82 19601 1058 261 1066 9 17
2040 22403 |82 19883 1064 263 1085 9 17
2041 |22716 |82 20169 1070 265 1104 9 17
2042 23034 |82 20459 1076 266 1124 9 17
2043 |23356 |82 20754 1082 268 1145 9 17
Okreslenie liczby réwnowaznych osi standardowych w catym okresie
projektowym:

Nygo=fi fofar(No re + Newp mosp + Nava) = 5 965 826 [poj.]

gdzie:

P.H.U. ARCUS 2
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Nigo - ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba réwnowaznych osi
standardowych 100 kN w catym okresie projektowym nawierzchni
przypadajgca na pas obliczeniowy,
Ne - sumaryczna liczba samochoddw ciezarowych bez przyczep
w catym okresie projektowym, ¥c = 1 916 335 [poj.]
+# - sumaryczna liczba samochoddw ciezarowych z przyczepami
w catym okresie projektowym, Netr = 7 244 534 [poj.]
Na - sumaryczna liczba autobuséw w catym okresie projektowym,
Ns = 68 985 [poj.]
T: - wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochoddw ciezarowych bez
przyczep (C) na liczbe osi standardowych 100 kN, = = 0,45
Te+p - wspbtczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ciezarowych z
przyczepa (C+P) na liczbe osi standardowych 100 kN, "e+z = 1,70
11 - wspotczynnik przeliczeniowy liczby autobuséw (A) na liczbe osi
standardowych 100 kN, % = 1,15
fi - wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu, 1 = 0,45
f2 - wspdtczynnik szerokosci pasa ruchu, fz = 1,00
fa - wspdtczynnik pochylenia niwelety, fz = 1,00

Ne

Sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych wskazuje na kategorie obcigzenia
ruchem KR4.

e Droga krajowa nr 40 — odcinek potudniowo-zachodni
W roku 2020 na odcinku KEDZIERZYN-KOZLE /PRZEJSCIE 2: DW418 - DW408,

DW423/ (pkt pomiarowy 41022) zanotowano nastepujgcy $redni dobowy ruch oraz
strukture rodzajowa

Pojazdy Samochody | Samochody S_a r_nochody S_amochody Ciagniki
p motocykle ciezarowe ciezarowe  z | autobusy f
ogotem osobowe dostawcze b . rolnicze
ez przyczep | przyczepami
W roku 2020
Liczba
pojazdéw
[poj./dobe] [14236 |103 12069 994 201 843 10 16
Struktura
rodzajowa 100% |[0,72% 84,78% 6,98% 1,41% 5,92% 0,07% |0,11%
Prognoza ruchu - liczba pojazdow [poj./dobe]
Samochody Samochody
Pojazdy Samochody | Samochody ciezarowe . Ciagniki
Rok ; motocykle ciezarowe  z |autobusy 4
ogotem osobowe dostawcze bez . rolnicze
przyczepami
przyczep
2020 15843 |103 13492 1042 211 969 10 16
2021 |16171 |103 13783 1051 213 995 10 16
2022 116495 |103 14070 1060 215 1021 10 16
2023 /16812 |103 14351 1069 217 1046 10 16
2024 17123 |103 14627 1077 219 1071 10 16
2025 17441 |103 14908 1086 221 1097 10 16
2026 17764 |103 15194 1095 222 1123 10 16
P.H.U. ARCUS 2 Rozbudowa uktadu komunikacji drogowej Ronda Milenijnego w m.  Str.
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2027 118094 |103 15486 1104 224 1150 10 16
2028 118415 |103 15771 1112 226 1177 10 16
2029 18742 |103 16061 1120 228 1204 10 16
2030 |19076 |103 16357 1129 230 1232 10 16
2031 19401 |103 16645 1137 232 1259 10 16
2032 19732 |103 16938 1145 233 1286 10 16
2033 | 20068 |103 17236 1153 235 1315 10 16
2034 | 20395 |103 17526 1161 237 1342 10 16
2035 |20727 |103 17820 1169 239 1371 10 16
2036 | 21065 |103 18119 1177 240 1399 10 16
2037 21408 |103 18423 1185 242 1429 10 16
2038 21741 |103 18718 1193 244 1457 10 16
2039 |22062 |103 19003 1200 245 1485 10 16
2040 |22372 |103 19277 1207 247 1512 10 16
2041 22685 |103 19555 1214 249 1539 10 16
2042 23004 |103 19837 1221 250 1567 10 16
2043 |23326 |103 20123 1228 252 1595 10 16

Okreslenie liczby réwnowaznych osi standardowych w catym okresie
projektowym:
Nioo=fi fofa"(Ne re+ Newp Toap + Na1a) = 9 029 338 [poj.]
gdzie:
Nigo - ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba rownowaznych osi
standardowych 100 kN w catym okresie projektowym nawierzchni
przypadajgca na pas obliczeniowy,
Ne - sumaryczna liczba samochoddw ciezarowych bez przyczep
w catym okresie projektowym, ¥e = 1 799 922 [poj.]
+# - sumaryczna liczba samochoddéw ciezarowych z przyczepami
w catym okresie projektowym, Nesp = 10 094 450 [poj.]
Na - sumaryczna liczba autobuséw w catym okresie projektowym,
Ns =76 650 [poj.]
T - wspbtczynnik przeliczeniowy liczby samochoddw ciezarowych bez
przyczep (C) na liczbe osi standardowych 100 kN, = = 0,45
+7 - wspOtczynnik przeliczeniowy liczby samochoddw ciezarowych z
przyczepg (C+P) na liczbe osi standardowych 100 kN, e+ = 1,70
- wspotczynnik przeliczeniowy liczby autobuséw (A) na liczbe osi
standardowych 100 kN, 7 = 1,15
1 - wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu, 2 = 0,50
f2 - wspotczynnik szerokoséci pasa ruchu, 2 = 1,00
f2 - wspdtczynnik pochylenia niwelety, fz = 1,00

Ne

Te

T

e

Sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych wskazuje na kategorie obcigzenia
ruchem KRS5.
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e Droga wojewoédzka nr 423

W roku 2020 na odcinku KEDZIERZYN-KOZLE /PRZEJSCIE: GR. MIASTA - DK40/
(pkt pomiarowy 16141) zanotowano nastepujgcy $redni dobowy ruch oraz strukture
rodzajowa

Pojazdy Samochody | Samochody S_a mOChOdy S_amochody Ciagniki
ogétem motocykle osobowe dostawcze Elezarowe cigzarowe 7 autobusy rolnicze
ez przyczep | przyczepami
W roku 2020
Liczba
pojazdow
[poj./dobe] |10675 |163 9530 647 68 131 104 32
Struktura
rodzajowa 100% |1,53% 89,27% 6,06% 0,64% 1,23% 0,97% |0,30%
Prognoza ruchu - liczba pojazdow [poj./dobe]
) S_ar_nochody Samochody NS
Rok POJ,azdy motocykle Samochody | Samochody ciezarowe ciezarowe  z | autobusy Clag_mk|
ogotem osobowe dostawcze bez . rolnicze
przyczep przyczepami
2020 12563 |163 11333 695 73 163 104 32
2021 12792 |163 11551 701 74 166 104 32
2022 113024 |163 11773 707 75 170 104 32
2023 13261 |163 11999 713 75 175 104 32
2024 113502 |163 12229 719 76 179 104 32
2025 13736 |163 12454 724 76 183 104 32
2026 13975 |163 12683 729 77 187 104 32
2027 114219 |163 12916 735 78 191 104 32
2028 14456 |163 13143 740 78 196 104 32
2029 114697 |163 13374 745 79 200 104 32
2030 14942 |163 13609 750 80 204 104 32
2031 15181 |163 13838 755 80 209 104 32
2032 15423 |163 14070 760 81 213 104 32
2033 15669 |163 14306 765 81 217 104 32
2034 15919 |163 14546 770 82 222 104 32
2035 16162 |163 14779 775 82 226 104 32
2036 16397 |163 15004 780 83 231 104 32
2037 16622 |163 15220 785 84 235 104 32
2038 /16851 |163 15439 790 84 239 104 32
2039 17083 |163 15661 795 85 243 104 32
2040 17319 |163 15887 800 85 248 104 32
2041 12563 |163 11333 695 73 163 104 32
2042 12792 |163 11551 701 74 166 104 32
2043 13024 |163 11773 707 75 170 104 32
Okreslenie liczby réwnowaznych osi standardowych w catym okresie
projektowym:
Nygo = fi - fo-fa- (No-mo+ Netp Totp T Na ‘) = 1 928 729 [poj.]
gdzie:
Nioo - ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba rownowaznych osi
P.H.U. ARCUS 2 Rozbudowa uktadu komunikacji drogowej Ronda Milenijnego w m.  Str.
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standardowych 100 kN w catym okresie projektowym nawierzchni
przypadajgca na pas obliczeniowy,
Ne - sumaryczna liczba samochodéw ciezarowych bez przyczep
w catym okresie projektowym, ¥« = 608 929 [po0j.]
+r - sumaryczna liczba samochoddw ciezarowych z przyczepami
w catym okresie projektowym, Net» = 1 568 651 [poj.]
Ns - sumaryczna liczba autobuséw w catym okresie projektowym,
Ns =797 160 [poj.]
T - wspbtczynnik przeliczeniowy liczby samochoddw ciezarowych bez
przyczep (C) na liczbe osi standardowych 100 kN, = = 0,45
Te+p - wspOtczynnik przeliczeniowy liczby samochoddw ciezarowych z
przyczepa (C+P) na liczbe osi standardowych 100 kN, "=+# = 1,70
- wspotczynnik przeliczeniowy liczby autobuséw (A) na liczbe osi
standardowych 100 kN, 7 = 1,15
- wspdtczynnik obliczeniowego pasa ruchu, fi = 0,50
- wspotczynnik szerokosci pasa ruchu, fz = 1,00
- wspdtczynnik pochylenia niwelety, fz = 1,00

Ne

T

e

h
f2
fa

Sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych wskazuje na kategorie obcigzenia
ruchem KR3.

e Droga wojewédzka nr 408
W roku 2020 na odcinku KEDZIERZYN-KOZLE /PRZEJSCIE: AL. ARMII KRAJOWE]

(DK40) - GR. MIASTA/ (pkt pomiarowy 16131) zanotowano nastepujgcy Sredni dobowy
ruch oraz strukture rodzajowa

Pojazdy Samochody | Samochody S_amochody ngochody Ciagniki
; motocykle ciezarowe ciezarowe  z | autobusy .
ogotem osobowe dostawcze b . rolnicze
ez przyczep | przyczepami
W roku 2020
Liczba
pojazdéw
[poj./dobe] | 8207 125 7036 553 154 192 131 16
Struktura
rodzajowa 100% |[1,52% 85,73% 6,74% 1,88% 2,34% 1,60% |0,19%
Prognoza ruchu - liczba pojazdéw [poj./dobe]
Samochody Samochod
Pojazdy Samochody | Samochody ciezarowe . y Ciagniki
Rok ; motocykle ciezarowe  z | autobusy g
ogotem osobowe dostawcze bez . rolnicze
przyczepami
przyczep
2020 19099 125 7866 579 162 221 131 16
2021 9282 125 8036 584 163 227 131 16
2022 9461 125 8203 589 165 232 131 16
2023 9638 125 8367 594 166 238 131 16
2024 9811 125 8528 599 168 244 131 16
2025 9987 125 8692 604 169 250 131 16
2026 10166 |125 8859 609 170 256 131 16
2027 10349 |125 9029 614 172 262 131 16
P.H.U. ARCUS 2 Rozbudowa uktadu komunikacji drogowej Ronda Milenijnego w m.  Str.
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2028 10527 |125 9195 619 173 268 131 16
2029 10709 |125 9364 624 175 274 131 16
2030 10894 |125 9536 629 176 281 131 16
2031 |11074 |125 9704 634 177 287 131 16
2032 11258 |125 9875 639 179 293 131 16
2033 11445 |125 10049 644 180 299 131 16
2034 11625 |125 10218 648 181 306 131 16
2035 |11809 |125 10390 652 183 312 131 16
2036 |11997 |125 10565 657 184 319 131 16
2037 12187 |125 10742 662 185 325 131 16
2038 12371 |125 10914 666 187 332 131 16
2039 12548 |125 11080 670 188 338 131 16
2040 12720 |125 11240 674 189 344 131 16
2041 12893 |125 11402 678 190 350 131 16
2042 13068 |125 11566 682 192 357 131 16
2043 13247 |125 11733 686 193 363 131 16

Okreslenie liczby réwnowaznych osi standardowych w catym okresie
projektowym:
Nygo = fi - fo-fa- (No-mp+ Newp Tesp + Ny 1) = 2 841 879 [poj.]
gdzie:
Nigo - ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba rownowaznych osi
standardowych 100 kN w catym okresie projektowym nawierzchni
przypadajgca na pas obliczeniowy,
Ne - sumaryczna liczba samochoddw ciezarowych bez przyczep
w catym okresie projektowym, ¥e = 1 379 045 [poj.]
+# - sumaryczna liczba samochoddw ciezarowych z przyczepami
w catym okresie projektowym, Nes» = 2 299 092 [poj.]
Na - sumaryczna liczba autobuséw w catym okresie projektowym,
Ns =1004 115 [poj.]
T - wspbtczynnik przeliczeniowy liczby samochoddw ciezarowych bez
przyczep (C) na liczbe osi standardowych 100 kN, = = 0,45
Te+p - wspbtczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ciezarowych z
przyczepg (C+P) na liczbe osi standardowych 100 kN, e+ = 1,70
13 - wspotczynnik przeliczeniowy liczby autobusdw (A) na liczbe osi
standardowych 100 kN, 7 = 1,15
1 - wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu, 1 = 0,50
f2 - wspotczynnik szerokoséci pasa ruchu, 2 = 1,00
f2 - wspdtczynnik pochylenia niwelety, fz = 1,00

Ne

Sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych wskazuje na kategorie obcigzenia
ruchem KR4.

¢ Podsumowanie

W zwigzku z koniecznoscig ujednolicenia nawierzchni na skrzyzowaniu do dalszych prac
projektowych przyjeto kategorie ruchu KR5 dla catego zakresu.
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5.11 Roboty ziemne

Wszelkie wymagania i badania dotyczgce drogowych robét ziemnych nalezy
przyjmowac zgodnie z normg PN-S-02205:1998.

5.12 Wykopy

Przed przystgpieniem do wykonywania robét ziemnych, nalezy zdjg¢ warstwe
humusu o grubosci ok. 20 cm.

Wykonanie wykopow powinno postepowac w kierunku podnoszenia sie niwelety,
aby umozliwi¢ odptyw woéd z wykopu. Odstoniete podczas wykonywania wykopow
zrodta wody nalezy ujg¢ za pomocg rowow lub drenéw. Wody opadowe i zrédlane
nalezy odprowadzi¢ rowami poza teren robot.

5.13 Nasypy
Przed przystgpieniem do wykonywania robét ziemnych, nalezy zdjgé warstwe
humusu o grubosci ok. 20 cm.
Po wykonaniu nasypu, skarpy umocni¢ nalezy warstwg humusu grubosci 15 cm z
obsianiem mieszankg traw.
5.14 Wzmocnienie podtoza pod konstrukcja nawierzchni
Podbudowa pomocnicza oraz warstwy ulepszonego podtoza konstrukgcji
nawierzchni jezdni majg za zadanie doprowadzi¢ poditoze nawierzchni do grupy

nosnosci G1 ktére powinno charakteryzowac sie wartosciami wskaznika zageszczenia
Is min. 1,00 i wtérnym modutem odksztatcenia E2 min. 120 MPa.

5.15 Konstrukcje nawierzchni

Na podstawie opracowanej analizy i prognozy ruchu wyznaczono kategorie
obcigzenia ruchu.

e Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni DK40, ronda, DW423, DW408

— KR5

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosc
warstwy

warstwa Scieralna z SMA 11, PMB 45/80-55 4 cm

warstwa wigzgca AC16W, PMB 25/55-60, 8 cm

warstwa podbudowy AC22P, PMB 25/55-60, 12 cm

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z 20 cm

kruszywa C90/3 i CBR>80%

Dolne w-wy konstrukcji nawierzchni | ulepszonego podfoza —

zostang przyjete na dalszym etapie projektowym
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e Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi dla pieszych — KRO

. . . Grubosc¢
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
warstwa Scieralna z kostki betonowej szarej 8 cm
podsypka z kruszywa 0/4mm 3cm
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Coo/3 — 20 cm
CBR>60%
Dolne w-wy konstrukcji nawierzchni | ulepszonego podfoza —
zostang przyjete na dalszym etapie projektowym

e Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi dla rowerow i drogi dla
pieszych i rowerow — KRO

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Sptlerts
warstwy

warstwa $cieralna z AC8S, 50/70 4 cm

warstwa wyrownawcza AC11W, 50/70 5cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Coo/3 — 20 cm

CBR>60%

Dolne w-wy konstrukcji nawierzchni | ulepszonego podfoza —

zostang przyjete na dalszym etapie projektowym

e Projektowana konstrukcja nawierzchni pierscienia ronda — KR5

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni lilerre
warstwy

warstwa Scieralna z kostki granitowej 16/16 16 cm
podsypka z kruszywa tamanego 0/4mm 5cm
warstwa podbudowy zasadniczej z betonu cementowego C30/37 —

. . : . : 24 cm
o klasie ekspozycji XF4 (odporna na dziatanie soli),
Dolne w-wy konstrukcji nawierzchni | ulepszonego podfoza —
zostang przyjete na dalszym etapie projektowym

5.16 Komunikacja publiczna

Na analizowanym odcinku drég nie zinwentaryzowano istniejgcych przystankéw
komunikacji miejskiej.

5.17 Dostosowanie obiektu dla oséb niepetnosprawnych

W celu umozliwienia korzystania z obiektu osobom niepetnosprawnym przewiduje sie:
- budowe obnizonych kraweznikéw oraz pochyini w rejonie przej$¢ dla pieszych,
- na catej szerokosci przejscia dla pieszych, peronu krawezniki nalezy oznaczy¢
kolorem zottym,
- budowe fakturowych oznaczen nawierzchni przy przejsciach dla pieszych.
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W projekcie spetniono minimalne wymagania zasad réwnosciowych Unii Europejskiej:
a) ciagi piesze spetniajg wymagania w zakresie:

— minimalnej szerokosci — tj. min. 1,6m

— pochylen podtuznych i poprzecznych,

— nawierzchnie ciggéw pieszych zapewniajg mozliwos¢ swobodnego
poruszania sie tzn. sg twarde, rowne i majg powierzchnie antyposlizgowa,
ktéra spetnia swoje cechy rowniez w trudnych warunkach
atmosferycznych

— faktura i kolorystyka tras nie sprawia wrazenia réznic wysokosci - réznice
wysokosci ciggu pieszego oznaczono kraweznikiem

— wysokosci skrajni pieszej — min. 2,2m

b) przejscia dla pieszych spetniajg wymagania w zakresie:

— szerokosci przejscia dla pieszych w poziomie jezdni — min. 300 cm,

— maksymalnej réznicy wysokosci pomiedzy brzegiem rampy, a poziomem
jezdni —max. 2 cm

— o0znaczenia dotykowego w postaci kolorowego pasa ostrzegawczego na
catej szerokosci rampy kraweznikowe;.

— dhugosci chodnika usytuowanego w ciggu przejs¢ dla pieszych miedzy
jezdniami — min. 200 cm

— miejsca odprowadzenia wody - lokalizowa¢ przed przejsciem dla pieszych
od strony naptywu wody.

6. Rozbiérki elementéw zagospodarowania pasa drogowego

Projekt przewiduje rozbiérki nastepujgcych elementéw:
= frezowanie nawierzchni bitumicznej jezdni
= wszelkich typéw nawierzchni zatok, zjazdéw i chodnikéw
» elementow obramowan nawierzchni takich jak krawezniki, oporniki
i obrzeza betonowe
» elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. barier)
= ekrandéw
= ogrodzen

Wszystkie  materiaty przewidziane do rozbiorki  Wykonawca  robot
zagospodaruje we wiasnym zakresie stosujgc zasade, ze w pierwszej
kolejnosci materiaty te zostang przekazane do odzysku a w przypadku braku takiej
mozliwosci do unieszkodliwiania (traktujgc sktadowanie jako
ostatecznosé). W przypadku przekazywania tych materiatow innym
podmiotom nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, ze podmioty te winny posiada¢ odpowiednie
zezwolenia na transport i przejmowanie odpaddow.

7. Charakterystyka energetyczna obiektu

Nie dotyczy.
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8. Wplyw inwestycji na sSrodowisko

Inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko. llo$¢ pojazdéw
oraz intensywnos¢ ruchu nie spowoduje wzrostu i przekroczenia norm hatas
| zanieczyszczenia srodowiska.

Dla zapewnienia ochrony gleby oraz wdéd podziemnych i powierzchniowych
przyjeto zamkniety system odwodnienia. Woda deszczowa z projektowanej drogi
zostanie odprowadzona do kanalizacji deszczowej a nastepnie do istniejgcych ciekow.

Projektowane prace nie przewidujg prac w granicach parku krajobrazowego,
rezerwatu przyrody ani na ustanowionych obszarach europejskiej sieci ekologicznej
Natura 2000. Najblizsze z ww. obszaréw chronionych znajduje sie :

- ok. 6,7km od planowanej inwestyciji i jest to Natura 2000 — obszary siedliskowe
,teg Zdzieszowicki”.

Na terenie inwestycji oraz bezposrednim sgsiedztwie nie sg zlokalizowane
pomniki przyrody.

Inwestycja nie koliduje z ustanowionymi pomnikami przyrody.

Projektowane prace nie przewidujg prac w granicach korytarzy ekologicznych
okreslonych przez Instytut Biologii Ssakéw Polskiej Akademii Nauk.

9. Warunki ochrony przeciwpozarowej

Projektowany odcinek drogi oraz zjazdy do posesji umozliwiajg dostep do
budynkéw stuzbom ratowniczym.

10.Informacje uzupetniajace

o Teren przeznaczony pod inwestycje nie lezy w terenie objetym ochrona,
terenie krajobrazowym, rezerwacie przyrody oraz nie oddziatujg na obszary
objete programem NATURA 2000.

o W omawianym terenie nie udokumentowano zt6z surowcow kopalnych,
o Obszar inwestycji nie znajduje sie na terenie szkdd gorniczych.
o Punkty geodezyjne podlegajgce ochronie nalezy odtworzyc.

Podpis projektanta
Katowice, dnia 30.09.2022
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B. CZESC FORMALNO-PRAWNA
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1. Spis uprawnien i zaswiadczen o przynaleznosci do Izby Inzynieréw
Budownictwa:

BRANZA DROGOWA

1.1) inz. Michat Hoszowski UPR.BUD. SLK/0810/POOD/05

1.2) inz. Michat Hoszowski - Zaswiadczenie nr: SLK/BD/3224/05 o przynaleznosci do
Slaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

1.3) mgr inz. Jarostaw Lewczuk - UPR.BUD. SLK/5744/PWOD/14

1.4) mgr inz. Jarostaw Lewczuk - Zaswiadczenie nr: SLK/BD/9358/16 o przynaleznosci
do Slaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
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C. CZESC GRAFICZNA
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1. Spis rysunkow:

D-1 Orientacja

D-2.1 Plan sytuacyjny — wariant 1

D-2.2 Plan sytuacyjny — wariant 2

D-2.3 Plan sytuacyjny — wariant 3

D-2.4 Plan sytuacyjny — wariant 4

D-3.1 Profile podtuzne — wariant 1

D-3.2 Profile podtuzne — wariant 2

D-3.3 Profil podtuzny DK40 — wariant 3

D-3.4 Profil podtuzny DW — wariant 3

D-3.5 Profile podtuzne tgcznic — wariant 3
D-3.6 Profil podtuzny DK40 — wariant 4

D-3.7 Profil podtuzny DW — wariant 4

D-3.8 Profile podtuzne tgcznic — wariant 4
D-4.1 Przekroje typowe — wariant 1

D-4.2 Przekroje typowe — wariant 2

D-4.3 Przekroje typowe — wariant 3

D-4.4 Przekroje typowe — wariant 4

D-5.1 Docelowa organizacja ruchu — wariant 1
D-5.2 Docelowa organizacja ruchu — wariant 2
D-5.3 Docelowa organizacja ruchu — wariant 3
D-5.4 Docelowa organizacja ruchu — wariant 4
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