	Lp.
	Nazwa obiektu
	Powierzchnia w m2
	Wartość
	Całkowita długość
	Stan techniczny
	Lokalizacja
	Długość
przęsła
	Opis konstrukcji

	1.
	obiekt mostowy przez rzekę Omulew usytuowany w ulicy Warszawskiej w ciągu drogi krajowej nr 61 (JNI 01026329)
	391,05
	1 715 000,00 zł
	39,50
	2,4 ocena średnia obiektu,
2 ocena całego obiektu
	Ciąg drogi krajowej nr 61 km 0+062 ul. Warszawska w Ostrołęce
	12,3 m + 14,8 m +12,3 m
	Konstrukcja mostu pod względem statycznym stanowi belka ciągła trójprzęsłowa. Konstrukcję nośną stanowi płyta żelbetowa, o stałej wysokości konstrukcyjnej, z obustronnymi wspornikami podchodnikowymi. Pomost jest oparty na  przyczółkach i słupowych podporach pośrednich. Wszystkie podpory pośrednie składają się z czterech słupów. Podpory skrajne zaprojektowano w postaci masywnych przyczółków. Wszystkie podpory i przyczółki  są posadowione na żelbetowych palach, według dokumentacji archiwalnej, zwieńczonych żelbetowymi oczepami, monolitycznie połączonymi ze słupami.

	2.
	obiekt mostowy przez rzekę Narew usytuowany w ulicy Mostowej w ciągu drogi krajowej nr 61 (JNI 01026328)
	9 253,80
	30 537 686,25 zł

	259,28 m
	4,59 ocena średnia obiektu,
4,59 ocena całego obiektu
	Droga wojewódzka – ul. Mostowa  w km 0+391
	27 m+ 5x36 m+27 m
	Ustrój nośny zaprojektowano jako układ belki ciągłej 7 przęsłowej. Płyta niosąca jest konstrukcją zespoloną stalowo betonową, w której żelbetowa płyta pomostu o szerokości 13,52 m i grubości 0,20 m ÷  0,29 m jest oparta na czterech stalowych dźwigarach gorąco walcowanych HL1100M w rozstawie  co 3,15 m. Stężenie poprzeczne stanowią żelbetowe poprzecznice podporowe w których zamocowane są dźwigary stalowe. Siły pionowe oraz poziome z pomostu są przekazywane na łożyska gankowe po trzy sztuki na każdej podporze. Łożysko stałe w obiekcie jest usytuowane na podporze 4 licząc od strony Warszawy. Wyposażenie obiektu stanowią: klapy chodnikowe o szerokości 2,31 m (od strony górnej wody) i 3,21 (od strony wody dolnej) oraz jezdnia o szerokości 8,00

	3.
	obiekt mostowy przez rzekę Czeczotka usytuowany w ulicy I Armii Wojska Polskiego w ciągu drogi Krajowej nr 61 (JNI 01026327)
	176,46
	655 000,00 zł 1)
	11,65
	2,38 ocena średnia obiektu, 
1 ocena całego obiektu
	Droga wojewódzkiej – Aleje Wojska Polskiego w Ostrołęce
	6,20
	Ustrój nośny obiektu stanowi żelbetowa płyt monolityczna, oparta na żelbetowych przyczółkach, punkty podparcia przełożone są warstwami izolacji asfaltowej. Schemat statyczny konstrukcji stanowi belka swobodnie podparta. Pierwotnie konstrukcja składa się z jednego segmentu o szerokości 10,8 m, na którym jest usytuowana droga wojewódzka (dawna droga krajowa 61). Potem zostały dobudowane segmenty boczne o szerokości 7,3 m oddzielone od konstrukcji pierwotnej dylatacjami podłużnymi. Zabezpieczenia ruchu pieszych i ruchu kołowego stanowią stalowe balustrady słupkowe, po stronie wody dolnej brak jest ciągłości balustrady. Konstrukcja mostu w planie przebiega pod kątem 76 ° do przeszkody. Na moście odbywa się ruch kołowy, rowerowy oraz ruch pieszych.

	4.
	obiekt mostowy przez rzekę Narew usytuowany w ciągu drogi powiatowej ulicy Obozowej (JNI 01026330)
	2 064,00
	14 904 000,00 zł 1)
	206,40 m
	3 ocena średnia obiektu,
3 ocena całego obiektu
	Droga powiatowa nr 4403W - ul. Obozowa, km 0+284
	
	Most im. gen. Antoniego Madalińskiego w ciągu drogi powiatowej nr 4403W – ul. Obozowa w Ostrołęce jest konstrukcją czteroprzęsłową, w tym:
· dwa przęsła od strony ronda im. Księcia Siemowita III są konstrukcji belkowej ciągłej, zwane dalej przęsłami nr 1 (przęsło skrajne) i nr 2. Ustrój niosący stanowią cztery stalowe dźwigary dwuteowe o wysokości 1348 mm. w rozstawie 2,30 m. zespolone z płytą żelbetową o grubości 18 cm.. Rozpiętości teoretyczne przęseł wynoszą 2x32,00 m.;
· przęsło nurtowe jest konstrukcji łukowej z jazdą dołem, zwane dalej przęsłem nr 3. Wykonane jest w formie łuku stalowego ze ściągiem, który stanowi konstrukcja stalowa pomostu. Rozpiętość teoretyczna łuku w osiach łożysk wynosi 111,00 m.. Geometrię łuku stanowią dwa odcinki proste połączone elementem łukowym. Elementy prostoliniowe łuku rozwidlają się tworząc portale  umożliwiające przejazd pod łukiem. W przekroju poprzecznym konstrukcja łuku ma przekrój skrzynkowy o wymiarach: w łuku 1,70x2,50 m.,  natomiast w portalach 1,70x1,70 m.. Pomost wykonany jest jako ruszt stalowy z czterema dźwigarami w rozstawie 2,30 m. i poprzecznicami w rozstawie 10,0 m.. Wysokość belek głównych i poprzecznic wynosi 1,20 m. Na końcach poprzecznic znajdują się głowice kotwiące liny podwieszające (liny typu BBR DINA)
· przęsło od strony Pl. gen. J. Bema (przęsło zalewowe) jest konstrukcji belkowej, zwane dalej przęsłem nr 4. Ustrój niosący, tak jak w przypadku przęseł nr 1 i 2, stanowią cztery stalowe dźwigary dwuteowe o wysokości 1348 mm. w rozstawie 2,30 m. zespolone z płytą żelbetową o grubości 18 cm.. Rozpiętość teoretyczna przęsła wynosi 32,00 m..
Całkowita długość mostu wynosi 206,40 m.. Szerokość płyty pomostu wynosi 10,00 m.. Szerokość jezdni wynosi 6,00 m. natomiast chodników 2x1,50 m. (w świetle). Na moście odbywa się ruch kołowy, rowerowy oraz ruch pieszych. Zarówno na jezdni jak i chodnikach jest wykonana nawierzchnia asfaltowa. W związku z tym, iż nawierzchnia na jezdni jest w tym samym poziomie co nawierzchnia na chodnikach (brak krawężników) strefa jezdni od strefy chodników jest oddzielona za pomocą barier energochłonnych. Zabezpieczenia ruchu pieszych i ruchu rowerowego od strony zewnętrznej mostu stanowią balustrady w w postaci barierki szczeblinkowej z pochwytem o przekroju kołowym, o wysokości 110 mm..
Podpory skrajne są w formie przyczółków z korpusem masywnym, zwane dalej odpowiednio podporami nr 1 (od strony ronda im. Księcia Siemowita III) i podpora nr 5 (od Placu Generała Józefa Bema). Podpory średnie są w formie dwóch filarów o przekroju ośmiokątnym, zwane dalej odpowiednio (licząc od strony ronda im. Księcia Siemowita III) podporami nr 2, 3 i 4. Przęsła 1, 2 i 4 są oparte za pośrednictwem łożysk elastomerowych, natomiast przęsło nr 3 za pośrednictwem łożysk garnkowych. Na obiekcie są wbudowane trzy urządzenia dylatacyjne – dwa jednomodułowe nad podporą nr 1 i podporą nr 4 oraz jedno dwumodułowe nad podporą nr 5.
Odwodnienie mostu jest realizowane za pośrednictwem wpustów mostowych i rur spustowych Ø 150 mm bezpośrednio pod obiekt

	5.
	Kładka w ciągu DK nr 61 w ulicy Romualda Traugutta
	175,87
	2 632 578,82 2)
	50,25
	4,56 ocena średnia obiektu,
4,50 ocena całego obiektu
	 DK Nr 61 – ul. Traugutta 0+730,00
	
	Konstrukcja pomostu - płyta żelbetowa zespolona z konstrukcją nośną kładki. Konstrukcja dźwigarów głównych - belki ciągłe stalowe o zmiennej wysokości – 2 szt. zespolone z płytą żelbetową pomostu. Łożyska - stalowe, płytowe. Podpory - ramy stalowe, przestrzenne. Konstrukcje budowlane – pylon  z prefabrykatów żelbetowych z funkcją szybu windy po stronie północnej z okładziną dekoracyjną z płyt włókno-cementowych. Schody o konstrukcji stalowej. Balustrady – szkło bezpieczne i płyty włókno – cementowe. Nawierzchnia pomostu – żywica poliuretanowa z posypką z kruszywa granitowego. 

	6.
	Most drogowy na rz. Czeczotka w ciągu drogi wewnętrznej – ul. gen. Sowińskiego
	
	
	10,10
	2,54 ocena średnia obiektu,
2,54 ocena całego obiektu
	Droga 510244W
- ul. gen. Sowińskiego
 km 0+000
	
	Konstrukcję mostu pod względem statycznym stanowi belka swobodnie podparta. Przęsło wykonane zostało w postaci płyty żelbetowej monolitycznej. Podpory mają konstrukcję żelbetową masywną. Płyta przęsła oparta jest na podporach za pośrednictwem przekładek z papy. Jezdnia na obiekcie ma konstrukcję kamienno – gruntową. Balustrady wykonano w postaci słupów żelbetowych z przeciągami stalowymi.

	7
	Przepust drogowy na rz. Czeczotka w ciągu drogi powiatowej w km 0+743 – ulica Bohaterów Westerplatte w Ostrołęce
	
	
	35,00
	3,85 ocena średnia obiektu,
3,85ocena całego obiektu
	Droga 5199W – ul. Bohaterów Westerplatte
km 0+743
	
	Obiekt stanowi przepust drogowy o konstrukcji z blach falistych typu MultiPlate. Wysokość przepustu w świetle wynosi 5m. Długość całkowita przepustu wynosi 35,0 m. Szerokość koryta rzeki na wlocie  wynosi ok. 3,0m. Ściany czołowe wokół wlotu i wylotu przepustu są umocnione brukowymi elementami betonowymi. Na skarpach z obu stron wlotu i wylotu przepustu zlokalizowane są  betonowe ścieki skarpowe, odprowadzające wodę opadową z chodników nad przepustem.


1) według wartości odtworzeniowej – operat szacunkowy z kwietnia 2016 r.
2)  wartość początkowa środka trwałego,
3) wartość rozbudowy obiektu mostowego.
	Długość ścieżek rowerowych w 2023 r.

	Wyszczególnienie
	(w km)

	krajowe
	5,263

	wojewódzkie
	8,126

	powiatowe
	16,984

	gminne
	2,062

	drogi wewnętrzne
	-

	ogółem
	32,435


