OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

Zlecenie Inwestora.

Mapa do celow projektowych w skali 1:500.

Wizja i pomiary uzupetniage wykonane w terenie.

Dokumentacja fotograficzna.

Inwentaryzacja stanu istnigego.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane {tgdnolity Dz. U. z 2021 r. poz. 2351
z p&n. zm.).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca&22Q. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotygzych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518).
Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministrgamhaego ds. transportu WR-D-41-3
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszy@ees¢ 3: Projektowanie prz& dla
pieszych.

Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministrgsihgego ds. transportu WR-D-41-4
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszy@ures¢ 4: Projektowanie sawietlenia
przeg¢ dla pieszych.

Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministrgawhgego ds. transportu WR-D-42-1
Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerowzeg 1: Planowanie tras dla
roweréw.

Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministrgawhgego ds. transportu WR-D-42-2
Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweroweetd 2: Projektowanie drog dla
rowerdw, drég dla pieszych i roweréw oraz paséwritkapasow ruchu dla rowerow
Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministrgamhgego ds. transportu WR-D-42-3
Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerowees 3: Projektowanie przejazdow
dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerow na skmwvaniach i wztach.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchuaivgm (tekst jednolity Dz. U. z 2021
r. poz. 450 z pin. zm.).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 win@a 2003 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkéw zadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzadu n
tym zaradzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz.)/84

Rozporadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wesmznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatGwgowych (Dz. U. z 2019 r., poz.
2310).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogolwgraz uradzen bezpieczéstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na atbgzat. Nr 1, 2, 3 i 4 (tekst
jednolity Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 zqpG zm.).

Ochrona pieszych. Paghznik dla organizatoréw ruchu pieszego. Krajowa d&rad
Bezpieczastwa Ruchu Drogowego, Jamroz K., Mackun T. i in@daisk, Krakéw,
Warszawa 2014 r.

Wymagania Techniczne Wzorce i Standardy. Wytyczrgafiizacji Bezpiecznego Ruchu
Pieszych. Wytyczne prawidtowegoswaetlenia przej¢ dla pieszych. Ministerstwo
Infrastruktury, Krajowa Rada Bezpieéatwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2017 r.
PKN-CEN/TR 13201-1:2016-02 $ietlenie drég. Cg¢ 1. Wytyczne dotycace wyboru
klas gwietlenia.

PN-EN 13201-2:2016-03 Wietlenie drog. Cg¢ 2: Wymagania eksploatacyjne.
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— PN-EN 13201-3:2016-03 dWietlenie drog. Cg¢ 3: Obliczenia parametrow
oswietleniowych.

— PN-EN 13201-4:2016-03 Wietlenie drog. Cg¢ 4: Metody pomiaru efektywroi
oswietlenia.

- PN-EN 13201-5:2016-03 Wietlenie drog. Cgé¢ 5: Wskaniki efektywndci
energetyczne.

— PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemngn¥gania i badania.

— PN-S-06102:1997 Drogi samochodowe. Podbudowy 2z zkws stabilizowanych
mechanicznie.

- WT-4 2010 Wymagania techniczne — Mieszanki nigzame do drog krajowych.

— PN-EN 1340:2004, PN-EN 1340:2004/AC:200 Keaniki betonowe — Wymagania i
metody bada

— PN-EN 1338:2005, PN-EN 1338:2005/AC:200 Betonowsthka brukowa — Wymagania i
metody bada

— PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe — Odwodnienig.dro

2. Zakres i cel opracowania

Dokumentacja techniczna — projekt budowlano-wykarew- zgtoszenia robot budowlanych
obejmuje przebudogvdrogi powiatowej nr 1619C Lisewo — Dubielno — Ghezh w zakresie
budowy drogi dla roweréw w miejscod@ Drzonowo. Projektowany &g rowerowy
przebiega od Zaktadu Aktywdao Zawodowej w kierunku drogi powiatowej nr 2024C
Drzonowo - Bocié do drogi gminnej nr 100507C. Planowana catkowitgok¢
projektowanego ggu rowerowego wynosi 0,783 km.

Zakres planowanej inwestycji znajduje @ granicach pasa drogowego drogi powiatowej nr
1619C Lisewo — Dubielno — Cheha (dziatki nr 146/1 i 147), drogi gminnej nr 060809
(dziatka nr 146/2) oraz drogi gminnej (dziatka n20), pot@onych w miejscowsri
Drzonowo, gmina Lisewo, powiat chetmski, wojewddztwo kujawsko — pomorskie.

Z uwagi na brak drog dla pieszych i rowerow obecoh rowerowy oraz pieszy odbywa si
jezdni drogi powiatowej nr 1619C oraz gruntowym poboczemn, stwarza zageenie
zarowno dla ruchu rowerowego, pieszego jak i negaity wptywa na ruch kotowy.

Budowa drogi dla rowerdw przyczyniesilo poprawy bezpiecastwa ruchu drogowego oraz
zapewni bezpieczne poruszanigrsiechronionych uczestnikow ruchu drogowego.

3. Lokalizacja inwestycji

Lokalizacja planowanej inwestycji znajduje sia terenie:

— dziatek nr 146/1 i 147 — droga powiatowa nr 1619@tasné¢ Powiat Chetmiski

— dziatki nr 146/2 — droga gminna nr 060309C — widértemina Lisewo

— dziatki nr 120 — droga gminna — wiasadsmina Lisewo

potozonych w miejscowsci Drzonowo, gmina Lisewo, powiat chefiski, wojewodztwo
kujawsko — pomorskie.

4. Stan istniepcy

Droga powiatowa nr 1619C Lisewo — Dubielno — Cherijest to droga jednojezdniowa
dwukierunkowa o nawierzchni wykonanej z betonulesfeego, szerok&i jezdni ok. 5,0 m i
przekroju drogowym. Klasa techniczna drogi Z — rtza. Pochylenie na prostej o przekroju
daszkowym 2,0 %, pochylenie na tuku jednostronne 4%

Wystepuja obustronne pobocza gruntowe, po wetnanych krawedziach tukéw kotowych
umocnione kostk kamienm (zabruk). Brak drog dla pieszych. W miejscu plaanej
inwestycji droga powiatowa znajdujegsna terenie obszaru zabudowanego wyznaczonego
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znakami D-42 i D-43, na ktdorym maksymalna dopusirezgrdkos¢ wynosi 50 km/h.
Wystepuje oznakowanie pionowe. Brak oznakowania pozi@ameg postaci linii
segregacyjnych w osi jezdni. Wpyptijle oznakowanie poziome w postaci linii
krawedziowych. Wys¢puje sporadyczne i rozproszornavetlenie uliczne.

Droga odstuguje gtéwnie ruch lokalny i stanowi dyoglojazdoww do zabudowa
mieszkalnych, zagrodowych i terenéw rolniczych.d¢gtria ruchu KR1-KR2.

4.1. Dokumentacja fotograficzna
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5. Rozwpgzania projektowe

Ze wzgkdu na znaczenie dla obstugi ruchu roweréw orazekfaskcjonalno-techniczp
zaprojektowano uzupemniga tras dla rowerdw, przeznaczemo obstugi krotkich podedy,
dojazdéw do wztébw transportu zbiorowego,adzaca zrédta i cele podrdy poprzez
zwickszenie spojn&ei | zastgu oddziatywania.

Planowana przebudowa drogi powiatowej nr 1619Cviise Dubielno — Chetda w zakresie
budowy sciezki rowerowej w miejscow&ri Drzonowo, nie przewiduje zmiany geometrii
istniegcych nawierzchni jezdni drogi powiatowej oraz dréagminnych. Przebieg
geometryczny planowanego do wykonania odcinka dwtlgi rowerow dostosowano do
aktualnego przebiegu drogi powiatowej nr 1619C Jnipai profilu podiwznym. Drog
zaprojektowano w granicach istrjeggo pasa drogowego w nawaniu do istnigjcych
rzednych wysokeéciowych nawierzchni drogi powiatowej i drdg gminhyoraz istnigjcego
zagospodarowania terenu.

Pocatek projektowanego ggu rowerowego przebiega zlokalizowany jest od Zdikia
Aktywnosci Zawodowej w kierunku drogi powiatowej nr 2024€zBbnowo — Boci#é do drogi
gminnej nr 100507C.

5.1. Droga dla rowerow w planie sytuacyjnym

Przebieg geometryczny projektowanego odcinka ddbgiruchu rowerowego dostosowano
do aktualnego przebiegu istrjeych drog w palnie i profilu podimym. Zaprojektowano
dwukierunkove drog; dla roweréw o szerokeci 2,0 m (bez uwzghbnienia szeroki
obramowa w postaci krawznika i obrzea). Szeroké: drogi dla rowerow zapewni jej
uzytkownikom maliwos¢ bezpiecznego wymijania, wyprzedzania i omijanienjéktowana
nawierzchnia drogi dla roweréw jest dostosowana pdpewidywanego natenia ruchu
rowerowego. Przyte natzenie miarodajne ruchu roweréw poeji 100 poj./h/przekro;.
Przykta prdkos¢ do projektowania V = 12+20 km/h. Zaprojektowanogirdla roweréw na
drodze zamiejskiej klasy Z, gdzie skrajnia jezdndde przylegata do skrajni drogi dla
rowerow. Pochylenie poprzeczne drogi dla roweréwra@ktowano jako jednostronne o
wartasci 2%. Catkowita diug& projektowanego ggu rowerowego wynosi 0,783 km.

5.2.Sciezka rowerowa w profilu podtuznym

Niwelet projektowanego ggu rowerowego dostosowalo stanu istnigcego nawierzchni
jezdni. Profil podtany sciezki rowerowej naley wykona& w nawhgzaniu do istnigjcego
profilu drogi oraz istniejcych zjazdéw do posesji oraz skiayan. Niwelek projektowanego
ciagu rowerowego prowadzipo istniegcym terenie z wyniesieniem 3+12 cm ponad
istniegce rzdne terenu. Niwelet projektowanego @gu rowerowego naky ptynnie
dostosowd, obnizy¢ i dowiazat do istniejcych rzdnych utwardzonych nawierzchni zjazdéw
i skrzyzowan. Zaleca sj, aby pochylenie podime drogi dla roweréw byto nie wisze nk
pochylenie réwnolegtej jezdni. Pochylenie niwelétgsy dla rowerow 2+6%. W trudnych
warunkach pochylenie podiae nie weksze nk 12%. Nawierzchnia, po ktorej odbywa: si
ruch rowerow usytuowana od 0,05 m do 0,16 nzeyyv stosunku do nawierzchni jezdni.
Réznica wysokéci pomikdzy nawierzchni drogi dla rowerédw a elementamia j
ograniczagcymi (np. obrzeem lub krawznikiem) albo innymi powierzchniami do nich
przylegajcymi, nie weksza nk 0,05 m.

5.3. Warunek widoczndci

Przy zal@eniu wysokdci punktu obserwacji wynoseej 1,40 m z pozycji kieragego
rowerem (hulajnog elektryczra lub urzdzeniem transportu osobistego) na drodze dla
rowerow zapewniona jest odle§éowidoczndgci na zatrzymanie.
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5.4. Projektowana konstrukcja nawierzchnisciezki rowerowej

Zatozona technologia wykonania robét obejmuje:

— wykonanie koryta pod konstrukcpawierzchniciezki rowerowej

— wykonanie taw z betonu cementowego klasy C12/15

— utozenie kravgznikow 15x30x100 cm

— utozenie kravgznikow wjazdowych / wtopionych 15x22x100 cm

— ulozenie obrzey betonowych 8x30x100 cm

— wykonanie przeditenia przepustu

— wykonanie betonowegixieku podchodnikowego 15x60x50 cm

— wykonanie podbudowy =z kruszywa tamanego stabilizega mechanicznie na
niewysadzinowym podia grupy nénosci G1

— wykonanie podsypki cementowo-piaskowej

— ulozenie nawierzchni z kostki betonowej brukowej

— wykonanie oznakowania pionowego, poziomego ordwiailenia (wg. odgbnego
opracowania).

Dojazdy do projektowanych przejazdow dla rowerzystdaz dojcia do przej¢ dla pieszych

ograniczy kraweznikiem betonowym wjazdowym 15x22x100 cm wyniesiongrax. + 2cm

lub opornikiem/krawznikiem wtopionym. Na odcinku usytuowania chodnilezparednio

przy krawedzi jezdni od strony kragdzi jezdni zastosowakraweznik betonowy 15x30x100

cm wyniesiony + 12cm. tagvz oporem pod obramowania wyka@éna betonu C12/15. tawa

oraz opor powinny miegrubaé¢ nie mniejsz niz 15 cm. Opor wykonado 2/3 wysokéci

obramowaniaSciezke rowerowy W czsci nie przylegajcej do jezdni ograniczyobrzeem

betonowym 8x30x100 cm posadowionym na fawie bet@pavbetonu C12/15 z oporem.

Obramowania posadogvna podsypce cementowo-piaskowej giddd cm.

Projektowana konstrukcja nawierzchrigu rowerowego:

— 8 cm kostka betonowa brukowa bezfazowa

— 4 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego statwianego mechanicznie o frakcji
0/31,5 mm (alternatywnie z gruzu betonowego)

— 10 cm warstwa odszapca z piasku.

Grunt rodzimy doprowadgido grupy néncsci podiaza G1 warstw gruntu stabilizowanego

spoiwem hydraulicznym (cementem)} R 1,5 MPa, zagszczony do wskanika Is = 1,00.

6. Odwodnienie

Odprowadzenie woéd opadowych i roztopowych odliysia bedzie powierzchniowo poprzez
spadki poprzeczne na przylegly nieutwardzony tefpas zieleni, odtworzone rowy
przydrazne) poprzez infiltragl do gruntu. Z uwagi na usytuowanieiezki rowerowej nad
istniejacym przepustem w celu urdovienia sprawnego przeptywu wod opadowych hgle
wykona: jego przedtzenie o 1,50 m. Umocnienigian czotowych i bocznych przepustu oraz
wyloty $ciekdw poddchodnikowych wykotaz kamienia polnego posadowionego na
warstwie betonu klasy C8/10 grueo 10 cm. Z kadej strony przepustu nakeumocné dno
rowu narzutem kamiennym grudm 15 cm.

Ponadto w cigu drogi powiatowej nr 1619C, z uwagi na spadekipoy oraz najniszy
punkt niwelety nawierzchni jezdni, zaprojektowaneefpbrykowane betonowecieki
podchodnikowe 15x60x50 cm, posadowione na podsgpoeentowo-piaskowej gruba 10
cm. Wzdhe krawedzi jezdni drogi powiatowe] wlogcieku podchodnikowego umocni
betonem klasy C12/15.
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7. Oznakowanie

Stata organizacja ruchu po wykonanej przebudowagidpowiatowej nr 1619C Lisewo —
Dubielno — Chelma w zakresie budowy drogi dla roweréw w miejscéevoDrzonowo
bedzie obejmowata monia stupéw z dedykowanymi oprawamiswaietleniowymi z
indywidualnym wiasnym zrodiem zasilania (hybrydowe), wykonanie oznakowania
poziomego oraz montaoznakowania pionowego. Zmiana statej organizagihu wedtug
odrgbnego opracowania.

8. Urzadzenia utatwiajace korzystanie osobom niepetnosprawnym

Elementy utatwiajce ruch osobom niepetnosprawnym mushy¢ bezpieczne oraz
jednoznacznie rozpoznawalne poprzez dotyk orazpmwikdnim kontrécie z powierzchni

jezdni i cagu rowerowego. W tym celu po obydwu stronach proenych przeg

zastosowa wzdhlwz krawedzi jezdni  krawznik wjazdowy lub  alternatywnie
kraweznik/opornik wtopiony. Ponadto zastosowano pole uwag szerokéci 0,5 m

umieszczone bezpednio wzdhi krawedzi obnizonego krawznika. Pole uwagi nahy

wykona z prefabrykowanych elementow w postaci plytek awfnych lub kostki
integracyjnej koloruoitego.

9. Wyposaenie przegé dla pieszych i przejazdow dla rowerdw

Projektowane przégia dla pieszych i przejazdy dla roweréw powinny lwidoczne w
réznych warunkach atmosferycznych oraz porach rokwhydPodstawowym zal@niem
funkcjonalnym w stosunku do projektowanej infraktany w zakresie ¢wietlenia jest
zapewnienie widzialnii przez kierujcego pojazdem pieszego i rowerzysty na gcaejoraz
w strefie oczekiwania lub strefie doja do przejcia w warunkach ograniczonej widocZob
Przyjty system éwietlenia na przégiu dla pieszych ma na celu zapewnienie bezpietaa

i komfortu pieszych i rowerzystow korzysteych z przejcia dla pieszych i przejazdu dla
rowerow.

Podstawowym kryterium | zateniem przytym do projektowania svietlenia byto
kryterium potencjalnego ryzyka zagemia wypadkami na analizowanych pgegch i
przejazdach, przy jednoczesnym pomochiczym uydrgéniu warunkoéw ekonomicznych i
technicznych.

W celu wigciwego dwietlenia miejsc projektowane] budowy pr&ejdla pieszych i
przejazdow dla rowerow zaprojektowano dodatkow@vietlenie — déwietlenie. Typ
dodatkowe] oprawy dwietleniowej, jej rozmieszczenie i ukierunkowaniezgikdem
powierzchni przécia dla pieszych powinny zapewnkierujpcemu pojazdem wiaiwe
warunki rozpoznania sytuacji drogowej i obserwasyilwetki pieszego, Za pieszemu
wiasciwe warunki obserwacji otoczenia, pr@a dla pieszych i zbtajacych s¢ pojazdow.
Poprzez przyte rozwhzania dodatkowych ugdzen sztucznego @vietlenia przej¢ dla
pieszych, zapewniagych wysoki kontrast luminancji postaci pieszegazotta za pieszym,
przy jednoczesnym braku powodowaniglepienia i ofnienia zadnego z #ytkownikow
drogi, przyczym sig do zapewnienia wkgiwych warunkOw rozpoznania sytuacji drogowe;j
przez wytkownikbw w obszarze przgjia dla pieszych w warunkach ograniczonej
widoczndci oraz korzystnie wplynina popraw bezpieczastwa ruchu drogowego.

W zwiazku z przygtym srednim poziomem istniegego d&wietlenia w cagu drogi
powiatowej przy budowie prz& dla pieszych istnieje konieczto zastosowania
dodatkowych rozwizan oswietleniowych. Na podstawie przeprowadzonej analizyceny
ryzyka zagraenia wypadkami oraz analizy uwarunkawakonomicznych i technicznych
wybrano @wietlenie dedykowane =z zastosowaniem oprawéwietleniowych o
asymetrycznych rozsytach strumieivaietinego, bez strefy przgjiowe,;.
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Uwzgledniajac lokalizacg istniepcego dwietlenia ulicznego, do zaprojektowania lokalizacji
dodatkowegozrédta aGwietlenia zastosowano rozygianie 0 asymetrycznych rozsytach
strumieniaswietinego, umieszczonych przed p&oggm dla pieszych zgodnie z kierunkiem
ruchu pojazdow, oddzielnie dla Adego kierunku ruchu. Rozmieszczeniéwietlenia
powinno zapewniaréwniez oswietlenie dojcia do przejcia oraz strefy oczekiwania.

Oprawy dwietleniowe dedykowane powinny &yzamocowane pomgj linii opraw
oswietlenia drogowego (typowo na wysako pomidzy 5,0 a 6,5 m). Zabieg ten zapewni
wyroznienie obszaru przagia dla pieszych sgodd chagu opraw ulicznych i poprzez
odmiennd¢ usytuowania opraw swietleniowych na przeégiu dla pieszych, korzystnie
wptynie na wraania wizualne i prowadzenie wzrokowe kierowcy.

Zaprojektowano ¢wietlenie dedykowane o klasieswietlenia PC w postaci stupéw z
oprawami @wietleniowymi z optyka praw z indywidualnym wiasnynerédiem zasilania.
Stup awietleniowy zlokalizowany przy kragdzi jezdni przed przégiem dla pieszych nie
maoze ograniczy obszaru pol wzajemnej widoczw kierowca — pieszy. Stup zlokalizowany
przy krawedzi jezdni, w obszarze pdl widocziwd przefcia dla pieszych, érednicy wikszej
niz 0,13 m na wysokii 1,00 m od poziomu posadowienia, must bgsungty na odlegtéc
minimum 1,50 m od prz&gia dla pieszych wydiukrawedzi drogi. Zaleca gi zastosowanie
wysiegnikdw pozwalajcych na przeniesienie stupéwoetleniowego poza obszar, w ktorym
moze ogranicz& wzajemn widocznd¢é kierowcy i pieszego. Zaleca gsizachowanie
odpowiadajcej odlegidci, stosownej do indywidualnej dystrybucji strumanswietinego
wybranej oprawy €wietleniowej, pomgdzy miejscem umieszczenia oprawy, a nafiai
krawedzia przegcia dla pieszych, gwarantige] wigciwe dwietlenie na ptaszczypie
pionowej przejcia. Ze wzgtdu na istnienie rnych rozwazah technicznych wynikagych z
dystrybucji strumieniaswietinego opraw €wietleniowych nie wskazuje iprecyzyjnej
odlegtaci od zewntrznej krawedzi przegcia.

Dopuszcza si zastosowanie innego typtrodita cwietlenia przejcia dla pieszych pod
warunkiem spetnienia  wymogdéw i warunkOw przywotdmycnorm, wytycznych
prawidtowego éwietlenia przej¢ dla pieszych oraz oglonych przepisow.

Na etapie odbioru instalacjiswietleniowej, naley przeprowadz pomiary dwietlenia,
sprawdzajce uzyskanie zaimnych w projekcie parametrow swietleniowych. Ocena
spetnienia zatmonych standardéw swietlenia powinna by prowadzona na wszystkich
oddawanych do aytku przegciach dla pieszych swietlonych za pomag rozwigzan
dedykowanych. Za gwaranfge realizagj podstawowych funkcji @vietleniowych naley
uzn& rozwigzania déwietleniowe na tych prz&jiach dla pieszych, ktorych parametry
oswietleniowe zostan potwierdzone przeprowadzonymi badaniandiietleniowymi. Na
etapie odbioru instalacjiswietleniowej na przégiu dla pieszych ocerzgodndci wykonania

z dokumentagj projektows, pomiary elektryczne iswietleniowe powinien przeprowadzi
zespot niezaleny od wykonawcy, w sktad, ktérego powinna wchédainimum jedna osoba
posiadajca ddwiadczenie w zakresie pomiarowsvaetlenia ulicznego, oraz stosowne
swiadectwo kwalifikacji w zakresie dozoru technicgoe sprawujcego nadzo6r nad
eksploatag urzadzen, instalacji i sieci. Z pomiarow przy odbiorach poign powsta
stosowny raport, w ktorym imiennie podpisany ausgortu, powinien oceéj czy spetniono
zalazenia projektu. Zarglca dwietlenia powinien traktowa uzyskane wyniki jako dane
poczatkowe, okrélajace parametry i stan techniczny instalagjveetleniowej na przégiu dla
pieszych w momencie przekazania jej do eksploatacji

10. Urzadzenia obce

Projektowana inwestycja nie wymaga przebudowy egtoe] sieci infrastruktury technicznej.
Podczas prowadzenia robot nglewrdci szczegdla uwag; na istniejce uzbrojenie terenu.
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11. Utrzymanie projektowanej infrastruktury

Sprawne i bezpieczne funkcjonowanie drogi dla rdweroraz urzdzonej punktowej
infrastruktury dla pieszych i rowerow wymaga jejawidiowego letniego i zimowego
utrzymania. Oznacza to koniecZto utrzymania réwnej nawierzchni, wolnej od skutkéw
sliskosci zimowej i zanieczyszche regularnego utrzymaniadloinosci, wymiany i naprawy
zniszczonych #dz uszkodzonych elementdw infrastruktury oraz utrzyi@aoznakowania.
Utrzymanie nawierzchni infrastruktury dla roweréwowpnno zapewni&a mazliwosé
bezpiecznego poruszaniae siowerdw, bez ograniche predkosci wywotanych oporami
toczenia, konieczrigia zwalniania, czy niepotrzebnego hamowania w celuin@tia
przeszkdd lub nieréwroi pionowych nawierzchni (dziury, nierbwne pctenia pomidzy
dwoma ra@nymi rodzajami nawierzchni). Niedopuszczalne jédadowaniesniegu, sSmieci,
lisci, gakzi itp. na trasach dla roweréw.

12. Uwagikoncowe

W przypadku stwierdzenia udzer obcych nie wykazanych na planie zagospodarowania
nalezy roboty przerwé i ich kontynuagi rozpoca¢ po dokonaniu uzgodnie z
wiascicielem danego usazlzenia czy gestora sieci.

Wykonawca robo6t powinien opracoivglan bezpieczestwa i ochrony zdrowia na
budowie.

Roboty wykonywa zgodnie z obovdzujacymi przepisami bhp.

Roboty naley wykonywa& w oparciu o projekt tymczasowej organizacji ructauczas
prowadzenia robot.

Do budowy nalgy stosowa materialy budowlane posiadag certyfikaty jakeéci,
aprobaty i atesty.

Wszystkie roboty naley wykonywa zgodnie z obowizujacymi normami technicznymi,
wiedz techniczi, sztukh budowlan, specyfikacjami technicznymi oraz ustaleniami
wynikajacymi z uzgodni# z inwestorem.

Na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawmichu drogowym — tekst
jednolity Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z40 zm., art. 11 ust. Korzystanie przez pieszego z
drogi dla rowerdéw jest dozwolone tylko w razie hrakhodnika lub pobocza albo
niemanosci korzystania z nich. Pieszy, z wijiem osoby niepetnosprawnej,
korzystajc z tej drogi, jest obowrany usipi¢ miejsca rowerowi.
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