OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

Zlecenie Inwestora.

Mapa do celow projektowych w skali 1:1500.

Wizja i pomiary uzupetniage wykonane w terenie.

Inwentaryzacja istniagego oznakowania.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane {tgdnolity Dz. U. z 2021 r. poz. 2351
z p&n. zm.).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca&2Q. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotygz/ch drég publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518).
Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministrgawhgego ds. transportu WR-D-41-3
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszy@wes¢ 3: Projektowanie prz& dla
pieszych.

Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministrgawhgego ds. transportu WR-D-41-4
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszy@ures¢ 4: Projektowanie sawietlenia
przeg¢ dla pieszych.

Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministrgamhaego ds. transportu WR-D-42-3
Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweroweets 3: Projektowanie przejazdow
dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerow na skmwvaniach i wztach.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchuaivgm (tekst jednolity Dz. U. z 2021
r. poz. 450 z pin. zm.).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wfpnea 2003 r. w sprawie
szczego6towych warunkéw zadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzadu n
tym zaradzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz.)/84

Rozporadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wesmanych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatdwgdwych (Dz. U. z 2019 r., poz.
2310).

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogdwgraz urzdzen bezpieczéstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na atbhgzat. Nr 1, 2, 3 i 4 (tekst
jednolity Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 zzmd zm.).

Ochrona pieszych. Pagiznik dla organizatoréow ruchu pieszego. Krajowa d&ad
Bezpieczéastwa Ruchu Drogowego, Jamroz K., Mackun T. i in@daisk, Krakow,
Warszawa 2014 r.

Wymagania Techniczne Wzorce i Standardy. Wytyczrgafiizacji Bezpiecznego Ruchu
Pieszych. Wytyczne prawidtowegoswaetlenia przej¢ dla pieszych. Ministerstwo
Infrastruktury, Krajowa Rada Bezpiedatwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2017 r.
PKN-CEN/TR 13201-1:2016-02 $ietlenie drég. Cg¢ 1: Wytyczne dotycace wyboru
klas gwietlenia.

PN-EN 13201-2:2016-03 Wietlenie drog. Cg¢ 2: Wymagania eksploatacyjne.

PN-EN 13201-3:2016-03 Wietlenie drég. Cgc¢ 3. Obliczenia parametrow
oswietleniowych.

PN-EN 13201-4:2016-03 Wietlenie drég. Cg¢ 4: Metody pomiaru efektywroi
oswietlenia.

PN-EN 13201-5:2016-03 dwietlenie drég. Cg¢ 5: Wskaniki efektywndci
energetycznej.
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2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje zmgastatej organizacji ruchu w zakresie oznakowania
poziomego i pionowego po zrealizowaniu inwestymjilegajcej na budowie drogi dla
roweréw. Wykonana wedtug oghmego opracowania dokumentacja techniczna — projekt
budowlano-wykonawczy — zgtoszenia robot budowlanyabejmuje przebudogv drogi
powiatowej nr 1619C Lisewo — Dubielno — Chetrw zakresie budowy drogi dla roweréw w
miejscowaci Drzonowo. Projektowana droga dla rowerow przgaied Zaktadu Aktywnii
Zawodowej w kierunku drogi powiatowej nr 2024C Dmpavo — Bocié do drogi gminnej nr
100507C. Planowana catkowita dhggoprojektowanego ggu rowerowego wynosi 0,783
km. Zakres planowanej inwestycji znajduje¢ siv granicach pasa drogowego drogi
powiatowej nr 1619C Lisewo — Dubielno — Chean(dziatki nr 146/1 i 147), drogi gminnej
nr 060309C (dziatka nr 146/2) oraz drogi gminnegidtka nr 120), polonych w
miejscowdci Drzonowo, gmina Lisewo, powiat cheliski, wojewddztwo kujawsko —
pomorskie.

Z uwagi na brak drdg dla pieszych i rowerdw obecnh rowerowy oraz pieszy odbywa si
jezdni drogi powiatowej nr 1619C oraz gruntowym poboczemu, stwarza zaggenie
zarowno dla ruchu rowerowego, pieszego jak i negaiy wptywa na ruch kotowy.

Budowa drogi dla rowerow przyczyniesilo poprawy bezpiecastwa ruchu drogowego oraz
zapewni bezpieczne poruszanigrsiechronionych uczestnikow ruchu drogowego.

3. Cel opracowania

Celem opracowania jest zmiana statej organizacghuu po zrealizowaniu inwestycji
polegajcej na przebudowie drogi powiatowej nr 1619C Lisew®ubielno — Chehim w
miejscowdci Drzonowo w zakresie zorganizowania i oznakowangnu rowerowego.

4. Stan istniepcy, charakterystyka drogi i ruchu

Miejscem zmiany statej organizacji ruchu jest drpgaviatowa nr 1619C Lisewo — Dubielno
— Chelnza, jest to droga jednojezdniowa dwukierunkowa oiesghni wykonanej z betonu
asfaltowego, szerokoi jezdni ok. 5,0 m i przekroju drogowym. Klasaheiczna drogi Z —
zbiorcza. Pochylenie na proste] o przekroju daszkow2,0 %, pochylenie na tuku
jednostronne 4%.

Wystepuja obustronne pobocza gruntowe, po wetranych krawdziach tukow kotowych
umocnione kostk kamienm (zabruk). Brak drog dla pieszych. W miejscu plaanej
inwestycji droga powiatowa znajdujegsna terenie obszaru zabudowanego wyznaczonego
znakami D-42 i D-43, na ktérym maksymalna dopusnezgrdkos¢ wynosi 50 km/h.
Wystkpuje oznakowanie pionowe. Brak oznakowania poziameg postaci linii
segregacyjnych w osi jezdni. Wyptijle oznakowanie poziome w postaci linii
krawgdziowych. Wys¢puje sporadyczne i rozproszonavetlenie uliczne.

Droga odstuguje gtdwnie ruch lokalny i stanowi dyoglojazdow do zabudowa
mieszkalnych, zagrodowych i terenow rolniczych.d¢atria ruchu KR1-KR2.

5. Zmiany w organizacji ruchu i oznakowaniu.

Projektowane oznakowanie pionowe grupy wiéthc- srednie, wykonane z odblaskowych
folii pryzmatycznych typu Il generacji.

Projektowane oznakowanie poziome wykématechnologii grubowarstwowe).

Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie reajiz calego zadania polegaggo na
zmianie statej organizacji ruchu w zwku z przebudowdrogi powiatowej nr 1619C Lisewo
— Dubielno — Chetila w zakresie budowy drogi dla roweréw w miejscéevdrzonowo
sprowadzé si¢ bedzie do montau nas¢pujacego oznakowania pionowego:
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L.p. Symbolinazwa znaku llo$¢ sztuk

C-13 Droga dla rowerow 12
C-13a Konic drogi dla roweréw 12

D-6 Przejcie dla pieszych

A

D-6b Przejcie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow

Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie calegdania polegagego na zmianie statej
organizacji ruchu w zvazku z przebudowdrogi powiatowej nr 1619C Lisewo — Dubielno —
Chetmza w zakresie budowyciezki rowerowej w miejscowsci Drzonowo sprowadzasie
bedzie do wykonania nagiujacego oznakowania poziomego:

L.p. Symbolinazwa znaku llos¢ / Powierzchnia
1. P-7c Linia krawdziowa przerywana - ygka 706mb / 84,72t
2. P-7d Linia krawdziowa cigta - waska 94mb / 5,65M
3.  P-10 Przefie dla pieszych + czerwone tlo 56,00m
4. P-11 Przejazd dla rowerzystow + czerwone tto 27113,50M

52,00n7 czerwone tlo
5. P-14 Linia warunkowego zatrzymaniazoa z 12,62mb / 4,73
prostolkatoéw
6. P-23 Namalowany rowerzysta 57,60 m

SzczegoOtowy sposOb zmiany stale] organizacji ruchtaz prezentagj projektowanego
oznakowania przedstawiono na rys. nr 1.

6. Urzadzenia  ufatwiajace  korzystanie z  przejcia  osobom
niepetnosprawnym

Elementy utatwiajce ruch osobom niepetnosprawnym miwushy¢ bezpieczne oraz
jednoznacznie rozpoznawalne poprzez dotyk orazpmwikdnim kontrécie z powierzchni

jezdni i cagu rowerowego. W tym celu po obydwu stronach proeknych przeg

zastosowa wzdtlwz krawedzi jezdni  krawznik wjazdowy lub  alternatywnie
kraweznik/opornik wtopiony. Ponadto zastosowano pole uwag szerokéci 0,5 m

umieszczone bezpednio wzdtd krawedzi obnizonego krawznika. Pole uwagi naky

wykona z prefabrykowanych elementow w postaci plytek awfinych lub kostki
integracyjnej koloruz6ttego.

7. Oswietlenie

Wyznaczone przejazdy dla rowerzystow oraz gaajdla pieszych powinny bywidoczne w
réznych warunkach atmosferycznych oraz porach rolabyd

W celu wigciwego dwietlenia tych miejsc zaprojektowano dodatkowgwietlenie -
doswietlenie. Typ dodatkowej oprawyswietleniowej, jej rozmieszczenie i ukierunkowanie
wzgledem powierzchni przejazdu dla rowerzystow i piai@j dla pieszych powinny zapewni
dodatni kontrast luminacji pieszego (jaspost& pieszego na ciemnym tle jezdni) i nie
powodowa nadmiernego éhienia kierowcow.
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Projektowane éwietlenie powinno jednocZeie zapewni& kierowcy widciwe warunki
rozpoznania sytuacji drogowej i obserwacji sylwethkiverzysty i pieszego, a roweseje i
pieszemu wisciwe warunki obserwacji otoczenia, przejazdu dlaexzystow czy przégia
dla pieszych i zbfiajacych s¢ nadjedzajacych pojazdow.

Uwzgledniajpc lokalizacg istniepcego @wietlenia, do zaprojektowania lokalizacji
dodatkowegozrodta Gwietlenia zastosowano rozygianie 0 asymetrycznych rozsytach
strumieniaswietlnego, umieszczonych przed przejazdem dla roystdw i przejciem dla
pieszych zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdéw. Rezsaxizenie dwietlenia powinno
zapewnia rowniez oswietlenie dojazdu do przejazdu dla rowerzystow jsda do przejcia
oraz strefy oczekiwania.

W zwiazku z przygtym srednim poziomem istniegego dwietlenia w ciagu drogi
powiatowej przy budowie prz& dla pieszych istnieje konieczfto zastosowania
dodatkowych rozwizan oswietleniowych. Na podstawie przeprowadzonej analizyceny
ryzyka zagraenia wypadkami oraz analizy uwarunkawakonomicznych i technicznych
wybrano d@wietlenie dedykowane =z zastosowaniem oprawswietleniowych o
asymetrycznych rozsytach strumievaetinego, bez strefy przgiowe,;.

Uwzgledniajac lokalizacg istniepcego @wietlenia ulicznego, do zaprojektowania lokalizacji
dodatkowegozrodta Gwietlenia zastosowano rozygianie 0 asymetrycznych rozsytach
strumieniaswietinego, umieszczonych przed p&oggm dla pieszych zgodnie z kierunkiem
ruchu pojazdéw, oddzielnie dla #dego kierunku ruchu. Rozmieszczeniéwietlenia
powinno zapewni@arowniez oswietlenie dofcia do przejcia oraz strefy oczekiwania.

Oprawy dwietleniowe dedykowane powinny &yzamocowane pongj linii opraw
oswietlenia drogowego (typowo na wysako pomkdzy 5,0 a 6,5 m). Zabieg ten zapewni
wyroznienie obszaru przajia dla pieszych sgodd chgu opraw ulicznych i poprzez
odmiennd¢ usytuowania opraw swietleniowych na przégiu dla pieszych, korzystnie
wptynie na wraania wizualne i prowadzenie wzrokowe kierowcy.

Zaprojektowano ¢wietlenie dedykowane o klasieswietlenia PC w postaci stupow z
oprawami @éwietleniowymi z optyka praw z indywidualnym wiasnynyrédiem zasilania.
Stup agwietleniowy zlokalizowany przy kragdzi jezdni przed przégiem dla pieszych nie
moze ograniczy obszaru pol wzajemnej widoczw kierowca — pieszy. Stup zlokalizowany
przy krawedzi jezdni, w obszarze pol widocziwb przefcia dla pieszych, érednicy wikszej
niz 0,13 m na wysokai 1,00 m od poziomu posadowienia, must bgsungty na odlegtéc
minimum 1,50 m od prz&gia dla pieszych wydiukrawedzi drogi. Zaleca gi zastosowanie
wysiegnikdw pozwalajcych na przeniesienie stupéwdetleniowego poza obszar, w ktorym
moze ogranicz& wzajemn widoczn@d¢é kierowcy i pieszego. Zaleca g¢sizachowanie
odpowiadajcej odlegtdci, stosownej do indywidualnej dystrybucji strumgnwietinego
wybranej oprawy €wietleniowej, pom¢dzy miejscem umieszczenia oprawy, a nags
krawedzia przegcia dla pieszych, gwarantige] wigciwe dwietlenie na ptaszczypie
pionowej przejcia. Ze wzgtdu na istnienie rnych rozwiazan technicznych wynikagych z
dystrybucji strumieniaswietinego opraw @wietleniowych nie wskazuje iprecyzyjnej
odlegtaici od zewntrznej kravedzi przegcia.

Dopuszcza si zastosowanie innego typgrodita dwietlenia przejcia dla pieszych pod
warunkiem spetnienia  wymogdéw i warunkOw przywotdmycnorm, wytycznych
prawidtowego éwietlenia przej¢ dla pieszych oraz oglonych przepisow.

Na etapie odbioru instalacjiswietleniowej, naley przeprowadz pomiary dwietlenia,
sprawdzajce uzyskanie zaimnych w projekcie parametrow swietleniowych. Ocena
spetnienia zatmonych standarddéw swietlenia powinna by prowadzona na wszystkich
oddawanych do aytku przegciach dla pieszych swietlonych za pomag rozwigzaa
dedykowanych. Za gwarantge realizagj podstawowych funkcji @vietleniowych naley
uzn& rozwigzania déwietleniowe na tych prz&jiach dla pieszych, ktorych parametry
oswietleniowe zostan potwierdzone przeprowadzonymi badaniandiietleniowymi. Na
etapie odbioru instalacjiswietleniowej na przégiu dla pieszych ocerzgodndci wykonania
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z dokumentagj projektows, pomiary elektryczne iswietleniowe powinien przeprowadzi
zespot niezaleny od wykonawcy, w sktad, ktérego powinna wchédainimum jedna osoba
posiadajca ddwiadczenie w zakresie pomiarowsvaetlenia ulicznego, oraz stosowne
swiadectwo kwalifikacji w zakresie dozoru technicgoe sprawujcego nadzo6r nad
eksploatag urzadzen, instalacji i sieci. Z pomiarow przy odbiorach poign powsta
stosowny raport, w ktorym imiennie podpisany ausgortu, powinien oceéj czy spetniono
zalazenia projektu. Zarglca dwietlenia powinien traktowa uzyskane wyniki jako dane
pocatkowe, okrélajace parametry i stan techniczny instalagjveetleniowej na przégiu dla
pieszych w momencie przekazania jej do eksploatacji

8. Zasady umieszczania znakdw.
8.1. Sposbéb umieszczania znakow na chodniku i polzc

1 e ‘ 0,50+ 2,00

min. 0,50
—_—
T kraweznik

N

— I

[

\
:‘ jezdnia pobocze
‘ ,

jezdnia chodnik

Nastpny znak powinien hyumieszczony za poprzedaeym w odlegtéci co najmniej 50 m
na drogach o dopuszczalneggkosci powyzej 90 km/h, 20 m na drogach o dopuszczalnej
predkosci powyzej 60 km/h oraz 10 m na pozostatych drogach.

Odlegta¢ umieszczania znakéw ostrzegawczych od wskazywanggisca prowadzonych
robét powinna by dostosowana do dopuszczalnegdikosci na drodze. Dla dopuszczalnej
predkosci < 60 km/h odlegtéé ta powinna wynosi50 + 100 m. Dla dopuszczalneggkosci

> 60 km/h odlegté& ta powinna wynosgi150 + 300 m.

Znaki na drogach z poboczem mgleumieszczé tak, aby odlegi znaku od krawdzi
korony drogi byta nie mniejszanD,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozyal
na umieszczenie znaku poza karainogi, znak powinien dyumieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi — na pobocadlegtaci nie mniejszej i 0,50 m
od krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardepd&sami awaryjnego postoju) — w
odlegtaci nie mniejszej i 0,50 m od krawdzi pobocza bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znakizm@& umieszczaw koronie drogi w odlegkei nie
wigkszej nz 5 m od krawdzi jezdni.

Znaki na ulicach umieszczasv odlegtéci 0,50 — 2,00 m od krayzi jezdni.

Znaki na drogach z poboczem ukuié w taki sposob, aby odledgid znaku od krawdzi
korony drogi byta nie mniejsza ni0,50 m. W przypadku, gdy warunki terenowe nie
pozwalaj na umieszczenie znaku poza karainogi, powinien b§ on umieszczony

na poboczu w odlegéai nie mniejszej i 0,50 m od krawdzi jezdni.

Odlegtas¢ znaku od jezdni mierzy gsiw poziomie od krawdzi jezdni (wystajcy kraweznik
drogowy typu miejskiego wlicza gido chodnika) do najliiszego skrajnego punktu tarczy
znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostata) lub tablicy.

Odlegtaci znakow od krawdzi jezdni powinny b§ zachowane réwniew stosunku do
znakoéw, np. nakazu lub drogowskazow w ksztatcieastr ktore mog by¢ umieszczane
rownolegle do krawdzi jezdni. Odlegté¢ mierzy s¢ wowczas do powierzchni czotowej
znaku lub jego krawdzi w miejscu najbiszym jezdni.
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Wysoka¢ umieszczenia znaku powinna ¢bygostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedrzasadniczych okolicz&d, ktére naley uwzgkdniac,
jest ruch pieszych, dla ktorych znak zbyt niskawsbny mae stanowd istotrs przeszkod.
Wysoka¢ umieszczania znakow (dolnej kredei lub najniej potazonego jej punktu)
podano w poriiej zamieszczonej tabeli.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przezjnumieszczony znak rozundienalezy
rowniez dodatkowe tabliczki pod znakami.

Przy ustalaniu wysokoi umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanyesw o
obszarach zabudowanych na drogach gqugtych ulicami uwzgidnia s¢ dolna krawedz
tabliczki znajdujcej st pod znakiem.

Wysokos¢ umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakéw
poza obszarami zabudowanymi w obszarach zabudowanych
A - ostrzegawcze
B- zakazu ?
C - nakazu min. 2,00
D -informacyjne min. 2,00 (2.20)”
E %Zuwlamfnéd . - . (min.1,50) ©

E - tablice przeddrogowskazowe E-1
- drogowskazy tablicowe E-2 min. 1,00
- tablice szlak6w drogowych E-14 o

min. 2,00 (2,20)”
(min.1,00)°

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
- tablice kierunkowe E-13
- tablice migjscowosci E-17a, E-18a in. 2,00
- drogowskazy w ksztaicie strzaly - male E-4 . &/
- drogowskazy do obiektu E-5-E-12, E-19a-E-22

min. 2,00 (2,20)"- 2,50

E - drogowskazy w ksztaicie strzaly - duze min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnig * min. 5,00 min. 5,00
Znaki umi nalubza i
bezpieczeristwa ruchu 2 090-1,20 090-1,20
" Z wyjatkiem znakéw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m).
2z yjatkiem znakéw umi nych na ji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni.
? Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na i drogach ekspi yeh.

© Z wyjatkiem znakow G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach).

¥ Dla znakow umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

© Dia kilku znakéw umi 1 na jednej k keji wspt j przy braku ruchu pieszego.
w przypadku umieszczenia znaku na chodniku.

8.2. Odchylenie poziome tarczy znaku.

L
7 aa
Daas

a) na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo

8.3. Oznakowanie poziome
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a) Linia P-10 przdgie dla pieszych b) Linia P-11 przejazd dla rowstaw

c) Linia P-14 warunkowego

zatrzymania ztpona z prostolow

0,12

L 042mmb |

e) Linia P-7d krawdziowa ciagta waska

9. Termin waznosci projektu.
Grudzien 2024 r.

10. Przewidywany termin wprowadzenia statej organiacji ruchu.
Do konca 2024 r.
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11. O terminie wprowadzenia zmiany statej organizagjhu naley powiadomé:
— Zarzad Drog Powiatowych w Chetmnie

— Urzad Gminy Lisewo

— Komend: Powiatow Policji w Chetmnie

— Starostwo Powiatowe w Chetmnie.
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