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OPIS TECHNICZNY 

 

1. Podstawa opracowania. 

1.1 Nazwa inwestycji: 

Przebudowa odcinka 200 m. – ul. Leśnej w miejscowości Radostowo. 

 

1.2. Podstawowe akty prawne: 

 Umowa pomiędzy Powiatowym Zarządem Dróg w Tczewie a Biurem Projektów 

Drogowych Piotr Kania 

 Mapa topograficzna w skali 1:5000 

 Mapa do celów projektowych w skali 1:500 

 Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na 

drogach krajowych – WT-1 

 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych. Mieszanki mineralno-asfaltowe. 

Wymagania techniczne. WT-2 

 Prawo Budowlane 

1.3. Podstawowe kryteria projektowe 

Parametry techniczne projektowanej drogi zostały określone na podstawie Rozporządzenia 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. Ustaw nr 

43 z dnia 14 maja 1999 r.) 

Parametr techniczny Wielkość 

Droga Z 

Prędkość projektowa Vp=50 km/h 

Kategoria ruchu KR-2 

Przekrój poprzeczny Uliczny ½, Zamiejski 

1/2 

Szerokość pasa ruchu 2x2,75 lub 1x3,5 m. 

Szerokość jezdni 5,5 lub 3,5  m. 

Szerokość poboczy gruntowych 1,00 m. 

Minimalny promień łuku poziomego R=70 m. 



„BPD” Piotr Kania 

3 

Minimalny promień łuku pionowego 

Łuk wypukły 

Łuk wklęsły 

 

R=1500 m. 

R=1000 m 

Maksymalne pochylenie podłużne i max =9 % 

 

2. Zakres remontu i przebudowy 

Remont i przebudowa zostanie przeprowadzona na drodze powiatowej nr 2717 G w m. 

Radostowie na działkach istniejącego pasa drogowego na odcinku od skrzyżowania z 

drogą wojewódzką nr 230 (ul. Pielgrzymów) do zjazdu na działkę 55/4 

W ramach remontu i przebudowy przewiduje się: 

 Rozbiórkę i odbudowę istniejących konstrukcji jezdni od km 0+000 do km 0+231 

 Wzmocnienie istniejącej jezdni od km 0+231 do km 0+308,23 

 Rozbiórkę i odbudowę istniejących krawężników 

 Rozbiórkę i odbudowę istniejących chodników 

 Rozbiórkę i odbudowę istniejących zjazdów 

 Budowę ścieków typu KPED 01.03. oraz 01.22. 

 Rozbiórkę i odbudowę wylotu przepustu pod koroną drogi. 

 Ustawienie barier drogowych  

 Rozbiórka i odbudowa oznakowania pionowego 

 Wykonanie oznakowania poziomego 

 Inne roboty remontowe i utrzymaniowe towarzyszące robotom drogowym 

Zakres robót umożliwia realizację inwestycji „na zgłoszenie” (art. 29 p.2 Prawa 

budowlanego), bez obowiązku uzyskania decyzji pozwolenia na budowę. 

 

3. Stan istniejący. 

3.1.Istniejąca droga w planie i przekroju poprzecznym. 

Droga powiatowa 2717 G na rozpatrywanym odcinku zlokalizowana jest w Województwie 

Pomorskim, w Powiecie Tczewskim, w miejscowości Radostowo. W zakresie opracowania 

krzyżuje się z drogą wojewódzką nr 230. 

Droga powiatowa nr 2717 G jest przekroju półulicznego oraz zamiejskiego o nawierzchni 

bitumicznej szerokości od 3,5 m. do 4,0 m. Stan techniczny drogi jest zły. W śladach kół i na 

krawędziach występują spękania poprzeczne i podłużne jak również w znacznej ilości 
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spękania siatkowe spowodowane zmęczeniem nawierzchni. Brak jest normatywnego 

pobocza.  

Stan istniejącego chodnika przeznaczonego do remontu jest zły. Płyty betonowe są popękane, 

naroża pokruszone. Poza tym cały chodnik jest pozapadany. 

Odwodnienie odbywa się powierzchniowo. 

Droga nie jest oświetlona. 

Projektowana droga przebiega w terenie płaskim. 

Teren pasa drogowego jest uzbrojony. 

Spadek poprzeczny jezdni jest zmienny. Wzdłuż drogi znajdują się budynki mieszkalne oraz 

usługowe (sklep). 

 

3.2.Wyniki badań geologiczno-inżynierskich oraz ustalenie geotechnicznych 

warunków posadowienia obiektów budowlanych, 

Według regionalizacji fizycznogeograficznej wg. J. Kondrackiego, teren projektowanej 

inwestycji znajduje się na obszarze Pojezierza Starogardzkiego.  

Rzeźba tego terenu była kształtowana działalnością akumulacyjną lądolodu i wód 

roztopowych w czasie fazy pomorskiej zlodowacenia Bałtyckiego. 

W badanym podłożu nawiercono nasypy zbudowane głównie z glin próchniczych oraz grunty 

mineralne w postaci glin piaszczystych w stanie plastycznych (IL=0,318-0,326) i 

miękkoplastycznych (IL=0,606-0,612). Gliny piaszczyste zaliczono do grupy nośności 

podłoża G4.  

Takie warunki gruntowe zaliczono do warunków prostych. 

W zbadanym podłożu gruntowym stwierdzono występowanie wody gruntowej w postaci 

sączeń. 

Na podstawie przeprowadzonych badań geotechnicznych, uwzględniając charakterystykę 

projektowanego obiektu budowlanego, obiekt zaliczono do I kategorii geotechnicznej. 

 

4. Projektowane zagospodarowanie terenu. 

4.1.Proponowane rozwiązania geometryczne i wysokościowe: 

Po przebudowie i remoncie, droga powiatowa 2717 G pozostanie drogą jednoprzestrzenną i 

dwukierunkową. Nośność drogi będzie wynosić 115 kN/oś.  

Projektuje się dwie szerokości jezdni: 

- od km 0+000 do km 0+190 – 5,5 m. – w przekroju tym droga będzie ograniczona z jednej 

strony przez krawężnik betonowy, na którym projektuje się chodnik z kostki betonowej. 
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- od km 0+190 do km 0+308,23 – 3,5 m. 

Spadek poprzeczny drogi jest jednostronny i wynosi 2%. 

Rozwiązania wysokościowe nawiązują ściśle do istniejącego zagospodarowania terenu. 

 

4.2. W ramach inwestycji przewiduje się: 

W ramach inwestycji przewiduje się: 

 budowę nowych konstrukcji jezdni z podbudową od km 0+000 do km 0+231 

 wzmocnienie istniejącej jezdni betonem asfaltowym od km 0+231 do km 308,23 

 wykonanie poboczy 

 remont chodnika 

 budowę ścieków betonowych 

 remont zjazdów w zakresie niezbędnym do prawidłowego funkcjonowania drogi 

powiatowej z obsługą przyległych terenów 

 budowę muld odwadniających 

 humusowanie niezabudowanych powierzchni pasa drogowego 

 remont wylotu przepustu drogowego 

 ustawienie barier ochronnych 

 wykonanie oznakowania pionowego oraz poziomego drogi 

 

4.3.Roboty ziemne 

Roboty ziemne wykonać zgodnie z aktualną normą. 

Nasypy wykonać z gruntu pozyskanego z dokopu. Dopuszcza się wykonanie nasypów z 

gruntu uzyskanego z wykopu po uprzednim zbadaniu go i stwierdzeniu jego przydatności 

do wbudowania. 

Grunty spoiste (gliny próchnicze i gliny piaszczyste) pod wpływem opadów 

atmosferycznych występujących w czasie robót ziemnych mogą ulec upłynnieniu i 

zagęszczenie ich będzie technicznie niewykonalne. W związku z powyższym robót 

ziemnych nie należy wykonywać w czasie występowania opadów atmosferycznych W 

razie nie zastosowania się do powyższych zaleceń, należy liczyć się z częściową wymianą 

gruntu. 
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4.4.Konstrukcje nawierzchni. 

Projektowana konstrukcja chodników: 

 Kostka betonowa gr. 6 cm. koloru szarego 

 Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm. 

 Podbudowa z kruszywa niezwiązanego gr. 10 cm. 

 Stabilizacja gruntu cementem C1,5-2,0 gr. 10 cm. 

Projektowana konstrukcja jezdni od km 0+000 do km 0+231 

 Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm. 

 Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 8 cm. 

 Podbudowa z kruszywa niezwiązanego C90/3 gr. 20 cm. 

 Warstwa mrozoochronna z kruszywa związanego cementem C1,5-2,0 gr. 30 cm. 

Projektowana konstrukcja jezdni od km 0+231 do km 0+308,23 

 Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4 cm. 

 Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC 16W gr. minimalnej 3 cm. 

Projektowana konstrukcja zjazdu bitumicznego: 

 Warstwa mrozoochronna kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,0, gr. 22 cm. 

 Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwiązanego C90/3, gr. 20 cm. 

 Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 5 cm. 

 Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm. 

Konstrukcja zjazdu z kostki betonowej: 

 Warstwa kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2,0, gr. 22 cm. 

 Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwiązanego C50/30, gr. 10 cm. 

 Podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 3 cm 

 Kostka betonowa grafitowa gr. 8 cm. 

 

4.5.Odwodnienie. 

Odwodnienie drogi zapewniono za pomocą nadania nawierzchniom odpowiednich spadków 

poprzecznych i podłużnych. Na krawędzi jezdni od km 0+034.16 do km 0+190 projektuje się 

ścieki betonowe typu korytkowego wg KPED 01.03. Odbiornikiem wód opadowych jest 

istniejący rów melioracyjny. 

Od km 0+190 do km 0+231 planuje się oczyszczenie oraz profilowanie skarp i dna 

istniejącego rowu drogowego. 
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Od km 0+231 do km 0+308,23 planuje się wykonanie muldy trawiastej, która nie jest 

urządzeniem wodnym. 

Obliczenia stężeń zawiesiny ogólnej dokonano na podstawie „Wytycznych prognozowania 

stężenia zawiesin ogólnych i węglowodorów ropopochodnych w ściekach z dróg krajowych”. 

Przyjęto natężenie ruchu SDR=3599 pojazdów na dobę, co stanowi średnią dla dróg 

wojewódzkich w województwie pomorskim. 

Szo=0,717x(SDR)0,529=0,717x(3599)0,529 = 54,5 mg/dm3< 100 mg/dm3 (dopuszczalne) 

Ze względu na prowadzone w ostatnich latach regularne badania stężeń węglowodorów 

ropopochodnych w ściekach opadowo – roztopowych na sieci dróg krajowych przy ocenie 

stężeń tych zanieczyszczeń nie odnoszono się do Polskiej Normy, lecz wykorzystano wyniki 

prac przeprowadzonych na sieci dróg krajowych w roku 2010. Pomiary wykazały, że stężenia 

te w ściekach nieoczyszczonych są co najmniej 29 razy niższe od wartości stężeń 

dopuszczalnych w ściekach oczyszczonych (15 mg/dm3). W tej sytuacji można również 

przyjąć, że przebudowywany w ramach ocenianej inwestycji system odprowadzenia wód 

deszczowych z jezdni nie wymaga rozbudowy o dodatkowe urządzenia oczyszczające, tym 

bardziej, że z wizji oraz z uzyskanych informacji wynika, że w otoczeniu ocenianego odcinka 

drogi nie stwierdzono w wodach powierzchniowych obecności zanieczyszczeń, których 

pojawienie się można byłoby wiązać z eksploatacją drogi. 

Ponieważ nie zmieniamy sposobu odwodnienia jezdni oraz nie budujemy urządzeń wodnych, 

nie jest wymagane pozwolenie wodno-prawne.  

 

5. Wpływ inwestycji na środowisko 

Zakres robót nie zmienia ustaleń planów miejscowych i nie wykracza poza ustalone linie 

rozgraniczające.  

Projektowane roboty powodujące poprawę parametrów jezdni wpływają na usprawnienie 

ruchu drogowego, co w konsekwencji ogranicza emisję negatywnych czynników ruchu 

drogowego. 

Po zakończeniu robót plac budowy zostanie przywrócony do stanu pierwotnego. 

Roboty drogowe nie mogą powodować zagrożeń dla przyległego środowiska. 

Ochrona drzew w trakcie budowy: 

Roboty budowlane w sąsiedztwie drzew należy wykonywać: 

 w sposób uniemożliwiający uszkodzenie mechaniczne drzew, 
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 tylko ręcznie w zasięgu korony drzewa i w odległości co najmniej 2 m. na zewnątrz od 

obrysu korony drzewa, przy czym wyjątkowe zastosowanie sprzętu mechanicznego 

wymaga zgody Inspektora Nadzoru. 

W zasięgu korony drzewa i w odległości co najmniej 2 m na zewnątrz od obrysu korony 

drzewa (lub w strefie 4 × 4 m wokół drzewa) nie powinno dopuścić się do: 

 wykonania placów składowych i dróg dojazdowych, 

 składowania materiałów budowlanych, 

 zmian poziomu gruntu. 

Zaleca się, aby w strefie do 10 m od pnia drzewa nie składować cementu, kruszywa, olejów, 

paliw i lepiszcz. 

Zaleca się, aby roboty ziemne w obrębie korzeni drzewa nie były prowadzone w okresie 

wegetacji roślin, a szczególnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do wykonania 

tych robót są miesiące od października do kwietnia. 

Zaleca się, aby czasowe wykopy instalacyjne wykonywane w strefie korzeniowej drzew były 

wykonywane wyłącznie ręcznie. Za deskowaniem czasowego wąskiego wykopu powinno się 

wykonać osłonę korzeni w formie szczeliny o szerokości 0,3 ÷ 0,5 m i głębokości 1,5 ÷ 2,0 m 

wypełnionej kompostem i torfem. Wskazane jest wykonanie takiej osłony odpowiednio 

wcześniej niż właściwy wykop. Z osłon takich można zrezygnować pod warunkiem 

wykonania robót instalacyjnych poza okresem wegetacji roślin. 

Zabezpieczenie drzewa na okres budowy drogi powinno obejmować owinięcie pnia matami 

słomianymi (np. w ilości 4 m2 na jeden pień) lub zużytymi oponami samochodowymi, a 

następnie oszalowanie ich deskami do wysokości pierwszych gałęzi. Dolna część każdej deski 

powinna opierać się na podłożu, będąc lekko wkopaną w grunt lub obsypaną ziemią. 

Oszalowanie powinno być otoczone opaskami z drutu lub taśmy stalowej w odległości co 

40÷60 cm, 

 przykrycie odkrytych korzeni matami słomianymi w ilości około 4 m2 na jedno 

drzewo, 

 podlewanie drzewa wodą w ilości około 20 dm3 na jedno drzewo przez cały okres 

trwania robót, w zależności od warunków atmosferycznych. 

Po zakończeniu robót należy wykonać demontaż zabezpieczenia drzewa, obejmujący: 

 rozebranie konstrukcji zabezpieczającej drzewo, 

 usunięcie materiałów zabezpieczających, 

 lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa. 
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Pielęgnacja drzew, uszkodzonych w czasie prowadzenia robót budowlanych 

Drzewa uszkodzone w czasie prowadzenia robót powinny być natychmiast poddane 

zabiegom pielęgnacyjnym. 

Należy wykonać następujące zabiegi pielęgnacyjne, uzależnione od rodzaju uszkodzenia: 

a) przy uszkodzeniu korzeni: 

 zmniejszyć koronę drzewa, proporcjonalnie do ubytku korzeni, 

 wykonać cięcia sanitarne korzeni pod kątem prostym, dokonując cięcia tam, gdzie 

zaczyna się korzeń zdrowy (żywy), 

 zabezpieczyć powierzchnię ran preparatem impregnującym, 

 posypać glebą na bieżąco zabezpieczone korzenie, 

 zastąpić, przynajmniej w najbliższym otoczeniu uszkodzonych korzeni, 

dotychczasową ziemię glebą bardziej zasobną, 

b) przy uszkodzeniu gałęzi: 

 wykonywać cięcia gałęzi o średnicy powyżej 3 cm zawsze trzyetapowo, 

 zabezpieczyć natychmiast powstałą ranę po usunięciu żywej gałęzi: 

o średnicy do 10 cm, zasmarowując w całości preparatem o działaniu 

powierzchniowym, 

o średnicy ponad 10 cm, zabezpieczając dwuskładnikowo, tj. krawędzie rany 

(miejsca, z których będzie wyrastała tkanka żywa – kalus) i drewno czynne 

(pierścień o grubości 1,5 ÷ 2 cm) środkiem o działaniu powierzchniowym, a 

pozostałą część rany wewnątrz pierścienia – środkiem impregnującym, 

c) przy ubytkach powierzchniowych: 

 wygładzić i uformować powierzchnię rany, 

 uformować krawędź rany (ubytku), 

 zabezpieczyć całą powierzchnię rany, z tym, że świeże rany zabezpieczyć jedynie 

przez zasmarowanie w całości preparatem emulsyjnym, powierzchniowym typu 

Dendromal, Lak-Balsam lub Funaben. 
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6. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

 

Nazwa projektu:  Przebudowa odcinka 200 m. – ul. Leśnej w miejscowości 
Radostowo. 

 
 
 

Lokalizacja:   ul. Leśna, msc. Radostowo, gmina Subkowy, powiat Tczewski, 
województwo Pomorskie, numery działek: 57/2, 

 

 

Inwestor:    Powiatowy Zarząd Dróg w Tczewie, ul. Armii Krajowej 84,  

83-110 Tczew 

 

 

Biuro projektów:  Biuro Projektów Drogowych Piotr Kania, 84-217 Kamień, ul. 
Władysława Reymonta 3 

 

 

Zespół autorski:  

Funkcja  Imię i nazwisko Nr uprawnień Podpis 

Projektant mgr inż. Piotr Kania 

 

178/Gd/2002  

 
 

Data:     listopad 2015 r. 
 

 

Zgodnie z Rozporządzeniem  Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku (Dz.U. 
nr 120 poz. 1126 z dnia 10 lipca 2003 roku) w sprawie informacji dotyczącej 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 
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6.  Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (BIOZ): 

6.1. Zakres robót: 

W projekcie przewidziane są roboty budowlane związane z remontem i przebudową odcinka 

drogi powiatowej nr 2717 G w m. Radostowo. 

 

6.2. Istniejące obiekty budowlane: 

Obecnie na terenie pasa drogowego znajduje się układ drogowy w postaci dróg asfaltowych i 

chodników z prefabrykatów 

Na terenie działki może się znajdować następujące uzbrojenie terenu: istniejące woda, prąd, 

kanalizacja, teletechnika, gazociągi. 

 

6.3. Elementy zagospodarowania działki, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i 

zdrowia ludzi: 

Na terenie działki odbywa się ruch drogowy, który z racji swojej charakterystyki może 

stwarzać zagrożenie dla bezpieczeństwa i zdrowia ludzi poprzez: 

 Emisje spalin i hałasu 

 Bezpośrednio poprzez możliwe kolizje i wypadki drogowe  

 

6.4. Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych: 

Przy wykonywaniu robót związanych z remontem odcinka drogi powiatowej nr 2717G w m. 

Radostowo mogą wystąpić zagrożenia: 

 Wypadki drogowe – roboty wykonywane pod ruchem 

 Wypadki przy pracy np. zagrożenie przez pracujące maszyny: walce, koparki itp. 

Podczas robót ziemnych i korytowania 

  w zetknięciu z kablami energetycznymi - zagrożenie porażeniem prądem 

 w zetknięciu z gazociągiem – zagrożenie wybuchem 

  zetknięciu z ciepłociągiem – zagrożenie oparzeniem 

 zagrożenie zasypania w wykopie. 

 

6.5. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót: 

Pracownicy przed przystąpieniem do realizacji robót muszą odbyć szkolenie BHP oraz muszą 

zostać poinstruowani o sposobie prowadzenia robót szczególnie niebezpiecznych zgodnie z 

przyjętą przez wykonawcę technologią budowy. 
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6.6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z 

wykonywania robót. 

Przy prowadzeniu robót należy stosować środki techniczne i organizacyjne wynikające z 

przepisów BHP oraz obowiązujących rozporządzeń i przepisów dotyczących prowadzenia 

poszczególnych robót w strefach szczególnego zagrożenia 

Wykonawca zobowiązany jest do zapewnienia bezpieczeństwa tak dla służb obsługujących 

budowę jak i dla uczestników ruchu publicznego. 

Wykonawca wykona i uzgodni z odpowiednimi władzami szczegółowy projekt organizacji i 

zabezpieczenia ruchu na czas budowy. 

 

7. Uwagi końcowe. 

Wszystkie roboty oznakować zgodnie z: „Instrukcją oznakowania robót prowadzonych w 

pasie drogowym.” Projekt oznakowania robót uzgodnić w uprawnionych do tego organach. 

Przed przystąpieniem do robót, należy wykonać próbne przekopy, celem upewnienia się, że w 

strefie robót nie ma uzbrojenia podziemnego. 
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8. Uzgodnienia 
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