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1.

Zatacznik nr 1 do SIWZ
SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
Dostawa 7 szt. autobuséw klasy MIDI
dostawa 7 szt. autobuséw o wymiarach dtugosci 8 -10 m (klasa MIDI), szerokosci 2,4 — 2,55 m;

wysoko$ci nie wyzszej niz 3,2 m, przystosowanych do przewozu min. 55 pasazeréw, w tym min. 20 na
miejscach siedzgcych (miejsce siedzgce dla 1,5 osoby bedzie liczone jako pojedyncze).

Rozdziat I. Wymagania ogdlne dla kazdego autobusu.

1.
2.

Autobus ma by¢ pojazdem niskopodtogowym, wszystkie wejscia bezstopniowe.

Dostarczone autobusy muszg byé¢ fabrycznie nowe, jednej marki, kompletacji i wyposazenia oraz
wyprodukowane nie wczesniej niz 12 m-cy przed datg dostawy.

Dostarczone autobusy w dniu podpisania protokotu zdawczo — odbiorczego muszg odpowiadac
aktualnym przepisom rejestracji pojazdéw, wystarczajgcym dla dopetnienia przez Zamawiajgcego
formalnosci rejestracyjnych.

Autobusy winny bezwzglednie posiadaé aktualne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu” wraz z
zatgcznikami, wydane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. —
,Prawo o ruchu drogowym” - Dz. U. z 2012 r., poz. 1137, z p6zn. zm. a w przypadku obowigzujgcej w
dniu dostawy innej regulacji prawnej (w szczegélnosci zwigzanej z wdrazaniem prawa Unii Europejskiej)
musi spetniaé wymogi tej regulacji. Przedmiotowe ,Swiadectwo Homologacii typu Pojazdu” lub jego
wycigg dla oferowanego autobusu, Wykonawca musi dostarczy¢ Zamawiajgcemu wraz z ofertg a w
przypadku koniecznosci jego uaktualnienia dla konkretnego oferowanego autobusu Zamawiajgcy
dopuszcza dostarczenie dokumentu posiadanego wraz z zobowigzaniem o dostarczeniu wtasciwego
,Swiadectwa Homologacji typu Pojazdu” niezwtocznie po jego uzyskaniu, nie pézniej niz 3 dni przed
terminem podpisania umowy.

Autobusy winny bezwzglednie spetnia¢ bez Zzadnych odstepstw wymagania polskich przepiséw w
sprawie dopuszczenia autobusu do ruchu zawartych w normach branzowych i przepisach okreslone w
Rozporzagdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych
pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (tekst jednolity: Dz. U. 2015 r. poz. 305 z
pdzniejszymi zmianami) a w szczegoélnosci wymagan dotyczgcych dopuszczalnych wymiaréw, mas
pojazdu i naciskow osi opisanych w § 2, § 3, § 4, § 5 tego rozporzgdzenia.

Liczba, rozmieszczenie, wyposazenie siedzen dla pasazerdw o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
z zgodnie z obowigzujgcymi przepisami z miejscem przeznaczonym do przewozu osoby na woézku
inwalidzkim oraz wézkiem dzieciecym,

Silnik wysokoprezny spetniajgcy norme emisji zanieczyszczen nie nizszg niz wymagana przepisami w
dniu dostawy (Euro 6).

Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowaé co najmniej 15 lat eksploatacji przy
zatozeniu Srednio 90.000 km rocznego przebiegu. Zastosowane rozwigzania techniczne muszg byé
sprawdzone, produkowane seryjnie.

Kazdy z oferowanych autobuséw musi by¢ objety gwarancjg na cato$¢ autobusu minimum 36 miesiecy
bez limitu kilometrow nie dtuzszg niz 60 miesiecy (12 miesieczny okres uzytkowania autobusu
odpowiada 80 000 km przebiegu. Kazdy zaoferowany dodatkowy miesiac gwarancji ponad wymagane
36 miesiecy odpowiada zwiekszeniu limitu kilometréow o 6 700 km ponad 240 000 km) od dnia
podpisania protokotu odbioru danego pojazdu, z nastepujacymi wyjgtkami:
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9.1 gwarancja na zewnetrzne powtoki lakiernicze 60 miesiecy od dnia podpisania protokotu odbioru

9.2

9.3

danego pojazdu,

gwarancja na szkielet kratownicy podwozia (rame) 120 miesiecy od dnia podpisania protokotu
odbioru danego pojazdu,

gwarancja na perforacje korozyjng blach poszycia zewnetrznego 120 miesiecy od dnia podpisani
a protokotu odbioru danego pojazdu.

10.Konstrukcja autobusu ma by¢ wykonana w technologii z materiatéw gwarantujgcych spetnienie
wymagan w zakresie trwatosci i odpornosci na korozje.

11.Auto

bus ma by¢ tak skonstruowany, aby mozliwa byta jego dtugotrwata eksploatacja w temperaturach

powietrza od -35°C do +40°C.

12.Auto

bus winien by¢ wyposazony w system ostrzegawczy o pozarze w komorze silnika i urzgdzenia

grzewczego z alarmem dzwiekowym i wizualnym na stanowisku kierowcy.

13.Zbiornik paliwa wykonany z materiatéw odpornych na korozje o pojemnosci umozliwiajgca przejechanie
co najmniej 400 km w ruchu miejskim.

Rozdziat Il. Wymagania szczegoétowe.
1. Nadwozie i kolorystyka.

1.1.

1.2

Nadwozie samonosne pozwalajgce na eksploatacje przy uwzglednieniu krajowych standardéw
utrzymania drog w okresie zimowym bez koniecznosci stosowania dodatkowych czynnosci
obstugowych i zabezpieczajgcych.

Szkielet nadwozia zbudowany z elementéw wykonanych ze stali zabezpieczony powtokg
antykorozyjng lub zbudowany z elementéw wykonanych ze stopow aluminium dodatkowo
zabezpieczony powtokg antykorozyjng lub z elementéow stalowych o podwyzszonej jakosci,
zabezpieczonych antykorozyjnie metodg katodowego lakierowania zanurzeniowego (KTL-
kataforezy) catej kompletnej karoserii w ramach zamknietego cyklu technologicznego.

Poszycie zewnetrzne (Sciany boczne) wykonane z blach stalowych odpornych na korozje lub
aluminium lub blach stalowych dwustronnie galwanicznie ocynkowanych. Zamawiajgcy dopusci
inny materiat poszycia zewnetrznego o ile wypelni on wymagania wytrzymatosciowe i
antykorozyjne po wystgpieniu Wykonawcy z wnioskiem o jego zastosowanie.

Dach, éciana przednia i tylna wykonane z tworzywa lub aluminium lub stali odpornej na korozje.
Sciany boczne i dach izolowane termicznie.

Kolorystyke autobusu Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy. Autobusy
bedg malowane w 4 lub 5 kolorach niemetalizowanych (w zaleznosci od barwy fabryczne;j
autobusu)

2. Kabina kierowcy.

2.1
2.2

23.

2.4.

2.5.

. Autobus ma posiadaé oddzielone od przedziatu pasazerskiego stanowisko kierowcy.

. Oddzielenie od przedziatu ma by¢ czesciowo przeszklone. Dopuszcza sie zabudowe catkowitg
kabiny kierowcy. W kabinie majg by¢ drzwi z zamkiem do przedziatu pasazerskiego oraz
zamykane okienko i pétka do sprzedazy biletow. Konstrukcja drzwi ma by¢ taka, aby kierowca
byt ostoniety w przypadku bezposredniego ataku pasazera(éw).

Kabina ma posiada¢ regulowany uktad ogrzewania, klimatyzacji i wentylacji pracujgcy
niezaleznie od ukfadu dziatajgcego w przestrzeni pasazerskiej z mozliwoscig regulacji kierunku
i wydatku nadmuchu cieptego i zimnego powietrza.

Fotel kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym i petng regulacja w zaleznosci od
indywidualnych potrzeb kierowcy (w pionie i poziomie).

Pulpit ergonomiczny niewymagajgcy zmiany pozycji kierowcy podczas obstugi przetgcznikow i
przyciskéw.
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2.6. Punktowe oswietlenie wnetrza kabiny kierowcy z maksymalnym natezeniem o$wietlenia w

2.7.

2.8.

29
2.10.

punkcie centralnym kota kierownicy lub inne rozwigzanie o$wietlenia pozwalajgce na sprawne
odczytanie rozkfadu jazdy, wypetnienie karty drogowej, itp.

Wieszak na odziez wierzchnig kierowcy umieszczony na wewnetrznej stronie $cianki dziatowej
kabiny.

Kasetka na bilety i pienigdze zamykana na patentowy zamek, zamocowana na state,
umieszczona ergonomicznie, kluczyki do kasetki - min. 3 sztuki na autobus.

Dostepne dla kierowcy przytgcze USB do tadowania telefonu komdrkowego.

Ostony przeciwstoneczne dla lewej strony szyby czotowej minimum % szerokos$ci szyby od
lewego stupka ( z zapewnieniem widocznosci dla kierowcy w prawym lusterku zewnetrznym) i
lewej szyby bocznej w kabinie kierowcy.

3. Przedziat pasazerski.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Siedzenia pasazerskie — o budowie modutowej, uksztattowane ergonomicznie z uchwytami przy

siedzeniach z mozliwoscig tatwego demontazu i montazu. Wytozenie siedzen tkaning

tapicerskg z miekkg wktadkg na siedziskach i oparciu. Uktad siedzen, rodzaj i kolor tkaniny
tapicerskiej zostanie uzgodniony z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy. Zamawiajgcy
dopuszcza autobusu ze standardowg tapicerkg oferowang przez producenta autobusu.

Siedzenia powinny by¢ rozmieszczone tak, aby jak najwieksza ich liczba byta dostepna z

poziomu podtogi.

Podtoga autobusu ma by¢ wytozona wyktadzing antyposlizgowg. Miejsca narazone na $cieranie

lub inne uszkodzenia mechaniczne (naroza, krawedzie stopni) majg by¢ listwowane

estetycznymi profilami odpornymi na $cieranie. Wyktadziny wewnetrzne majg by¢ tatwo
zmywalne.

Minimum 5 okien bocznych powinno by¢ otwieranych przesuwnie z blokadg otwarcia. Okna

boczne i okno tylne beda klejone do nadwozia i wykonane ze szkta hartowanego, bezpiecznego.

Powyzsze zapisy pkt 3.3 nie dotyczg okna prowadzacego pojazd. Szyba boczna w kabinie

kierowcy rozsuwana.

Autobus powinien posiadac¢:

3.4.1. Przynajmniej jeden wywietrznik dachowy sterowany elektrycznie ze stanowiska
kierowcy, spetniajgce funkcje awaryjnego wyjscia bezpieczenstwa, zamykany
automatycznie po wigczeniu klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej i po wyjeciu kluczyka
za stacyjki w ilosci:

3.4.2. Wentylator wywiewny sterowany ze stanowiska kierowcy minimum 1 szt.

3.4.3 Zamawiajacy dopuszcza autobus z jednym wywietrznikiem dachowym sterowanym
elektrycznie ze stanowiska kierowcy, spetniajgce funkcje awaryjnego wyjscia
bezpieczenstwa, bez funkcji zamykania automatycznego po witgczeniu klimatyzacji
przestrzeni pasazerskiej i po wyjeciu kluczyka za stacyjki.

Autobus ma by¢ wyposazony w uktad ogrzewania, ktory zapewni wiasciwe warunki przewozu

pasazerow w kazdych warunkach atmosferycznych. Ogrzewanie ma byé wtgczane z miejsca

kierowcy. Automatyka ukfadu ogrzewania ma dgzy¢ do uzyskania zadanej temperatury wnetrza.

3.5.1. Poprzez wtasciwe warunki przewozu nalezy rozumieé, ze w pojezdzie w ktéorym uktad
chtodzenia osiggnie nominalne warunki pracy mozliwe bedzie uzyskanie i utrzymanie
temperatury wnetrza w przestrzeni pasazerskiej nie nizszej niz 14°C.

3.5.2. Przewody rurowe uktadu ogrzewania i chtodzenia termoizolowane, odporne na korozje.

Autobus ma by¢ wyposazony w catopojazdowag klimatyzacje dziatajacg automatycznie we

wspotpracy z uktadem ogrzewania i przewietrzania autobusu.

3.6.1. Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej oraz stanowiska pracy kierowcy z funkcjg
niezaleznego sterowania pracg i regulacjg temperatury w kabinie kierowcy oraz
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3.7.

3.8.

przestrzeni pasazerskiej i mozliwoscig odigczenia klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej
lub klimatyzacji stanowiska pracy kierowcy o wydajnosci pozwalajgcej utrzymywaé
zadang temperature nie wyzszg niz 28°C przy stabilnej pracy uktadu. Zamawiajacy
dopusci autobus w ktérym klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej oraz stanowiska
kierowcy posiada funkcje niezaleznego sterowania pracg i silg nadmuchu schtodzonego
powietrza o tej samej temperaturze z w obu przestrzeniach z mozliwoscig odfgczenia
klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej lub klimatyzacji stanowiska pracy kierowcy o
wydajnosci pozwalajgcej utrzymywaé zadang temperature niz wyzsza niz 28°C przy
stabilnej pracy uktadu.

3.6.2. Mozliwos¢ pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej.

3.6.3. Zamawiajgcy uzna za spetnienie warunku zapisu SIWZ poprzez zamontowanie
centralnej klimatyzacji pasazerskiej, obstugujacej zaréwno przedziat pasazerski jak i
kabine kierowcy, gdzie nadmuch w kabinie kierowcy realizowany bedzie poprzez
wiasny frontbox lub rozwigzanie réwnowazne.

3.6.4. Ukitad klimatyzaciji oparty na technologii czynnika R134a.

Whnetrze autobusu ma by¢ wyposazone w trwate i wytrzymate uchwyty umozliwiajgce

pasazerom utrzymanie réwnowagi w czasie jazdy.

Na stupkach pionowych z obu stron kazdych drzwi (przy | tylko z jednej strony) majg znajdowac

sie przyciski (z opisem w jezyku Braile'a):

3.8.1. w Kkolorze zielonym oznaczone podswietlonym symbolem Ilub napisem ,Drzwi’
sygnalizujgce przez pasazera zamiar wysiadania na najblizszym przystanku i potrzebe
otwarcia tych drzwi przy ktérych sg one umieszczone

3.8.2. w kolorze czerwonym sygnalizujgce kierowcy przez pasazera ,przystanek na zgdanie”
oznaczone napisem ,Stop”, rozmieszczone réwnomiernie na catej diugosci autobusu w
tym na stupkach pionowych — umieszczone min. 30 cm powyzej przycisku z symbolem
,Drzwi” w ilosci co najmniej 1 na kazde 3 miejsca siedzgce

3.8.3. wyswietlacz wewnetrzny powinien pokazywaé¢ komunikat bedacy nastepstwem
nacisniecia przez pasazera przycisku ,STOP” oraz umozliwiaé zaprogramowanie
wyswietlania innych informac;ji

3.8.4. Zawor awaryjnego otwierania drzwi w kolorze czerwonym

3.8.5. Rozmieszczenie wszystkich przyciskébw powinno jednoczesnie uwzgledniaé
obowigzujgce w tym zakresie przepisy prawa. Ostateczna wersja powinna byc¢
uzgodniona z Zamawiajgcym,

3.8.6. Wszystkie porecze, stupki i uchwyty malowane proszkowo w kolorze Zzéttym lub
wykonane ze stali nierdzewnej. Pozostate elementy wnetrza tj. poszycie boczne, sufit,
tkanina siedzeh w kolorze i tonacji gwarantujgcej wysokg estetyke w uzgodnieniu z
zamawiajgcym,

3.8.7. W przednich drzwiach barierka ograniczajgca przebywanie pasazera na przednim
pomoscie oddzielajgca kabine i przednie skrzydto przednich drzwi od przestrzeni
pasazerskiej (lub do uzgodnienia z Zamawiajgcym).

3.9. W autobusie nalezy zamontowa¢ kasowniki na bilety papierowe.

3.10.

3.11.

3.12.

3.91. 2szt.
3.9.2. Format wydruku oraz miejsce mocowania kasownikbw do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.

Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej ma zapewnia¢ mozliwo$¢ czesciowego jego wytgczenia (z
mozliwoscig wytaczenia jego czesci przy kabinie kierowcy oddzielnym przyciskiem).

W autobusie nalezy zamontowaé¢ tadowarki USB dla pasazeréw, zabezpieczone przed
przypadkowym zabrudzeniem w liczbie min. 2 szt.

Miejsce na woézek inwalidzki i wézek dzieciecy spetniajgce obowigzujgce na dzien dostawy
normy prawne,
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3.13. Dodatkowy przycisk sygnalizujgcy kierowcy (potgczony z niezalezng kontrolkg na desce

3.14.

3.15.

rozdzielczej kierowcy) o zamiarze wysiadania przez osobe niepetnosprawng i zwigzang z tym
koniecznoscig opuszczenia rampy, przycisk umieszczony na scianie bocznej lub barierce
(poziomej poreczy) obok miejsca na wozek inwalidzki, w zasiegu reki niepetnosprawnego
pasazera.

Rampa do wjazdu (zjazdu) wézka dla osob niepetnosprawnych w |1l drzwiach o nosnosci min.
300 kg, uchylana recznie.

Pojazd wyposazony w gto$niki systemu zapowiedzi przystankéw i innych komunikatow
systemowych i ilosci zapewniajgcej dostepno$é komunikatéw gtosowych dla wszystkich
pasazerow pojazdu w liczbie min. 2 szt.

4. Drzwi autobusu.
4.1. Autobus ma posiada¢ drzwi minimum dwoje drzwi, z ktérych przynajmniej jedne jest szerokosci
min. 1200 mm.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5. Silnik
5.1.

Kazde wejscie do autobusu wyposazone w oswietlenie przestrzeni przy wejsciu na zewnatrz

autobusu (przystanek autobusowy) wiaczane poprzez otwarcie drzwi, kiedy pojazd ma

zatgczone oswietlenie do jazdy po zmierzchu.

Szyba | drzwi podwodjna w celu zapobiegania parowaniu. Zamawiajgcy dopuszcza autobus w

ktérym szyba | drzwi jest pojedyncza z podgrzewaniem , ktére zapobiega jej parowaniu.

Kazde z drzwi wyposazone w ukfad automatycznego powrotu po napotkaniu oporu przy

zamykaniu, chronigcy pasazera przed przycisnieciem (rewersowanie drzwi przy zamykaniu).

Kazde ze skrzydet drzwi wyposazone w porecze dla wsiadajgcych, ktérych konstrukcja powinna

spetnia¢ dodatkowg funkcje zabezpieczajgcg szyby drzwi przed ich wypchnieciem przez

pasazerdw stojgcych w poblizu drzwi.

Sterowanie otwieraniem i zamykaniem: uktad zdalnego sterowania z miejsca kierowcy,

pierwsze drzwi sterowane dodatkowo z zewnatrz pojazdu przyciskiem umieszczonym w

bezposrednim sgsiedztwie | drzwi.

Uktad sterowania drzwi ma eliminowa¢ mozliwosci przypadkowego otwarcia drzwi podczas

jazdy i uniemozliwia¢ jazde przy otwartych drzwiach.

Uktad sterowania drzwi ma zapewniac co najmniej:

4.8.1. dzwiekowag sygnalizacje zamykania drzwi,

4.8.2. sygnalizacje $wietlng dla kierowcy o potozeniu kazdych z osobna drzwi autobusu,

4.8.3. sygnalizacje dzwiekowg i Swietlng dla kierowcy o zamiarze wysiadania pasazera przez
wybrane drzwi (funkcja przystanek na zgdanie),

4.8.4. przyciski przy obydwu drzwiach umozliwiajgce pasazerom samodzielne otwieranie
drzwi przez pasazera (z zewnatrz i wewnagtrz) po wybraniu takiej opcji przez kierowce
(tzw. ,ciepty guzik”).

Drzwi przednie musza by¢ wyposazone w zamek na klucz patentowy zamykany z zewnatrz

pojazdu, a pozostate zapewnia¢ mozliwo$¢ ryglowania od srodka.

Fabrycznie nowy czterosuwowy silnik wysokoprezny rzedowy, chtodzony cieczg zabudowany w
tylnej czesci autobusu w pozycji lezacej lub stojgcej spetniajgcy norme emisji zanieczyszczeh co
najmniej EURO-6 lecz nie nizszg niz wymagana przepisami w dniu dostawy, wyposazony w
podgrzewany filtr paliwa lub w podgrzewany wstepny filtr paliwa. Wymagany odpis $wiadectwa
homologacyjnego potwierdzajgcego spetnienie tej normy przez zespot napedowy zamontowany
w pojezdzie dostarczony wraz z ofertg. System uruchamiania silnika niezalezny od temperatury
powietrza na zewnatrz gwarantujacy bezproblemowe uruchamianie przy temperaturach rzedu
minus 30°C. Uktad smarowania wyposazony w system sygnalizacji wizualnej w kabinie kierowcy
w przypadku spadku cisnienia oleju i poziomu oleju ponizej dopuszczalnego minimum przy
pracujgcym silniku. Wymagany przebieg miedzy wymianami oleju silnikowego nie krétszy niz
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20000 km. Blokada uruchomienia silnika z kabiny kierowcy przy otwartej klapie silnika. Silnik od

spodu wyposazony w ostony wyciszajgce fatwo i szybko demontowalne.

5.1.1. moc minimalna silnika 135 kW, minimalna pojemnos$¢ skokowa silnika 4485 cm3, minimalny

moment obrotowy 680 Nm,

5.1.2. Zamawiajacy (zgodnie z Rozporzadzeniem Prezesa Rady Ministrow z dnia 10.05.2011 r.
w sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteridw oceny ofert w odniesieniu do

niektérych rodzajow zamowien publicznych — Dz.U. z2011r. Nr 96, poz. 559) wymaga

, aby

autobusy dla zuzycia paliwa okreslonego wg metodologii SORT2 i silnika Euro 6
charakteryzowaty sie maksymalnym poziomem emisji Coz nie przekraczajgcym 0,73 kg/km.

Emisja CO2 zostanie obliczona wg wzoru:

Zuzycie paliwa wg SORT 2 [I]
Emisja CO2 [g/km] = x 2.600 * [g/l]
100 [km]

* przyjety wskaznik emisji CO2 na litr paliwa

Zamawiajgcy wymaga, aby oferowane autobusy charakteryzowaty sie zuzyciem energii maksymalnie
8064000 MJ w (max. 28/100km) catym cyklu eksploatacyjnym pojazdu.

Zuzycie paliwa wg SORT 2 [I]

Zuzycie energii MJ = x 36 * [MJ/I] x 800 000 [km]

100 [km]

* wskaznik wartosci energetycznej ON.

Wykonawca dolaczy do oferty kalkulacje zuzycia energii dla kazdego typu pojazdu.

Skrzynia biegow:

6.1. automatyczna, minimum 6 — biegowa (plus wsteczny) skrzynia biegéw ze zintegrowanym
zwalniaczem hydraulicznym, zamawiajacy dopuszcza autobus ze skrzynig automatyczng 6-
biegowg (plus wsteczny) wspétpracujacag z magnetarderem

6.2. z przetozeniami dobranymi pod kgtem minimalizacji zuzycia paliwa,

6.3. z oprogramowaniem zmiany biegéw minimalizujgcym zuzycie paliwa dobrane do warunkow
drogowych i topografii miasta Ptocka.

Uktad hamulcowy.

7.1. Ukfad uruchamiania pneumatyczny dwuobwodowy z automatyczng regulacjg luzéw,

7.2. Autobus ma posiadaé co najmniej uktad ABS, ASR (lub ukfad integrujacy te uktady), Zamawiajgcy
dopuszcza autobus posiadajgcy system ABS oraz ATC — Automatic Traction Control rGwnowazny
do ASR (systemu kontroli trakc;ji

7.3. Hamulec postojowy (reczny): bezciegnowy, uruchamiany pneumatyczne, z systemem
sygnalizacji dzwiekowej niezaciggnietego hamulca w przypadku gdy kierowca wstanie z fotela)
Uktad z mozliwoscig recznego rozblokowania. Zamawiajgcy dopuszcza autobus posiadajgcy
system sygnalizacji dzwiekowej niezaciggnietego hamulca w przypadku wytgczonego zaptonu.

7.4. Hamulec przystankowy: zatgczany przez kierowce przetgcznikiem lub automatycznie po otwarciu
dowolnych drzwi lub poprzez diuzsze przytrzymanie pedatu hamulca, uniemozliwiajgcy ruszenie
z otwartymi drzwiami.

7.5. Dziatanie hamulca przystankowego potaczone z sygnalizacjg swietlng na pulpicie kierowcy,

7.6. Hamulce tarczowe wszystkich két pojazdu z sygnalizacjg zuzycia klockéw hamulcowych.
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8. Ukfad pneumatyczny.

8.1.Elementy uktadu pneumatycznego umieszczone w sposob chronigcy je przed wszelkimi
zanieczyszczeniami i solg z posypywania droég. Zbiorniki sprezonego powietrza (wyposazone w
zawory odwadniajgce) wykonane ze stali nierdzewnej lub aluminium albo stalowe pokryte
wewnatrz i z zewnagtrz specjalng farbg antykorozyjng. Przewody uktadu pneumatycznego
wykonane z tworzyw sztucznych. Przylgcze do napetniania sprezonym powietrzem z przodu i tytu
autobusu.

8.2. Uklad winien by¢ wyposazony w urzadzenia zabezpieczajgce go przed zamarzaniem,
zapewniajgce bezawaryjng prace w zmiennych warunkach pogodowych — odpowiadajgcych
klimatowi centralnej Polski, szczegdlnie w niskich temperaturach i przy duzej wilgotnosci
powietrza.

9. Zawieszenie.

9.1. Zawieszenie na miechach pneumatycznych ze zintegrowanym, elastycznym ogranicznikiem
skoku, Zamawiajgcy dopusci rozwigzanie ze zintegrowanym zaworem poziomu zakonczonym
tacznikiem metalowo-kulowym.

9.2. Zawieszenie - 0$ przednia belka sztywna ze stabilizatorem lub zawieszenie niezalezne,

9.3. Ukfad obnizania prawej strony sterowany z kabiny kierowcy (ECAS),

9.4. Zamawiajgcy dopuszcza tylng o$ bez stabilizatora,

9.5. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie niezaleznego zawieszenia przedniej osi ze stabilizatorem.

10. Ogumienie.

10.1. Autobus ma byé wyposazony w ogumienie bezdetkowe ze wzmocnionym pasem bocznym i
wskaznikami zuzycia, typu miejskiego + koto zapasowe,

10.2. Wszystkie opony jednej marki (producenta), typu, rozmiaru i o jednakowym biezniku (marka opon
do uzgodnienia z Zamawiajgcym),

10.3. Opony wyprodukowane nie wczesniej niz 26 tygodni przed tygodniem, w ktérym nastepuje
dostawa. Numery opon wraz z ich lokalizacjg dostawca przekaze wraz z protokotem zdawczo-
odbiorczym,

10.4. Wszystkie kota wywazone.

10.5. Na nadkolach wszystkich két opisane warto$ci ci$nienia powietrza w ogumieniu odpowiadajgcego
mu kota, zgodne z instrukcja obstugi i zaleceniami producenta ogumienia.

10.6. Na kotach wewnetrznych przedituzone wentyle do pompowania opon. Wentyle wszystkich kot
skierowane na zewnatrz w celu utatwienia kontroli ciSnienia i czynnosci pompowania.

10.7. Na wszystkich nakretkach kot wskazniki sygnalizujgce poluzowanie nakretki kota.

11. Uktad kierowniczy.

11.1. Uklad ze wspomaganiem hydraulicznym, wyposazony w przytgcze diagnostyczne (jezeli

konstrukcja uktadu wymaga diagnozy poprzez takie przytgcze) i koncowki drgzkéw bezobstugowe.
12. Uktady dodatkowe.

12.1. Autobus ma by¢ wyposazony w uktad centralnego smarowania o ile punktéw smarowniczych
podwozia jest wiecej niz 6.

12.2. Instalacja nagtasniajgca — radioodtwarzacz z USB MP3 ze wzmacniaczem, gtosnikami i instalacjg
antenowa. Gtosniki umieszczone w suficie przestrzeni pasazerskiej. (radioodtwarzacz wytagcza sie
po wyjeciu kluczyka ze stacyijki).

12.3. Lustra zewnetrzne ogrzewane, prawe lustro z mozliwoscig obserwowania odlegtosci od
kraweznika.

12.4. Autobus ma by¢ wyposazony w Swiatta do jazdy dziennej.

12.5. Pokrywa wlewu paliwa zamykana na klucz,

13. Wyposazenie.

13.1. Autobus ma by¢ wyposazony w radiotelefon poktadowy posiadajgcy mozliwos¢ komunikacji

miedzy kierowcg a dyspozytorem przy wykorzystaniu uzytkowanej przez KM-Ptock Sp. z o.0.
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stacji bazowej Motorola DM 2600 (radiotelefon nie moze wytgczy¢ sie wraz z wyjeciem kluczyka
ze stacyjki).

13.2. System monitoringu ma umozliwi¢ biezaca rejestracje zdarzen w przestrzeni pasazerskiej

autobusoéw w postaci cyfrowej na rejestratorze danych wspotpracujgcym z kamerami wideo -
zgodnie z opisem w rozdziale VI.

13.3. Autobus ma by¢ wyposazony w autokomputera firmy R&G model SRG 6000 do samodzielnego

sterowania kasownikami biletéw w pojezdzie, zestawem tablic informacyjnych, w tym ich
dynamiczng zmianeg, urzadzeniem informacji gtosowej oraz powinien przekazywaé informacje
dotyczagce drogi pojazdu, parametrow technicznych. Uchwyt do obudowy autokomputera
powinien by¢ zamontowany po prawej stronie na pulpicie kierowcy lub w miejscu uzgodnionym z
zamawiajacym. Szczegotowy opis autokomputera zgodnie z rozdziatem VII.

13.4. Autobus ma byé przystosowany do montazu biletomatéw do sprzedazy biletéw. Miejsce

zamontowania autokomputera i automatu do sprzedazy biletéw do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

13.5. Wykonawca skfadajgc oferte oswiadcza, ze wyraza zgode na montaz biletomatu bez wptywu na

gwarancje na pojazd, a takze ze bedzie uczestniczyt w uzgodnieniach i konsultacjach
technicznych przy pracach montazowych biletomatu, w tym dotyczacych mocowania stelaza do
biletomatu i wskazania miejsca z ktérego biletomat bedzie zasilany i sterowany. Biletomat ma by¢
umiejscowiony w taki sposéb, aby byt do niego tatwy dostep pasazeréw i dostep serwisowy.
Jednoczes$nie Zamawiajgcy wymaga, aby lokalizacja biletomatu byta tak dobrana, Zzeby nie
spowodowac ograniczenia przestrzeni na woézek inwalidzki i wozek dzieciecy ponizej parametrow
okreslonych normami. Propozycje lokalizacji biletomatu nalezy przedstawi¢ Zamawiajgcemu do
zatwierdzenia.

13.6. Wykonawca przed przystgpieniem przez Zamawiajgcego od odbioru autobuséw dostarczy

Zamawiajgcemu schematy elektryczne jezyku polskim niezbedne do integracji systemu z
instalacjg elektryczng pojazdu.

13.7. Zakup i koszt montazu biletomatu bedzie obcigzat Zamawiajgcego.
13.8. Tablice elektroniczne sterowane autokomputerem. Szczegdtowy opis tablic zgodnie z rozdziatem

13.9. System informacji gtosowej zewnetrznej i wewnetrznej sterowany przez autokomputer.

Szczegotowy opis zgodnie z rozdziatem V.

13.10. Uchwyty na chorggiewki umiejscowione w gornej czesci uchwytow lusterek bocznych lub w

innym miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym.

14. Uktad elektryczny.
14.1. Przewody, ztgcza przewodow i urzgdzen czytelnie, numerycznie opisane.
14.2. Zlgcza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wtgczniki itp.) w szczelnie zamknietych schowkach

zabezpieczonych przed wilgocig (preferowane umieszczenie tablicy rozdzielczej wewnatrz
autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji drogowych).

14.3. Wigzki przewodéw uflozone w szczelnie zamknietych kanatach Ilub przewodach

zabezpieczajgcych je przez zabrudzeniem i wilgocia w czasie eksploatacji, szczegdlnie w
warunkach zimowych.

14.4. Wykonawca dokona bilansu mocy elektrycznej pojazdu obejmujgcego zrodta zasilania i

odbiorniki, w ktére zostat wyposazony pojazd zgodnie z SIWZ. Z bilansu mocy musi wynikaé, ze
instalacja elektryczna pojazdu musi zapewni¢ prawidiowe funkcjonowanie pojazdu i jego

wyposazenia oraz wykazywaC zapas mocy nha poziomie do ustalenia z Zamawiajgcym

(uwzgledniajgcy montaz autokomputera i biletomatu).

14.5. Wyposazony w przytgcze do rozruchu silnika z zewnetrznego zrodta pradu.
14.6. Akumulatory pojazdu majg by¢ objete gwarancjg catopojazdowa.
15. Wyposazenie dodatkowe.

15.1. Kazdy autobus powinien posiada¢ dwie zamocowane gasnice proszkowe z manometrem o

wadze 6 kg kazda, jedna umieszczona w kabinie kierowcy, druga w tatwo dostepnym miejscu

8/24
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przestrzeni pasazerskiej, 1 odblaskowy tréjkat ostrzegawczy oraz 2 kliny podktadowe,
zamocowany w przestrzeni technicznej klucz do koét.

15.2. Uchwyty holownicze — przedni i tylny (w komplecie do kontraktu nalezy dostarczy¢ po jednym
uchwycie kazdego rodzaju, jesli réznig sie konstrukcjg). Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie
w ktorym autobus posiada tylko uchwyt holowniczy przedni

Rozdziat lll. Oznakowanie — tablice elektroniczne

1. Autobus ma posiada¢ tablice elektroniczne duze, widoczne, estetyczne, kontrastowe (posiadajgce
uktad ciggtej regulacji natezenia Swiecenia w zaleznosci od warunkéw oswietlenia zewnetrznego)
oznakowanie liniowe (tablice elektroniczne LED - kolor ,biaty” o wysoko$ci co najmniej 16 punktow,
pamie¢ co najmniej 500 rekorddéw):

1.1. Tablica przednia o dtugosci, co najmniej 112 punktéw, pozwalajgca wyswietli¢c numer linii i przystanek
docelowy. Szyba tablicy podgrzewana lub wentylowana.

1.2. Tablica boczna o dtugosci, co najmniej 84 punktéw, pozwalajgca wyswietlic numer linii i przystanek
docelowy.

1.3. Tablica tylna o dtugosci, co najmniej 84 punkty pozwalajgca wyswietlic numer linii i przystanek
docelowy.

1.4. Wyswietlacze z pkt 1.1-1.3 muszg by¢ umieszczone:

1.4.1. wyswietlacz przedni — oznaczenie linii i oznaczenia trasy, ponadto prezentowanie na wyswietlaczu
jaki czas pozostat do odjazdu z petli; lokalizacja w wydzielonej przestrzeni (Swietliku) nad przednig
szybg / w gbrnej czesci przedniej szyby,

1.4.2. wyswietlacz boczny — pomiedzy | i Il drzwiami, w wydzielonej przestrzeni (Swietliku) nad oknami / w
gornej czesci okien,

1.4.3. wyswietlacz tylny — centralnie w osi pojazdu lub asymetrycznie, blizej prawej strony pojazdu, w
wydzielonej przestrzeni (Swietliku) nad tylng szybg / w gérnej czesci tylnej szyby.

1.5. Tablice zewnetrzne powinny by¢ zamontowane w pojezdzie w taki sposéb, aby zapewniona byta
widocznos¢ catego aktywnego pola wyswietlacza. Widocznosci wyswietlanych tresci nie moga
ograniczac, w powyzszym zakresie, elementy maskujgce umieszczane na szybach okien Pojazdu.

1.6. Tablice muszg mie¢ mozliwos$é prezentacji powyzszych informacji w negatywie. Oprocz wyswietlania
oznaczenia linii i kierunku jazdy, tablica musi umozliwia¢ ponadto wyswietlanie dodatkowych
elementow graficznych (piktograméw), komunikatoéw zdefiniowanych przez operatora (np. Zjazd do
Zajezdni, Przejazd Techniczny), czasu pozostatego do odjazdu.

1.7. Uzytkownik Pojazdu musi mie¢ mozliwos¢ petnej konfiguracji sposobu prezentacji informacji na
tablicy. Konfiguracja tablicy powinna umozliwiaé ustawienie naprzemiennego wyswietlania
komunikatéw np. wyswietlania czasu pozostatego do odjazdu wraz z numerem linii naprzemiennie z
numerem linii i kierunkiem docelowym. Naprzemienne wyswietlanie informacji powinno by¢ mozliwe
réwniez przy wytgczonym zaptonie.

1.8. Tablice wewnetrzne:

1.8.1. wyswietlacz podsufitowy:

lokalizacja — pod sufitem za kabing kierowcy w osi podiuznej pojazdu i skierowany do tytu.
Wysokos¢ wyswietlaczy wraz z obudowg nie moze przekracza¢ 30 cm +/-5% od sufitu pojazdu, z
zachowaniem odlegtosci od podtogi nie mniejszej jak 1,9 m. Technologia — pozwalajgcy na
wyswietlanie w kolorze tekstu, grafiki, animaciji i flméw, oparta na matrycy LCD z pods$wietleniem
LED, z regulacjg jasnosci obrazu w zaleznosci od warunkéw oswietlenia panujgcych w pojezdzie;

matryca — TFT, min. 22", WXGA, 16:9;

rozdzielczos¢ minimalna — 1280x720 pikseli;

czas reakcji — maks. 5 ms;

jasnos¢ — min. 250 cd/m2;

kontrast minimalny — 1000:1;
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kat widzenia (poziom/pion) — 170°/160°.

1.8.2. wyswietlacz boczny:
lokalizacja — na prawej scianie pojazdu, pomiedzy | i Il drzwiami, nad oknami lub w gérnej czesci
okien (preferowane rozwigzanie przy Il drzwiach, w przypadku problemoéw technicznych, ktére
utrudniajg umieszczenie tablicy w tej lokalizacji, Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym miejsce
docelowe jej umieszczenia), Technologia — pozwalajgca na wyswietlanie w kolorze tekstu, grafiki,
animacji i filmow, oparta na matrycy LCD z podswietleniem LED, z regulacjg jasnosci obrazu w
zalezno$ci od warunkéw oswietlenia panujgcych w pojezdzie;
matryca — TFT, min. 38”, WXGA, format obrazu od ok. 18:5 do ok. 20:5;
rozdzielczos¢ minimalna — 1920x502 pikseli;
czas reakcji — maks. 5 ms;
jasnos¢ — min. 700 cd/m2;
kontrast minimalny — 1000:1;
kat widzenia (poziom/pion) — 170°/160°.

1.8.3. wyswietlane informacje:

a. wyswietlacz podsufitowy:
) oznaczenie linii w postaci alfanumerycznej,
) oznaczenie charakteru linii (zwykta, podmiejska, pospieszna, gminna, nocna, sezonowa i
specjalna),
) nazwa przystanku docelowego,
) nazwa przystanku biezgcego (przed zatrzymaniem pojazdu na przystanku i w czasie postoju na

nim) lub nazwe kolejnego przystanku, poprzedzong opisem ,nastepny przystanek:” (po ruszeniu
pojazdu z przystanku i w czasie jazdy miedzy przystankami),

) fragment przebiegu trasy — ostatni obstuzony przystanek (wyzarzony), przystanek
biezgcy/nastepny (wyrdzniony graficznie), kolejnych szes¢ przystankéw, inna kolorystyka
przystankéw znajdujgcych sie w strefie konserwatorskie;.

) aktualna data i godzina,

) komunikat bedgcy nastepstwem nacisniecia przycisku ,stop”.

) komunikat dotyczacy pracy klimatyzacji w pojezdzie,

o komunikat dotyczgcy blokady kasownikoéw,

o informacja dla podréznych o koniecznosci zamkniecia / nie otwierania okien w okresie pracy
klimatyzaciji.

¢ na zadanie: biezgce komunikaty o funkcjonowaniu komunikacji jako tekst przewijany w ramce na
zOitym tle,

o opcjonalnie, na zgdanie mozliwos¢ biezgcego generowania komunikatéw o funkcjonowaniu
komunikacji jako tekst, grafika, animacja lub film,

o herb miasta Ptocka oraz logo operatora,

o przewijany przebieg trasy ulicami,

o umieszczenie pojazdu na mapie w czasie rzeczywistym, mozliwo$é zastgpienia widoku
grafika,

o informacja o numerze stuzbowym prowadzgcego pojazd,

o informacja o aktualnej temperaturze na zewnatrz pojazdu,

o informacja o przesiadkach na danym przystanku,

) mozliwosé dostosowania kolorystyki pola z nr linii do typu linii.

b. wyswietlacz boczny:

e oznaczenie linii w postaci alfanumerycznej,
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e oznaczenie charakteru linii (zwykta, podmiejska, pospieszna, gminna, nocna, sezonowa i specjalna),
e ostatni obstuzony przystanek (wyzarzony), przystanek biezgcy/nastepny (wyrézniony graficznie),

inna kolorystyka przystankéw znajdujgcych sie w strefie konserwatorskiej

e nazwa przystanku biezgcego (przed zatrzymaniem pojazdu na przystanku i w czasie postoju na nim)

lub nazwa kolejnego przystanku, poprzedzong opisem ,nastepny przystanek:” (po ruszeniu
pojazdu z przystanku i w czasie jazdy miedzy przystankami),

¢ przebieg trasy — wykaz wszystkich przystankoéw na trasie kursu oraz ich przyporzadkowanie

jednostkom administracyjnym (miasto, gmina) oraz ulicom, na ktérych sie znajdujg; w
przypadku diugich nazw przystankéw powinna by¢ zastosowana odpowiednio zageszczona
czcionka przy koniecznosci zachowania czytelnosci nazwy; przebyty fragment trasy powinien
by¢ wyzarzony,

e rozkladowy lub estymowany czas przejazdu trasy w danym kursie wyrazony w minutach, narastajgco

pomiedzy biezgcym lub nastepnym przystankiem, a kazdym kolejnym na trasie kursu,

¢ aktualna data i godzina,
e czas odjazdu z aktualnego przystanku,
¢ na zadanie: biezgce komunikaty o funkcjonowaniu komunikacji jako tekst przewijany w ramce na

26itym tle,

¢ opcjonalnie, na zgdanie mozliwos¢ biezgcego generowania komunikatéw o funkcjonowaniu

komunikacji jako tekst, grafika, animacja lub film,

e komunikat bedacy nastepstwem nacisniecia przycisku ,stop”.

e komunikat dotyczacy pracy klimatyzacji w pojezdzie,

e komunikat dotyczacy blokady kasownikow,

e informacja dla podréznych o koniecznosci zamkniecia / nie otwierania okien w okresie pracy

klimatyzaciji.

¢ herb miasta Ptocka oraz logo operatora,
e umieszczenie pojazdu na mapie w czasie rzeczywistym, mozliwos¢ zastgpienia widoku grafika,

1.8.5.

1.8.6.

1.8.7.

1.8.8.

1.8.9.

1.8.10.

informacja o numerze stuzbowym prowadzacego pojazd,

informacja o aktualnej temperaturze na zewnatrz pojazdu,

informacja o przesiadkach na danym przystanku,

mozliwos¢ dostosowania kolorystyki pola z nr linii do typu linii.
Do wszystkich tablic wymagana jest dokumentacja techniczna ze schematami elektrycznymi,
opisujgcymi sposéb podtgczenia tablicy do komputera poktadowego i instalacji Pojazdu, oraz
oprogramowanie umozliwiajgce konfiguracje informacji wyswietlanych na tablicach.
Zamawiajacy (podmiot przez niego wskazany) musi mie¢ mozliwo$é petnej konfiguracji sposobu
prezentacji informaciji na tablicach oraz tresci wyswietlanej informac;ji.
Wymagane jest zastosowanie tablic w obudowie z metali lekkich, o zminimalizowanym poborze
energii elektrycznej.
Tablice zewnetrzne powinny by¢é zamontowane w Pojezdzie w taki sposob, aby zapewniona byta
widocznos$¢ catego aktywnego pola wyswietlacza. Widocznosci wyswietlanych tresci nie mogag
ograniczaé, w powyzszym zakresie, elementy maskujgce umieszczane na szybach okien Pojazdu.
Tablice muszg mie¢ zapewniong niezawodno$¢ dziatania w temperaturach oraz wilgotnosci
wiasciwej dla warunkéw panujgcych w pojazdach transportu publicznego.
Na obu wyswietlaczach — dodatkowe informacje o charakterze przystankow (na zadanie, strefowy,
itp.) przy ich nazwach.
Sposoéb prezentacji informaciji (rozplanowanie tresci, rozmiar i kréj czcionek, kolorystyka) na
wyswietlaczach, o ktérych mowa okreslajg ponizsze wzory (opcjonalnie do uzgodnienia z
Zamawiajgcym). Zamawiajgcy zastrzega, ze ostateczny wyglad (kolorystyka, czcionki) oraz tres¢
wys$wietlana na tablicach musi zosta¢ uzgodniona z Zamawiajgcym.:
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2. Autobusy muszag posiada¢ oznaczenia wewnatrz i zewnatrz w postaci piktogramoéw zgodnych ze
wzorem oraz w liczbie i rozmieszczeniu ustalonym z Zamawiajgcym. Autobus musi posiada¢ numery
taborowe, logo (herb miasta) oraz logo przewoznika wg wzoru oraz w miejscu wskazanym przez
Zamawiajgcego, na folii odpornej na warunki pogodowe, promieniowanie UV, oraz na $cieranie
mechaniczne podczas mycia w myjni (na folii o wytrzymato$ci min. 4 lata).

Rozdziat IV. System informacji glosowej zewnetrznej i wewnetrznej.

1. System informacji gtosowej zewnetrznej i wewnetrznej sterowany ma byC¢ przez autokomputer.
Informacje do systemu pobierane bedg podczas zrzutu danych na terenie zajezdni Operatora. Wykonawca
zobowigzuje sie, iz system informacji glosowej zewnetrznej i wewnetrznej bedzie kompatybilny z systemem
posiadanym przez Podmiot wskazany przez Zamawiajgcego.

2. System zewnetrznej gtosowej informacji pasazerskiej dla oséb niedowidzacych i niewidomych,
aktywowany bedzie przez pasazera na przystanku poprzez impuls z pilota bezprzewodowego (parametry
sterowania radiowego do uzgodnienia z Zamawiajgcym). Impuls powinien by¢ odbierany przez autobus z
odlegtosci min. 30 m (na przestrzeni otwartej). Informacja dzwiekowa moze byé aktywowana wytgcznie
podczas postoju na przystanku lub w odlegtosci nie wigkszej niz 25 m przed przystankiem.

2.1. System powinien by¢ wyposazony w:

2.1.1. Gtosnik zewnetrzny z prawej strony autobusu, wbudowany w gérnej czesci nadwozia w poblizu |
drzwi lub w innym miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym.

2.1.2. Oprogramowanie umozliwiajgce wspoiprace z autokomputerem i aktualnym rozkiadem jazdy, a
takze wprowadzanie danych przez uzytkownika i ich przetwarzanie dla potrzeb pasazera.

2.1.3. Oprogramowanie winno przekazywa¢ komunikat glosowy w czasie dojazdu i postoju autobusu na
przystanku. System powinien zapowiadac: nr linii, kierunek jazdy (przystanek koncowy) w sposéb wyrazny
i zrozumiaty dla pasazera, z mozliwoscig dostosowania natezenia gtosnosci do witasciwego poziomu.
System powinien umozliwia¢ regulacje natezenia gtosnosci.

2.1.4. Aktywowanie systemu przez pasazera za pomocg pilota powinno by¢ sygnalizowane na pulpicie
kierowcy (dzwiekowo, wizualnie) w celu udzielenia pomocy przy wsiadaniu do autobusu.

2.1.5. Komplet urzadzeh w autobusie zapewniajgcych prawidtowe dziatanie systemu.

2.1.6. 1 szt. pilota bezprzewodowego do kazdego autobusu.

3. System wewnetrznej gtosowej informacji pasazerskie;.

3.1. System powinien by¢ wyposazony w:

3.1.1. Glosniki wewnetrzne w ilosci min 2 szt..

3.1.2. Oprogramowanie umozliwiajgce wspotprace z autokomputerem i aktualnym rozktadem jazdy, a takze
wprowadzanie danych przez uzytkownika i ich przetwarzanie dla potrzeb pasazera. Oprogramowanie
winno umozliwiaé przekazywanie komunikatu gtosowego o:

3.1.2.1. ,nastepnym przystanku: [nazwa nastepnego przystanku]”’ — po ruszeniu pojazdu z przystanku;
3.1.2.2. ,[nazwa biezgcego przystanku]” — przed zatrzymaniem pojazdu na przystanku.

3.1.2.3. informacja dla podréznych o koniecznosci zamkniecia / nie otwierania okien uchylnych w okresie
pracy klimatyzacji.

3.1.2.4. Musi istnie¢ mozliwos¢ dodatkowych komunikatéw gtosowych, pomiedzy zapowiedziami
gtosowymi przystankéw.

3.1.3. Komplet urzagdzen w autobusie zapewniajgcych prawidtowe dziatanie systemu, wraz z niezbednym
licencjami.

Rozdziat V. Wymagania dotyczace odbioréw autobuséw.
1. Odbidr autobuséw nastgpi w miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego jako miejsce odbioru.
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2. Wykonawca ma dostarczy¢ wraz z pojazdami:

2.1. Instrukcje obstugi dla kierowcow w jezyku polskim w wersji papierowej - co najmniej 2 szt./pojazd

2.2. Instrukcje obstugi dla kierowcow w jezyku polskim w wersji elektroniczne;j.

2.3. Katalogi czesci zamiennych w jezyku polskim - co najmniej 1 komplet CD/DVD

2.4. Schematy instalacji elektrycznej, pneumatycznej itp. w jezyku polskim - co najmniej 1 komplety
CD/DVD

2.5. Instrukcje obstugowo-naprawczg ze szczegdélnym uwzglednieniem specyfikacji obstug
technicznych dla oferowanej kompletacji - co najmniej 1 komplet CD/DVD.

3. Wykonawca, nie pézniej niz 30 dni po odbiorze autobusdw, udzieli instruktazu w zakresie zasad
prowadzenia i obstugi dostarczanych autobuséw dla minimum 4 wskazanych kierowcéw w miejscu
wskazanym przez Zamawiajgcego oraz terminie ustalonym z Zamawiajgcym. Niniejszy instruktaz jest
dodatkowym w stosunku do instruktazy udzielonemu kierowcom odbierajgcym autobusy od
Wykonawcy.

4. Wykonawca, nie p6zniej niz 30 dni po odbiorze autobuséw, udzieli instruktazu dla minimum 5 os6b
wskazanych przez Zamawiajgcego, w miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego, w zakresie zasad
obstugi i naprawy pojazdéw oraz obstugi proceséw gwarancyjnych i udzieli Zamawiajgcemu autoryzaciji
wewnetrznej na wykonywanie prac obstugowo-naprawczych zakupionych autobuséw. Szczegotowy
zakres autoryzacji okresla Zatgcznik nr 3 do Umowy. (postanowienie umowy autoryzacyjnej zostang
ustalone w wybranym wykonawca)

5. Czynnosci o ktérych mowa w pkt. 3 i 4, nie mogg generowa¢ dodatkowych kosztow dla
Zamawiajgcego.

6. Autobusy winny by¢ przekazane odbierajgcemu zatankowane do petnego zbiornika.

Rozdziat VI. System monitoringu.

Rozdziat VI. System monitoringu.

System monitoringu ma umozliwi¢ biezgca rejestracje zdarzen w przestrzeni autobuséw w postaci
cyfrowej na rejestratorze danych wspoétpracujgcym z cyfrowymi kamerami IP.

W sktad systemu dla kazdego autobusu muszg wchodzi¢:

1. Pojazdowy 8-kanatowy rejestrator IP dla danych.

2. Monitor kolorowy 7-8 cali.

3. Kamery video (kolor): 6 szt. .

4. Rejestrator ma by¢ wyposazony w stacje nosnika danych umozliwiajgca przeniesienie danych z
rejestratora do komputera stacjonarnego.

5. Podstawowe parametry techniczne rejestratora:

5.1. Obstuga cyfrowych kamer IP.

5.2. Wielopoziomowy dostep uzytkownikéw zabezpieczony hastem.

5.3. Jakos¢ zarejestrowanego obrazu musi umozliwié identyfikacje osob.

5.4. Zapis obrazu musi by¢ kodowany lub zabezpieczany w inny sposob tak, aby mogt stanowi¢ dowod w
postepowaniu dochodzeniowym i sgdowym.

5.5. Rejestrowany obraz ma by¢ zapisywany na dyskach twardych SSD, umieszczonych w wyjmowane;j
kieszeni zabezpieczonej przed dostepem oséb nieupowaznionych. Pojemnos¢ dyskéw musi by¢ tak
dobrana, aby umozliwiata rejestracje przez co najmniej 7 dni po 16 godzin pracy przy minimum 7
podtgczonych kamerach w jakosci min. 2Mpx przy predkosci zapisu 8kl/s dla kamer wewnetrznych oraz
2Mpx przy predkosci zapisu 15kl/s dla kamery czotowe.

5.6. Rejestrator musi mie¢ mozliwos¢ ustawienia rejestracji z nadpisywaniem najstarszych nagran lub bez
nadpisywania.

5.7. Rejestracja obrazu musi rozpoczac¢ sie automatycznie najpozniej w 20 sekund od momentu
wigczenia zaptonu.

5.8. Rejestrator musi mie¢ mozliwos¢ dowolnego ustawienia czasu rejestracji po wytgczeniu zaptonu.
5.9. System operacyjny rejestratora musi by¢ zapisany w pamieci state;.
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5.10. Rejestrator musi mie¢ mozliwo$¢ wspétpracy z posiadanym przez podmiot wskazany przez
Zamawiajgcego oprogramowaniem do zarzgdzania oraz realizowac przyjmowanie zadan na przesytanie
do systemu centralnego wczesniej zdefiniowanych polecen zrzutu materiatu.

5.11. Rejestrator musi umozliwia¢ jednoznaczne okreslenie pozycji pojazdu dla kazdej zarejestrowanej
klatki poprzez odczyt danych z komputera poktadowego.

5.12. Dodatkowe wejscia lub wyjscia:

5.12.1. Konfigurowalne wyjscie umozliwiajgce przekazywanie obrazu ze wszystkich kamer na monitor
zainstalowany w kabinie kierowcy w trybie petnoekranowym dla pojedynczej kamery i z podziatem dla
wszystkich kamer.

5.12.2. Co najmniej jedno wejscie umozliwiajgce rejestracje kanatu audio.

5.13. Zasady montazu w pojezdzie:

5.13.1. Urzadzenie zamontowane bedzie w kabinie kierowcy w szafce zamykanej na zamek patentowy w
przypadku ograniczania dostepu przez rejestrator do innych urzadzen systemu poktadowego konieczne
jest zamontowanie rejestratora w innym miejscu np.: pod klapg sufitowg w pasazerskiej czesci autobusu.
5.13.2. Rejestrator musi charakteryzowac sie zwartg i odporng na uszkodzenia mechaniczne obudowg
oraz by¢ zabezpieczony przed drobinami pytu i kurzu zasysanymi przez uktad wentylacyjny pojazdu.
5.13.3. Rejestrator musi dziata¢ niezawodnie bez wzgledu na miejsce garazowania autobusu, warunki
atmosferyczne i pore roku.

5.13.4. Rejestrator musi mie¢ mozliwo$¢ pracy zardbwno w pozycji pionowej, jak i poziome;.

5.13.5. Z uwagi na drgania przekazywane przez silnik na konstrukcje nadwozia, rejestrator musi posiadaé
takie zabezpieczenia, aby drgania nie wptywaty na jakos¢ zapisywanego obrazu i trwato$¢ urzgdzenia.
5.13.6. Zakres napie¢ zasilajgcych od 12 do 30 V DC z dodatkowg funkcjg zabezpieczenia przed
przepieciami.

5.13.7. Rejestrator powinien by¢ wyposazony w karte sieciowg Wi-Fi w standardzie 5GHz 802.11ac
wspotpracujgcg z systemem centralnym, odpowiednio zabezpieczong przed dostepem oséb
niepowotanych.

5.14. Wraz z rejestratorami Wykonawca zobowigzany jest dostarczyé oprogramowanie w jezyku polskim
umozliwiajgce konfiguracje rejestratora z przeno$nego komputera PC.

6. Podstawowe parametry techniczne kamer.

6.1. Kamery o statej ogniskowej i rozdzielczosci minimum 2Mpx.

6.2. Kamera musi by¢é zamontowana w zwartej, jednolitej obudowie z kulistg ostong z poliweglanu,
charakteryzujgca sie wysoka wytrzymatoscig mechaniczng.

6.3. Obudowa musi by¢ tak skonstruowana, aby uniemozliwi¢ jej otwarcie przez osoby niepowotane, a
jednoczesnie nie utrudniaé czynnosci obstugowych i naprawczych. Obudowa nie moze mieé ostrych
krawedzi oraz wystajgcych brzegdéw, stanowigcych zagrozenie dla pasazerow w wyniku wypadku lub
gwattownego hamowania oraz umozliwiajgcych uchwycenie i wyrwanie kamery przez wandala.

6.4. Wibracje nadwozia w jakikolwiek sposéb nie mogg wptynac na trwatos¢ kamery.

6.5. Sposdb montazu:

6.5.1. Lokalizacja kamer musi zapewni¢ pole obserwacji przestrzeni pasazerskiej; wskazane jest, aby
kamery wzajemnie sie widziaty, w celu maksymalnego ograniczenia mozliwosci uszkodzenia kamery lub
zastoniecia jednej z nich. Dodatkowo kamera z funkcjg nagrywania dzwieku zamontowana w przedniej
czesci pojazdu ma mie¢ na tyle szerokie pole widzenia, aby umozliwi¢ identyfikacje napastnika w przypadku
napadu na kierowce, Jedna z kamer zamontowana na zewnetrz z ukierunkowaniem na prawy bok pojazdu.
Ostateczna lokalizacja kamer zostanie uzgodniona z Zamawiajgcym

6.5.2. Kamera musi by¢ tak skonstruowana, aby byto mozliwe jej zamontowanie w réznych ptaszczyznach
- takze na powierzchniach pochylonych pod katem (np. pas nadokienny autobusu niskopodtogowego) bez
stosowania dodatkowych elementéw poziomujgcych,

6.5.3. Osadzenie kamery w obudowie musi by¢ tak zrealizowane, aby drgania nadwozia nie wptynety na
jakos¢ rejestrowanego obrazu oraz nie powodowaty niezamierzonej zmiany pola obserwaciji,
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6.6. Jedna kamera obserwuje droge przed pojazdem, jedna kamera nad przednim drzwiami (lub w miejscu
uzgodnionym z Zamawiajgcym) obserwujgca przestrzen przy wszystkich drzwiach (odporna na warunki
zewnetrzne oraz dziatanie myjni), jedna kamera cofania, zamontowana wewnatrz pojazdu za szybg, z
ktérej obraz zapisywany jest na rejestratorze w sposéb ciggty, pozostate kamery wnetrze autobusu. Obraz
na monitorze kierowcy przechodzi automatycznie w tryb petnoekranowego widoku kamery cofania, w
momencie wigczenia przez kierowce biegu wstecznego.

6.6.1. Obraz z kamer musi zawiera¢ aktualne dla zapisu dane:

6.6.1.1. Data,

6.6.1.2. Czas,

6.6.1.3. pozycja GPS,

6.6.1.4. przystanek (ewentualnie ulica),

6.6.1.5. nr linii,

6.6.1.6. predkos¢ pojazdu,

6.6.1.7. numer kamery,

6.6.1.8. numer pojazdu.

Rozdziat VIl. Autokomputer.

Wykonawca zamontuje na pokfadzie pojazdu wszelkie urzgdzenia pozwalajgce na wykorzystanie nizej
wymienionych funkcjonalnosci systemu.

System winien poprawnie realizowac nastepujgce funkcjonalnosci:

1. Funkcjonalno$¢ i dziatanie autokomputera.

1.1. Autokomputer steruje urzadzeniami zainstalowanymi w autobusie. Do jego funkcji nalezg, co najmniej:
1.1.1. Wspétpraca z automatami biletowymi,

1.1.2. Autoryzacja przez logowanie kartg stuzbowg kierowcy lub unikatowym kluczem kierowcy,

1.1.3. Blokowanie kasownikow i biletomatéw przez kierowce,

1.1.4. Kontrola realizacji rozktadu jazdy,

1.1.5. Przechowywanie w pamieci wiasnej wykazu linii, sieci przystankow i rozktadéw jazdy,

1.1.6. Wys$wietlanie i rejestracja informaciji biezgcej o spdznieniach i przyspieszeniach w realizacji rozktadu
jazdy,

1.1.7. Rejestrowanie i sygnalizacja na stanowisku kierowcy awarii podtgczonych urzadzen,

1.1.8. Wysytanie sygnatu lokalizacyjnego do systemu centralnego znajdujacego sie w siedzibie podmiotu
wskazanego przez Zamawiajgcego,

1.1.9. Po kazdym powrocie do zajezdni przesytanie wszystkich zgromadzonych danych w swojej pamieci
systemem bezprzewodowej tgcznosci lokalnej do systemu centralnego,

1.1.10. Zapewnienie ciggtosci transmisji danych pomiedzy autokomputerem a systemem centralnym z
dowolnego punktu, w zaleznosci od dostepnosci ustugi i od przyjetego rozwigzania przez Wykonawce
poprzez sie¢ telefonii komérkowej. W przypadku braku dostepnosci ustugi, dane zostang wystane
niezwtocznie po nawigzaniu transmisji,

1.1.11. Szyfrowanie transmitowanych danych.

1.2. Autokomputer rejestruje parametry techniczne i eksploatacyjne autobusu. Informacje o stanie
technicznym pojazdu mogg byé odczytywane z dodatkowych czujnikéw instalowanych w pojezdzie badz z
wykorzystaniem magistrali CAN pojazdu.

1.3. Wykonawca udostepni Zamawiajgcemu parametry z szyny CAN (badz w inny sposéb uzgodniony z
Zamawiajgcym) umozliwiajgce dokonanie zapisu przez autokomputer, a w szczegoélnosci:

1.3.1. Daty i czasu,

1.3.2. Predkosci pojazdu,

1.3.4. Pracy silnika (wigczenia/wytgczenia zaptonu i wytgcznika gtéwnego pradu),

1.3.6. Zuzycia paliwa przez pojazd,

1.3.7. Poziomu paliwa w zbiorniku,
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1.3.8. Czasu pracy agregatu grzewczego i klimatyzacji,

1.3.9. Temperatury ptynu chtodzgcego,

1.3.10. Rejestracja stanu pracy skrzyni biegéow (D N R) — jezeli wystepuije,

1.3.12. Bteddw zgtaszanych przez urzadzenia,

1.3.13. Innych parametréw na zasadzie uzgodnien z Zamawiajgcym.

1.4. Po aktywowaniu blokady kasownikéw musi nastgpi¢ komunikat gtosowy o tresci: ,Prosze przygotowac
bilety do kontroli”, a na wewnetrznej tablicy informacyjnej wyswietli sie komunikat o tresci: ,Kontrola biletow,
kasowniki zablokowane”.

1.5. W pamieci autokomputera przechowywane sg dane dla wszystkich linii opisujgce: rozktady jazdy, petne
-Kursowki”, opisy brygad, systemy taryfowe i inne zmienne zapewniajgce sprawng prace systemu. Dane te
sg aktualizowane w czasie postoju pojazdu w zajezdni poprzez bezprzewodowgq sie¢ tgcznosci lokalnej.
Autokomputer musi umozliwia¢ przechowywanie minimum 2 petnych wersji rozktadéw jazdy.

1.6. Autokomputery muszg zapewnia¢ funkcjonowanie systemoéw informacji gtosowej zewnetrznej i
wewnetrznej. System informacji gtosowej i wizualnej zewnetrznej i wewnetrznej opisany jest w rozdziale
V.

1.7. Autokomputer zapewni kierowcy wyswietlanie na ekranie informaciji o rozktadzie jazdy i odchyleniach
od tego rozktadu.

1.8. Autokomputer musi obstugiwaé przycisk alarmowy umozliwiajgcy natychmiastowe powiadomienie
dyspozytora.

1.9. Autokomputer musi wspotpracowaé z centrum nadzoru ruchu podmiotu wskazanego przez
Zamawiajgcego.

2. Parametry techniczno-eksploatacyjne.

2.1. System operacyjny z opublikowanym interfejsem (API) do uruchamiania i kontroli zadan uzytkownika.
2.2. Zegar czasu rzeczywistego (z podtrzymaniem bateryjnym).

2.3. Wyswietlacz LCD o przekatnej min. 10”, kolorowy typu TFT.

2.4. Mozliwosé odtworzenia informacji glosowej i dzwiekowej w systemach informacji zewnetrznej i
wewnetrznej.

2.5. Niezbedne interfejsy komunikacyjne.

2.6. Modem sieci telefonii komérkowej minimum Class 10,

2.7. Modut GPS minimum 16 kanatéw SuperSense (-158 dB),

2.8. Modut WLAN IEEE802.11b/g,

2.9. Zasilanie 16,8 — 36 V prad staty,

2.10. Zabezpieczenie przed przepieciami,

2.11. Mozliwos$¢ pracy wilgotnosci wzglednej: 10 do 95%,

2.12. Autokomputer o maksymalnych rozmiarach 335 x 212 x 65 mm. Wymiary autokomputera obejmujg
terminal kierowcy. Czes$¢ operacyjna moze by¢ instalowana poza kabing kierowcy w miejscu niedostepnym
dla pasazeréw i stanowi¢ jedng zintegrowang cato$é z dopuszczalng zewnetrzng anteng GPS/telefonii
komodrkowej. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie autokomputera w zintegrowanej obudowie lub z
zewnetrznym ekranem LCD i klawiatura,

2.13. Wyswietlacz autokomputera ma byé wyraznie podswietlany celem umozliwienia korzystania w
ograniczonych warunkach oswietleniowych,

2.14. Sposoéb i miejsce montazu — pulpit kierowcy, w miejscu umozliwiajgcym swobodny, biezagcy odczyt
przez kierowce wyswietlanych informacji.

3. Inne wymagania funkcjonalne autokomputera.

3.1. Gromadzenie i transfer danych o operacjach wykonywanych przez kierowce lub inne upowaznione
osoby (transfer danych, zmiany konfiguracyjne, wszystkie operacje serwisowe itp.). Powyzsze dane w
petnej tresci majg by¢ przekazywane do systemu centralnego posiadanego przez zamawiajgcego po
zjezdzie autobusu do zajezdni z wykorzystaniem systemu tacznosci lokalnej WiFi. Autokomputer ma
umozliwiaé przekazywanie danych z czestotliwoscig bedgcg konfigurowalnym parametrem systemu lub
wynikajgca z upakowania pakietu danymi siecig telefonii komdrkowej. Przy parametrze czestotliwos$ci
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zaktada sie minimalny odstep pomiedzy kolejnymi transferami w przedziale 10-60 sekund, lub w trybie
wynikajgcym ze zdarzen ruchowych, ktére podlegajg raportowaniu. Komputer ma przekazywac za pomocg
modemu sieci komdrkowej dane dotyczgce lokalizacji pojazdu w funkcji odchytek od planowanego rozktadu
jazdy i trasy. Powyzsze dane komputer pokfadowy ma dodatkowo przechowywac do czasu petnego i
potwierdzonego ich przestania do systemu centralnego,

3.2. Pamie¢ autokomputerédw musi pozwala¢ zapisywac dane dla wszystkich linii (2 petne wersje rozkladow
jazdy wraz z petnymi kurséwkami, opisami brygad, nazewnictwem przystankéw w formacie tekstowym i
gtosowym),

3.3. Autokomputer musi gwarantowa¢ synchronizacje czasu w pojazdach oraz wyswietla¢ na ekranie
komputera komunikaty wystane przez centrum nadzoru ruchu (dyspozytora),

3.4. System musi byé zabezpieczony przed ingerencjg oséb trzecich za pomoca karty kierowcy lub
unikatowego klucza sprzetowego,

3.5. Automatyczne rozpoznawanie pozycji, zmian przystankéw, zmian strefy, itp.,

3.6. Zapis tych informacji nastepuje przez centralne przeprogramowanie (bez koniecznosci dokonywania
wpiséw osobno w kazdym urzadzeniu).

3.7. Autokomputer bedzie realizowat transfer (na terenie zajezdni — za pomocg bezprzewodowej tgcznosci
lokalnej),

3.8. Bedzie wspotpracowat z biletomatem, tablicami zew i wewnetrznymi, tablicami z reklamami.

Rozdziat VIll. Automat do sprzedazy biletow w autobusach (opis zamieszczony z uwagi na
koniecznos¢ przygotowania pojazdu do montazy i pracy biletomatu — zakup i montaz stanowi koszty
Zamawiajacego)

Automat przeznaczony do zastosowania w pojazdach komunikacji miejskiej umozliwiajgcy zakup biletow
papierowych oraz zakup i kodowanie biletow okresowych na elektronicznych kartach bezstykowych.

1. Podstawowe cechy funkcjonalne biletomatu. Automat powinien umozliwiac:

1.1. dialog z klientem za pomocg wielofunkcyjnego ekranu dotykowego,

1.2. zakup przez klienta papierowego biletu zdefiniowanego w taryfie i zgodnej z wymaganiami podmiotu
wskazanego przez Zamawiajgcego,

1.3. zakup biletbw okresowych na elektronicznych kartach bezstykowych oraz kodowanie biletow
okresowych na elektronicznych kartach bezstykowych zakupionych za posrednictwem sklepu
internetowego w systemie biletu elektronicznego,

1.4. pozwalac na przyjecie ptatnosci monetami o wszystkich nominatach z zakresu 5 gr + 5zi,

1.5. pozwala¢ na wydanie reszty monetami o wszystkich nominatach z zakresu 5 gr + 2z,

1.6. umozliwia¢ zwrot wrzuconej kwoty po anulowaniu transakcji przez pasazera,

1.7. dokonanie ptatnosci za bilet za pomoca stykowych oraz bezstykowych kart ptatniczych funkcjonujgcych
na polskim rynku oraz mobilnego systemu pfatnosci telefonem komérkowym,

1.8. rejestracje wszystkich zdarzen: zwigzane z wydawaniem biletéw, stanem modutéw i czynno$ciami
serwisowymi,

1.9. zapewnia¢ wymiane danych, w tym przekazywanie po GPRS peinych informacji ze sprzedazy do
systemu centralnego,

1.10. transmisje na biezgco zgdania obstugi serwisowej: awarie urzgdzen, sygnalizacje konca zapasu
papieru, otwarcie obudowy itp.,

1.11. zapewni¢ modutowe oprogramowanie — dajgce mozliwosé dodania innych opcjonalnych ustug (np.
informacji o rozkfadzie komunikacji miejskiej, rozktadzie jazdy, wy$wietlania informacji itp.); ustugi te
powinny by¢ realizowane za pomocg aplikacji opartych np. na kodzie HTML i wbudowanej w system
operacyjny przegladarce,

1.12. komunikowa¢ sie z siecig LAN na pojezdzie w celu pobierania aktualnego czasu oraz zaliczonych
przystankéw na trasie,
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1.13. automat powinien byé obstugiwany za posrednictwem rozlegtej sieci bezprzewodowej telefonii
komodrkowej. Baze do obstugi sieci automatéw powinien stanowi¢ dedykowany do tego celu, komputer z
zainstalowanym systemem centralnym (dotyczy komputera opisanego w Rozdziale VI w punkcie 7). Sie¢
transmisji danych powinna by¢ niezalezna od publicznej sieci Internet.

2. Biletomat musi by¢ wyposazony przynajmniej w:

2.1. wysokokontrastowy, kolorowy wyswietlacz dotykowy umozliwiajgcy przejrzysty sposéb komunikacji z
podréznym w trzech jezykach (polski, angielski, niemiecki),

2.2. modut pobierania optat pozwalajgcy na przyjecie ptatnosci monetami o wszystkich nominatach z
zakresu 5 gr + 5zt oraz na wydanie reszty monetami o wszystkich nominatach z zakresu 5 gr + 2z,

2.3. kasete na monety, wykonang ze stali nierdzewnej i mieszczgcg min. 3000 monet,

2.4. czytnik kart zblizeniowych w standardzie MIFARE Defire EV1, umozliwiajgcy odczyt oraz zakodowanie
kontraktu (biletu okresowego) na elektronicznej karcie bezstykowej w systemie biletu elektronicznego
zgodnym z wykorzystywanym obecnie przez Operatora.

2.5. modut ptatnosci bezgotéwkowych wyposazony w czytniki stykowych i zblizeniowych kart ptatniczych
umozliwiajgce transakcje kartami bankowymi powszechnie funkcjonujgcymi na polskim rynku. Wykonawca
przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobusoéw i przed uruchomieniem pierwszego automatu
w pierwszym autobusie przeznaczonym do odbioru technicznego musi okaza¢ Zamawiajgcemu prawidtowe
wazne certyfikaty potwierdzajgce zgodnosé oferowanego rozwigzania sprzetowego do obstugi ptatnosci
bezgotowkowych z obowigzujgcymi wymaganiami najwiekszych organizacji ptatniczych funkcjonujgcych
na polskim rynku.

2.6. aplikacje ptatnicza do wspotpracy z agentem rozliczeniowym umozliwiajgca transakcje kartami
bankowymi. Wykonawca przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobuséw i przed
uruchomieniem pierwszego automatu musi okaza¢ Zamawiajgcemu prawidtowe wazne -certyfikaty
potwierdzajgce zgodnos$¢ dostarczanej aplikacji do obstugi ptatnosci bezgotéwkowych z obowigzujgcymi
wymaganiami najwiekszych organizacji pfatniczych funkcjonujgcymi na polskim rynku

2.7. zapewnienie mozliwosci dokonywania ptatnosci kartami ptatniczymi stykowymi oraz bezstykowymi we
wszystkich automatach oraz zapewnienia zgodnosci zastosowanego rozwigzania obstugujgcego
transakcje bezgotéwkowe z aktualnymi wymaganiami organizacji kartowych.

2.8. modut drukujgcy. Wydanie biletu powinno odbywaé sie poprzez wydruk biletu metodg termiczng
bezposrednig wg danych zawartych w pliku konfiguracji, pozwala¢ na odciecie pojedynczego biletu z rolki
papieru termoczutego,

2.9. modut transmisji danych w oparciu o bezprzewodowg sie¢ telefonii komérkowe;j,

2.10. modut GPS,

2.11. system zasilania oraz podtrzymywania bateryjnego,

2.12. wbudowany system diagnostyczny, ktéry w razie pojawienia sie ewentualnej awarii poinformuje o
niej, np. za pomocya sygnalizacji swietlnej i komunikatéw na wyswietlaczu oraz rejestruje w pamieci kody
btedéw. Biletomat bedzie blokowat mozliwosé sprzedazy, jesli rolka z papierem do wydrukow skonczy sie
lub nie bedzie zatozona.

3. Dane techniczne i wymagania jakie majg spetnia¢ biletomaty:

3.1. Obudowa i wymagania konstrukcyjne:

3.1.1. automat powinien by¢ zamkniety w odpornej na uszkodzenia i warunki otoczenia obudowie ze stali,
mocowanej na state do elementéw konstrukcyjnych pojazdu w sposdb uniemozliwiajgcy kradziez
biletomatu Iub otwarcie jego drzwi przez nieautoryzowane osoby. Kolor obudowy oraz rodzaj
zastosowanych napiséw (naklejek) na obudowie do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

3.1.2. krawedzie zewnetrze obudowy uksztattowane tak, aby nie powodowaty uszkodzenia odziezy lub
zranienia pasazera. Bedzie ona przymocowana na state do konstrukcji pojazdu w miejscu uzgodnionym z
Zamawiajagcym. Wszelkie szczeliny nawiewu powietrza muszg posiadaé zabezpieczenia przed
dostawaniem sie kurzu do wnetrza.

3.1.3. modutowa konstrukcja powinna uwzglednia¢ mozliwos¢é montazu automatu w wersji wiszacej do
Sciany pojazdu lub na stelazu wewnatrz pojazdu.
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3.1.4. automaty muszg byc¢ fabrycznie nowe i jednego typu.

3.1.5. kazdy biletomat musi mie¢ swéj niepowtarzalny numer.

3.1.6. konstrukcja powinna by¢ odporna na wstrzgsy jakie wystepujg w trakcie typowej eksploatacji
pojazdow komunikacji miejskiej.

3.1.7. gabaryty urzgdzenia nie mogg przekraczac¢ 720 x 400 x 270 mm.

3.1.8. obudowa powinna by¢ zabezpieczona zamkiem patentowym i mechanizmem ryglowym z blokadg
mechaniczng w co najmniej 3 punktach, ktory uniemozliwia otwarcie sitowe.

3.1.9. biletomat powinien posiada¢ akustyczny alarm lokalny oraz alarm zdalny do systemu centralnego.
Alarmy powinny by¢ uruchamiane bezzwtocznie przy nieautoryzowanych prébach otwarcia biletomatu.
3.1.10. otwory operacyjne automatu powinny spetniaé nastepujgce wymagania:

3.1.10.1. otwdr wrzutowy i wydawania powinny by¢ zabezpieczone przed dziataniem naturalnych
czynnikow zewnetrznych oraz probami celowego zapchania, zalania lub uszkodzenia.

3.1.10.2. otwér wrzutowy powinien by¢ otwierany wytgcznie na czas przyjmowania optaty.

3.1.10.3. otwor wydawania powinien by¢é dodatkowo zabezpieczony przed niekontrolowanym wypadaniem
wrzucanych lub wyrzucanych przedmiotow (pieniedzy, biletéw), np. pod wptywem podmuchdéw wiatru
3.1.10.4. wraz z automatem powinny by¢ dostarczone po jednej sztuce kluczy wystepujgcych w automacie
(dla wszystkich automatéw jednakowe) oraz po dwa klucze do kaset koncowych (w kazdej kasecie inny
klucz).

3.2. Wyswietlacz:

3.2.1. Biletomat powinien by¢ wyposazony w kolorowy co najmniej 10” ekran dotykowy o rozdzielczosci
min. 600 x 800 punktéw i jasnosci co najmniej 400 cd/m2, ktdry spetnia zaréwno funkcje wyswietlacza, jak
i urzadzenia przyjmujgcego polecenia od pasazerdw i obstugi technicznej. Interakcja z uzytkownikiem
poprzez wandaloodporny wyswietlacz z naktadkg dotykowg w technologii Infrared. Ekran ten musi by¢
odporny na dziatanie naturalnych czynnikéw zewnetrznych (temperatura, wilgo¢) i musi poprawnie
reagowa¢ na dotykanie dowolnymi przedmiotami. Dodatkowo musi by¢ odporny na proby uszkodzenia
poprzez uderzenia twardymi przedmiotami oraz na zarysowania (wandaloodporny). Wyswietlacz powinien
zapewnia¢ wygodne i bezproblemowe korzystanie z biletomatu w kazdym oswietleniu,

3.2.2. Pasazer powinien mie¢ mozliwo$¢ obstugi w min. trzech jezykach — polskim, angielskim i
niemieckim, w ktérych odbywac sie bedzie operacja zakupu lub pozyskiwania informacji. Po wybraniu
jezyka obcego nastgpi automatyczny powrét do jezyka polskiego po max. 30 sekundach.

3.3. Modut pobierania optat:

3.3.1. Powinien pozwala¢ na przyjecie ptatnosci monetami o wszystkich nominatach z zakresu 5 gr + 5zt
oraz pozwala¢ na wydanie reszty monetami o wszystkich nominatach z zakresu 5 gr + 2zt.

3.3.2. W przypadku, gdy zabraknie niektorych monet w zasobnikach i automat nie jest w stanie wydac
pasazerowi reszty, na ekranie powinna sie wyswietli¢ informacja dla pasazera o braku mozliwosci wydania
reszty i sugerujgca wydanie reszty monetami, ktére sg aktualnie w dyspozycji automatu lub anulowanie
transakcji i zwrot pasazerowi wrzuconych przez niego pieniedzy. Powinna réwniez pokaza¢ sie informacja
sugerujgca opfate odliczonymi monetami.

3.3.3. Uklad monetarny powinien by¢é wyposazony w logike optymalizacji zasobéw monet zapewniajgca
automatyczne uzupetnianie zasobnikoéw do zaprogramowanego poziomu i wydawanie reszty nominatami,
ktorych jest najwieksza liczba.

3.3.4. W automacie powinny zosta¢ zastosowane tubowe zasobniki na monety.

3.3.5. Autoryzowane wyjecie kasety koncowej z automatu powinna mie¢ mozliwos¢ wytgcznie osoba
posiadajgca stosowne uprawnienia weryfikowane podczas autoryzacji dostepu poprzez podanie kodu PIN
oraz specjalny klucz. Mechanizm kasety powinien uniemozliwia¢ jej wyjecie i ponowne witozenie bez
otwierania. Otwarcie kasety powinno by¢ chronione zamkiem patentowym i dodatkowym kluczem.

3.4. Czytnik kart zblizeniowych w standardzie MIFARE DesFire EV1:

umozliwiajgcy odczyt, zakup oraz zakodowanie kontraktu na elektronicznej karcie bezstykowej w systemie
biletu elektronicznego zgodnie z wymaganiami podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego.

3.5. Modut ptatno$ci bezgotéwkowych wraz z dedykowang aplikacjg ptatnicza:
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3.5.1. Modut ptatnosci bezgotéwkowych powinien umozliwia¢ transakcje stykowymi oraz bezstykowymi
kartami bankowymi a takze w polskim systemie ptatnosci telefonem komadrkowym.

3.5.2. Wykonawca dostarczy certyfikaty potwierdzajgce zgodnos$¢ oferowanego rozwigzania sprzetowego
do obstugi ptatnosci bezgotowkowych z obowigzujgcymi wymaganiami co najmniej dwdoch gtdéwnych
organizacji pfatniczych funkcjonujgcych na polskim rynku.

3.5.3. Wykonawca przed przystgpieniem przez Zamawiajgcego do odbioru technicznego autobuséw
dostarczy certyfikaty potwierdzajgce zgodnos$¢ dostarczanej aplikaciji do obstugi ptatnosci bezgotéwkowych
z obowigzujgcymi wymaganiami co najmniej dwdch gtéwnych organizacji ptatniczych funkcjonujgcych na
polskim rynku.

3.6. Drukarka biletéw:

3.6.1. termiczna, monochromatyczna, z petng obstugg grafiki, o rozdzielczosci co najmniej 200 DPI
umozliwiajgcg druk tekstu oraz grafiki, w tym kodu 2D,

3.6.2. wspdipracujagca z rolkg papieru o gramaturze od 80 g/m2 do 140 g/m2 zapewniajgcg zapas ok. 2
000 biletéw, z odcieciem pojedynczego biletu z krgzka tasmy o szerokosci 80mm +-1mm,

3.6.3. z sygnalizacjg konca i zblizajgcego sie konca papieru (min. — 10% pozostatosci),

3.6.4. z gilotyng samo ostrzaca — o trwatosci min. 1 milion cie¢ dla papieru o gramaturze 80 — 140 g/m2,
3.6.5. umozliwiajgca wydruk z rolki,

3.6.6. Nadruk na bilecie musi zawiera¢ dane taryfowe biletu zgodnie z formatami przyjetymi przez podmiot
wskazany przez Zamawiajgcego. Szczegétowe dane zostang okreslone na etapie realizacji.

3.7. System zasilania w automacie powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania

3.7.1. Biletomat powinien by¢ zasilany z zewnetrznego Zrdodta zasilania, jakim jest poktadowa siec
elektryczna pojazdu tj. z obwodow (30) 24V i (31) MASA. Urzadzenie musi dopuszczaé £30% odchyiki
napiecia sieci pokfadowej 24V, wystepujgce w czasie eksploatacji pojazdu.

3.7.2. Biletomat powinien mie¢ mozliwos¢ sterowania obwodem (15) WYLACZNIK ZAPLONU, wigczeniem
i wylgczeniem zasilania automatu, przy czym wytgczenie zasilania powinno nastepowa¢ z min. 30
minutowym opéznieniem od wytgczenia zaptonu jesli w tym czasie zasilanie automatu z sieci poktadowe;j
jest zapewnione.

3.7.3. Biletomat powinien by¢ wyposazony we wtasny akumulator, podtrzymujgcy prace urzadzenia w
przypadku zaniku napiecia zasilajgcego co najmniej na czas umozliwiajgcy zakonczenie procedury obstugi
pasazera i kontrolowane zamkniecie systemu. Akumulator musi posiada¢ automatyczny uktad tadujgcy w
oparciu o zasilanie zewnetrzne o parametrach dostosowanych do jego charakterystyki.

3.7.4. Podtrzymywany bateryjne zegar czasu do oznaczania daty i czasu zakupu biletu z doktadnoscig do
jednej sekundy, z automatyczng synchronizacjg z serwerem czasu NTP podczas uruchamiania automatu
(doktadnosc¢ 1sek. ma zosta¢ zachowana przez 72 godziny).

3.7.5. Biletomat powinien by¢ przeznaczony do instalacji wewnatrz pojazdu. Biletomat powinien byc¢
wyposazony w funkcje podgrzewania w przypadku wystgpienia niskich temperatur oraz wentylacji i
automatycznego wytgczania w celu ochrony przed przegrzaniem.

3.8. Modut transmisyjny:

Urzgdzenie powinno by¢ wyposazone w modut transmisji bezprzewodowej w oparciu o dowolng sie¢
telefonii komdrkowej. Dodatkowo powinno posiada¢ mozliwos¢ podigczenia do sieci Ethernet oraz
przenoszenia danych przy pomocy przenosnych modutéw pamieciowych podtgczanych do ztgcza USB.
Powyzsze sposoby transmisji powinny byé réwnowazne i pobranie danych jednym z nich powinno
spowodowac przeniesienie ich do archiwum (dane nie bedg duplikowane). Modut transmisji danych
powinien rowniez mie¢ mozliwos¢ przesytania danych konfiguracyjnych i aktualizacji z systemu centralnego
do kazdego biletomatu.

Rozdziat IX. Systemy diagnostyczne.

Wykonawca wraz z autobusami dostarczy KM Ptock Systemy diagnostyczne (oprogramowanie, interfejs,
laptop lub rbwnowazne) do diagnozowania i regulacji uzgodnionych parametrow nastepujgcych uktadow i
podzespotéw (jesli wystepujg i sg dostepne dla serwiséw autoryzowanych poszczegdinych producentow):
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1) Silnik (w tym programowanie modutu AdBlue)

2) Skrzynia biegdw.

3) Uktad kierowniczy.

4) Ukfad zawieszenia.

5) Ogrzewanie i klimatyzacja.

6) Sterowanie drzwi.

7) Infrastruktura informacyjna.

8) Monitoring.

9) Inne elementy nadwozia wymagajgce dedykowanego narzedzia diagnostycznego
Koszt dostarczonego systemu (sprzet komputerowy, oprogramowanie wraz z aktualizacjami, licencje) ma
by¢ jednorazowy, wkalkulowany w cene zamdwienia. Wymagany okres wykorzystania catosci
dostarczonego sprzetu komputerowego i oprogramowania minimum na okres gwarancji na catosé
autobusu, z zastrzezeniem, ze oprogramowanie i sprzet diagnostyczny zachowa swoje witasciwosci
uzytkowe bez aktualizacji.
Zamawiajgcy w ramach autoryzacji wewnetrznej musi mie¢ mozliwos¢ diagnozowania i naprawy
wszystkich podzespotow. Zamawiajgcy dopuszcza brak narzedzi diagnostycznych do elementéw, ktérych
diagnoza i naprawa nie wymaga takich narzedzi. Pozostate nalezy dostarczyé w ramach kontraktu

Zastrzezenie.

Przy odbiorze autobuséw Wykonawca powinien dostarczy¢ wymagane certyfikaty, instrukcje obstugi oraz
dokumentacje techniczng i serwisowg urzgdzen zamontowanych w pojezdzie.

Podane w dokumentacji przetargowej nazwy wiasne sg przyktadowe. Dopuszcza sie urzgadzenia i
technologie rownowazne w stosunku do przywotanych w SIWZ. Rozwigzania, zgodnie ze swojg definicjg
muszg posiadac parametry, co najmniej rbwnowazne w stosunku do przyktadowo podanych i zawartych w
dokumentaciji przetargowe;.




