STAROSTWVO POWIATOUVE W BIERUNIU

Bierun, 14.03.2014 r.

PZD/ZRD/5420/ 10/ /Mb % 12014
Nr projektu 28/2014

w ewidenciji zatwierdzonych
projektow organizacji ruchu

Biuro Projektow
Autostrada Il Sp. z o.0.
ul. 73 Putku Piechoty 1
40-467 Katowice

Dziatajgc na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo 0 ruchu
drogowym (tj.: Dz. U. 22012 r. poz. 1137 z pdzn. zm.) oraz § 6 ust. 11§ 8 ust. 2 pkt 1 ust. 7
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegblowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729) po rozpatrzeniu wniosku P. tukasza Musiot
dziatajgcego w imieniu Urzedu Miejskiego w Bieruniu o zatwierdzenie projektu organizacii
ruchu

ZATWIERDZAM

projekt docelowej organizacji ruchu ETAP 2 dla zadania: Przebudowa ul. Kolejowej

od ul. Bojszowskiej do ul. Baryki w Bieruniu Starym, na warunkach:

1. Termin waznosci zatwierdzonego projektu do dnia 30.06.2015 r. Nie wprowadzenie
zatwierdzonej organizacji ruchu bedzie skutkowa¢ nowym zatwierdzeniem.

2. Co najmniej na 7 dni przed terminem wprowadzenia zatwierdzonej organizacji
ruchu nalezy zawiadomi¢ Staroste Bierunisko-Ledziiskiego, Komendanta
Powiatowego Policji oraz zarzadce drogi o zamiarze jej wprowadzenia — celem
dokonania odbioru oznakowania.

3. W czasie realizacji projektu nalezy zachowa¢ warunki podane w §11 i §12 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku w sprawie szczegbtowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz. U. nr 177, poz. 1729).

4. Znaki drogowe pionowe, znaki drogowe poziome, sygnaty drogowe oraz urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy umieszcza¢ zgodnie z zatgcznikami nr 1, 2,
3 i 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
( Dz. U. Nr 220, poz. 2181). Oznakowanie nalezy zabudowac na osobnych stabilnych
konstrukcjach.

Osoba prowadzgca sprawe:
Podinspektor mgr inz. Mariusz Grzesica
tel. 32323 35 96

Otrzymuja:
1 x Adresat
1 x PZD/ZRD

43-155 Bierun, ul. $w. Kingi 1, tel. (32) 22-89-100; fax (32) 22-68-000, e-mail: starosta@powiatbl.pl, www. powiatbl.pl
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DOKUMENTACJA PROJEKTOWA

Nr kompletu: 1

Nr projektu: 0096

Rozbudowa ul.Kolejowej od ul.Bojszowskiej do ul.Bar yki
w ramach przedsi ewziecia pod nazw g:
Inwestycja .Przebudowa ul. Kolejowej od ul.Bojszowskiej
do ul.Baryki w Bieruniu Starym”
ETAP Il
Adres inwestyGji Wojewbdztwo slq_skle, powiat b_|eru I"ISkO-| edzi nski,
gmina miejska Bieru n
Urzad miejski w Bieruniu
Inwestor Rynek 14
43-150 Bieru i
Rodzaj projektu Projekt Wykonawczy
Czes¢ Projektu Projekt statej organizacji ruchu
Bran za Inzynieria ruchu
Tom 7
Funkcja Imi e Nazwisko Specjalno $§¢ Nr uprawnie n Data Podpis
Projektant mgr in z. Lukasz Musiot drogowa SLK/3636/P00D/11 |03.2014 Mm

Katowice, marzec 2014
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Projekt Wykonawczy: Inzynieria Ruchu
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Tom 7/2 Cze$¢ rysunkowa

Nr rysunku Tytut Skala
IR/0096/SOR/01 Plan orientacyjny 1:10 000
IR/0096/SOR/02 Projektowana organizacja ruchu - Etap II 1:500

Tom 7/3 Czesé formalna

[1] Opinia Komendanta Powiatowego Policji w Bieruniu L.dz.150/14 z dnia 29.01.2014r

[2] Opinia Burmistrza Miasta Bierunia nr GK7221.2014.AP.13 z dnia 29.01.2014r

[3] Opinia Powiatowego Zarzadu Drog Powiatowych w Bieruniu nr PZD/ZRD/5420/10/387/2014
z dnia 06.02.2014r

[4] Uzgodnienie Starosty Powiatowego w Bieruniu znak PZD/ZRD/5420/10/1153/2014 z dnia
14.03.2014 r.
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Projekt Wykonawczy: Inzynieria Ruchu

1. Wstep
1.1. Przedmiot opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi projekt wykonawczy dotyczgcy stalej organizacji ruchu
dla inwestycji zwigzanej z przebudowg ul. Kolejowej od ul. Bojszowskiej do ul. Baryki w Bieruniu
Starym - Etap Il - obejmujacy odcinek od ulicy Bojszowskiej do posesji nr 22.

1.2. Podstawy opracowania
1.2.1. Formalne podstawy opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa nr ZP.272.26.2013 z dnia 18.06.2013 zawarta
pomiedzy Urzedem miejskim w Bieruniu, ktéry jest Inwestorem zadania, a Biurem Projektowym
Autostrada Il Sp. z 0.0. z Katowic.

Projekt zostat opracowany w oparciu 0 zapisy w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia
stanowigcej integralng cze$¢ umowy oraz w oparciu o0 ustalenia z Inwestorem.

1.2.1. Techniczne podstawy opracowania

[5] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 108, poz. 908 z 2005 r.
Z p6zniejszymi zmianami).

[6] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994r. z  pbzniejszymi  zmianami
(Dz. U. nr 106, poz. 1126 z p6zniejszymi zmianami),

[7] Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 19, poz. 115 z 2007 r.
z pOzniejszymi zmianami)

[8] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i ich umieszczania na drogach. Poz. 2181 Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r.

[91 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr 43,
poz. 430 z 1999 r. z pOzniejszymi zmianami) w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. Opis stanu istniej gcego
2.1. Istniej gce zagospodarowanie terenu

Przedmiotowy odcinek ul.Kolejowej usytuowany jest w potudniowo-wschodniej czesci miasta
Bierun. Ul.Kolejowa na tym odcinku zlokalizowana jest w ciggu drogi gminnej nr 480023S
w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej nr 179 relacji Tychy — Mystowice Kosztowy w km 12.180-
13.260 tej linii. W stanie istniejgcym ulica Kolejowa jest drogg gruntowg bez wyznaczonych ciggow
pieszych i zmiennej szerokosci jezdni.

Wzdluz ul.Kolejowej po jej prawej stronie (potudniowej) zlokalizowana jest zabudowa
jednorodzinna. Z lewej strony (potnocnej) znajduje sie linia kolejowa nr 179. Na tym odcinku
Ul.Kolejowa krzyzuje sie z drogami wewnetrznymi (ul.Jodtowa), ktére zgodnie z zapisami MPZP majg
by¢ drogami gminnymi klasy D. ponadto krzyzuje sie z projektowang droga publiczng ul.Modrzewiowa.

Ulica Kolejowa w znacznej czesci potozona jest na dziatkach stanowigcych wtasnosé Skarbu
Panstwa Stanowigce tereny kolejowe zamkniete.

Na calym odcinku ul.Kolejowej wystepuja liczne zjazdy stanowigc obstuge komunikacyjng
terenow sgsiadujgcych do drogi, gtdwnie wjazdy na posesje, rzadziej — obstuga terenéw uprawnych.

Na przedmiotowej drodze nie wystepuje ruch komunikacji miejskiej. Ul.Kolejowa i Modrzewiowa
petnig funkcje dojazdu do zabudowy jednorodzinnej.

2.2. Istniej gca organizacja ruchu

Inwentaryzacje istniejgcej organizacji ruchu przeprowadzono we wrzesniu 2013r, oraz w styczniu
2014r. Na drodze gminnej ruch pojazdow samochodowych prowadzony jest oznakowaniem
pionowym. Ze wzgledu na rodzaj istniejgcej nawierzchni nie wystepuje na przedmiotowym odcinku
ul. Kolejowej oznakowanie poziome.

Autostrada Il Sp. z .0.0. 7



Projekt Wykonawczy: Inzynieria Ruchu

3. Opis stanu projektowanego
3.1. Charakterystyczne parametry techniczne
ul. Kolejowa droga nr 480 023S

« kategoria - droga gminna

e klasa drogi - L,

e droga - jednojezdniowa, dwukierunkowa,
« kategoria obcigzeniem ruchem - KR3

e projektowa - Vp =30 km/h,

e jezdnia - szerokos$¢ 5,0 m

e pasruchu - szeroko$¢ 2,5 m,

e pobocze - szeroko$¢ 0,75 do 1,30 m,
e odwodnienie - kanalizacja deszczowa,

e pochylenie poprzeczne - dwustronne 2 %,

e chodniki - szeroko$¢ 2 m.

3.2. Przebieg drég w planie oraz w profilu

Os$ drogi gminnej zaprojektowano zgodnie z rozporzgdzeniem ministra w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Uksztattowanie
wysokosciowe dostosowano do warunkéw wynikajgcych z istniejgcych rzednych terenu otaczajgcego
oraz istniejgcego zagospodarowania terenu przylegtego do przebudowywanej drogi.

Przebieg przebudowywanej ulicy Kolejowej pozostanie praktycznie bez zmian, z wyjgtkiem
rejonu posesji nr 22,gdzie z uwagi na zbyt matg odlegtos¢ pomiedzy skrajnig toréw kolejowych,
a posesjg prywatng nr 22, zlikwidowana zostanie mozliwosé przejazdu. Pozostanie w tym miejscu
przejscie dla pieszych. Polgczenie to zostanie zastgpione obejSciem posesji nr 22 od strony
potudniowej, poprzez ulice Modrzewiowg (ETAP Il1).

Ulica zostata zaprojektowana o statej szerokosci jezdni wynoszacej 5,0m. Wzdiuz ulicy
zaprojektowano jednostronny chodnik dla pieszych szerokosci 2,0m. Do okolicznych posesji zostaty
zaprojektowane zjazdy. Skrzyzowania z ulicami bocznymi zostaty wyokrgglone tukami o promieniu
6,0m i 8,0m.

Zjazd publiczny z ul. Kolejowej w km 0+168,64 (ul. Sosnowa) zaprojektowano z wyniesiong
powierzchnig (o 10cm) w celu uspokojenia ruchu pojazdéw.

Dilugo$¢ projektowanej ul. Kolejowej wynosi : 337m

Projektuje sie nastepujgce rodzaje nawierzchni:

e nawierzchnia jezdni — bitumiczna z betonu asfaltowego

e nawierzchnia chodnikéw — kostka betonowa koloru szarego

* nawierzchnia zjazdoéw do posesji — kostka betonowa koloru czerwonego

* nawierzchnia wyniesionych skrzyzowan — kostka betonowa koloru czerwonego

3.3. Dostosowanie obiektu dla osob niepetnosprawnyc h

Zaproponowane rozwigzanie zapewnia bezpieczenstwo ruchu na drodze z predkoscig
dostosowang do warunkdéw widocznosci i stanu nawierzchni. Nie ogranicza ono dostepnosci do drogi
osobom niepetnosprawnym.

Warunki dla os6b niepetnosprawnych zapewniono przez zastosowanie:

» kostki integracyjnej” w poblizu przej$¢ dla pieszych, ktéra poprzez swojg odmienng
fakture (chropowatosc¢) oraz kolor kostki (z6tty) pozwala na zidentyfikowanie lokalizacji
przejscia przez osoby niewidome lub stabo widzace); wzdluz kraweznika o szerokosci
0,40 m oraz dodatkowo przy przejsciach dla pieszych poprzecznie o szerokosci 0,40 m,

e obnizonego do 2 cm kraweznika najazdowego na przejsciach dla pieszych,

e ciggbw pieszych o standardowej szer. 2,0m.

3.4. Projektowana organizacja ruchu
Planowany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu IV kwartat 2016 rok

8 Autostrada Il Sp. z o.0.



Projekt Wykonawczy: Inzynieria Ruchu

3.4.1. Projektowane oznakowanie pionowe

Projekt docelowej organizacji ruchu poprzedzony zostat analiza zasadnosci zastosowanego
oznakowania pionowego, a takze usytuowania znakéw - przy uwzglednieniu wymogow
sformutowanych w rozporzgdzeniu o znakach i sygnatach drogowych. Rodzaj zastosowanych znakéw
pionowych dostosowany zostat do klasy drogi i zakresu planowanej przebudowy oraz nowej
organizacji ruchu. W oparciu o punkt 1.2.1. Zatgcznika nr 1 do w/w rozporzadzenia ustalono, ze
projektowane oznakowanie pionowe nalezy zastosowac jako mate (M) z folii | generacji, za wyjatkiem
znakéw na skrzyzowaniu z ul. Bojszowskg gdzie nalezy zastosowa¢ znaki $rednie (S) z folii Il
generacji lub pryzmatyczne;.

Docelowa organizacja ruchu zakfada wigczenie przebudowywanej ulicy do istniejgcej strefy
ograniczenia predkosci do 30km/h wyznaczonej znakami B43/B44 ustawionymi w ETAPIE | na:
» wlocie ul. Kolejowej na skrzyzowaniu z ulicg Bojszowska,
» wlocie ul. Kolejowej (skrzyzowanie ulic Kolejowa — Baryki)

Wszystkie skrzyzowania ulic Kolejowej z drogami publicznymi w strefie ograniczenia predkosci
oznakowano jako skrzyzowania réwnorzedne (reguta prawej reki). Na zjazdach publicznych na
ul. Kolejowg ustawiono znaki A-7.

Na skrzyzowaniu ulic Kolejowa — Bojszowska, po przeprowadzonej analizie na wlocie ulic
Kolejowej wyznaczono podporzadkowanie znakiem B-20 — ,STOP”

Z uwagi na zlikwidowanie mozliwosci przejazdu ul. Kolejowg na wysokosci posesji nr 22,
wprowadzono tymczasowe znaki F-9 wskazujgce objazd do ul. Bojszowskiej, oraz ul. Baryki. Znaki te
po zrealizowaniu ETAPU Ill, czyli obejsciu posesji nr 22 od strony potudniowej, poprzez ulice
Modrzewiowg nalezy usungg.

Tarcze znakéw nalezy zastosowa¢ z podwojnie gietymi krawedziami na calym obwodzie.
Minimalna odlegto$¢ krawedzi znaku pionowego od krawedzi jezdni powinna wynosi¢ 0,50m,
a wysokos¢ umieszczenia tarczy znaku przy chodnikach liczgc od gérnej czesci kraweznika do dolnej
krawedzi tarczy znaku powinna wynosi¢ 2,20m. Liternictwo na tablicach nalezy stosowaé zgodnie
z zasadami przyjetymi w ,Szczegotowych warunkach technicznych...”

3.4.2. Projektowane oznakowanie poziome

Projekt organizacji ruchu zawiera niezbedne znaki podiuzne (segregacyjne), a takze znaki
poprzeczne i uzupetniajgce zgodnie z rozporzgdzeniem o znakach i sygnatach drogowych.

Zastosowano nastepujgce oznakowanie poziome :
 linie P-4 oraz linie P-14 na wlotach skrzyzowan réwnorzednych
 linie P-4 oraz linie P12 na wlocie ul. Kolejowej na skrzyzowaniu z ul. Bojszowskg
« linie P-25 w celu oznakowania powierzchni wyniesionej oraz progu zwalniajgcego;
Przewidziane oznakowanie poziome wykona¢ w technologii cienkowarstwowej.

3.4.3. Projektowane urz adzenia bezpiecze Astwa ruchu

Przewiduje sie zastosowanie nastepujgcych rozwigzan zwigzanych z urzgdzeniami
bezpieczenstwa ruchu:
« bariery ochronne drogowe stalowe a parametrach H1, W2, A w lokalizacji zgodnej z planem
sytuacyjnym;
* po zewnetrznej stronie chodnika na wysokosci posesji nr 22 balustrade U-11a wysokosci
110 cm
« elementy spowalniajgce ruch pojazdéw w postaci wyniesionych tarcz skrzyzowan oraz
progoéw zwalniajgcych typu U-16a.

Sporzgdzit:

o

mgr inz. £ukasz Musiot

Katowice, marzec 2014
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TOM 7
PROJEKT WYKONAWCZY

Tom 7/2
- CZESC RYSUNKOWA -
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TOM 7
PROJEKT WYKONAWCZY

Tom 7/3
- CZESC FORMALNA -

Autostrada Il Sp. z .0.0. 13




Projekt Wykonawczy: Inzynieria Ruchu

Tom 7/3 Czes$é formalna -opinie

[1]
2]
3]

[4]

Opinia Komendanta Powiatowego Policji w Bieruniu L.dz.150/14 z dnia 29.01.2014r

Opinia Burmistrza Miasta Bierunia nr GK7221.2014.AP.13 z dnia 29.01.2014r

Opinia Powiatowego Zarzgdu Drdg Powiatowych w Bieruniu nr PZD/ZRD/5420/10/387/2014 z
dnia 06.02.2014r

Uzgodnienie Starosty Powiatowego w Bieruniu znak PZD/ZRD/5420/10/1153/2014 z dnia
14.03.2014 .

14
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STAROSTWVO POWWIATOUVE W BIERUNIU

Bieruni, 14.03.2014 r.

PZD/ZRD/5420/ 10/ 17 /]S/} 12014
Nr projektu 27/2014

w ewidencji zatwierdzonych
projektéw organizacji ruchu

Biuro Projektow
Autostrada ll Sp. z o.0.
ul. 73 Putku Piechoty 1
40-467 Katowice

Dziatajgc na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu
drogowym (tj.: Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z pdzn. zm.) oraz § 6 ust. 11§ 8 ust. 2 pkt 1 ust. 7
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729) po rozpatrzeniu wniosku P. fukasza Musiot
dziatajgcego w imieniu Urzedu Miejskiego w Bieruniu o zatwierdzenie projektu organizacji
ruchu

ZATWIERDZAM

projekt tymczasowej organizacji ruchu ETAP 2 dia zadania: Przebudowa ul. Kolejowej

od ul. Bojszowskiej do ul. Baryki w Bieruniu Starym, na warunkach:

1. Termin wazno$ci zatwierdzonego projektu do dnia 30.06.2015 r. Nie wprowadzenie
zatwierdzonej organizacji ruchu bedzie skutkowaé nowym zatwierdzeniem.

2. Co najmniej na 7 dni przed terminem wprowadzenia zatwierdzonej organizacji
ruchu nalezy zawiadomi¢ Staroste Bierunsko-Ledzifiskiego, Komendanta
Powiatowego Policji oraz zarzgdce drogi o zamiarze jej wprowadzenia — celem
dokonania odbioru oznakowania.

3. W czasie realizacji projektu nalezy zachowac¢ warunki podane w §11 i §12 rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkow
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz. U. nr 177, poz. 1729).

4. Znaki drogowe pionowe, znaki drogowe poziome, sygnaty drogowe oraz urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy umieszczaé zgodnie z zafgcznikami nr 1, 2,
3 i 4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegOlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
( Dz. U. Nr 220, poz. 2181). Oznakowanie nalezy zabudowa¢ na osobnych stabilnych
konstrukcjach.

5. Na chodniku ul. Bojszowskiej zastosowa zapory U-20c ze znakiem B-41 i tabliczkg
o treéci: Przejscie drugg strong ulicy.

6. Nie stosowac tabliczek pod znakiem D-6.

Osoba prSwadzqca sSprawe:
Podinspektor mgr inZz. Matiusz Grzesica
tel. 323233596

Otrzymuija:
1 x Adresat
1 x PZD/ZRD

43-155 Bierun, ul. $w. Kingi 1, tel. (32) 22-69-100; fax (32) 22-69-000, e-mail: starosta@powiatbl. pl, www.powiatbl.pl




projektowanie drég, mostéw oraz

obiektow i

n zynierskich

nadzory, ekspertyzy

BIURO PROJEKTOW

40 — 467 Katowice, ul. 73 Putku Piechoty 1
tel/fax 032 735-20-55, 735-21-41
email:biuro@autostradall.pl

AUTOSTRADA I

Spéika z 0.0.

DOKUMENTACJA PROJEKTOWA

Nr kompletu: 1

Nr projektu: 0096

Rozbudowa ul.Kolejowej od ul.Bojszowskiej do ul.Bar yki
w ramach przedsi ewziecia pod nazw g:
Inwestycja .Przebudowa ul. Kolejowej od ul.Bojszowskiej
do ul.Baryki w Bieruniu Starym”
ETAP Il
Adres inwestyGji Wojewbdztwo slq_skle, powiat b_|eru I"ISkO-| edzi nski,
gmina miejska Bieru n
Urzad miejski w Bieruniu
Inwestor Rynek 14
43-150 Bieru i
Rodzaj projektu Projekt Wykonawczy
Czes¢ Projektu Projekt czasowej organizacji ruchu
Bran za Inzynieria ruchu
Tom 8
Funkcja Imi e Nazwisko Specjalno $§¢ Nr uprawnie n Data Podpis
Projektant mgr in z. Lukasz Musiot drogowa SLK/3636/P00D/11 |03.2014 Mm

Katowice, marzec 2014
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Projekt Wykonawczy: InZynieria ruchu - czasowa organizacja ruchu

SPIS TRESCI:

Tom 8/1 Cze$¢ opisowa
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1.2.1. Formalne podStawy OPraCOWANIA. .......uieeeeiieiriieieeeeseiiiierreeeeessssssstereeeeesssasnneraneeeeeesannneeees 7
1.2.1. Techniczne podsStawy OPrACOWANIA ........eeeieurririreeereiiiiiereeeeessesisterrreeessssssnrrenreeaeesannnneeees 7
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2.1. Istniejgce zagoSPOdarOWANIE TEIEINU...........uiiiiaeiiiiiiiieee e e e ettt e e e e e e s eebeeeaeaeeeaannbeereeeaaaeeeanneeeeeas
2.2. Istniejgca Organizacja FUCKHU...........oii it e e e e e e e e e s eeeeas

3. OPIS StANU PrOJEKIOWEANETO ... eeeieieeiiittiiiee e e e ettt e e e e e et ete e et e e e e e s nbeeeeeeaaaaesaanbaaseeeaaaseaanntsseeeaaeeseannnrens
3.1. Charakterystyczne parametry tEChNICZNE ..........oooi i
3.2. Przebieg drog w planie 0raz W Profilu ..........oceeieiiiiiiee et
R R | (=S (] oo AU SUPPRRSUPRI
3.4. Schemat czasowe] OrganiZacji FUCKU .........cc.uuuiiiiee e ee e s e e e s e e e e e s e s santaaeeeeaeesennnnes

3.4.1. Oznakowanie odCiNKOW rOBOCZYCH ........eviiiiiii e 9

Tom 8/2 Czes$¢ formalna

[1] Opinia Burmistrza Miasta Bierunia nr GK7221.2014.AP.13 z dnia 29.01.2014 .

[2] Opinia Komendanta Powiatowego Policji w Bieruniu L.dz.149/14 z dnia 29.01.2014 r.

[3] Opinia Powiatowego Zarzgdu Drog w Bieruniu nr PZD/ZRD/5420/10/388/2014 z dnia
21.01.2014r.

[4] Uzgodnienie Starosty Powiatowego w Bieruniu znak PZD/ZRD/5420/10/1151/2014 z dnia
14.03.2014 r.

Tom 8/3 Czes$¢€ rysunkowa

Nr rysunku Tytut Skala
IR/0096/COR/01 Plan orientacyjny 1:10 000
IR/0096/COR/02 Czasowa organizacja ruchu - Etap I 1:500
IR/0096/COR/03 Trasa objazdu 1:2000

Autostrada Il Sp. z .0.0. 3
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Projekt Wykonawczy: InZynieria ruchu - czasowa organizacja ruchu

TOM 8
PROJEKT WYKONAWCZY

Tom 8/1
- CZESC OPISOWA -

Autostrada Il Sp. z .0.0. 5
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Projekt Wykonawczy: InZynieria ruchu - czasowa organizacja ruchu

1. Wstep
1.1. Przedmiot opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi projekt wykonawczy dotyczgcy czasowej organizacji ruchu
dla inwestycji zwigzanej z przebudowg ul. Kolejowej od ul. Bojszowskiej do ul. Baryki w Bieruniu
Starym - Etap Il - obejmujacy odcinek od ulicy Bojszowskiej do posesji nr 22.

1.2. Podstawy opracowania
1.2.1. Formalne podstawy opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa nr ZP.272.26.2013 z dnia 18.06.2013 zawarta
pomiedzy Urzedem miejskim w Bieruniu, ktéry jest Inwestorem zadania, a Biurem Projektowym
Autostrada Il Sp. z 0.0. z Katowic.

Projekt zostat opracowany w oparciu 0 zapisy w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia
stanowigcej integralng cze$¢ umowy oraz w oparciu o ustalenia z Inwestorem.

1.2.1. Techniczne podstawy opracowania

[5] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 108, poz. 908 z 2005 r.
z p6zniejszymi zmianami).

[6] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994r. z  pbzniejszymi  zmianami
(Dz. U. nr 106, poz. 1126 z p6zniejszymi zmianami),

[7] Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 19, poz. 115 z 2007 r.
Z pOzniejszymi zmianami)

[8] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i ich umieszczania na drogach. Poz. 2181 Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r.

[91 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr 43,
poz. 430 z 1999 r. z pOzniejszymi zmianami) w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. Opis stanu istniej gcego
2.1. Istniej gce zagospodarowanie terenu

Przedmiotowy odcinek ul.Kolejowej usytuowany jest w potudniowo-wschodniej czesci miasta
Bierun. Ul.Kolejowa na tym odcinku zlokalizowana jest w ciggu drogi gminnej nr 480023S
w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej nr 179 relacji Tychy — Mystowice Kosztowy w km 12.180-
13.260 tej linii. W stanie istniejgcym ulica Kolejowa jest drogg gruntowg bez wyznaczonych ciggow
pieszych i zmiennej szerokosci jezdni.

Wzdluz ul.Kolejowej po jej prawej stronie (potudniowej) zlokalizowana jest zabudowa
jednorodzinna. Z lewej strony (potnocnej) znajduje sie linia kolejowa nr 179. Na tym odcinku
Ul.Kolejowa krzyzuje sie z drogami wewnetrznymi (ul.Jodtowa), ktére zgodnie z zapisami MPZP majg
by¢ drogami gminnymi klasy D. ponadto krzyzuje sie z projektowang droga publiczng ul.Modrzewiowa.

Ulica Kolejowa w znacznej czesci potozona jest na dziatkach stanowigcych wtasnosé Skarbu
Panstwa Stanowigce tereny kolejowe zamkniete.

Na calym odcinku ul.Kolejowej wystepuja liczne zjazdy stanowigc obstuge komunikacyjng
terenow sgsiadujgcych do drogi, gtdwnie wjazdy na posesje, rzadziej — obstuga terenéw uprawnych.

Na przedmiotowej drodze nie wystepuje ruch komunikacji miejskiej. Ul.Kolejowa i Modrzewiowa
petnig funkcje dojazdu do zabudowy jednorodzinnej.

2.2. Istniej gca organizacja ruchu

Inwentaryzacje istniejgcej organizacji ruchu przeprowadzono we wrzesniu 2013r, oraz w styczniu
2014r. Na drodze gminnej ruch pojazdow samochodowych prowadzony jest oznakowaniem
pionowym. Ze wzgledu na rodzaj istniejgcej nawierzchni nie wystepuje na przedmiotowym odcinku
ul. Kolejowej oznakowanie poziome.

Autostrada Il Sp. z .0.0. 7



Projekt Wykonawczy: InZynieria ruchu - czasowa organizacja ruchu

3. Opis stanu projektowanego
3.1. Charakterystyczne parametry techniczne
ul. Kolejowa droga nr 480 023S

« kategoria - droga gminna

e klasa drogi - L,

e droga - jednojezdniowa, dwukierunkowa,
« kategoria obcigzeniem ruchem - KR3

e projektowa - Vp =30 km/h,

e jezdnia - szerokos$¢ 5,0 m

e pasruchu - szeroko$¢ 2,5 m,

e pobocze - szeroko$¢ 0,75 do 1,30 m,
e odwodnienie - kanalizacja deszczowa,

e pochylenie poprzeczne - dwustronne 2 %,

e chodniki - szeroko$¢ 2 m.

3.2. Przebieg drég w planie oraz w profilu

Os$ drogi gminnej zaprojektowano zgodnie z rozporzgdzeniem ministra w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Uksztattowanie
wysokosciowe dostosowano do warunkéw wynikajgcych z istniejgcych rzednych terenu otaczajgcego
oraz istniejgcego zagospodarowania terenu przylegtego do przebudowywanej drogi.

Przebieg przebudowywanej ulicy Kolejowej pozostanie praktycznie bez zmian, z wyjgtkiem
rejonu posesji nr 22,gdzie z uwagi na zbyt matg odlegtos¢ pomiedzy skrajnig toréw kolejowych,
a posesjg prywatng nr 22, zlikwidowana zostanie mozliwosé przejazdu. Pozostanie w tym miejscu
przejscie dla pieszych. Polgczenie to zostanie zastgpione obejSciem posesji nr 22 od strony
potudniowej, poprzez ulice Modrzewiowg (ETAP Il1).

Ulica zostata zaprojektowana o statej szerokosci jezdni wynoszacej 5,0m. Wzdiuz ulicy
zaprojektowano jednostronny chodnik dla pieszych szerokosci 2,0m. Do okolicznych posesji zostaty
zaprojektowane zjazdy. Skrzyzowania z ulicami bocznymi zostaty wyokrgglone tukami o promieniu
6,0m i 8,0m.

Zjazd publiczny z ul. Kolejowej w km 0+168,64 (ul. Sosnowa) zaprojektowano z wyniesiong
powierzchnig (o 10cm) w celu uspokojenia ruchu pojazdéw.

Dilugo$¢ projektowanej ul. Kolejowej wynosi : 337m

Projektuje sie nastepujgce rodzaje nawierzchni:
e nawierzchnia jezdni — bitumiczna z betonu asfaltowego
e nawierzchnia chodnikéw — kostka betonowa koloru szarego
* nawierzchnia zjazdoéw do posesji — kostka betonowa koloru czerwonego
* nawierzchnia wyniesionych skrzyzowan — kostka betonowa koloru czerwonego

3.3. Zakres robot

Projektowane roboty obejmujg przebudowe ul. Kolejowej od ul. Bojszowskiej do ul. Baryki
w Bieruniu Starym - Etap Il - obejmujgcy odcinek od ulicy Bojszowskiej do posesji nr 22..
Zakres przewidywanych prac, to:
* budowa ulicy Kolejowej
e budowa chodnikéw
e budowa i przebudowa zjazdéw
e budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej, oswietlenia ulicznego i innych sieci
uzbrojenia terenu.

3.4. Schemat czasowej organizacji ruchu

Z uwagi na lokalny charakter przebudowywanej ulicy, Projektant przyjgt zasade prowadzenia
robot przy zatozeniu wytgczenia ruchu pojazdéw na catym odcinku rozpatrywanej ulicy. Dopuszczony
bedzie tylko dojazd do poses;ji.

Planowany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu Il kwartat 2016 roku.

8 Autostrada Il Sp. z o.0.



Projekt Wykonawczy: InZynieria ruchu - czasowa organizacja ruchu

3.4.1. Oznakowanie odcinkdw roboczych

Wykonanie prac zwigzanych z realizacjg przedmiotowego zadania nalezy wykona¢ przy
uwzglednieniu ponizszych zalozen.

* minimalizacja utrudnien zwigzanych z dojazdem po posesji,

e w miare mozliwosci zapewni¢ mozliwos¢ dojazdu do drég bocznych, zjazdéw
publicznych oraz indywidualnych,

* utrzymanie ciggtosci ruchu pieszego,

» etap wymagajgcy frezowania i asfaltowania na skrzyzowaniu z ul. Bojszowskg
zaplanowac jako osobny.

W celu spelnienia powyzszych zalozen zaprojektowano czasowg organizacje ruchu
przedstawiong na zalgczonym planie.

W rozpatrywanym etapie realizacji inwestycji przewiduje sie wykonanie prac zwigzanych
z budowg odcinka ulicy Kolejowej pomiedzy ulicami Bojszowska — Modrzewiowa, na ten czas
przedmiotowy odcinek drogi zostanie wylgczony z ruchu. Zaprojektowana tymczasowa organizacja
ruchu uwzglednia prace w rejonie wlotu ul. Kolejowej na skrzyzowaniu z ulica Bojszowskg przy zajeciu
czesci jezdni ulicy Bojszowskiej. Dla zamknietego odcinka drogi wytyczono objazdy ulicami Torowa,
Barancowg i Kopanska. Na wlocie ul. Sosnowej zostalo zastosowane oznakowanie B-1 (zakaz
wjazdu) z zaporg U-20b, gdyz wjazd na ul. Kolejowg odbywa¢ sie bedzie na skrzyzowaniu
z ul. Bojszowska.

Prace zwigzane z wykonaniem oznakowania poziomego nalezy wykona¢ w godzinach nocnych
(22:00 — 5:00) przy udziale os6b uprawnionych do kierowania ruchem.

Piesi

Na czas trwania prac zapewni¢ nalezy odpowiednio zabezpieczone i drozne obej$cia terenu
robdt oraz dojscie pieszych do ciggéw pieszych, przystankéw autobusowych oraz budynkow.

W przypadku gdy dojscia dla pieszych przebiegajg nad gtebokimi wykopami lub bezposrednio
w ich sasiedztwie nalezy uzy¢ ktadek dla pieszych oraz odpowiednich zap6r U-20.

Warunki prowadzenia robot

Wykonawca jest zobowigzany do kazdorazowego bezwarunkowego umozliwienia przejazdu
pojazdéw uprzywilejowanych oraz pojazdéw stuzb miejskich i komunalnych na kazdym etapie robdét.
W razie potrzeby wykonawca zobowigzany jest do przerwania prac lub zastosowania recznego
kierowania ruchem drogowym na drogach publicznych dla umozliwienia dojazdu lub przejazdu tych
stuzb.

Kazdorazowo po zakonczeniu prac teren robo6t nalezy pozostawi¢ w stanie umozliwiajgcym
przejazd pojazdom ratownictwa (karetka pogotowia, straz pozarna, policja), a w miare mozliwosci
udostepni¢ dojazd mieszkancom do posesji.

Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane
w odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowej lub zottej i wyposazone w elementy odblaskowe.

W przypadku koniecznosci zajecia catej szerokosci wjazdu do posesji termin wykonania robot
nalezy uzgodni¢ z wtascicielem / uzytkownikiem posesiji.

Na kazdym etapie robo6t wykonawca obowigzany jest do umozliwienia dojscia pieszego do
posesji objetych zakresem rob6t. W razie potrzeby na czas dojscia pieszych do posesji nalezy
przerwac prace i umozliwi¢ dojscie.

O terminie zmiany organizacji ruchu drogowego Wykonawca powiadomi, z co najmniej 7
dniowym wyprzedzeniem Stuzby Miejskie, mieszkancéw oraz przedstawicieli punktéw dziatalnosci
gospodarczej do ktérych dojazd bedzie utrudniony , podajac doktadng date i godzine zmiany oraz
przewidywany okres jej obowigzywania. W ten sam spos6b Wykonawca powiadomi o terminie
zakonczenia prac i wprowadzenia docelowej organizacji ruchu

Oznakowanie pionowe

Projektowane oznakowanie nalezy wykona¢ jako $rednie (S) za wyjatkiem znakéw na
skrzyzowaniu z ul. Bojszowskg gdzie nalezy zastosowa¢ znaki srednie duze (D) z foli Il generaciji lub
pryzmatycznej.

Minimalna odlegtos¢ krawedzi znaku pionowego od krawedzi jezdni powinna wynosi¢ 0,50 m,
a wysokos$¢ umieszczenia tarczy znaku przy chodnikach liczac od goérnej czesci kraweznika .do dolnej
krawedzi tarczy znaku powinna wynosi¢ 2,20m. Liternictwo na tablicach nalezy stosowaé zgodnie
z zasadami przyjetymi w ,, Szczego6towych warunkach technicznych

Autostrada Il Sp. z .0.0. 9
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Lokalizacja oznakowania winna zosta¢ wybrana w terenie w spos6b umozliwiajacy jego
najlepszg mozliwg widocznosc, nie kolidujgcy z wjazdami bramowymi i ciggami pieszymi.

Sporzgdzit:

Mo,

mgr inz. Lukasz Musiot

Katowice, marzec 2014
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TOM 8
PROJEKT WYKONAWCZY

Tom 8/2
- CZESC FORMALNA -

Autostrada Il Sp. z .0.0. 11
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Spis opinii, uzgodnie n:

[1] Opinia Burmistrza Miasta Bierunia nr GK7221.2014.AP.13 z dnia 29.01.2014 r.

[2] Opinia Komendanta Powiatowego Policji w Bieruniu L.dz.149/14 z dnia 29.01.2014 r.

[8] Opinia Powiatowego Zarzadu Drég w Bieruniu nr PZD/ZRD/5420/10/388/2014 z dnia
21.01.2014r.

[4] Uzgodnienie Starosty Powiatowego w Bieruniu znak PZD/ZRD/5420/10/1151/2014 z dnia
14.03.2014 .

12 Autostrada Il Sp. z o.0.
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TOM 8
PROJEKT WYKONAWCZY

Tom 8/3
- CZESC RYSUNKOWA -

Autostrada Il Sp. z .0.0. 13
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Ta strona jest celowo pusta

14 Autostrada Il Sp. z o.0.
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