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załącznik nr 2A do umowy 
 
I Wymagania techniczne dla uprzywilejowania w ruchu 
1. Pojazd musi posiadać dwie tablice z napisem „POLICJA” wykonane na podłożu  

z folii magnetycznej o wymiarach 160x500 mm, wys./gr. liter 100/18 mm. Tablice 
wykonane w barwie niebieskiej odblaskowej a napis w barwie białej odblaskowej. 
Materiały użyte  do wykonania tablic muszą spełniać, co najmniej wymagania: 
a. punkt 1.3.2 Załącznika nr 1 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury  

z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków 
i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warun-
ków ich umieszczenia na drogach w zakresie dla folii odblaskowych koloru niebie-
skiego  i białego 2 generacji, 

b. punkt 2.27, 2.28, 2.29, 2.30, 4.14, 4.15, 4.16, oraz 4.17 Załącznika nr 8 do Rozpo-
rządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie rejestracji i ozna-
czania pojazdów (wraz ze zmianami). 

c. współrzędne trójchromatyczne barwy białej i niebieskiej odblaskowej muszą zawie-
rać się w granicach pól tolerancji barwnych przedstawionych  w tabeli: 

 

Barwa 
materiału 

Współrzędne punktów narożnych Minimalne wartości 
współczynnika 

luminancji 
1 2 3 4 

Biała 
x 0,355 0,305 0,285 0,335 

0,27 
y 0,355 0,305 0,325 0,375 

Niebieska 
x 0,078 0,150 0,210 0,137 

0,01 
y 0,171 0,220 0,160 0,038 

 
1. Pojazd musi być wyposażony w system uprzywilejowania w ruchu drogowym,  

w którego skład wchodzić muszą urządzenia określone w pkt. od 3 do 8. 
2. Pojazd musi posiadać: 

- lampę LED o kloszu w kolorze niebieskim o barwie światła niebieskiej z mocowaniem 
magnetycznym w ilości dwóch sztuk. 
- lampę LED o kloszu w kolorze czerwonym o barwie światła czerwonej z mocowaniem 
magnetycznym w ilości jednej sztuki.  
 
Lampa musi posiadać przewód spiralny o długości w zakresie od 5 do 5,5 metra w 
stanie rozciągniętym służący do jej zasilania z gniazd, o których mowa w pkt. 3. 
Podstawa lampy nie może powodować uszkodzeń powłoki lakierniczej dachu pojazdu. 
Sposób mocowania lampy musi zapewniać możliwość jazdy pojazdem z maksymalną 
prędkością określoną dla pojazdu bazowego. Wykonawca we wnętrzu pojazdu musi 
zapewnić miejsce do przewozu lamp LED umożliwiające ich łatwe podłączenie i 
umieszczenie na dachu pojazdu przez funkcjonariuszy poruszających się pojazdem. 
Wymóg musi być potwierdzony badaniem wykonanym przez właściwą 
akredytowaną jednostkę badawczą. Dokument potwierdzający spełnienie 
wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru  pojazdu. 
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3. W przedniej części pojazdu, w atrapie chłodnicy lub w zderzaku przednim muszą być 
zamontowane w sposób skryty (zakamuflowany) dwie lampy LED o kloszach 
bezbarwnych, o barwie światła niebieskiej. Lampy muszą być zamocowane  
w sposób umożliwiający mycie pojazdu w myjni automatycznej szczotkowej bez 
konieczności ich demontażu. Lampy muszą świecić naprzemiennie. Każda z lamp 
musi posiadać jeden rząd z co najmniej trzema LED-ami o wysokiej światłości. 

4. Zastosowane w pojeździe lampy uprzywilejowania w ruchu drogowym muszą: 
a) posiadać homologację, 
b) być zamontowane lub umieszczone w taki sposób, aby źródło światła było 

skierowane  prostopadle do osi poziomej pojazdu, 
c) posiadać klosze wykonane z poliwęglanu. 

5. Po zamontowaniu w pojeździe urządzenie wysyłające ostrzegawcze sygnały 
dźwiękowe uprzywilejowania pojazdu w ruchu drogowym i rozgłaszające komunikaty 
musi: 
a. wytwarzać dźwięki, których ekwiwalentny poziom ciśnienia akustycznego wg 
 krzywej korekcyjnej A mierzony całkującym miernikiem poziomu dźwięku 
 umieszczonym w odległości 7 m od przedniego zderzaka pojazdu musi zawierać 
 się w granicach 105 dB(A) ÷ 118 dB(A), dla każdego rodzaju dźwięku. Warunki 
 badań wg PN-92/S-76004 lub regulaminu 28 EKG ONZ. Wymóg musi być 
 potwierdzony badaniem wykonanym przez właściwą akredytowaną 
 jednostkę badawczą. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi 
 być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru pojazdów, 
b. wytwarzać dźwięki, których ekwiwalentny poziom ciśnienia akustycznego wg 
 krzywej korekcyjnej A mierzony całkującym miernikiem poziomu dźwięku  
 w kabinie, na postoju nie może przekraczać 80 dB(A), dla każdego rodzaju 
 dźwięku. Warunki badań wg PN-90/S-04052 ISO 5128. Wymóg musi być  
 potwierdzony badaniem wykonanym przez właściwą akredytowaną 
 jednostkę badawczą. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi 
 być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru pojazdów. 
c. być zamontowane w komorze silnika w sposób nieutrudniający dostępu do 
 innych elementów pojazdu, 
d. spełniać wymagania dla obudów ochronnych w klasie min. IP 54 wg normy PN-
 EN 60529:2003. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być 
 przedstawiony przez Wykonawcę w fazie oceny projektu modyfikacji. 

1. Urządzenie, o którym mowa w pkt 6 musi ponadto posiadać funkcje: 
a.a. wytwarzania, co najmniej 3 rodzajów dźwięków, 
a.b. przełączania tonu sygnału uprzywilejowania: „Le-on”, „Wilk”, „Pies” (Hi-lo, 
 Yelp, Wail), z wykorzystaniem klaksonu pojazdu lub manipulatora, 
a.c. sterowania lampami sygnalizacji świetlnej, o których mowa w pkt 3  
 i 4, 
a.d. rozgłaszania komunikatów i sterowania urządzeniem rozgłoszeniowym. 

1. We wnętrzu pojazdu w miejscu gwarantującym łatwą obsługę przez dysponenta 
i kierowcę musi być zamontowany manipulator (z wbudowanym mikrofonem) 
umożliwiający sterowanie urządzeniem, o którym mowa w pkt. 6 i 7. 

2. Działanie urządzeń sygnalizacji uprzywilejowania pojazdu w ruchu drogowym musi 
spełniać następujące warunki: 
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a. włączenie sygnalizacji dźwiękowej musi pociągać za sobą jednocześnie 
włączenie sygnalizacji świetlnej o barwie światła niebieskiej (nie może być 
możliwości włączenia samej sygnalizacji dźwiękowej, tj. bez równoczesnej 
sygnalizacji świetlnej), 

b. musi istnieć możliwość włączenia samej sygnalizacji świetlnej o barwie światła 
niebieskiej (bez sygnalizacji dźwiękowej), 

c. włączenie lamp uprzywilejowania pojazdu w ruchu drogowym musi być 
sygnalizowane lampką kontrolną, 

d. włączenie urządzenia rozgłoszeniowego musi przerywać emisję dźwiękowych 
sygnałów ostrzegawczych, zaś jego wyłączenie powodować dalszą pracę 
sygnalizacji dźwiękowej, o ile była ona wcześniej włączona, 

e. działanie sygnalizacji świetlnej musi być możliwe również przy wyjętym kluczyku 
ze stacyjki pojazdu. 

 


