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Rysunek 8 Przyktad fragmentu logiki sterowania

17. Natezenie i obliczenia przepustowosci.
Nalezy dotgczy¢ natezenia ruchu, prognozowane natgzenia ruchu oraz obliczenia

przepustowos$ci. Natezenia muszg byC uzupetnione o strukture kierunkows i
rodzajowa.

18. Plan sytuacyjny.
Plan sytuacyjny musi zawieral naniesione nazwy grup sygnalizacyjnych oraz

podane
przy nazwie detektora odlegto$¢ od linii zatrzymania.

19. Wykres koordynacji.
Wykres musi prezentowa¢ warto$¢ offsetu dla kazdego skrzyzowania.

Gdy dla koordynowanego ciggu/obszaru wystepuje linia tramwajowa, nalezy jg
umiescic¢

na wykresie wraz z zaznaczonymi przystankami komunikacyjnymi. Jako $redni
czas obstugi przystanku przyja¢ 15 sekund. W przypadku przystanku z duza
wymiang pasazerow,

czas dobra¢ indywidualnie.
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