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OPIS TECHNICZNY
do projektu organizacji ruchu dla zadania pn:

,»Projekt wyniesionej tarczy skrzyzowania ulicy Kaszubskiej

z ul. Wisniowg i Ks. Machalewskiego w Luzinie”

1. Podstawa opracowania.

Zlecenie od Inwestora,
Program inwestycji ustalony z Inwestorem,

Obowigzujgce akty prawne i przepisy techniczne oraz normy i inne przepisy
branzowe,

Wizja lokalna.

2. Cel opracowania.
Celem opracowania jest przygotowanie projektu organizacji ruchu dla wyniesionej
tarczy skrzyzowania ulicy Kaszubskiej z ul. Wisniowg i Ks. Machalewskiego w Luzinie.

3. Materialy wyjsciowe do projektu.

Zlecenie otrzymane od Gminy Luzino dla Ampis Projekt sp. z 0.0. Sp. K.,

Mapa sytuacyjno - wysokosciowa z uzbrojeniem podziemnym terenu do celow
informacyjnych,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. (Dz. U. Nr
177, poz. 1729) w sprawie szczegoétowych warunkoéw zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem,

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r., Nr 43, poz. 430);

Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (J.T. Dz.U.04.204.2086, zm.
Dz.U.04.273.2703 art. 6),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. wraz z zatgcznikami
nr 1 — 4 (Dz. U. Nr 220, poz. 2181). Szczegdtowe warunki techniczne dla
znakdw i sygnatdbw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

Aktualne Prawo o ruchu drogowym.

4. Zakres opracowania.

Zakres opracowania obejmuje przygotowanie dokumentacji technicznej statej

(docelowej) organizacji ruchu.

W zakresie opracowania ujeto projekt oznakowania pionowego i poziomego oraz
urzagdzen bezpieczenstwa ruchu.
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5. Stan istniejacy.

Istniejgca ul. Kaszubska na odcinku objetym przebudowg jest drogg o
przebiegu pétnoc — potudnie. Po stronie pétnocnej taczy sie z ulicg Miynska, natomiast
po stronie potudniowej z ulicg Koscielng. Na catym odcinku przebiega na terenie
zabudowy w miejscowosci Luzino.

W miejscu projektowanej wyniesionej tarczy skrzyzowania w stanie
istniejgcym znajduje sie przejscie dla pieszych na potudniowym wlocie ulicy
Kaszubskiej oraz na wilocie ul. Ks. Machalewskiego. Bezposrednie sgsiedztwo
zabudowy mieszkaniowej generuje wzmozony ruch pieszych na skrzyzowaniu, ktéry
stwarza zagrozenie dla ruchu drogowego i moze by¢ przyczyng wypadkdéw z udziatem
pieszych.

6. Projektowana organizacja ruchu.

Zaprojektowano wyniesienie catej tarczy skrzyzowania ulicy Szkolnej z ulicg
Ks. Machalewskiego i ul. Wisniowg. Projektuje sie przejscia dla pieszych na wszystkich
wlotach skrzyzowania. Na wyniesieniu przejscia dla pieszych zostalty oznakowane
malowaniem poziomym P-10.

Wyniesiona tarcza skrzyzowania jest elementem organizacji ruchu, ktory w
znaczacy sposodb poprawia bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez ograniczenie
predkosci jadgcych pojazdow. tagodny najazd ogranicza predkosC pojazdow
jednoczesnie nie stanowigc przeszkody dla uczestnikow ruchu drogowego.

Zaprojektowane oznakowanie poziome bedzie doskonale widoczne dla
kierujgcych pojazdami i jednoczesnie zmusiich do ograniczenia predkosci jazdy, dzieki
czemu piesi bedg mogli bezpiecznie przemieszczac sie przez ulice.

Oznakowanie poziome wyniesionego skrzyzowania wykona¢ masami
chemoutwardzalnymi z mikrogranulkami, dajgcymi w porze nocnej efekt
odblaskowosci w technologii grubowarstwowe;.

Zaprojektowane wyniesienie tarczy skrzyzowania wykonane zostanie na
wysokosc¢ 12cm z kostki betonowej koloru szarego. Diugos¢ najazdu na wyniesienie
wynosic¢ bedzie 1,2m. W miejscu wykonania nowych przejs¢ dla pieszych wydtuzono
chodniki dla pieszych. Na chodnikach dla pieszych w miejscu dos¢ do wyznaczonych
przejs¢ zaprojektowano pole uwagi, pas prowadzgcy i pas ostrzegawczy zgodnie z
WRD-41-2.

Projektowane wyniesione skrzyzowanie oznakowane zostanie takze
znakami pionowymi. Zatozono wymiang istniejgcego oznakowania pionowego wraz z
stupkami. W miejscu wyznaczonych nowych przej$¢ dla pieszych projektuje sie nowe
oznakowanie D-6.
Szczegdtowe rozwigzania projektowe pokazano na rysunkach nr 2 i 3.

7. Oznakowanie.

W projekcie przyjeto oznakowanie poziome biate grubowarstwowe na jezdni.
Na rysunku organizacji ruchu pokazano oznakowanie poziome wraz z opisem nazwy
linii i dlugoscia.

Znaki istniejgce przewidziane do usuniecia zaznaczono na planach
sytuacyjnych.
Przyjeto tablice znakéw drogowych pionowych, stalowe, ocynkowane z ramka, pokryte
folig odblaskowa Il typu, wielkos¢ tablic: srednie
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Ustawienie tarcz znakow winno byc¢ takie, aby zachowac odlegtos¢ krawedzi
tarczy od krawedzi jezdni min. 1,0m. Krawedz lica znaku D-6 nalezy umiesci¢ w
odlegtosci nie wiekszej niz 1m od krawedzi jezdni stosujgc odpowiednie wysiegniki.
W przypadku, gdy znak znajduje sie na skarpie rowéw lub chodniku, nalezy umiesci¢
dolng krawedz jego tarczy na wysokosci min. 2,5m. W obrebie sciezek rowerowych
stupki i tarcze znakéw nalezy umieszcza¢ w sposob zapewniajgcy zachowanie skrajni
poziomej 0,2m oraz skrajni pionowej 2,5m.

Ponadto ustawienie znakéw powinno zosta¢ wykonane zgodnie z aktualnym
rozporzgdzeniem o znakach i sygnatach drogowych (patrz zat. nr 1).

Termin wprowadzenia nowej organizacji ruchu: pazdziernik 2021r.

Sporzadzit:

mgr inz. Stawomir Groth

Projekt wyniesionej tarczy skrzyzowania ulicy Kaszubskiej z ul. Wisniowg i Ks. Machalewskiego w Luzinie

Projekt organizacji ruchu



ORIENTACJA

z ::. ‘:—i ‘_\:L":l ® - s
g 1 - o
g ' aciowa & " 2
i ’. Ak ,:__r ~ e = F R i
J: 2 1w~ 2 Ge -2 -"'.'"
z 1 el G
q -~ '|',,)'_J W E
i D = /""J"'L“'\ h 1,
P gt A s
= 2" Fy
o et 4P O
i B St X oY < :
"."‘_r“l: e E ‘.‘ c o 4 " I"'1,Ilr TR I 1B
: Z - :‘. LBCing ,w""“'"
5 l' ‘P. " _: : I3 £
uzino w5 o Praed L -
|arzeDincwa ”‘ e d (al # S
» | . r
> L e
- v
-
= -
- 1 - &
= -
- I3 <
o e "r""h,, f; £
- ha s »
| | e Kyokusows & £ ¥ Graps)
e = &£ 3 e L = ki
g ey ; 5 '-i'-'p.-,._,,-hi @f‘ Ro. Bakpysi
! e S & & e \ . =
g ¥ £
L = ; pawta o
= T
erowa e w _-'_’-"
3 Ksig, > g
-3 = = A n =
] diett? Sony, M -.El a.—’r & 2 ¥ %
e 3 i " 4 £
= . W 5oy pd 5
J i o & < =
2 & g
teka - " g & aF 5
2ebielg. < Kok, = & :
| Stk * Opery,. o
. . i '
Projektowana wyniesiona f
'I"' | 1 @ |-"-".' L ial ‘-"f
Wigggy, . = o L { . ity e, 2
o tarcza skrzyzowania
Oy )
2 o o
£ 1 & > R k,
< Fd Ko & s s, By,
‘; 1_ Cdc) L\|'.--I-.’ ) oy " .(}._‘} - ) i
J p /'-"'.»__
3"’6.‘ Olyfai ‘t\‘h J'r‘,,_,._. L""'_‘t&',iH Y
a0 i “ Roq,
% (=78
2 L
€
Podktad mapowy - © autorzy OpenStreetMap, openstreetmap.org, opendatacommons.org
4 < Przebudowa skrzyzowania drég gminnych w ramach
. a0 A M P I S zadania pod nazwa:
"wa

PROJEKT

AMPIS PROJEKT Sp. z 0.0. Sp.k.
ul. Prof. Z. Czubirskiego 1A/1, 80-215 Gdarsk
tel.: 504-373-688 ; tel.:501-243-736
NIP: 604-016-56-73 ; REGON: 361 352 943
e-mail: ampis.projekt @gmail.com

"Projekt wyniesionej tarczy skrzyzowania ulicy Kaszubskiej z
ulicg Wisniowa i Ks. Machalewskiego w Luzinie"

ORIENTACJA

Inwestor: Gmina Luzino
ul. Ofiar Stutthofu 11
84-242 Luzino

Adres inwestycji:

84-242 Luzino, ul. Kaszubska, ul. Ks. Machalewskiego, ul. Wisniowa

Data: 09.2021

Faza opracowania: Organizacja ruchu Skala: 1:--------

mgr inz. Stawomir Groth e dgo

Projektant: upr. nr POM/0137/POODI05




Istniejgca organizacja ruchu - Skala 1:500

A-7

pA

OZNACZENIA:

D-1 - wymiana tarczy znaku i stupka istniejacego oznakowania pionowego
P-14/10,3

IEEEEEEEEEE - istniejgce oznakowanie poziome do likwidacji

——a——o— - istniejgca bariera koloru zéttego
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Projekt organizacji ruchu - Skala 1:500
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OZNACZENIA:

- kraweznik betonowy wystajacy (+12cm)
- kraweznik betonowy zanizony (+1cm)

- obrzeze betonowe (obramowanie chodnika)

- wyniesiona tarcza skrzyzowania z kostki betonowej koloru szarego

- chodnik z kostki betonowej koloru szarego

- pas ostrzegawczy i pole uwagi przy przejsciach dla pieszych z ptytek ostrzegawczych
o fakturze koputowej w kolorze zottym zgodnie z WRD-41-2

- pas prowadzacy przy przejéciach dla pieszych z ptytek prowadzacych o fakturze pretéw
w kolorze bezowym zgodnie z WRD-41-2

D-1 <> - projektowane oznakowanie pionowe

D-1 - wymiana tarczy znaku i stupka istniejacego oznakowania pionowego

P-14/10,3
-

- projektowane oznakowanie poziome grubowarstwowe na zimno o podwyzszonej szorstkosci
(symbol linii/dtugosc¢)

|- - projektowany stupek

- istniejaca bariera U-11a koloru zéttego

UWAGA:

1. Nalezy zastosowa¢ tarcze znakoéw pokryte folig odblaskowg Il typu o wielkosci $redniej.

2. Krawedz lica znaku D-6 nie umieszczaé w odlegtosci wigkszej niz 1m od krawedzi jezdni
stosujgc odpowiednie wysiegniki.
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ZALACZNIK NR 1



Wzory ustawienia znakow

Tabela 1.1, Podstawowe wymiary znakdw kategorii &, B, Ci D (wymiary podano w mm}

: Hateg-urie rnakdw “
' T
ﬁ;Erw ymial %"Z@:MZE zakBazL. | nal?am | iniorrricyrjne
dlugoss boku grednica dhugosé podstawy wysokosé (n=0,1, 23—
wiglkis F w iT'ZIJﬂ - B 1000 N - 12[; . 1200+ 300n ;
duze D 1050 q00 EIEID. 00+ 225n
srednie 5 a0 00 600 B00 +150n
mate M ?.51} 600 EUE;' 600 + 150 n
mini MI 600 400 400 400+ 100n |
-

Znaki umieszcza sig:

1) po prawej stronie jezdni lub nad jezdnig, jereli
dotyczg jadacych wszystkimi pasami ruchu;

2} nad poszczegdlnymi pasami ruchu, jeieli doty-
czg jadgeych tylko tymi pasami ruchu;

3) po lewej stronie jezdni:

a} samodzielnie, jeZeli dopuszczaja to przepisy
razparzgdzenia w sprawie znakow i syanatow
drogowych,

b jake powtorzenie znakdw umieszczonych po
prawej stronie na drogach dwujezdniowych,
ktGrych jezdnie posiadajg wigce] niz jeden
pas ruchu, przy czym jako obowiazkowe doty-
czy to znakdw kategorii A, B {z wyjatkiem zna-
kiw B-35 do B-28), G oraz znakow D-6, D-6a,
D-6h,

¢) na drodze jednokierunkowej, przy czym jako
obowigzkowe dotyczy to znakow D-8, D-Ba,
D-6b oraz znakéw kategorii G;

4} na jezdni, jeZeli droga jest zamknieta dla ruchu
lub ruch na niej jest ograniczony;

5) na wysepkach w obrebie skrzyzowan, jezeli znak
nakazu wskazuje obowigzek jazdy w okreslonym
kierunku.

Jeieli znak po lewej stronie jezdni jest powtorze-
niem znaku umieszczonego po prawe| stronie, to
powinien znajdowaé sie w tym samym przekroju
poprzecznym drogi, chyba ze warunki lokalne to
uniemozliwiajg lub przepisy zalacznika stanowia
inaczej.



Rys. 1.5.5. Odchylenie poziome tarczy znaku:

% —= 15‘*

=

a) na odcinku prostym

1.5.3. Odlegtosc znakow od jezdni oraz wysokosé
ich umieszczania

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac
tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5 m {rys. 1.5.6 lit. a). W przy-
padku gdy warunki terenowe nie pozwalaja na
umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powi-
nien by¢ umieszczony:

a} na drogach z poboczami gruntowymi — na po-
boczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od
krawedzi jezdni,

b} na drogach z poboczami o nawierzchni twardej
(z pasami awaryjnego postoju} — w odlegtosci
nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bi-
tumicznego.

Rys. 1.5.6. Odleglost znakow od krawedzi jezdni:

min. 0,50
—_— -

pobneze

-

__jezdnia

a) na drodze

b) na tuku poziomym w prawo

]
e

¢} na tuku poziomym w lewo

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna
umieszczaé w koronie drogi w odlegtodci nie wigk-
szej niz 5 m od krawedzi jezdni.

Znaki w pasie dzielagcym jezdnie drog dwujezdnio-
wych umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej niz
0,60 m od zewnetrznej krawedzi opaski (rys. 1.5.6
lit. b).

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci
0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni {rys. 1.5.6 lit. c}.
Minimalna odlegtos¢ umieszczenia znakdéw od osi
skrajnego toru linii tramwajowe] biegnace] wzdtuz
drogi wynosi 1,95 m {rys. 1.5.6 lit. d).

Powyzsze odlegtosci nie dotyczg znakdw umiesz-
czanych przez policje w zwigzku z zabezpieczeniem
miejsca wypadku drogowego; znaki te moga byc
umieszczane na jezdni.

/\

0.50+2,00

kraweznik

jezdnia chodnik

¢l na ulicy



Ays. 1.65.7. Wysokost umirszrzenia snakow:
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Odlegtosé¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie
od krawedzi jezdni {wystajgcy kraweznik drogowy
typu miejskiego wlicza sie do chodnikal do najbliz-
szego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota,
kwadratu, prostokata} lub tablicy {rys. 1.5.6).
Odlegtosci znakdow od krawedzi jezdni pokazane
na rys. 1.5.6 powinny by¢ zachowane rowniez
w stosunku do znakéw, np. nakazu lub drogo-
wskazdéw w ksztatcie strzaty, ktére moga byé
umieszczane réwnolegle do krawedzi jezdni. Odle-
gtosé mierzy sie wowczas do powierzchni czoto-
wej znaku lub jego krawedzi w miejscu najbliz-
szym jezdni.

Wysokosé umieszczenia znaku powinna by¢ dosto-
sowana do rodzaju drogi {ulicy) oraz konkretnego
miejsca na drodze, Jedna z zasadniczych okoliczno-
sci, ktore nalezy uwzgledniag, jest ruch pieszych,
dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stano-
wié istotng przeszkode.

Wysokosé umieszczania znakow {dolnej krawedzi
lub najnizej potozonego jej punktu) podano w tabe-
li 1.11 i pokazano na rysunku 1.5.7. Wysokosci te
nie dotycza znakdow umieszczanych przez policje
w zwiazku z zabezpieczeniem miejsca wypadku

Tabela 1.11. Wysokosé umieszezania znakdw

drogowego, ktdre moga by¢ umieszczane w pozio-
mie nawierzchni jezdni.

Jesli na jednym stupku umieszczone sq dwa znaki
kategorii A, B, C, D lub F, to dolna krawedz nizej po-
tozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej
w tabeli 1.11.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej
umieszczony znak rozumiec nalezy rowniez dodat-
kowe tabliczki pod znakami.

Dopuszcza sie umieszczanie znakow D-1 i A-7
wspaolnie z sygnalizatorem {rys. 1.5.7 lit. i).

Przy ustalaniu wysokosci umieszczenia znaku poza
obszarami zabudowanymi oraz w obszarach zabu-
dowanych na drogach niebedacych ulicami
uwzglednia sig dolng krawedz tabliczki znajdujgcej
sie pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lub
za zapora i na tablicach prowadzgcych nie moga by¢
umieszczone nizej niz gorna krawed? zapory lub ta-
blicy.

Wysokosé umieszezenia duzych drogowskazow
w ksztatcie strzaty (E-3) powinna byé tak dobrana,
aby zapewnié jak najlepszg widocznosé drogo-
wskazu, nie pogarszajac warunkdw widocznosci na
skrzyzowaniu.

Wysokosé umieszezenia znaku [m)

Kategorie znakdw

poza obszarami zabudowanymi

w obszarach zabudowanych

A - ostrzegawcze

B - zakazu ¥

C - nakazu

D - informacyjne

F-uz iajgoe

G - dodatkowe przed przejazdami kolejowymi

min, 2,00

. {min. 1,50} ¥

min. 2,00 {2,20}"

E - tablice przeddrogowskazowe E-1
- drogowskazy tablicowe E-2
- tablice sziaktw drogowych E-14

min. 1,00

min. 2,00 (2,20)™
{min. 1,00) *

E - znaki szlaku drogowago E-15, E-16
- tablice kierunkowe E-13
- tablice misjscowoéci E-17a, E-18a
- drogowskazy w kszlalche strzaly - mate E-4
- drogowskazy do obiekiu E-5+E-12, E-19a~E-22

min, 2,00

min. 2,00 {2,200 2,50

E - drogowskazy w ksztalcle strzaly - duie

min. 0,70

min. 9,70

2Znakl umieszczone nad jezdnig ©

min. 5,00

min. 5,00

Znakl umieszezone na lub za urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu #

0,90 - 1,20

0,80-1.20

" Z wyjatkiem znakdw F-11 (5,00 m} i F-14a, b, ¢ (0,50 m),

¥ Z wyjatkiem znakdw umisszczonych na elementach konstrukeji obiekiow inzynierskich o cbnizonej skrajni.
* Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na auiostradach i drogach ekspresowych.

 Z wyjatkiem znakéw G-1{1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach).

* Dla znakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu,

“ Dia kilku znakdw umieszezanych na jednej konstrukeli wspercze] przy braku ruchu pleszega.

" przypadkue umisszezenia znaku na chodniku,



