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| OPIS TECHNICZNY

do analizy zasadnosci przebudowy istniejacej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
DW222 z ul. Kunegundy Pawtowskiej w Trabkach Wielkich.

1. Podstawa opracowania.

umowa na opracowanie analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow informacyjnych w skali 1:500;

- wizja lokalna dokonana w dn. 17.08.2022 r., 317.09.2022 r.,;
dane o zdarzeniach drogowych pozyskane z Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy
Wojewodzkiej Policji w Gdarsku;
Instrukcja dla audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego — czes¢ Il. Zatgcznik nr 1 do
Zarzadzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3/09/2009 roku;
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegGtowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach;
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 z dnia 14 maja 1999 r.) - tekst ujednolicony Dz. U. z dnia 29 stycznia 2016 ., poz. 124 z pdzn.
zm.).

2. Zakres i cel opracowania.

Zakres niniejszego opracowania obejmuje przeprowadzenie szczegotowej analizy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 222 z ul. Kunegundy Pawtowskiej w
Trabkach Wielkich.

Celem analizy jest ocena zasadnos$ci przebudowy istniejacej sygnalizacji Swietlnej w obszarze
skrzyzowania oraz wskazanie innych rozwigzan poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu, w
przypadku oceny braku zasadno$ci przebudowy sygnalizacji $wietlnej.

3. Opis stanu istniejaceqo.

Przedmiot niniejszej analizy jest zlokalizowany w miejscowo$ci Trabki Wielkie, w pdtnocno-
wschodniej czesci wojewodztwa pomorskiego, w powiecie gdanskim, w gminie Trabki Wielkie.

3.1. Istniejace zagospodarowanie:

Przedmiotowe skrzyzowanie jest zlokalizowane w obszarze zabudowanym.

Jest to skrzyzowanie trzywlotowe, skanalizowane (Srodkowy pas dzielacy w ciggu drogi
wojewddzkiej), z dodatkowym wlotem drogi wewnetrznej — ul. Sw. Floriana. Kat przeciecia osi drdg
na skrzyzowaniu wynosi 81°.

Droga gtéwna (z pierwszenstwem przejazdu) jest wyznaczona w ciggu drogi wojewodzkiej i
przebiega w orientacji pétnoc — potudnie, w odcinku prostym.
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Ryc. 1. Lokalizacja skrzyzowania na tle wojewddztwa pomorskiego (zrédto: www.openstreetmap.org)

Ryc. 2. Lokalizacja skrzyzowania na tle miejscowosci Trabki Wielkie — powiat gdanski (zrédio: www.openstreetmap.org)
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Wioty podporzadkowane sg wyznaczone:
od wschodu — w ciggu drogi wewnetrznej (ul. Sw. Floriana), z organizacjg podrzednosci w
oparciu o zestaw oznakowania A-7 i P-13;
od zachodu —w ciggu drogi gminnej (ul. K. Pawtowskiej), z organizacjq podrzednosci w oparciu
0 zestaw oznakowania B-20 i P-12.

W obszarze skrzyzowania wystepuije infrastruktura pieszo-rowerowa, w postaci chodnikdw i $ciezki
pieszo-rowerowe;.

Sciezka pieszo-rowerowa jest zlokalizowana po wschodniej stronie drogi wojewddzkie]
bezposrednio przy jezdni, natomiast chodniki w petnym zakresie (po obu stronach jezdni) po
przeciwnej stronie drogi wojewodzkiej oraz wzdtuz drég bocznych.

W obszarze skrzyzowania sg zlokalizowane przejécia dla pieszych na wlotach drdg bocznych
(jednoetapowe) oraz na potnocnym wlocie drogi wojewodzkiej (dwuetapowe), ktore jest wyposazone
w trojbarwng sygnalizacje $wieting, wzbudzang detektorami przyciskowymi.

Brak jest przejazdu rowerowego w ciagu istniejacej $ciezki pieszo-rowerowej, na wlocie ul. Sw.
Floriana.

W rejonie przedmiotowego skrzyzowania wystepuje intensywna zabudowa ustugowa (bank, urzad
gminy, obiekty handlowe). Obstuga komunikacyjna banku (zlokalizowanego po potudniowo-
zachodniej stronie skrzyzowania) odbywa sie poprzez zjazd zlokalizowany w obszarze
skrzyzowania, bezposrednio na wlocie ul. K. Pawtowskiej.

Odprowadzenie wdd opadowych z obszaru skrzyzowania odbywa sie poprzez wpusty deszczowe
do systemu kanalizacji deszczowe.

Oswietlenie drogowe wystepuje zardwno w obszarze tarczy skrzyzowania jak i wszystkich drdg
dobiegajacych do skrzyzowania.

Na odcinku poprzedzajacym dojazd do skrzyzowania drogg wojewddzka od strony pétnocnej (od
Gdanska), w odlegtosci ok. 230 m od linii warunkowego zatrzymania P-14, jest zlokalizowany
fotoradar.

3.2. Inwentaryzacja oznakowania i urzadzen brd:
W zakresie przedmiotowego skrzyzowania wystepuja;

oznakowanie poziome jezdni;

oznakowanie pionowe;

- sygnalizacja swietina przejscia dla pieszych;

urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (stupki przeszkodowe i blokujace).
Szczegbtowg inwentaryzacje oznakowania i urzadzen brd przedstawiono w cze$ci graficznej
niniejszego opracowania, na rys. 1.0.

3.3. Charakterystyka ruchu:

Przedmiotowe skrzyzowanie jest zlokalizowane w obszarze zabudowanym.

Dopuszczalna predko$¢ pojazdow w rejonie skrzyzowania jest regulowana ogolnymi przepisami
Prawa o ruchu drogowym i wynosi 50 km/h dla kazdego z wlotow skrzyzowania. Oprécz wiotow drég
publicznych, w obszarze skrzyzowania (od wschodu) zlokalizowany jest réwniez wlot drogi
wewnetrznej (bedacej w zarzadzie Gminy Trabki Wielkie) — ul. Sw. Floriana. Dopuszczalna predkosé
pojazdow na tej drodze jest regulowana zastosowanym oznakowaniem pionowym (D-40 / D-41) i
wynosi 20 km/h.

W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano stosunkowo duze natezenie ruchu pojazdow (w
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tym pojazddw ciezkich), poruszajacych sie ze stosunkowo duzymi predkosciami (w szczegdInosci
na dojezdzie do skrzyzowania drogg wojewddzka od pétnocy — od Gdanska).
Rowniez w obszarze przejs¢ dla pieszych, zaobserwowano stosunkowo duze natezenie ruchu
pieszego, ktére w godzinach szczytu porannego osiggneto wartosci:

- przejScie dla pieszych przez potnocny wilot drogi wojewodzkiej - 85 pieszych;

- przejscie dla pieszych na wlocie ul. K. Pawtowskiej - 33 pieszych;

- przejécie dla pieszych na wlocie ul. Sw. Floriana - 32 pieszych.

Wg Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2020, na przedmiotowym odcinku drogi wojewodzkiej nr
222, notuje sie natezenie ruchu rzedu 9 641 pojazdéw samochodowych ogdtem na dobe.

Szczegotowe dane przedstawiono w tabeli 1.
Tab. 1. Szczeg6towe dane z GPR 2020 dla drogi wojewodzkiej nr 222.

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pikietaz Sam. ciezarowe
Numer Pojazdy .
samochod. Sam. Lekkie
punktu | Numer ogétem Motocykle | 050D sam. Auto Ciagniki
pomiar | drogi Dlugosé Nazwa 4 Mikro | ciezarowe bez z busy rolnicze
. pocz. | Konc. (km) busy | (dostawcz,) | przycz | przycz
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
ZUELAWKA
22318 222 14,200 | 27,566 13,366 [DW226/ - 9641 108 7472 931 375 726 17 12
’ ! ! GODZISZEWO
/DW224/

Na potrzeby niniejszej analizy, dokonano pomiaréw uzupetniajacych w obszarze skrzyzowania, w
celu okre$lenia struktury kierunkowej i rodzajowej pojazddw oraz natezenia ruchu pojazdow i
pieszych w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

Wyniki pomiaréw przedstawiono w tabeli 2, a dla najbardziej obcigzonej godziny, réwniez w formie
kartogramu natezen ruchu na skrzyzowaniu.

Tab. 2. Natezenie ruchu na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 222 z ul. Kunegundy Pawtowskiej w Trabkach Wielkich
— pomiar w dn. 07.09.2022 1. ($roda)

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Godzina . Pojazdy
Wiot i Kierunek samochod. Lekkie sam. Sam. cigzarowe
pomiaru ogdtem Sam. osob. i
9 Motocykle X cigzarowe Autobusy | Rowery
Mikrobusy dost. bez 7 prayez
(dostawcze) przycz. przycz.

. o 26 0 22 3 0 0 0 1
bw 222 —_—e 251 1 190 31 8 20 1 0

(N)
- 3 35 0 33 2 0 0 0 0
. o 23 0 22 0 0
DVEIS%ZZ —_—e 475 0 367 40 22 41 5 0
- B 31 0 30 0 0 0 1 0

6.30 - 7.30

. o 15 0 10 3 0 0 2 0
Sw. Floriana _ = 19 0 18 1 0 0 0 0

(E)
- 3 31 0 30 1 0 0 0 0
. o 55 1 52 1 0 0 0 1

Pawtowskiej

—_— 52 0 51 1 0 0 0 0

w)
- B 59 2 51 4 0 0 0 2

Suma 6.30 - 7.30 1072
. o 15 0 10 5 0 0 0 0
DVEI,\SZZ —_—e 296 1 207 33 22 32 1 0
7.30-8.30 = 32 0 29 3 0 0 0 0
—_—

DW 222 19 0 15 4 0 0 0 0
©) —_—e 377 1 266 56 15 37 2 0
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12 0 10 1 0 0 1 0
12 0 5 4 1 0 2 0
Sw. Floriana
10 0 9 1 0 0 0 0
(E)
18 0 17 1 0 0 0 0
34 0 30 4 0 0 0 0
Pawtowskiej 13 1 1 1 0 0 0 0
38 0 36 2 0 0 0 0
Suma 7.30-8.30 876
18 1 14 3 0 0 0 0
DVEI,\SZZ 322 2 246 30 11 32 1 0
33 0 30 3 0 0 0 0
20 0 16 4 0 0 0 0
DVEIS§22 299 3 222 18 20 34 2 0
13 0 11 0 0 0 2 0
13.30 — 14.30
7 0 6 0 0 0 1 0
Sw. Floriana
8 0 8 0 0 0 0 0
()
27 2 24 1 0 0 0 0
16 0 14 2 0 0 0 0
Pawtowskiej
11 1 10 0 0 0 0 0
w)
20 1 12 5 1 0 0 1
Suma 13.30 — 14.30 794
19 0 18 1 0 0 0 0
Dw 222
N) 388 4 321 27 13 23 0 0
56 0 50 6 0 0 0 0
20 1 16 3 0 0 0 0
Dw 222
) 353 1 271 14 30 33 4 0
14.30 — 15.30 14 0 13 1 0 0 0 0
8 0 7 0 0 0 1 0
Sw. Floriana 16 0 16 0 0 0 0 0
(E)
15 0 11 4 0 0 0 0
29 0 28 1 0 0 0 0
Pawtowskiej 7 0 7 0 0 0 0 0
22 0 21 1 0 0 0 0
Suma 14.30 — 15.30 947
15 0 12 3 0 0 0 0
bw 222 316 3 266 27 9 11 0 0
(N)
64 0 60 2 0 0 2 0
24 0 21 3 0 0 0 0
bw 222 202 2 161 17 8 12 2 0
)
15 0 9 2 2 0 2 0
15.30 - 16.30
13 0 11 0 0 0 2 0
Sw. Floriana
7 0 5 2 0 0 0 0
(E)
10 0 8 0 2 0 0 0
29 0 26 3 0 0 0 0
Pawtowskiej
2 0 2 0 0 0 0 0
w)
24 0 24 0 0 0 0 0
Suma 15.30 - 16.30 721
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Ryc. 3. Kartogram natezen ruchu P/h — szczyt poranny 6.30—7.30 (pomiar: 07.09.2022 r. — éroda).
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3.4. Analiza zdarzen drogowych:

W oparciu 0 dane pozyskane z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji w
Gdansku (baza zdarzen drogowych za okres od 2017 roku — do 11.08.2022 r.), w tabeli 3
przedstawiono zestawienie zdarzen drogowych w rejonie przedmiotowego skrzyzowania.

Tab. 3. Zestawienie zdarzen drogowych na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 222 z ul. Kunegundy Pawtowskiej w Trabkach
Wielkich, w latach 2017 — 08.2022

K h K / 5 z - ze
Data Stan - . Warunki . . Zachowanie kierujacego ) 2 g8 &<
Lp. zdarzenia nawierzchni Oswietlenie atmosferyczne Rodzzj zdarzenia pieszego S § S E S g
&
ROK 2021
1 16.10.2021 Sucha Swiatto dzienne Dobre Zderzeg'e pojazdéw Nieudzielenie pierwszeristwa ‘ 1 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0
oczne przejazdu
ROK 2018
Noc - droga Naiechanie na Nieudzielenie pierwszenstwa
2 30.01.2018 Mokra ¢ — C10g Opady deszczu e pieszemu na przejsciu dia 0 1 0 1
o$wietlona pieszego ieszych

Z przeprowadzonej kwerendy zdarzen drogowych za lata 2017 — 08.2022 wynika, ze w rejonie
analizowanego skrzyzowania doszto do 1 wypadku, w wyniku ktérego 1 osoba zostata ranna.
Ponadto, odnotowano 1 kolizje.
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3.5. Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji swietinej na

skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 222 z ul. Kunegundy Pawtowskiej w Trgbkach Wielkich.

K1.

K2.

K3.

K4.

Natezenie ruchu pojazdow

Dane:

- liczba wlotow: 4

- liczba pasow ruchu: 8

- natezenie najstabiej obcigzonego wiotu (ul. Sw. Floriana) w godzinie szczytu 65 P/h
- sumaryczne natezenie ruchu na skrzyzowaniu 1072 P/h

- liczba punktow w ramach kryterium (na podstawie interpolacji): 17
Liczba punktow: 17

Natezenie ruchu pieszego

Dane:

- liczba przej$¢ dla pieszych 4

- natezenie ruchu pieszego x<2000

- liczba punktéw w ramach kryterium: 4
Liczba punktow: 4

Widocznos¢ na skrzyzowaniu
Dane (oznaczenia wiotow wg ryc. 3):
- analizowana para strumieni kolizyjnych
WI (w lewo) — Nw (na wprost)
- predkos¢ dopuszczalna:
WIlot W - 50 km/h
WIlot N - 50 km/h
- normatywne odlegtosci bezpiecznego zatrzymania
Wlot W -41m
WIlot N - 41*(50/50)+10 =51 m
- rzeczywiste wartosci widocznosci na skrzyzowaniu
Wlot W -6,7 m
WIotN-2,3m
- stopien widocznosci dla danej pary strumieni kolizyjnych
Sww . = (6,7*2,3)/(41*51) = 0,007
- liczba punktéw w ramach kryterium: 40
Liczba punktow 40

Zdarzenia drogowe

Dane: na podstawie informaciji pozyskanych z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdansku (baza zdarzen drogowych za
okres od 2017 roku — do 11.08.2022r.).

[liczba zdarzen drogowych, charakterystycznych dla barku sygnalizacji (tj. najechan prostopadtych), w rejonie skrzyzowania w ostatnich
24 miesigcach].

- liczha zdarzen drogowych : 1 w ciggu 24 miesiecy

- liczba punktéw w ramach kryterium: 0
Liczba punktow: 0

SUMA PUNKTOW: 61

Wyznaczona suma punktow z kryteribw czastkowych wynosi 61, co uzasadnia stwierdzenie, ze
analizowane w kryterium czynniki nie wskazujg jednoznacznie ani koniecznosci, ani braku potrzeby
zainstalowania sygnalizacji Swietnej.
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3.6. Dokumentacja fotograficzna

Foto 1. Wlot drogi wojewddzkiej nr 222 (pétnocny)
- widok w kierunku skrzyzowania — sygnalizacja
przejscia dla pieszych, ktéra z perspektywy tego
wlotu sugeruje sterowanie sygnalizacja $wieting w
obszarze catego skrzyzowania — w tle pojazd
wyjezdzajacy z prawej strony (z wlotu ul.
Pawtowskiej), z ograniczong widocznoscig

Foto 2. Wlot drogi gminnej (ul. K. Pawtowskiej) —
widok w kierunku wlotu pétnocnego drogi
wojewodzkiej nr 222 — brak widocznosci przy
ruszaniu z miejsca zatrzymania

Foto 3. Tarcza skrzyzowania — widok w kierunku
pétnocnym — pojazdy zatrzymujace sie przed
sygnalizatorem nadajacym sygnat czerwony i blokujace
mozliwo$¢ przejazdu na wlocie podporzadkowanym
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Foto 4. Przejscie dla pieszych na pétnocnym
wlocie drogi wojewddzkiej nr 222 — waska wyspa
azylu, bez mozliwo$ci wzbudzenia sygnalizacii
Swietinej

Foto 5. Tarcza skrzyzowania — widok w kierunku
pétnocnym — pojazdy wjezdzajace na
skrzyzowanie z wlotu ul. Pawtowskiej,
wypetniajace luke miedzy liniami P-14 w trakcie
nadawania sygnatu czerwonego na sygnalizacji
przejscia dla pieszych

Foto 6. Wlot drogi wewnetrznej (ul. Sw. Floriana) —
autobus wjezdzajacy na droge wewnetrzng z
wykorzystaniem przeciwnego pasa ruchu na
wlocie - brak przejazdu dla rowerzystéw na ciggu
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Foto 7. Wlot drogi gminnej (ul. K. Pawfowskiej) -
uszkodzony kraweznik na tuku od strony
péinocnego wlotu drogi wojewodzkiej nr 222 — brak
obnizenia kraweznika w rejonie przejécia dla
pieszych

Foto 8. Wlot drogi gminnej (ul. K. Pawfowskiej) -
widok w kierunku skrzyzowania — rozsunigte osie
wlotéw podporzadkowanych

Foto 9. Wlot drogi gminnej (ul. K. Pawfowskiej) -
widok w kierunku skrzyzowania — pojazdy
nadjezdzajace z przeciwka, korygujace tor
przejazdu w obszarze tarczy skrzyzowania
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Foto 10. Wlot drogi wewnetrznej (ul. $w. Floriana)
- pojazd zatrzymujacy sie na placu przed
obiektami ustugowymi, wjezdzajacy / wyjezdzajacy
przez przejscie dla pieszych

Foto 11. Wiot ul. K. Pawtowskiej (zachodni) -
widok zjazdu do banku, zlokalizowanego w
obszarze skrzyzowania

Foto 12. Widok w kierunku wlotu ul. K. Pawtowskiej
(zachodniego) — pojazdy blokujace mozliwosé
wjazdu / wyjazdu z banku
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Foto 13. Wiot drogi wojewddzkiej nr 222
(potudniowy) — widok w kierunku skrzyzowania w
warunkach nocnych — nierdwnomierne o$wietlenie
skrzyzowania, wyrazne zacienienie w obszarze
wlotu zachodniego (ul. K. Pawlowskie)) -
niedostateczne warunki o$wietlenia przejs¢ dla
pieszych.

3.7. Szczeqotowa ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego:

W oparciu 0 wizje lokalng w terenie (w dn. 17.08.2022 r., 3 i 7.09.2022 r.), okreslono zestaw
probleméw majacych bezposredni wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu w rejonie
przedmiotowego skrzyzowania:

1) Stosunkowo duze predkosci ruchu pojazdéw na dojezdzie do skrzyzowania — foto. 1 2.

Mimo lokalizacji skrzyzowania w obszarze zabudowanym i limitu predkosci dopuszczalnej, ktory
przepisy Prawa o ruchu drogowym okre$lajg na poziomie 50 km/h dla kazdego z wlotéw drdg
publicznych, w trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano stosunkowo duze predkosci dojazdu
do skrzyzowania, w szczegdlnosci na pétnocnym wiocie drogi wojewodzkiej — od strony Gdanska.
Ok. 230 m przed skrzyzowaniem, na dojezdzie od potnocy, jest zlokalizowany fotoradar. Jednak
wyrazne pochylenie podtuzne tego dojazdu (dojazd ,z gorki”) i stosunkowo dtugi odcinek miedzy
fotoradarem i skrzyzowaniem sprawiajg, ze pojazdy rozwijajg stosunkowo duze predkosci, w czesci
przekraczajace dopuszczalny limit.

Dojazd bezposrednio w obszar przedmiotowego skrzyzowania odbywa si¢ po tuku poziomym, co
wobec opisach wyzej duzych predko$ci stwarza zagrozenie, ze kierujacy stosunkowo pdzno
dostrzegajq zblizajace sie skrzyzowanie.

Dodatkowo, na wlocie zachodnim skrzyzowania (ul. K. Pawtowskiej) brak jest widocznosci przy
ruszaniu z miejsca zatrzymania. Moze to skutkowa¢ wyjezdzaniem pojazdéw w obszar
skrzyzowania, w warunkach niedostatecznie rozeznaj sytuacji na drodze gtéwne;.

Opisane powyzej warunki ruchu stanowig zagrozenie dla bezpieczenstwa. Duze predkosci jazdy
przy ograniczonych warunkach dostrzegalno$ci i widocznosci, mogg skutkowa¢ gwattownymi
manewrami (ruszania i hamowania). To z kolei moze prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych
zarbwno w obszarze samej tarczy skrzyzowania jak i w obszarze przejs¢ dla pieszych.

2) Niepetna sygnalizacja Swietlna na skrzyzowaniu (problem czytelnosci skrzyzowania) — foto. 1-5.

Na pdtnocnym wlocie drogi wojewodzkiej (od strony Gdanska), jest zlokalizowane przejscie dla
pieszych (dwuetapowe) wyposazone w sygnalizacje swieting wzbudzang przez pieszych.

Z uwagi na lokalizacje przejscia dla pieszych w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania,
zastosowane rozwigzanie sprawia wrazenie sygnalizacji, ktora steruje ruchem na catym

Analiza zasadno$ci przebudowy istniejacej sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu DW222 z ul. Kunegundy Pawtowskiej w Trabkach Wielkich.
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skrzyzowaniu (w szczegoinosci dla kierujacych, poruszajacych sie wlotem pdtnocnym, od strony
Gdanska).

W ocenie autorow niniejszej analizy, jest to rozwigzanie wprowadzajace utrudnienia w ruchu oraz
niejasnosci w odbiorze warunkow ruchu na skrzyzowaniu i wymaga stosowania niestandardowych
rozwigzan, ktore niejednokrotnie stanowig dla kierujacych trudno$¢ w interpretacii.

Przyktadem moze tu by¢ chociazby wyznaczenie dodatkowej linii P-14 przed wlotem na
skrzyzowanie od strony potudniowej. Linia ta jest wyznaczona stosunkowo daleko od sygnalizatora
i z obserwacji wynika, ze czes¢ kierowcow nie wigze jej bezposrednio z sygnalizacja, jest ona dla
nich niezrozumiata. Kierujgcy, mimo czerwonego sygnatu na sygnalizatorze, przejezdzajg przez te
linie i zatrzymujg sie w kolejce pojazdow bezposrednio przed przejsciem, blokujac tym samy
mozliwos¢ przejazdu pojazdom na wlotach podporzadkowanych.

W innym przypadku, gdy miedzy liniami zatrzymania P-14 jest pozostawiona luka, pojazdy z wlotu
podporzadkowanego (ul. Pawtowskiej), wykorzystujgc przerwe w ruchu na drodze gtdwnej,
wypetniajg te luke. Dzieje sie to czesto w taki sposob, ze czes$¢ tych pojazddw, juz po zapetnieniu
luki, pozostaje w obrebie skrzyzowania na przeciwlegtym pasie ruchu i pozostaje w kolizji do ruchu
pojazddw rozpoczynajacych jazde po otrzymaniu sygnatu zielonego na sygnalizatorze (z potnocy
,na wprost”). Niezaleznie od tego, pojazdy te, podobnie jak w pierwszym przypadku, blokujg
mozliwo$¢ przejazdu pojazdom na wlocie podporzadkowanym ul. Sw. Floriana.

Innym mankamentem sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych, jest brak detektora na wyspie
azylu.

Szeroko$¢ wyspy azylu wynosi zaledwie 1,7 m. Pomimo, ze przepisy dopuszczajq brak lokalizacji
sygnalizatora na tak waskiej wyspie, to brak detektora moze prowadzi¢ do sytuacji konfliktowych.
Niezaleznie od uwzglednionego w programie sygnalizacji, czasu ewakuacji pieszego przez oba
przejScia (wraz z wyspg), mozna wyobrazi¢ sobie sytuacje, kiedy pieszy wchodzi na ,pierwsze”
przejscie w koncowce sygnatu zielonego migajacego. Wowczas, po dojsciu do wyspy azylu, pieszy
bedzie miat przed sobg sygnalizator wyswietlajacy sygnat czerwony i aby przej$¢, winien poczekac
na nadanie sygnatu zielonego. Niestety, sam nie ma mozliwo$ci wzbudzenia tego sygnatu, wiec
bedzie musiat, albo czekac, az sygnat wzbudzi kto§ na zewnatrz przejscia, albo przejs¢ na drugg
strone mimo nadawania sygnatu czerwonego.

Podsumowujac, brak petnej sygnalizacji na skrzyzowaniu wywotuje szereg niejasnosci i utrudnien,
ktére mogg powodowaé sytuacje niebezpieczne.

3) Brak przejezdnosci na wlotach podporzadkowanych —foto. 6 7.

W trakcie wizji lokalnej w terenie, zaobserwowano stosunkowo czeste wjazdy autobusow z
potudniowego wlotu drogi wojewddzkiej w prawo, w ul. Sw. Floriana. Wjazd tych pojazdéw jest
mozliwy w warunkach wykorzystania przeciwnego pasa ruchu na drodze wewnetrznej.

Pojazdy oczekujace na wlocie, stanowig przeszkode dla autobuséw, ktére musza najpierw ,wpuscic”
pojazd oczekujacy na wlocie podporzadkowanym i dopiero wtedy moga realizowa¢ manewr skretu.
Takie warunki stanowig utrudnienie w ruchu i pogarszajg jego ptynno$¢. Mogq tez prowadzi¢ do
potencjalnych zagrozen, spowodowanych presjg wywierang na kierujgcych na wlocie
podporzadkowanym, do szybkiej realizacji manewru.

Podobnie, na przeciwlegtym wlocie ul. Pawtowskiej. Zaobserwowano tam uszkodzone krawezniki na
tuku, co $wiadczy o braku przejezdnosci dla pojazddéw, ktére najezdzajg na krawedz chodnika
(szeroko$ci zaledwie 1,4 m) i stanowig zagrozenie dla pieszych, oczekujgcych w tym miejscu przed
przejsciem.
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4) Kolizyjnos¢ strumieni ruchu na osi przeciwlegtych wlotéw podporzadkowanych — foto. 8 i 9.

Osie przeciwlegtych wiotow podporzadkowanych (ul. Sw. Florianai ul. K. Pawtowskiej) sa wzgledem
siebie przesuniete o ok. 6 m. Dodatkowo, dojezdzajac od strony ul. Pawtowskiej, wlot bezposrednio
przed skrzyzowaniem przebiega na wzniesieniu, co pogarsza warunki widocznosci oznakowania
poziomego jezdni zaréwno dla kierujacych, jadacych na tym wlocie jaki i dla kierujacych z przeciwka.

W konsekwencji, moze to prowadzi¢ do sytuacji kolizyjnych. Kierujacy, jadac od strony ul Sw.
Floriana, dopiero w obszarze samej tarczy skrzyzowania dostrzegaja, ze muszg skorygowac tor
jazdy ,w prawo”, w kierunku toru jazdy pojazdéw na wlocie potnocnym drogi gtowne;.

5) Zjazd pojazdow do obiektoéw ustugowych przez przejscie dla pieszych - foto. 10.

Po potudniowo-wschodniej stronie skrzyzowania sg zlokalizowane obiekty handlowe wraz z placem
gruntowym, na ktoérym parkujg pojazdy. Dojazd do tego placu jest zorganizowany przez zjazd,
zlokalizowany na potudniowym odcinku drogi wojewddzkiej, w odlegtosci ok. 45 m od skrzyzowania.

Z uwagi na fakt, ze plac przed obiektami handlowymi przylega do krawedzi drogi wewnetrznej (ul.
Sw. Floriana), kierujacy niejednokrotnie wykorzystuja fakt obnizenia kraweznika w rejonie przejécia
dla pieszych na drodze wewnetrznej i wjezdzajg (w tym wyjezdzajg — cofajac) na plac poprzez
przejscie dla pieszych.

Takie manewry stanowig zagrozenie dla niechronionych uczestnikow ruchu. Kierujacy pojazdami
przy wigczaniu sie do ruchu z placu (niejednokrotnie cofajac w obreb przejscia), duzg uwage
skupiajg na obserwacji ruchu na jezdni, przez co ich uwadze mogg umkna¢ zagrozenia, ktore
powodujg dla pieszych. Z przejscia dla pieszych w znacznej czesci korzystajg dzieci. Sg to nierzadko
0soby o niskim wzro$cie, przez co moga by¢ niedostrzezeni przez kierowcéw manewrujgcych w
obszarze przejscia.

6) Zjazd do banku na zachodnim wlocie skrzyzowania — ul. K. Pawtowskiej — foto. 11 12.

Po potudniowo-zachodniej stronie skrzyzowania jest zlokalizowany bank, ktdrego obstuga
komunikacyjna odbywa sie poprzez zjazd zorganizowany w obszarze skrzyzowania, bezposrednio
na wlocie ul. K. Pawtowskiej.

Kierujacy, dojezdzajacy do skrzyzowania od strony ul. Pawtowskiej, ustawiajg sie w kolejce
pojazdéw na wlocie, blokujac tym samy mozliwos¢ wjazdu na teren banku. Wobec tego, pojazdy
dojezdzajace od strony skrzyzowania, ktore chcg wjechaé na teren banku, oczekujg na jezdni
gtéwnej wlotu, blokujac tym samy mozliwo$¢ przejazdu innym pojazdom.

Taka sytuacja wptywa na pogorszenie warunkéw bezpieczenstwa ruchu w rejonie skrzyzowania.
Sprzyja ona powstawaniu zatorow, ktdre siegajg samej tarczy skrzyzowania, powodujac utrudnienia
i pogarszajac ptynnos¢ ruchu na jezdni gtéwne;.

Ponadto, pojazdy oczekujace na mozliwo$¢ wjazdu do banku, stanowig ograniczenie widocznosci
dla kierujgcych oczekujgcych na wlocie.

7) Braki w oznakowaniu - foto. 1, 6, 91 12.

W trakcie wizji lokalnej, zaobserwowano braki w oznakowaniu pionowym i poziomym, w
szczegbInosci:
brak oznakowania pionowego D-1 przed skrzyzowaniem, na potnocnym wlocie drogi
wojewodzkiej;
brak oznakowania pionowego D-6 w obszarze przejscia dla pieszych zlokalizowanego na
wlocie ul. Pawtowskiej, od strony skrzyzowania;
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- brak oznakowania poziomego P-14 przed przejsciem dla pieszych zlokalizowanym na wlocie
ul. Pawtowskiej, na dojezdzie do skrzyzowania;

- brak wyznaczenia przejazdu dla rowerzystéw (P-11 i D-6b) w ciggu $ciezki pieszo-rowerowej,
na wlocie ul. Sw. Floriana.

Braki w oznakowaniu moggq wprowadza¢ wsrdd kierujacych niejasnos¢, co do zasad ruchu w
obszarze skrzyzowania, a tym samy pogarsza¢ warunki bezpieczenstwa.

8) Nierownomierne oswietlenie skrzyzowania i brak dedykowanego o$wietlenia przejs¢ dla pieszych
- foto. 13.

Na przedmiotowym skrzyzowaniu wystepuje o$wietlenie drogowe zardwno w obszarze tarczy
skrzyzowania jak i wszystkich drog dobiegajacych do skrzyzowania.

Mimo to, brak jest rownomierno$ci oSwietlenia, a niektore powierzchnie w obszarze skrzyzowania
Sq Wyraznie zacienione — dotyczy to w szczegdlnosci wlotu ul. Pawtowskiej.

Ponadto, mimo wystepowania o$wietlenia drogowego, zaobserwowano niewystarczajace warunki
o$wietlenia przejs¢ dla pieszych. Oswietlenie to jest nierbwnomierne o stabym natezeniu i nie
gwarantuje prawidtowej ekspozycji pieszego w warunkach nocnych. Brak jest kontrastu oSwietlenia
przejs¢ dla pieszych wzgledem reszty oSwietlenia, co pogarsza warunki percepcji miejsca
niebezpiecznego i obniza bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu.

4. Opis stanu projektowanego.

Z przeprowadzonego w p. 3.5 pomocniczego kryterium punktowego wynika, ze wyznaczona suma
punktow z kryteriow czastkowych wynosi 61, co uzasadnia stwierdzenie, ze analizowane w kryterium
czynniki nie_wskazujg jednoznacznie ani konieczno$ci, ani braku potrzeby zainstalowania
sygnalizacji swietlnej.

Jednak, wobec szeregu mankamentow, ktore szczegdtowo opisano w p. 3.7, proponuje Sie
wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej w obszarze catego skrzyzowania.

Rozwigzanie takie wptynie na poprawe dostrzegalnosci skrzyzowania oraz na czytelnos¢
obowigzujgcych na nim zasad ruchu. Wyeliminowane zostang problemy zwigzane z blokowaniem
mozliwosci przejazdu pojazdow z wlotdw podporzadkowanych oraz braku przejezdnosci.

Dla wskazania tego rozwigzania jako optymalnego, nie bez znaczenia pozostaje fakt, ze na wiocie
potnocnym drogi wojewddzkiej jest obecnie zainstalowania sygnalizacja Swietlna przej$cia dla
pieszych. Przejscie to (a tym samym sygnalizacja) stanowi element przedmiotowego skrzyzowania,
a zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach: ,Nie pozostawia si¢
jakiegokolwiek wlotu, pasa ruchu lub strumienia ruchu w obszarze skrzyzowania bez sygnalizacji”.

W zwigzku z powyzszym, autorzy niniejszego opracowania proponujq nastepujace rozwigzania:

- wprowadzenie petnej, trdjbarwnej sygnalizacji Swietinej (akomodacyjnej) na catym
skrzyzowaniu — linie warunkowego zatrzymania nalezy zlokalizowa¢ jak najblizej tarczy
skrzyzowania z zachowaniem warunkow przejezdno$ci pojazdow;

- uzupetnienie istniejgcego oS$wietlenia skrzyzowania oraz wprowadzenia dedykowanego
oswietlenia przejs¢ dla pieszych;

- wprowadzenie ograniczenia mozliwosci dojazdu do obiektow ustugowych od strony przejscia
dla pieszych na wlocie Sw. Floriana, poprzez ustawienia stupkéw blokujacych;

- wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow na wlocie ul. Sw. Floriana i uzupetnienie brakéw w
oznakowaniu pionowym i poziomym.
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5. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwigzan.

Tab. 4. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwigzan

Lp. | Zakres rozwiazan Wartos$¢ netto [zt] VAT (23%) [z] Wartos¢ brutto [zf]
1. Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu (akomodacyjna) 280 000 64 400 344 400

2. Oznakowanie i urzadzenia brd 9300 2139 11439

3. Oswietlenie dedykowane na przej$ciach dla pieszych 54 000 12 420 66 420

" ooéév\\llvii:tffrﬂf) skrzyzowania (uzupetienie istniejacego 15000 3450 18 450
PODSUMOWANIE: 358 300 82 409 440 709

Zespot audytorski:

mgr inz. Rafat Rosengart

mgr inz. Tomasz Wiese
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Zawarto$¢ opracowania:

Il. Czes¢ graficzna
Rysnr1.0 Inwentaryzacja oznakowania skala: 1:500;
Rys nr2.0 Plan sytuacyjny projektowanych rozwigzan skala: 1:500.
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