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| OPIS TECHNICZNY
do analizy zasadnosci przebudowy istniejacej sygnalizacji Swietlnej
na skrzyzowaniu DW222 z drogg powiatowg 2210G w Gotebiewie Wielkim.

1. Podstawa opracowania.

umowa na opracowanie analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow informacyjnych w skali 1:500;

- wizja lokalna dokonana w dn. 17.08.2022 r., 316.09.2022 r.,;
dane o zdarzeniach drogowych pozyskane z Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy
Wojewodzkiej Policji w Gdarsku;
Instrukcja dla audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego — czes¢ Il. Zatgcznik nr 1 do
Zarzadzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3/09/2009 roku;
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegGtowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach;
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 z dnia 14 maja 1999 r.) — tekst ujednolicony Dz. U. z dnia 29 stycznia 2016 ., poz. 124 z pdzn.
zm.).

2. Zakres i cel opracowania.

Zakres niniejszego opracowania obejmuje przeprowadzenie szczegotowej analizy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 222 z drogg powiatowg nr 2210G w
Gotebiewie Wielkim.

Celem analizy jest ocena zasadnos$ci przebudowy istniejacej sygnalizacji Swietlnej w obszarze
skrzyzowania oraz wskazanie innych rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu, w
przypadku oceny braku zasadno$ci przebudowy sygnalizacji $wietlnej.

3. Opis stanu istniejaceqo.

Przedmiot niniejszej analizy jest zlokalizowany w miejscowo$ci Gotebiewo Wielkie, w pdtnocno-
wschodniej czesci wojewodztwa pomorskiego, w powiecie gdanskim, w gminie Trabki Wielkie.

3.1. Istniejace zagospodarowanie:

Przedmiotowe skrzyzowanie jest zlokalizowane w obszarze zabudowanym.

Jest to skrzyzowanie czterowlotowe, zwykte (brak wysp dzielacych kierunki ruchu). Kat przeciecia
osi drog na skrzyzowaniu wynosi 78°.

Droga gtéwna (z pierwszenstwem przejazdu) jest wyznaczona w ciggu drogi wojewodzkiej i
przebiega w orientacji potnoc — potudnie, po tuku o stosunkowo duzym promieniu — ok. 350 m.
Wiloty podporzadkowane sg wyznaczone w ciggu drogi powiatowej, ktéra przebiega w orientacji
wschéd (ul. Rézana) — zachdd (ul. JaSminowa), réwniez w fuku poziomym o stosunkowo duzym
promieniu — ok. 220 m.

Na obu wlotach podporzadkowanych wprowadzono obowigzek zatrzymania pojazdu przed wjazdem
na skrzyzowanie, w postaci oznakowania pionowego B-20 i linii bezwzglednego zatrzymania P-12.

W obszarze skrzyzowania brak jest odrebnej infrastruktury dla rowerzystow.
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Ryc. 1. Lokalizacja skrzyzowania na tle wojewddztwa pomorskiego (zrédto: www.openstreetmap.org)
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W rejonie skrzyzowania sg zlokalizowane chodniki:
- wzdtuz potudniowego odcinka drogi wojewddzkiej, po obu stronach bezposrednio przy jezdni;
- wzdtuz wschodniego odcinka drogi powiatowej, po stronie potudniowej, oddzielony od jezdni
pasem zieleni;
- wzdtuz zachodniego odcinka drogi powiatowej, po stronie potudniowej w kierunku przejscia
dla pieszych i za przejsciem, po stronie potnocne.

Na potudniowym wlocie drogi wojewodzkiej jest zlokalizowane przejscie dla pieszych, jednoetapowe,
wyposazone w tréjbarwng sygnalizacje $wieting, wzbudzang detektorami przyciskowymi.

Na wlocie zachodnim drogi powiatowe] jest zlokalizowane przejscie dla pieszych, jednoetapowe,
oddalone od krawedzi jezdni drogi gtéwnej na odlegtos¢ ok. 45 m.

Po potudniowo-zachodniej stronie skrzyzowania jest zlokalizowany sklep spozywczy ,Lewiatan”,
ktorego obstuga komunikacyjna odbywa sie poprzez zjazdy publiczne z:
- zachodniego odcinka drogi powiatowej (w odlegtosci ok. 30 m od skrzyzowania);
potudniowego odcinka drogi wojewodzkiej (w odlegtosci ok. 30 m od skrzyzowania).

Odprowadzenie wod opadowych z obszaru skrzyzowania odbywa si¢ w cze$ci powierzchniowo na
przylegty teren, a w czesci poprzez wpusty deszczowe do systemu kanalizacji deszczowe;.

Oswietlenie drogowe wystepuje w obszarze tarczy skrzyzowania, w ciggu drogi powiatowej (wzdtuz
obu wlotéw) oraz na potudniowym odcinku drogi wojewodzkiej. Dojazd pétnocnym odcinkiem drogi
wojewodzkiej (od strony Gdaniska) jest nieo$wietlony.

Dodatkowo, w obszarze przejécia dla pieszych na potudniowym wlocie drogi wojewddzkiej jest
o$wietlenie dedykowane bezpo$rednio do przejscia.

3.2. Inwentaryzacja oznakowania i urzadzen brd:
W zakresie przedmiotowego skrzyzowania i w jego bezposrednim sasiedztwie wystepuja;

- 0znakowanie poziome jezdni;

- 0znakowanie pionowe;

- sygnalizacja swietina przejscia dla pieszych;

urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (balustrady).

Szczegbtowa inwentaryzacje oznakowania i urzadzen brd przedstawiono w czesci graficznej
niniejszego opracowania, na rys. 1.0.

3.3. Charakterystyka ruchu:

Przedmiotowe skrzyzowanie jest zlokalizowane w obszarze zabudowanym.

Dopuszczalna predko$¢ pojazdow w rejonie skrzyzowania jest regulowana ogolnymi przepisami
Prawa o ruchu drogowym i wynosi 50 km/h dla kazdego z wlotéw skrzyzowania.

W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano stosunkowo duze natezenie ruchu pojazdow (w
tym pojazddw ciezkich), poruszajacych sie ze stosunkowo duzymi predkosciami (w szczegoInosci
na dojezdzie do skrzyzowania drogg wojewddzka od pétnocy — od Gdariska).

W obszarze przejscia dla pieszych przez potudniowy wlot drogi wojewodzkiej, zaobserwowano
stosunkowo nieduze natezenie ruchu pieszego, ktore w godzinach szczytu popotudniowego
osiggneto warto$¢ 26 pieszych.

Wg Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2020, na przedmiotowym odcinku drogi wojewodzkiej nr
222, notuje sie natezenie ruchu rzedu 9 641 pojazdéw samochodowych ogdtem na dobe.

Szczegotowe dane przedstawiono w tabeli 1.
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Tab. 1. Szczeg6towe dane z GPR 2020 dla drogi wojewodzkiej nr 222.

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pikietaz . Sam. ciezarowe
N Pojazdy .

“”ile" samochod. Sam. Lekkie S
punktu | Numer ogbtem Motocykle | 050 sam. Auto Ciagniki
pomiar | drogi Dlugo$é Nazwa Y Mikro | cigzarowe bez z busy rolnicze

. Pocz. | Konc. (km) busy | (dostawcz,) | przycz | przycz
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
ZULAWKA
22318 222 14,200 | 27,566 13,366 /DW226/ - 9641 108 7472 931 375 726 17 12
! ! ’ GODZISZEWO
/DW224/

Na potrzeby niniejszej analizy, dokonano pomiaréw uzupetniajacych w obszarze skrzyzowania, w
celu okre$lenia struktury kierunkowej i rodzajowej pojazddw oraz natezenia ruchu pojazdow i
pieszych w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

Wyniki pomiaréw przedstawiono w tabeli 2, a dla najbardziej obcigzonej godziny, réwniez w formie
kartogramu natezen ruchu na skrzyzowaniu.

Tab. 2. Natezenie ruchu na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 222 z drogq powiatowa nr 2210G w Gotehiewie Wielkim
— pomiar w dn. 06.09.2022 r. (wtorek

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Godzina . Pojazdy
Wiot i Kierunek samochod. Lekkie sam. Sam. cigzarowe
pomiaru ogdtem Sam. osob. i
9 Motocykle X cigzarowe Autobusy | Rowery
Mikrobusy bez
(dostawcze) Z przycz.
przycz.
. o 34 0 28 3 2 0 1 0
bw 222 —_—e 199 0 144 27 8 18 2 0
(N)
- 3 8 0 6 1 0 0 1 0
. o 8 0 5 2 1 0 0 0
D\A(ISZ)ZZ —_—e 409 1 306 45 20 36 1 0
- B 22 2 12 4 1 1 2 0
6.30 - 7.30
v 4 10 0 3 4 3 0 0 0
ul. Rézana
—_—e 14 0 9 3 0 0 2 0
()
- 3 7 0 67 5 2 0 3 0
. o 32 0 25 6 0 0 1 0
ul.
Jasminowa —— 14 0 11 3 0 0 0 0
w)
- B 8 0 5 2 0 0 1 0
Suma 6.30 - 7.30 835
. o 31 0 23 6 0 0 2 0
DVEINZ)ZZ —_—e 222 2 151 23 14 30 2 0
- B 7 0 6 0 0 0 1 0
. o 2 0 2 0 0 0 0 0
D\A(ISZ)ZZ —_—e 302 1 201 45 20 32 3 0
- 3 13 0 8 2 2 0 1 0
7.30-8.30
. o 12 0 7 3 2 0 0 0
ul. Rézana
—_— 15 0 12 1 0 0 2 0
()
- B 59 0 45 13 1 0 0 0
. o 18 0 11 6 0 0 1 0
ul.
Jasminowa —_— 14 0 11 2 0 0 1 0
w)
- 3 8 0 5 1 1 0 1 0
Suma 7.30-8.30 703
. o 38 0 25 8 1 3 1 0
Dw 222
(N) —_—e 258 0 181 26 12 37 2 0
13.30 — 14.30 - 3 18 0 11 5 0 1 1 0
—_—
DW 222 5 0 3 0 0 0 2 0
©) —_—e 227 0 151 19 17 37 3 0
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- 3 18 0 14 1 0 3
. o 37 0 28 7 0 1
ul. Rézana
—_— 14 0 12 2 0 0
(E)
— W 45 0 35 6 0 4
. o 7 0 4 1 0 1
ul.
Jasminowa —_— 12 0 9 1 0 0
w)
- 3 6 0 3 1 1 1
Suma 13.30 — 14.30 685
. o 74 0 62 10 0 2
bw 222 —_— 376 0 286 44 15 29
(N)
- B 28 0 23 4 0 0
v 4 6 0 3 2 0 0
bw 222 _— 266 0 193 23 22 25
)
- B 16 0 10 3 0 3
14.30 — 15.30
. o 19 0 10 4 1 2
ul. Rézana
—_—e 18 0 13 3 0 0
(E)
- X 60 0 46 8 1 4
. o 7 0 6 1 0 0
ul.
Jasminowa —— 13 0 11 0 0 1
w)
- B 2 0 2 0 0 0
Suma 14.30 — 15.30 885
. o 74 0 57 13 0 1
bw 222 —_— 355 0 287 48 7 11
(N)
— W 35 0 28 4 0 1
. o 10 0 6 4 0 0
DW 222 —_—e 242 0 189 20 12 18
)
- 3 12 0 8 2 0 2
15.30 - 16.30
. o 27 0 15 5 0 3
ul. Rézana
—_— 30 0 19 11 0 0
()
— W 45 0 35 3 0 3
. o 16 0 12 1 0 1
ul.
Jasminowa —_— 20 0 14 5 0 0
w)
- 3 12 0 7 5 0 0
Suma 15.30 - 16.30 878
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Ryc. 3. Kartogram natezen ruchu P/h — szczyt popotudniowy 14.30-15.30 (pomiar: 06.09.2022 r. — wtorek).
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3.4. Analiza zdarzen drogowych:

//,///// » Pszozotkr
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S
S

W oparciu 0 dane pozyskane z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji w
Gdansku (baza zdarzen drogowych za okres od 2017 roku — do 11.08.2022 r.), w tabeli 3
przedstawiono zestawienie zdarzen drogowych w rejonie przedmiotowego skrzyzowania.

Tab. 3. Zestawienie zdarzen drogowych na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 222 z drogq powiatowa nr 2210G w Gotebiewie

Wielkim, w latach 2017 - 08.2022

D s Warunki Zachowanie kierujacego / = g =5 e
L.p. ata Stan Oswietlenie aruni Rodzaj zdarzenia achowanie KIerujacego = s S5 S <
zdarzenia nawierzchni atmosferyczne pieszego S §‘ o E ISR
&
ROK 2022
1 18.06.2022 Sucha Swiatto dzienne Dobre Zderzenie pojazdow Nieudzielenie pierwszerstwa 1 0 0 0
czotowe przejazdu
2 07.05.2022 Sucha Swiatto dzienne Dobre Zderzenie pojazdow Nieudzielenie pierwszeristwa 0 1 0 1
boczne przejazdu
ROK 2021
3 04.12.2021 Mokra Swiatlo dzienne Pochmurno Zderzenie pojazdow Nieudzielenie pierviszenistwa 0 1 0 3
boczne przejazdu
4 14.00.2021 Sucha Swiatio dzienne Dobre Zderzenie pojazdu Nieudzielenie pierwszefistwa 1 0 0 0
boczne przejazdu
5 20.08.2021 Sucha ch - droga Pochmumo Zderzenie pojazdéw Nieudzielenie _plerwszenslwa 0 1 0 9
oéwietlona boczne przejazdu
ROK 2020
6 11.07.2020 Sucha Swiatlo dzienne Pochmurno Zderzenie pojazdow Nieudzielenie pierviszenistwa 1 0 0 0
boczne przejazdu
7 27.05.2020 Sucha $wit, zmrok Dobre Zderzenie pojazdéw Nieudzielenie pierwszeristwa 1 0 0 0
boczne przejazdu

Analiza zasadno$ci przebudowy istniejacej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu DW222 z droga powiatowa 2210G w Gotebiewie Wielkim.



8 05.05.2020 Mokia Swiatlo dzienne Pochmurno; Zderzenie pojazdéw Nleudzwe\eme_plerwszenslwa 1 0 0
Opady deszczu boczne przejazdu
ROK 2019
9 16.04.2019 Sucha Swiatlo dzienne Dobre Zderzenie pojazdéw Nleudzwe\eme_plerwszenslwa 1 0 0
boczne przejazdu
ROK 2018
10 19.09.2018 Sucha Swiatlo dzienne Dobre Zderzenie pojazdéw Nieudzielenie pierviszerstwa 1 0 0
boczne przejazdu
ROK 2017
1 04.12.2017 Sucha Suiatlo dzienne Dobre Zderzenie pojazdow Nleudzwe\eme_plerwszenslwa 1 0 0
boczne przejazdu
12 21.07.2017 Sucha Swiatto dzienne Dobre Zderzenie pojazdow Nieudzielenie pierwszerstwa 0 0 1
boczne przejazdu

Z przeprowadzonej kwerendy zdarzen drogowych za lata 2017 — 08.2022 wynika, ze w rejonie
analizowanego skrzyzowania doszto do 4 wypadkéw, w wyniku ktdrych 14 oséb zostato rannych.
Ponadto, odnotowano 8 kolizj.
Jako gtowna przyczyne ich powstawania mozna wskazaé nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.

3.5. Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji swietinej na

skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 222 z drogg powiatowa nr 2210G w Gotebiewie Wielkim.

K1.

K2.

K3.

Natezenie ruchu pojazddow
Dane:

- liczba wlotow: 4

- liczba pasow ruchu: 8

- natezenie najstabiej obcigzonego wlotu (ul. JaSminowa) w godzinie szczytu: 22 P/h

- sumaryczne natezenie ruchu na skrzyzowaniu 885 P/h
- liczba punktow w ramach kryterium (na podstawie interpolacji): 8

Natezenie ruchu pieszego

Dane:

- liczba przej$¢ dla pieszych 1

- natezenie ruchu pieszego x<2000

- liczba punktéw w ramach kryterium: 1

Widocznos¢ na skrzyzowaniu

Dane (oznaczenia wiotow wg ryc. 3):

- analizowana para strumieni kolizyjnych
Ew (na wprost) — Sw (na wprost)

- predkos¢ dopuszczalna:
Wiot E - 50 km/h
Wilot S - 50 km/h

- normatywne odlegtosci bezpiecznego zatrzymania
WIotE - 44 m
Wilot S - 44*(50/50)+10 =54 m

- rzeczywiste wartosci widocznosci na skrzyzowaniu
WIotE-8,7m
WlotS-11,3m

- stopien widocznosci dla danej pary strumieni kolizyjnych
Swes = (8,7*11,3)/(44*54) = 0,04

- liczba punktéw w ramach kryterium: 40

Liczba punktow: 8

Liczba punktow: 1

Liczba punktow 40
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K4. Zdarzenia drogowe

Dane: na podstawie informaciji pozyskanych z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdansku (baza zdarzen drogowych za
okres od 2017 roku — do 11.08.2022 r.).
[liczba zdarzen drogowych, charakterystycznych dla barku sygnalizacji (tj. najechan prostopadtych), w rejonie skrzyzowania w ostatnich

24 miesigcach].
- liczba zdarzen drogowych : 6 w ciggu 24 miesiecy
- liczba punktow w ramach kryterium: 38
Liczba punktow: 38

SUMA PUNKTOW: 87

Wyznaczona suma punktow z kryteribw czastkowych wynosi 81, co uzasadnia stwierdzenie, ze
analizowane w kryterium czynniki nie wskazujg jednoznacznie ani koniecznosci, ani braku potrzeby
zainstalowania sygnalizacji Swietnej.
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3.6. Dokumentacja fotograficzna

Foto 1. Wlot drogi wojewddzkiej nr 222 (pétnocny)
- widok w kierunku skrzyzowania

Foto 2. Wlot drogi wojewodzkiej nr 222 (pétnocny)
- widok w kierunku skrzyzowania — dodatkowa
linia warunkowego zatrzymania P-14 na wlocie
skrzyzowania

Foto 3. Tarcza skrzyzowania — widok w kierunku
zachodnim - pojazdy zatrzymujace sie przed
sygnalizatorem nadajacym sygnat czerwony i
blokujace mozliwos$¢ przejazdu na wlocie
podporzadkowanym

KIPPER
h 0 5 = PIASEK « ZIEMIA» TRANSPORT

~ www.raf-trans.pomorskie.pl
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% Foto 4. Wlot drogi wojewddzkiej nr 222
(potudniowy) — widok w kierunku skrzyzowania —
sygnalizacja przejécia dla pieszych, ktéra z
perspektywy tego wlotu sugeruje sterowanie
sygnalizacjg $wietlng w obszarze catego
skrzyzowania

Foto 5. Wlot drogi powiatowej (zachodni - ul.
Jasminowa) — widok w kierunku skrzyzowania —
staba dostrzegalno$¢ pobliskiego skrzyzowania,
brak oznakowania poziomego, oznakowanie
pionowe przystoniete zielenig przydrozng i
odsuniete od jezdni

Foto 6. Wlot drogi powiatowej (wschodni — ul.
| Rézana) — widok w kierunku skrzyzowania - staba
ﬁ dostrzegalno$¢ pobliskiego skrzyzowania
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Foto 7. Wlot drogi powiatowej (wschodni — ul.
Rézana) — widok duzej ptaszczyzny wlotu oraz
pobocza ziemnego, wykorzystywanego przez
kierujacych do wjazdu na droge wojew6dzka w
przypadku tworzacych sie kolejek na wlocie
podporzadkowanym

Foto 8. Wlot drogi wojewodzkiej nr 222 (pétnocny)
- widok w kierunku skrzyzowania — z uwagi na
brak mozliwosci przejazdu, autobus ,wypuszcza”
pojazd z wlotu podporzadkowanego ul. R6zanej

Foto 9. Wlot drogi wojewodzkiej nr 222 (pétnocny)
- widok w kierunku skrzyzowania — autobus
wjezdza w droge boczng, po opuszczeniu wlotu
podporzadkowanego przez pojazd
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Foto 11. WIlot drogi powiatowej (zachodni — ul.
Jasminowa) — widok w kierunku skrzyzowania w
warunkach nocnych - zaciemnienie wilotu
péinocnego - istniejace o$wietlenie sugeruje
uktad  skrzyzowania  trzywlotowego  z
pierwszenstwem ,na wprost”

Foto 10. Wiot drogi wojewddzkiej nr 222
(p6inocny) — widok w kierunku skrzyzowania w
warunkach nocnych

Foto 12. Wiot drogi powiatowej (wschodni — ul.
Rozana) - widok w kierunku skrzyzowania w
warunkach nocnych - zaciemnienie  wilotu
péinocnego - istniejace o$wietlenie sugeruje uktad
skrzyzowania trzywlotowego z pierwszefnstwem ,na
wprost”
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Foto 13 WIlot drogi wojewddzkiej nr 222
(potudniowy) — widok w kierunku skrzyzowania w
warunkach nocnych - brak o$wietlenia wlotu
pétnocnego  w  kontekscie  wystepujacego
o$wietlenia na pozostatych wlotach i o$wietlenia
dedykowanego na przejsciu dla pieszych, powoduje
brak  dostrzegalnosci  przez  kierujacych
potencjalnych  zagrozen  wystepujacych  na
nieo$wietlonym wlocie.

RS P 4 4V B

3.7. Szczeqbtowa ocena bezpieczenstwa ruchu drogoweqo:

W oparciu 0 wizje lokalng w terenie (w dn. 17.08.2022 r., 3 i 6.09.2022 r.), okreslono zestaw
probleméw majacych bezposredni wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu w rejonie
przedmiotowego skrzyzowania:

1) Stosunkowo duze predkosci ruchu pojazdéw na dojezdzie do skrzyzowania - foto. 1.

Mimo lokalizacji skrzyzowania w obszarze zabudowanym i limitu predkosci dopuszczalnej, ktory
przepisy Prawa o ruchu drogowym okreslajg na poziomie 50 km/h, w trakcie wizji lokalnej w terenie
zaobserwowano stosunkowo duze predkosci dojazdu do skrzyzowania, w szczegdlnosci na
pdtnocnym wlocie drogi wojewodzkiej — od strony Gdanska.

Sytuacji takiej sprzyja fakt, ze na stosunkowo dtugim fragmencie poprzedzajagcym dojazd do
skrzyzowania, droga wojewodzka przebiega w odcinku prostym, z dobrymi warunkami widocznosci
I mozliwoscig wyprzedzania. Kierujacy, ktorzy wczesniej poruszajg sie w obszarze sasiadujacej
miejscowosci Trabki Wielkie, gdzie na catym przebiegu drogi wojewddzkiej przez te miejscowos¢ nie
majg mozliwosci wyprzedzania, poruszajg si¢ w kolejkach. Po opuszczeniu Trgbek Wielkich,
wjezdzajg na dtugi odcinek prosty (poprzedzajacy dojazd do analizowanego skrzyzowania w
Gotebiewie Wielkim), z dogodnymi warunkami do wyprzedzania.

Powyzsze warunki ruchu sprawiajg, ze dojazd pojazdéw w obszar miejscowosci Gotebiewo Wielkie
(w obszar wyznaczony oznakowaniem D-42) odbywa sie na duzych predkosciach, a kierujacy
pojazdami realizujg jeszcze manewry wyprzedzania (pozwala na to oznakowanie poziome drogi).
Dojazd bezposrednio w obszar przedmiotowego skrzyzowania odbywa si¢ na tuku poziomym, co
wobec opisach wyzej duzych predkosci i realizowanych manewréw wyprzedzania, stwarza
zagrozenie, ze kierujacy stosunkowo pézno dostrzegajq zblizajace sie skrzyzowanie.

Stanowi to trudno$¢ w ocenie sytuacji na drodze, w szczegdlno$ci dla pojazdéw wjezdzajacych na
skrzyzowanie z wilotu podporzadkowanego drogi powiatowe] (ul. Jasminowej), skutkuje
nieprzygotowanymi i gwattownymi manewrami pojazdow, co pogarsza warunki bezpieczenstwa
ruchu na skrzyzowaniu.

2) Blokowanie mozliwosci wjazdu na skrzyzowanie z wlotdw podporzadkowanych — foto. 2 i 3.
Na potudniowym wlocie drogi wojewddzkiej (od strony Starogardu Gdanskiego), jest zlokalizowane
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przejscie dla pieszych wyposazone w sygnalizacje $wieting. Podstawowg fazg pracy sygnalizacji
(fazg preferencyjna) jest sygnat zielony na sygnalizatorach ogéinych, dla kierunku gtéwnego. W
momencie wzbudzenia sygnalizacji (za pomocg detektordw przyciskowych) przez pieszych, pojazdy
otrzymujg sygnat czerwony, a piesi (przy zachowaniu czasow miedzyzielonych) sygnat zielony o
statej dtugosci nadawania. Po zakoriczeniu nadawania sygnatu zielonego dla pieszych, sygnalizacja
powraca do pracy w fazie podstawowe;.

Z uwagi na lokalizacje przejscia dla pieszych w bezpo$rednim sasiedztwie skrzyzowania, pojazdy
dojezdzajace do przejscia od pdinocy, zatrzymujac sie przed sygnatem czerwonym, oczekujg w
obszarze tarczy skrzyzowania, blokujac tym samy mozliwo$¢ przejazdu dla pojazdéw na wlotach
podporzadkowanych.

W celu unikniecia tego typu sytuacji, bezposrednio przed wjazdem na skrzyzowanie od strony
potnocnej, wykonano dodatkowe oznakowanie poziome jezdni w postaci linii warunkowego
zatrzymania P-14. Z obserwacji wynika jednak, ze stosunkowo duza liczba kierujgcych nie stosuje
sie do tej organizacji ruchu i zatrzymuje sie dopiero w kolejce pojazdéw przed przejsciem dla
pieszych.

Blokowanie mozliwosci wjazdu na skrzyzowanie dla pojazdow z wlotdw podporzadkowanych,
skutkuje nerwowo$cig wsrdd kierujacych i realizacjg chaotycznych manewréw omijania pojazddw,
co w konsekwencji moze prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych.

3) Niepetna sygnalizacja Swietina na skrzyzowaniu (problem czytelnosci skrzyzowania) — foto. 2 i 4.

Na potudniowym wlocie drogi wojewddzkiej (od strony Starogardu Gdanskiego), jest zlokalizowane
przejscie dla pieszych wyposazone w sygnalizacje $wietlng wzbudzang przez pieszych.

Z uwagi na lokalizacje przejscia dla pieszych w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania,
zastosowane rozwigzanie sprawia wrazenie sygnalizacji, ktora steruje ruchem na catym
skrzyzowaniu, w szczegdlnosci dla kierujacych, poruszajacych sie wlotem potudniowym (od strony
Starogardu Gd).

W ocenie autoréw niniejszej analizy, jest to rozwigzanie wprowadzajgce utrudnienia w ruchu
(blokowanie pojazdow opisane w p. 3.7.2) oraz niejasnosci w odbiorze warunkow ruchu na
skrzyzowaniu i wymaga stosowania niestandardowych rozwigzan, ktore niejednokrotnie stanowig
dla kierujgcych trudno$¢ w interpretacii.

Przyktadem moze tu by¢ chociazby wyznaczenie dodatkowej linii P-14 przed wlotem na
skrzyzowanie od strony pétnocnej. Linia ta jest wyznaczona stosunkowo daleko od sygnalizatora i z
obserwacji wynika, ze cze$¢ kierowcow nie wigze jej bezposrednio z sygnalizacja, jest ona dla nich
niezrozumiata. Zaobserwowano sytuacje, w ktorej kierujacy, sygnalizujgc che¢ jazdy na
skrzyzowaniu ,w lewo”, majac mozliwos¢ przejazdu przez skrzyzowanie, oczekiwat przed ta linig
(P-14) z uwagi na wyswietlany sygnat czerwony na sygnalizatorze.

Dla kierujgcych od strony potudniowej (od Starogardu Gd.), ktorzy poruszajq sie ,ha wprost” i na
wlocie majg na sygnalizatorze sygnat zielony, zaskoczeniem moga by¢ pojazdy, ktére w tym czasie
podjezdzajg do linii bezwzglednego zatrzymania na wlocie wschodnim drogi powiatowe] (ul.
Rézanej) i sygnalizujg cheé jazdy ,w lewo”.

Jeszcze jedng watpliwoscig jest kwesta ewentualnych wymagan co do spetienia warunkow czasow
miedzyzielonych na skrzyzowaniu. Z punktu widzenia kierujgcego na wlocie potudniowym, po
otrzymaniu sygnatu zielonego przy dojezdzie do sygnalizatora, ktdry wczesnie wysSwietlat sygnat
czerwony, powinien on mie¢ mozliwos¢ bezkolizyjnego przejazdu ,na wprost”. Nie ma jednak
gwarancji, ze pojazd skrecajacy ,w lewo” z wlotu wschodniego, nie podejmie w tym czasie (na
granicy wy$wietlania sygnatu czerwonego i zielonego) decyzji o realizacji manewru.
Podsumowujac, brak petnej sygnalizacji na skrzyzowaniu wywotuje szereg niejasnosci i utrudnien,
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ktére mogq powodowaé sytuacje niebezpieczne.
4) Ograniczona dostrzegalnos¢ (rozpoznawalno$¢) skrzyzowania — foto. 516

Dojazd pojazdow do Gotebiewa Wielkiego od strony zachodniej (ul. Jasminowa) odbywa sie
kilkukilometrowym odcinkiem, stosunkowo mato kretej drogi o niewielkim natezeniu ruchu. Na
odcinku poprzedzajacym bezposrednio dojazd do skrzyzowania, droga jest prowadzona w waskim
pasie miedzy trawiastg skarpg wykopu i szpalerem drzew, a w obszarze samego skrzyzowania
dostrzegalnosc jest ograniczona zabudowa i bujng zielenig. Oznakowanie drogi na tym wlocie ma
szereg mankamentow: od stabo widocznego i ograniczonego bezposrednio do wlotu skrzyzowania
oznakowania poziomego, do stabo dostrzegalnego oznakowania pionowego (tablica E-2 zastonieta
rosngcymi przy drodze krzewami, a oznakowanie D-6 i B-20 ,zlewajgce sig” ze sobg i odsuniete od
drogi, tworzac jedna linie ze szpalerem drzew).

Podobnie dojazd od wschodu (ul. Rézana), odbywa sie kilkukilometrowym odcinkiem, stosunkowo
mato kretej drogi o niewielkim natezeniu ruchu. W obszarze samego skrzyzowania dostrzegalnos¢
jest ograniczona zabudowa i zielenig. Oznakowanie poziome drogi jest wytarte i stabo dostrzegalne.

Opisane wyzej warunki dojazdu do skrzyzowania wlotami podporzadkowanymi sprawiaja, ze
kierujacy nie otrzymujg wyraznego bodzca zaréwno od otoczenia drogi jak i oznakowania, ktdre
spowodowatoby zwiekszenie koncentracji. Monotonia jazdy w potaczeniu z ograniczong
dostrzegalnoscig, wobec optycznego odczucia ciggtosci przebiegu drogi powiatowej przez
skrzyzowanie, mogq prowadzi¢ do niebezpiecznych manewréw (np. wyprzedzania w bezpo$rednim
rejonie skrzyzowania lub ,przejazdu” przez skrzyzowanie — nieudzielenie pierwszenstwa).

5) Duza ptaszczyzna wlotu wschodniego drogi powiatowej (ul. R6zanej) - foto. 7.

Na wlocie wschodnim drogi powiatowej (ul. R6zanej) wystepuje stosunkowo duza ptaszczyzna
bitumiczna. Dodatkowo, bezposrednio do wlotu przylega rozlegte pobocze gruntowe, ulepszone
kruszywem, ktére stanowi dogodne warunki do ruchu pojazdow.

Takie warunki na wlocie sprawiaja, ze w przypadku pojazdow skrecajacych ,w lewo”, kierujacy
pojazdami chcacy jechad ,na wprost” lub ,w prawo” ustawiajg sie obok tego pojazdu, co powoduje
wzajemne ograniczenie widocznosci i pogarsza warunki obserwacji i oceny ruchu na drodze gtowne.
Ponadto, pojazdy skrecajagce ,w prawo”, wobec kolejek pojazdow na wlocie ul. Rdzanej,
wykorzystujg pobocze gruntowe, ktdére na stosunkowo dtugim odcinku taczy sie réwniez z drogq
wojewodzka, jako ,pas wtaczenia”.

Takie manewry mogaq stanowi¢ zaskoczenie dla kierujacych jezdnig gtéwna. Realizacja manewrow
w warunkach ograniczonej widocznosci moze skutkowa¢ wymuszeniem pierwszenstwa przejazdu.

6) Brak przejezdnosci na wlocie wschodnim drogi powiatowej (ul. R6zanej) — foto. 8 i 9.

Na wlocie wschodnim drogi powiatowej (ul. R6zanej) wystepuje stosunkowo duze natezenie
pojazdow, w tym pojazdéw o duzych gabarytach (samochody ciezarowe, ciggniki siodtowe z
naczepami i autobusy).

W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano utrudnienia w ruchu, wynikajgce z braku
przejezdnosci w obrebie tego wlotu. Pojazdy oczekujace na wlocie, stanowig przeszkode dla
pojazdéw o duzych gabarytach, chcacych wjechaé w ul. R6zang zaréwno z wlotu pétnocnego jak i
potudniowego drogi wojewddzkiej. Pojazdy na drodze gtdwnej muszg najpierw ,wpusci¢” pojazd
oczekujacy na wlocie podporzadkowanym i dopiero wtedy mogaq realizowa¢ manewr skretu.

Takie warunki ruchu pogarszajq stanowig utrudnienia w ruchu i pogarszajg jego ptynnos¢. Moga tez
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prowadzi¢ do potencjalnych zagrozen, spowodowanych presjg wywierang na kierujgcych na wlocie
podporzadkowanym, do szybkiej realizacji manewru.

7) Niedostateczne oswietlenie skrzyzowania. — foto. 10-13.

Oswietlenie drogowe wystepuje w obszarze tarczy skrzyzowania, w ciggu drogi powiatowej (wzdtuz
obu wlotéw) oraz na potudniowym odcinku drogi wojewodzkiej. Dojazd pétnocnym odcinkiem drogi
wojewodzkiej (od strony Gdaniska) jest nieo$wietlony.

Dodatkowo, w obszarze przejécia dla pieszych na potudniowym wlocie drogi wojewddzkiej jest
zlokalizowane oswietlenie dedykowane bezposrednio do przejscia.

Brak o$wietlenia potnocnego odcinka drogi na dojezdzie do skrzyzowania sprawia, ze wlot ten jest
catkowicie zacieniony. Pojazdy opuszczajgce skrzyzowanie, jadac od strony potudniowej
(fragmentem drogi o dobrych warunkach oswietlenia), nagle wjezdzajg w ciemny obszar. Mimo
doswietlenia tego obszaru za pomocg reflektordw drogowych, w wyniku chwilowego ol$nienia,
kierujacy nie sg w stanie prawidtowo oceni¢ otoczenia drogi.

Takie warunki o$wietlenia mogq prowadzic do potencjalnych zagrozen. Wilot potnocny
(nieoSwietlony) stanowi jeszcze obszar skrzyzowania, na ktdrym mogq odbywaé sie manewry
charakterystyczne dla takiego miejsca, np. poprzeczne przekraczanie jezdni przez pieszych lub
rowerzystow.

4. Opis stanu projektowanego.

Z przeprowadzonego w p. 3.5 pomocniczego kryterium punktowego wynika, ze wyznaczona suma
punktow z kryteriow czastkowych wynosi 81, co uzasadnia stwierdzenie, ze analizowane w kryterium
czynniki nie_wskazujg jednoznacznie ani konieczno$ci, ani braku potrzeby zainstalowania
sygnalizacji Swietlnej.

Jednak, wobec szeregu mankamentow, ktore szczegétowo opisano w p. 3.7, proponuje Sie
wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej w obszarze catego skrzyzowania.

Rozwigzanie takie wptynie na poprawe dostrzegalnosci skrzyzowania oraz na czytelnos¢
obowigzujgcych na nim zasad ruchu. Wyeliminowane zostang problemy zwigzane z blokowaniem
mozliwosci przejazdu pojazdow z wlotdw podporzadkowanych oraz braku przejezdnosci.

Dla wskazania tego rozwigzania jako optymalnego, nie bez znaczenia pozostaje fakt, ze na wiocie
potudniowym drogi wojewddzkiej jest obecnie zainstalowania sygnalizacja $wietlna przejscia dla
pieszych. Przejscie to (a tym samym sygnalizacja) stanowi element przedmiotowego skrzyzowania,
a zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach: ,Nie pozostawia si¢
jakiegokolwiek wlotu, pasa ruchu lub strumienia ruchu w obszarze skrzyzowania bez sygnalizacji”.

W zwigzku z powyzszym, autorzy niniejszego opracowania proponujq nastepujace rozwigzania:

- wprowadzenie petnej, trdjbarwnej sygnalizacji Swietinej (akomodacyjnej) na catym
skrzyzowaniu — linie warunkowego zatrzymania nalezy zlokalizowa¢ jak najblizej tarczy
skrzyzowania z zachowaniem warunkow przejezdno$ci pojazdow;

- dyslokacje przejscia dla pieszych na zachodnim wlocie drogi powiatowej (ul. Jasminowej) w
kierunku tarczy skrzyzowania i lokalizacje przejécia na wlocie wschodnim (ul. R6zanej);

- uzupetnienie infrastruktury dla pieszych;

- wprowadzenie oznakowania poziomego jezdni w taki sposob, aby wykluczy¢ mozliwosé
wyprzedzania pojazdow na dojezdzie do skrzyzowania;

- wprowadzenie petnego o$wietlenia w obszarze skrzyzowania, takze na odcinku dojazdowym
od strony pétnocnej — od Gdariska.
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5. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwigzan.

Tab. 4. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwigzan

Lp. | Zakres rozwiazan Wartos$¢ netto [zt] VAT (23%) [z] Wartos¢ brutto [zf]
1. Roboty nawierzchniowe 28 000 6440 34 440

2. Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu (akomodacyjna) 280 000 64 400 344 400

3. Oznakowanie drogowe 5800 1334 7134

" ooéév\\llvii:tffrﬂf) skrzyzowania  (uzupetnienie istniejacego 60 000 13800 73800

5. Oswietlenie dedykowane na przej$ciach dla pieszych 36 000 8280 44 280
PODSUMOWANIE: 409 800 94 254 504 054

Zespot audytorski:

mgr inz. Rafat Rosengart

mgr inz. Tomasz Wiese
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Zawarto$¢ opracowania:

Il. Czes¢ graficzna
Rysnr1.0 Inwentaryzacja oznakowania skala: 1:500;
Rys nr2.0 Plan sytuacyjny projektowanych rozwigzan skala: 1:500.
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