KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschéd-Zachdd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy.”

CZESC OPISOWA
A. CZESC OGOLNA o Prawo Budowlane — Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.(Dz.U.106 z 2000r. z pdzniejszymi zmianami)
1. Wprowadzenie o Rozporzadzenie Min Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych ( Dz. U.
1.1 Przedmiot opracowania poz. 463)
o Prawo wodne — Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku (Dz.U.01.115.1229)
Przedmiotem opracowania jest Koncepcja Programowa dla inwestycji : ,,Rozbudowa Trasy Wschod- o Ustawa Prawo ochrony $rodowiska z dn. 27.04.2001 (tekst jednolity Dz. U. nr 129, poz. 902).
Zacho6d na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy.” o Ustawg o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami z dn. z dn. 23 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr162,
poz. 1568).
_ o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla
1.2 Formalna podstawa opracowania prezentowania stanu wod powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu
Podstawa opracowania dokumentacji jest umowa nr 182/1P/2014 z dnia 2014-11-14 Oraz sposobu interpretacji wynikow i prezentacji stanu tych wod (Dz. U. Nr 32 poz. 284).
o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

zawarta pomiedzy Zarzadem Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy

ul. Torunska 174a,

85-844 Bydgoszcz a Transprojektem Gdanskim Sp. z o0.0.

1.3 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest okreslenie optymalnego wariantu rozbudowy przedmiotowego odcinka

Trasy W-Z , na podstawie analizy pordwnawczej pod wzgledem:

technicznym,
ekonomicznym
spotecznym,
srodowiskowym.

O O O O

O

Opracowanie obejmuje :

Cze$¢ Opisowsy

Czes$¢ Rysunkowa

Cze$¢ Ekonomiczng

Analize Wielokryterialng

Cze¢$¢ Ruchowa —badania, prognoza i analiza ruchu oraz obliczenia przepustowosci
Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych

Studium Wykonalno$ci

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach

O O O O O O O O

1.4 Materialy wyjsciowe
1.4.1 Materialy ogodlne

O O O O O

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia

Opracowana mapa do celow projektowych . — Globaleast 2015 r.

Pomiary ruchu wykonane w 2015 r.

Model ruchu uzyskany od Inwestora

Rozporzadzenie Min Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 11 maja 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie. (Dz. U.
Nr 43, poz. 430).

Rozporzadzenie Min Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 63, poz. 735).

Ustawa z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych ( z pdzniejszymi zmianami).
Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad 1 drog
Dz.U.04.128.1344 z dnia 4 czerwca 2004r.

ekspresowych

poziomow hatasu w §rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120 poz. 826) z p6zniejszymi zmianami

1.4.2.0pracowania projektowe

O

PW - Budowa linii tramwajowej do dzielnicy Fordon z przebudowa uktadu drogowego w ciagu
ulic Fordonska, Lewinskiego, Akademicka i Andersa z weztem integracyjnym w obszarze stacji
kolejowej ,,Bydgoszcz Wschod” w Bydgoszczy — Voessing Polska 2012 r.

Dokumentacja badan podtoza gruntowego dla koncepcji programowej: ,,Rozbudowa Trasy W-Z
na odcinku od wezta Zachodniego do wezta Wschodniego w Bydgoszczy” - Geotech Sp. z o0.0.
Bydgoszcz 2015

1.4.3.0pracowania planistyczne

o

Uchwata Nr XXXV/1 052/2001Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 28 lutego 2001 r.
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego fragmentu jednostki
urbanistycznej Czyzkowko stanowigcego obszar tzw. Wezta Zachodniego. (069)

Uchwata Nr XXXVI1/785/04 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 4 listopada 2004 r., w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego cze$ci osiedla Bydgoszcz Wschod w
rejonie ulicy Fabrycznej w Bydgoszczy (090)

Uchwata nr XLIX/735/09Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 24 czerwca 2009 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Jachcice-Zachod” w Bydgoszczy (104)
Uchwata L/757/09 Rady Miasta Bydgoszczyz dnia 15 lipca 2009  roku
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,.Bydgoszcz Wschod -
Towarowa” w Bydgoszczy. (160)

Uchwata Nr LVIII/891/09 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 30 grudnia 2009 r., w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Osiedle Lesne - Dwernickiego” w
Bydgoszczy (166)

Uchwata Nr IX/79/11 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 23 marca 2011 r., w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego ,,Bielawy” w Bydgoszczy (171)

Uchwata Nr LIV/1177/14 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 26 marca 2014 r., w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Bocianowo - Chodkiewicza” w
Bydgoszczy (188)

Na obszarze miasta Bydgoszcz obowigzuje Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (SUIKZP), zatwierdzone uchwalg Nr L/756/09 Rady Miasta w Bydgoszczy z dnia
15 lipca 2009 r.
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KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA

2. Opis zadania inwestycyjnego
2.1 Lokalizacja i zakres inwestycji

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko-pomorskim w granicach
administracyjnych miasta Bydgoszcz w jego pétnocnym obszarze. Obszar ten rozciaga si¢ od zachodu na
wschdd 1 obejmuje nastepujace dzielnice: Flisy, Okole, Jachcie, Bocianowo, Zawisza, Osiedle Lesne,
Bielawy, Bartodzieje, Bydgoszcz Wschod.

Inwestycja polega¢ bedzie na rozbudowie , do parametrow dwujezdniowej ulicy klasy GP,
istniejgcego ukladu drogowego w ciagu ulic Pileckiego, Artyleryjskiej, Kamiennej i Fordonskiej na
dhugosci 8,57 km, wraz z obiektami inzynierskimi , weztami, skrzyzowaniami, urzadzeniami ochrony
srodowiska, ciggami pieszymi , drogami rowerowymi, urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu,
odwodnieniem, o$wietleniem weztow i1 skrzyzowan oraz przebudowa mediow.

Ponadto przewiduje si¢ przelozenie torow tramwajowych w ciggu ul. Gdanskiej w rejonie
skrzyzowania z ul. Kamienna.

Zakres inwestycji obejmuje réwniez dyslokacje stacji postojowej Bydgoszcz Glowna
(zlokalizowanej wzdtuz ul. Artyleryjskiej) kolidujacej z projektowang Trasg W-Z. Przeniesione zostang
tory stacji postojowej i umieszczone w rejonie stacji Bydgoszcz Towarowa. Zapewniona zostanie wszelka
niezbedna infrastruktura techniczna dla obstugi spotek przewozowych tj.:

- tory boczne o ilosci 1 dlugosci uzytkowej nie mniejszej od obecnych z kanatami rewizyjnymi dla obstugi
taboru oraz siecig trakcyjnag dla obstugi jednostek elektrycznych

- drogi dojazdowe 1 wewngtrzne

- o$wietlenie terenu stacji postojowej

- przylacza 240/400 V

- urzadzenia grzewcze 1 zasilania powietrzem

- punkty do odfekalniania i wodowania

- myjnia mechaniczna

- obiekty kubaturowe dla zaplecza socjalnego obstugujacego stacje z dostepem do mediow dla okoto 10
0s6b na zmiang.

Dyslokacji ulegna rowniez tory boczne na stacji Bydgoszcz Wschdd. Zostang one przeniesione w
rejon ulicy Kaplicznej wraz z budowa placow tadunkowych, drogi dojazdowej oraz os§wietlenia.

Przedmiotowy odcinek trasy Wschod-Zachoéd rozpoczyna sie od ,,Wezta Zachodniego”
( rondo gen. St. Maczka ) na skrzyzowaniu DK 25 i DK80 a konczy na ,,Wezle Wschodnim” na
skrzyzowaniu ulicy Fordonskiej, Kamiennej i Spornej. Wezet Zachodni nie wchodzi w zakres niniejszego
opracowania

Parametry techniczne projektowanej ulicy :

klasa ulicy - GP (G)

predkos¢ projektowa - Vp=70km/h (60 km/h)

predkos¢ miarodajna - Vp =90 km/h

szerokos$¢ jezdni - 2x7,00 m (2x10,5 w przypadku wystepowania bus-pasow)
szeroko$¢ pasa ruchu - 3550m

szerokos¢ pasa rozdzialu - 3.00 m

szerokos$¢ drogi rowerowej -2x2,5m

szeroko$¢ chodnikéw -2x1,5+2,25 m

szerokos$¢ pasa pomiegdzy jezdnig a drogg rowerowa - 5,00 m (' min 2,0— w przypadku zastosowania np.
ekranow akustycznych lub ogrodzenia oddzielajacego chodnik od jezdni )

kategoria ruchu - KR6

- 115 kN
-50m

dopuszczalne obcigzenie na 0$
skrajnia pionowa

2.2 Cel i zakladany efekt zadania inwestycyjnego

Inwestycja ma polepszy¢ warunki i bezpieczenstwo ruchu w migscie na kierunku wschéd - zachod
oraz przenie$¢ ruch tranzytowy z centrum miasta (DK 80) na jego pdtnocne obrzeza .

Korzysci dla uzytkownikéw drog:

- podniesienie poziomu swobody ruchu na drodze,
- wzrost bezpieczenstwa ruchu,

- poprawa komfortu jazdy

- zmniejszenie zuzycia paliwa,

- skrocenie czasu podrozy

- poprawa jako$ci obstugi ruchu.

Korzysci dla spoteczenstwa i spoteczno$ci lokalnej:

- wzrost bezpieczenstwa ruchu,

- zmniejszenie negatywnego oddziatywania ruchu z istniejacej drogi na otoczenie poprzez
zastosowania urzadzen ochrony srodowiska

- przeniesienie ruchu tranzytowego na kierunku wschod-zachod z centrum miasta

(DK 80) na jego poinocne obrzeza .

2.3 Funkcja ulicy w sieci ulic miasta

Przedmiotowy odcinek Trasy Wschod-Zachod (Trasa W-Z) przebiegajacy w ciag ulic Pileckiego,
Artyleryjskiej, Kamiennej 1 Fordonskiej, laczy dwa najwazniejsze wezly transportowe Bydgoszczy:
Wezel Wschdd 1 Wezet Zachod. Trasa ta jest jedng z dwodch osi transportowych miasta na kierunku
wschod — zachdd. Jednakze jedyna nie przebiegajaca przez centrum miasta. Ze wzgledu na funkcje¢ Trasy
W-Z w uktadzie transportowym miasta przewidziano dla niej wysokg klase¢ funkcjonalno-techniczng —
ulica glowna ruchu przyspieszonego (GP), oraz wysoka kategori¢ administracyjng drogi — droga krajowa.
Obecnie projektowanym odcinkiem Trasy Wschod —Zachdéd prowadzona jest droga kategorii
administracyjnej — powiatowa. Trasa nie spelnia warunkéw technicznych dla klasy technicznej GP.
Dhugos¢ projektowanego odcinka Trasy Wschod - Zachod wynosi okoto 8,5km.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu
3.1 Istniejaca sie¢ drogowa
W rejonie projektowanej Trasy W-Z nie wystepuja drogi szybkiego ruchu. Uktad drogowy tworza:
e drogi krajowe
- DK5 wezet Nowe Marzy (Al) — Bydgoszcz -Pozna —Wroctaw- Lubawka- granica
panstwa (ul. Wyszynskiego)
- DK 25 Bobolice -Cztuchow -Bydgoszcz-Kalisz- Olesnica (ul. Nad Torem, Grunwaldzka,
Kujawska)
- DK80
Fordonska)
e drogi wojewodzkie —nie wystepuja
e drogi i ulice powiatowe
- w ciggu Trasy W-Z - ul. Pileckiego, Artyleryjska, Kamienna
- krzyzujace si¢ z Trasg W-Z — ul. Zeglarska, Kapielowa, Zaswiat, Gdanska, Sutkowskiego,
Gajowa, Inwalidow, Leczycka, Sporna, Przemystowa.
- w rejonie Trasy W-Z - ul. Inwalidéw, Lewinskiego, Pod wiaduktem.

Pawlowek -Bydgoszcz —Torun - Lubicz Dolny (Grunwaldzka, Torunska,
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KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA

e drogi i ulice lokalne
- krzyzujace si¢ z Trasag W-Z — ul. Kmicica, Rynkowska, Lelewela, Putaskiego, Fabryczna,
Wyscigowa
Istniejaca sie¢ drogowa w rejonie Trasy w-Z z uwzglednieniem kategorii i1 klas drég przedstawiono na
rysunku nr 1b

3.2 Istniejaca Trasa W-Z oraz zagospodarowanie i charakterystyka terenu wzdluz projektowanej
drogi (projektowany pas drogowy i teren przylegly)

e Opis ogolny

W niniejszym opracowaniu poczatek kilometrazu lokalnego (km 0-+000) przyjeto w S$rodku wyspy
centralnej] Wezta Zachodniego. W wezle tym przecinajg si¢ dwie drogi krajowe: DK 25 (Nad Torem,
Grunwaldzka) i DK 80 (Grunwaldzka) z drogg powiatowa ( Trasa W-Z , ulica rot. Pileckiego).

Wezel Zachodni nie wchodzi w zakres niniejszego opracowania.

Generalnie na odcinku dlugosci okoto 6,2 km od Wezta Zachodniego w strone wschodnig do
skrzyzowania z ul. Inwalidéw, istniejagca Trasa W-Z przebiega ulicami Pileckiego, Artyleryjska, i
Kamienng, ktore posiadajg jedng jezdni¢ dwupasowsg , dwukierunkowg o szerokosci 7.0 m. Miejscowo
ulice posiadaja trzy pasy ruchu a w rejonie skrzyzowan dwie jezdnie. Na odcinku od ul. Inwalidéw do
konca przedmiotowego opracowania (do Wezta Wschodniego) na dlugosci okoto 2,3 km Trasa W-Z
(ulica Kamienna) posiada dwie jezdnie dwupasowe. Wszystkie ulice posiadaja nawierzchni¢ bitumiczng.
Od wezta Zachodniego do ul. Gdanskiej po stronie lewej a od ul. Gdanskiej do wezta Wschodniego
( skrzyzowanie z ul Fordonska) po stronie prawej wzdtuz Trasy W-Z przebiega ciag pieszy wraz z drogg
rowerowy. Ciagg pieszy 1 droga rowerowa posiadaja nawierzchni¢ z kostki betonowej w kolorze
odpowiednio szarym i czerwonym i Sa oddzielone od siebie waskim pasem zieleni lub tylko linig
malowang. Jedynie na odcinku od ul. Zeglarskiej w kierunku wschodnim na dtugosci okoto 450 m droga
rowerowa przebiega samodzielnie. Chodnik na tym odcinku przebiega wzdtuz ul. Ludwikowo.

Na odcinku Wezel Zachodni - Wezel Zeglarska, po stronie potnocnej istniejacej Trasy W-Z wystepuja
zurbanizowane tereny niezabudowane oraz nieuzytki a po stronie potudniowej wzdhuz Trasy wystepuja
tereny zielone i przebiega Kanat Bydgoski. W km ok. 0+530 Trasa przekracza rzeke Brdg obiektem
mostowym o dtugos$ci okoto 100 m. ( trzy pasy ruchu ) .Nastgpnie w km ok. 0+850 znajduje si¢ Wezel
Zeglarska, ktory od pétnocy taczy ulice Pileckiego z ulicg Zeglarska, a od potudnia z ulicg Kgpielows.

Ul. Zeglarska przebiega wiaduktem nad Trasg W-Z.

Na odcinku Wezel Zeglarska — ul. Zadwiat znajduja sie dwa skrzyzowania. W rejonie km 1+550 znajduje
si¢ skrzyzowanie z ul. Kmicica, oraz ok. km 2+180 skrzyzowanie z ul. Rynkowska.

Od Wezta Zachodniego do ul. Zeglarskiej po obu stronach drogi wystepuja tereny zielone z duzg ilo$cig
drzew (okolice rzeki) . Za ul. Zeglarskig po lewej stronie Trasy na dtugosci okoto 550 m zlokalizowane
jest osiedle domoéw jednorodzinnych - Ludwikowo. Nastepnie na odc. ok. 300 m (rejon ul. Kmicica)
wystepuja tereny zielone i lasy. Dalej po lewej stronie zlokalizowane sg tereny ustugowe ( magazyny,
male zaktady produkcyjne itp. ) oraz dwa cmentarze ( Komunalny i Parafialny) rozdzielone ul.
Rynkowska. Cmentarz Parafialny dochodzi do terenow kolejowych PKP w rejonie ul. Zaswiat.

Po prawej stronie Trasy od ul. Kgpielowej ( okoto km 1+000) az do terenow PKP przy ul. Zaswiat ( km
1+450) rozciagaja si¢ tereny nalezace do firmy: Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A..

Nastepnie Trasa przebiega nad terenem PKP i ul. Zaswiat po Wiadukcie Niepodlegtosci gdzie dochodzi
do Wezta Zaswiat (km 2+830 ).Wezel Zaswiat jest weztem typu WC i taczy miedzy snobg ulice:
Pileckiego, Artyleryjska , Zaswiat i Zygmunta Augusta. Od tego momentu Trasa W-Z przebiega w $ladzie
ul. Artyleryjskiej.

Na odcinku ul. Zaswiat — ul. Gdanska po stronie poéinocnej Trasy znajduje si¢ cmentarz Nowofarny oraz
teren nalezacy do Wojska Polskiego. Po potudniowej stronie Trasy rozciagaja si¢ tereny PKP ( stacja
postojowa).

W rejonie km 3+300 znajduje si¢ skrzyzowanie ul. Artyleryjskiej z ul. Gdanska i Kamienng. Jest to
skrzyzowanie skanalizowane z torowiskiem tramwajowym w ciggu ul. Gdanskiej na kierunku poétnoc-
potudnie, sterowane sygnalizacjg §wietlng.

Od ul. Gdanskiej az do Wezta Wschodniego Trasa przebiega w $ladzie ul. Kamienne;j.

Na odcinku ul. Gdanskiej - ul. Sutkowskiego po potudniowej stronie Trasy W-Z znajdujg si¢ tereny
kolejno: mieszkalno - handlowe, nieuzytki, tereny zielone oraz teren z zabudowsg garazowa. Na dlugosci
ok. 200 m przed skrzyzowaniem z ul. Sutkowskiego znajdujg si¢ ogrody dziatkowe. Po stronie potnocne;j
znajduja si¢ tereny zabudowane i mieszkalne, tereny zurbanizowane nie zabudowane oraz tereny
przemystowe.

W rejonie km 34910 znajduje si¢ skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg $wietlng ulic Kamienne;j i
Sutkowskiego.

Odcinek Trasy W-Z od ul. Sutkowskiego do ul. Wyszynskiego jest ulicg dwukierunkowa, trzypasowa. Po
obu stronach Trasy na tym odcinku wystepujg tereny zabudowane mieszkaniowe lub przemystowe,
miejscami  zurbanizowane tereny niezabudowane. Po prawej stronie przed ul Wyszynskiego
zlokalizowane jest gimnazjum i Zesp6t Szkot nr 9.

W km ok. 4+380 znajduje si¢ skrzyzowanie zwykte jednostronne z ulicg Lelewela. Skrzyzowanie ulic
Kamienna-Wyszynskiego wystepuje w rejonie ok. km 4+760 i jest to skrzyzowanie z wyspa centralng
sterowane sygnalizacjg §wietlng. Po obu stronach Trasy, od ul. Wyszynskiego, az do skrzyzowania z ul.
Gajowa ( km 5+130), znajduja si¢ tereny zurbanizowane w wigkszo$ci mieszkalne.

Za skrzyzowaniem z ul. Gajowa na potudnie od ul. Kamiennej znajduje si¢ Zesp6t Szkét Ekonomicznych,
parkingi, oraz tereny mieszkalne z zabudowa garazowg. Tereny zurbanizowane mieszkaniowe oraz z
innego rodzaju zabudowa wystepuja po stronie potudniowej ul. Kamiennej praktycznie do konca Trasy
czyli do wezta Wschodniego

Od skrzyzowania ul. Kamiennej z ul. Pulaskiego w rejonie km 5+680, na pdinoc od Trasy wystepuja
tereny kolejowe, ktore przebiegaja dalej wzdluz istniejacej ul. Kamiennej, az do konca Trasy - wezta
Wschodniego

W rejonie km 6+060 znajduje si¢ skrzyzowanie skanalizowane ul. Kamiennej z ul. Inwalidéw, ktora
biegnie przez przejazd kolejowy w sasiedztwie przystanku kolejowego Bydgoszcz Bielawy.

Idac dalej na wschod trafiamy na skrzyzowanie ul. Kamiennej z ul. Leczycka ( km 6+400) i dalej na
skrzyzowanie z ul. Fabryczng (km 6+920 ) Oba te skrzyzowania sg skrzyzowaniami skanalizowanymi z
sygnalizacja $wietlng. Na koncowym odcinku do ul. Kamiennej w dochodzi ul. Wyscigowa ( km
7+800).

Odcinek Trasy W-Z konczy si¢ na Wezle Wschod, ktory obecnie wyznacza skrzyzowanie ulicy
Kamiennej z ulica Fordonska w rejonie km 8+180.

Wezet Wschodni stanowi rozwidlenie ulicy Fordonskiej (z kierunku wschodniego) na dwie arterie
komunikacyjne prowadzace ruch w kierunku centrum miasta: ul. Fordonska (obecnie droga krajowa nr
80) 1 ul. Kamienng (droga powiatowa, docelowo droga krajowa nr 80). Przecigcie w/w drog wraz z
dochodzaca od potudnia ul. Sporng tworzy skrzyzowanie skanalizowane o przesunietych wlotach, na
ktorym ruch sterowany jest przy pomocy sygnalizacji §wietlnej.

Obecnie w rejonie Wezta Wschodniego budowana jest trasa tramwajowa ( z estakada nad torami PKP)
do Fordonu ze zintegrowanym weztem transportowym Bydgoszcz Wschdd tym z przebudowa perondéw i
torow PKP. W obszarze wezta wystgpuja tereny kolejowe gdzie przebiegaja linie kolejowe nr 18 1 201
oraz tory boczne, gdzie odbywa si¢ przetadunek towarow.

W rejonie ul. Spornej po jej wschodniej stronie zlokalizowany jest port rzeczny na Brdzie a po stronie
zachodniej pochylnie do wodowania barek.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.



KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA

Istniejace wezty 1 skrzyzowania

e Wezet Zeglarska (Pileckiego — Zeglarska — Kapielowa) — 0+850 (wezet typu WB),

e Skrzyzowanie Pileckiego — Kmicica — 1+550 (skrzyzowanie skanalizowane sterowane
sygnalizacjg $wietlng),

e Skrzyzowanie Pileckiego — Rynkowska — 2+180 (skrzyzowanie zwyklte rozszerzonych wlotach),

o  Wezel Zaswiat (Zaswiat — Zygmunta Augusta — Artyleryjska - Pileckiego) — 2 + 830 (wezet typu
WC),

e Skrzyzowanie Artyleryjska — Gdanska — Kamienna — 3 + 300 (skrzyzowanie skanalizowane z
torowiskiem tramwajowym na kierunku potnoc — potudnie sterowane sygnalizacja §wietlng).

e Skrzyzowanie Kamienna — Sutkowskiego — 3 + 910 (skrzyzowanie skanalizowane sterowane
sygnalizacja §wietlng),

e Skrzyzowanie Kamienna — Lelewela — 4 + 380 (skrzyzowanie zwykte),

e Skrzyzowanie Kamienna — Wyszynskiego — 4 + 760 (skrzyzowanie skanalizowane z wyspa
centralng sterowane sygnalizacjg swietlng).

e Skrzyzowanie Kamienna — Gajowa — 5 + 130 (skrzyzowanie zwyklte o rozszerzonych wlotach),

e Skrzyzowanie Kamienna — Pulaskiego — 5 + 680 (skrzyzowanie zwykte),

e Skrzyzowanie Kamienna — Inwalidow ( Sygnatowa) — 6 + 060 (skrzyzowanie skanalizowane, w
sgsiedztwie zlokalizowano przejazd kolejowy — linie kolejowe nr 18 i 201 oraz przystanek
kolejowy Bydgoszcz Bielawy),

e Skrzyzowanie Kamienna — Leczycka — 6 + 400 (skrzyzowanie skanalizowane sterowane
sygnalizacjg §wietlng).

e Skrzyzowanie Kamienna — Fabryczna — 6 + 920 (skrzyzowanie skanalizowane sterowane
sygnalizacja §wietlng),

e Skrzyzowanie Kamienna — Wyscigowa — 7 + 800 (skrzyzowanie zwykte),

e Skrzyzowanie Kamienna — Fordonska - Sporna — 8 + 180 (skrzyzowanie skanalizowane o
przesunietych wlotach sterowane sygnalizacja Swietlng

Rozbudowywana trasa Wschod — Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezta
Wschodniego w Bydgoszczy, na podstawie biegnie na terenie zurbanizowanym .Projektowana trasa drogi
nie przecina elementéw ochrony przyrody i krajobrazu. Z trasg nie kolidujg istniejace pomniki przyrody
zywej 1 nieozywionej czy uzytki ekologiczne. Nie kolidujg z nig rowniez zabytkowe obiekty chronione.

e Konfiguracja terenu, fizjografia, morfologia

Projektowana Trasa na catej dtugosci przebiega po terenie zaliczanym do terenu ptaskiego.

Wedhug podziatu Polski na regiony fizyczno — geograficzne (Kondracki J.,2002 r.) projektowana
droga lezy na obszarze mezoregionu Kotlina Torunska, bedacego czgsciag makroregionu Pradolina
Torunsko - Eberswaldzka. Pradolina Torunsko - Eberswaldzka (315.3) przedstawia rozlegly forme
wklesta, oddzielajaca pojezierza pomorskie od wielkopolskich. Obszar gdzie przebiega projektowana
droga buduja formy pochodzenia rzecznego. Podstawowymi wystepujacymi jednostkami
geomorfologicznymi sa tarasy zalewowe akumulacyjne oraz nadzalewowe o charakterze erozyjno-
akumulacyjnym. Zasadnicze rysy rzezby rozpatrywanej powierzchni zwigzane sg z doling Brdy.

e Hydrografia

Wody powierzchniowe

Pod wzgledem hydrograficznym teren przez ktéry przebiega Trasa lezy w dorzeczu rzeki
Wisty oraz nalezy do czterech zlewni. Potozenie wzgledem jednostek hydrograficznych przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Orientacyjne - _
potozenie w stosunku do 8 s N
Kilometraza trasy 3 - azwa

od km do km @

0+000 0+080 | 292984 | Filsy

0+080 0+500 | 292989 | Kanat Bydgoski od Flisa do uj$cia

0+500 Brda od Kanalu Bydgoskiego do
292991 | potaczenia z basenem portowym

0+680 Brdyujscie
0+680 292979 Brda od zapory zbiornika Smukata do
8+568,48 Kanatu Bydgoskiego (p)

Podstawowym elementem uktadu hydrograficznego w rozpatrywanym rejonie jest rzeka Brda,
ktorg projektowana Trasa przecina w km 0+536 . Projektowana inwestycja nie przecina mniejszych rzek,
strumykow 1 ciekow itp.. Wystepujace wody powierzchniowe majg generalnie charakter drenujacy.

e Zjawiska geodynamiczne

Na podstawie mapy obszaré6w predysponowanych do wystgpowania ruchow masowych w
wojewodztwie kujawsko-pomorskim stwierdzono, ze projektowana inwestycja nie przecina obszarow,
ktére moga by¢ zagrozone ruchami masowymi.. Z informacji zawartej w bazie danych GIS dotyczacej
archiwizacji osuwisk wynika, ze inwestycja nie znajduje si¢ w poblizu osuwisk istniejgcych

Ponadto na rozpatrywanym terenie nie zaobserwowano zjawisk krasowych, procesow wietrzenia,
deformacji filtracyjnych czy osiadania zapadowego. Stwierdzono natomiast wystgpowanie gruntow
peczniejacych - ekspansywnych itow pliocenskich. Ity te zalegajg na réznych glebokosciach.

e Obszary zagrozone podtopieniami

Na rozpatrywanym obszarze nie wystepuje zagrozenie podtopieniami. Projektowana inwestycja nie
przecina obszarow zagrozonych podtopieniami.

e Linie kolejowe

Bydgoski wezet kolejowy tworzg trzy linie kolejowe znaczenia panstwowego oraz trzy linie lokalne.

Wsrod linii znaczenia panstwowego znajdujg si¢:

 migdzynarodowa linia tranzytu 131 (C-E 65/1) — weglowa magistrala kolejowa Chorzow Batory —
Tczew, taczaca Slask z portami w Gdansku i Gdyni. Przebiega ona przez miasto na kierunku
potudnie-pdétnoc, umozliwiajac potaczenie z Troymiastem 1 potudniem kraju;

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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e linia magistralna 18 : Pita — Bydgoszcz — Torun — Wioctawek — Kutno (dawna Kolej
Warszawsko-Bydgoska). Umozliwia ona polaczenie Bydgoszczy z Warszawg oraz posrednio ze
Szczecinem i Berlinem;

e Kkolejowa obwodnica towarowa 201 na odcinku Nowa Wies Wielka — Bydgoszcz -
Maksymilianowo, omija stacje Bydgoszcz Glowna od wschodu.

Linie lokalne w Bydgoszczy to:

e 201 : na odcinku Maksymilianowo — Koscierzyna — Gdynia;
e 209: Bydgoszcz — Chetmza — Kowalewo Pomorskie;

e 356: Bydgoszcz — Kcynia — Gotancz — Poznan.

e 745: Bydgoszcz Gléwna — Czyzkowko

Linia nr 131 i 201 znajdujg si¢ w VI paneuropejskim korytarzu transportowym oznaczonym numerem C-
E65. Sa one jedynymi liniami kolejowymi w regionie kujawsko-pomorskim o0 znaczeniu
mi¢dzynarodowym, poniewaz ujeto je w umowie europejskieq AGTC o Wazniejszych
Migdzynarodowych Liniach Tranzytu Kombinowanego i Obiektach Towarzyszacych. Koncentruja one
ruch pasazerski (nr_131) i towarowy (nr_201) w Kierunku potnoc-potudnie. Linia nr 18 umozliwia
natomiast transport w kierunku wschod-zachod-potudnie. Wszystkie linie na terenie miasta sg
zelektryfikowane, z wyjatkiem linii nr 209 i 356.

Projektowana Trasa przecina lini¢ 131 i 18 w rejonie ul. Zaswiat (projektowana estakada nad terenami
kolejowymi) oraz linie 18 , 201 i 209 w rejonie We¢zta Wschodniego ( projektowane estakady nad
terenami kolejowymi w ciggu tgcznicy Kamienna - Lewinskiego i tgcznicy Lewinskiego-Kamienna.
Ponadto od km 2,5 do km 3,5 ( wzdtuz ul. Artyleryjskiej) Trasa przebiega po terenach kolejowych gdzie
zlokalizowana jest stacja postojowa Bydgoszcz Gtowna ( przewiduje si¢ jej dyslokacje), a na odcinku od
km 5+700 do km 5+ 730 ( do konca Trasy ) przebiega wzdtuz linii nr 18 1 201.

4. Warunki ruchowe
Pomiar ruchu n istniejacej drodze

W ramach opracowania Koncepcji Programowej wykonano pomiar ruchu drogowego na wybranych
ulicach sieci drogowej Bydgoszczy. Pomiary wykonano w okresie od 2014-12-09 do 2015-01-28.
Zakres opracowania obejmowat dwukrotny pomiary cech ruchu drogowego na 19 skrzyzowaniach oraz
7-miu przekrojach miedzyweztowych zlokalizowanych na ,, Trasie Wschod — Zachod” w Bydgoszczy.
W pomiarach ruchu uwzgledniono nastepujaca strukturg rodzajowa pojazdow:
» O — samochody osobowe,
 F — samochody dostawcze,
» C — pojazdy ci¢zarowe,
* CP — pojazdy cigzarowe z przyczepami,
» A —autobusy,
* M — motocykile,
* W — pojazdy wolnobiezne.
Strukture rodzajows i kierunkowg ruchu rejestrowano w interwatach 15 minutowych. Badania ruchu na
skrzyzowaniach zostaty przeprowadzone w dwoch szczytach komunikacyjnych:
* szczyt poranny: 6.30 — 8.30;
* szczyt popotudniowy: 15.00 — 17.00.
Natomiast w przekrojach miedzyweztowych badania przeprowadzono w okresie catej doby.

Raport z pomiaréw ruchu drogowego stanowi osobng cze¢$¢ niniejszego opracowania i zostal

wykorzystany do wykonania analiz i prognoz ruchu.

Analiza ruchu

W analizach ruchu postuzono si¢ najaktualniejszym dla Bydgoszczy czterostopniowym,
transportowym modelem symulacyjnym (proces powstawania ruchu, wyboru celu podrézy, wyboru
srodka transportu, wyboru trasy przejazdu) opracowanym na bazie kompleksowych badan ruchu
drogowego oraz badan ankietowych mieszkancow tego miasta w latach 2010-2012. W modelu tym
odtwarzane sg zjawiska transportowego na terenie Bydgoszczy uwzgledniajgce zarowno strone popytu,
jak 1 podazy na transport, a takze wspodtzalezno$¢ obu tych charakterystyk. Model sktada si¢ z ponad 550
wewnetrznych i zewngtrznych rejonow transportowych reprezentujgcych jednolite obszary miasta oraz
wloty i wyloty zarowno drogowe, jak i kolejowe do i z miasta. Na rysunkach nr 1+4 przedstawiono
wyniki prognoz ruchu dla analizowanego odcinka w wariantach inwestycyjnych w roku 2035. Potoki
pojazdéw na poszczegdlnych weztach w wariantach inwestycyjnych zostaly przedstawione w formie
kartogramo6w ruchu na rysunkach z rozwigzaniami projektowymi ( na planach sytuacyjnych).

Wyniki prognoz ruchu dla wszystkich wariantow w tym dla wariantu bezinwestycyjnego na
latach 2020 i 2035 przedstawiono w Tomie II Cze$ci Opisowe;.

Whnioski z prognozy ruchu

Przeprowadzona prognoza potokow pojazdow w dwoch wariantach inwestycyjnych oraz w wariancie
bezinwestycyjnym wskazuje, ze przebudowa drogi jest w petni uzasadniona. W roku 2010 odnotowano
okoto dwukrotny wzrost potokéw pojazdéw komunikacji indywidualnej w wariantach inwestycyjnych,
natomiast w roku 2035 ponad dwukrotny wzrost ruchu w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego.
Potoki pojazdoéw na odcinkach miedzyweztowych osiagaja wielkosci od 20 tys. poj./dobe w jednym
kierunku do okoto 25 tys. poj./dobe w zalezno$ci od wariantu i roku prognozy.

W wariancie bezinwestycyjnym potoki pojazdow sg bardzo zréznicowane w zaleznosci od odcinka
analizowanej inwestycji. Na zachodniej czg$ci trasy wahajg si¢ w granicach od 12-14 tys. poj/dobe w
jednym kierunku do prawie 20 tys. poj./dobe. Poziom ruchu wzrasta w kierunku wschodnim, na ktéorym
na wiekszosci odcinkow przekracza 20 tys. poj./dobe. Poréwnanie potokow w roku 2020 1 2035
wskazuje, ze rozwdj sieci innej niz analizowany odcinek, w kolejnych latach powoduje zmniejszenie
ruchu w wariancie bezinwestycyjnym w roku 2035, w stosunku do roku 2020. Spadek ruchu waha si¢ w
granicach od 10% do 25%.

Poréwnanie wariantow inwestycyjnych wskazuje, ze wigksze potoki wystepuja w wariancie W2, to jest w
wariancie zapewniajagcym bezkolizyjny przejazd catej trasy. Potoki sg wyzsze o okoto 10-20 % niz w
wariancie 1. Rdznica w potokach wystepuje w obu horyzontach czasowych prognozy. Podobnie jak w
przypadku wariantu bezinwestycyjnego poziom ruchu wzrasta w kierunku wschodnim.

Budowa ktdoregokolwiek z wariantow inwestycyjnych poprawi warunki ruchu na obecnych ulicach
Artyleryjskiej 1 Kamiennej oraz na ulicach przyleglych. Realizacja inwestycji skroci czas przejazdu
analizowanego odcinka, srednio w dobie od 30 % do ponad 40%. Przy czym w wariancie W2 skrocenie
czasu podrézy jest o okoto 10% wieksze niz w wariancie W1.

Przyjety przekroj migdzyweztowy, dwujezdniowy o dwoch pasach ruch w kazdym kierunku, w okresie
objetym prognoza zapewnia warunki ruchu na wszystkich odcinkach, co najmniej na poziomie swobody
ruchu C. Prognozowane potoki pojazdéw w jednym kierunku nie przekraczajg 30 tys. poj./dobg, warto$ci
ktora przy strukturze ruchu odpowiada wartosci granicznej pomigdzy PSR C i PSR D.

Analiza potokéw pasazerskich w komunikacji zbiorowej wskazuje na nieznaczne zwigksz¢ nat¢zenia
ruchu pasazeréw w wariantach inwestycyjnych w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego. Jest to
zwigzane z brakiem zmian w sieci transportu publicznego w wariantach inwestycyjnych w stosunku do
wariantu bezinwestycyjnego.

Podsumowujac, wykonana prognoza ruchu pojazdéw komunikacji indywidualnej 1 zbiorowej wskazuje,
ze rozbudowa analizowanej trasy WZ, na odcinku do Wezta Zachodniego do Wezta Wschodniego z
funkcjonalnego punktu widzenia jest w petni uzasadniona.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Pi%C5%82a_%28miasto%29
https://pl.wikipedia.org/wiki/Toru%C5%84
https://pl.wikipedia.org/wiki/W%C5%82oc%C5%82awek
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kutno
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_Warszawsko-Bydgoska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_Warszawsko-Bydgoska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Warszawa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Szczecin
https://pl.wikipedia.org/wiki/Berlin
https://pl.wikipedia.org/wiki/Nowa_Wie%C5%9B_Wielka_%28wojew%C3%B3dztwo_kujawsko-pomorskie%29
https://pl.wikipedia.org/wiki/Maksymilianowo_%28wojew%C3%B3dztwo_kujawsko-pomorskie%29
https://pl.wikipedia.org/wiki/Bydgoszcz_G%C5%82%C3%B3wna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Maksymilianowo_%28wojew%C3%B3dztwo_kujawsko-pomorskie%29
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ko%C5%9Bcierzyna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Gdynia
https://pl.wikipedia.org/wiki/Che%C5%82m%C5%BCa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kowalewo_Pomorskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kcynia
https://pl.wikipedia.org/wiki/Go%C5%82a%C5%84cz
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pozna%C5%84
https://pl.wikipedia.org/wiki/Bydgoszcz_G%C5%82%C3%B3wna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Linia_kolejowa_nr_131
https://pl.wikipedia.org/wiki/Linia_kolejowa_nr_131
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_kujawsko-pomorskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Linia_kolejowa_nr_131
https://pl.wikipedia.org/wiki/Linia_kolejowa_nr_201
https://pl.wikipedia.org/wiki/Linia_kolejowa_nr_18
https://pl.wikipedia.org/wiki/Linia_kolejowa_nr_209
https://pl.wikipedia.org/wiki/Linia_kolejowa_nr_356

KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachéd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy.”
CZESC OPISOWA

Rys. 1.. Wyniki prognozy ruchu komunikacji indywidualnej i zbiorowej w roku 2035 ~-WARIANT1 [KI — poj./dobe; TP pas./dobe] — odcinek 1

TP 6331
Kl 6142

Kl 8279
TP 5648

LEGENDA

Calkowite natezenie ruchu (ponad 500 P/d)

Volume-DSeg (X,AP)

Transport systems

Autobusy

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.




KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachéd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy.”
CZESC OPISOWA

/
702
g g
-
A
HYS
o :y é?
S SN\
S
N O £\
N D
IR QL
=N
%
e <
Kl 475
Kl 644 2
o ¢
N~
- N ©
()
= . - ko)
K555 = KTP 673 : - © 0>
/ 15896 . S [o . R .,\\W
B 2 K/,kgKTIF' 057 ! Jaat L PR S
T -
o 37'016357 K(HD7 75625 A 5 : ‘ Ty
DM AT 817 NS ) NP 6 /r// G : : o ‘ T —
(3 743 ~. s =] S5 A 1564 T 489 ' ' // \\
- = Y [5] v ' ’ = ~
22y - i Jefe 206 2% 7 ' ' ' z
v @ o H TP 7567 < KP 58 '. ; ; " 4 <
:3 = [ s! 5? g? 17/ S A = ! 2204 g ' ‘all:z' ' ” 24,//
' ' ' ] -
N3 TP 2771 [l & ki3 y P | 2050 | 139 ' ) ﬁ S - 100k
33 i 4coslllls & [ 70349 g 4 252 [p 195 "~ = ; <R \\569 > . <P e F
p -~ 11 ' ' 72 ' A ’ &% .
H == -4 5 o Al W
K 53] & o8 FELIss B 7% T~ 2207 ' St <5 '
=\ | 92 ' N A Kl 206 F2739 o o I 5 %97 136 ; 73 WAES) QR
= N =4 3 N re Ki M <pilx] 643 4387 2671 201 H~ Wy 5,00 NP ST S
g2 B R B gl &35 I~ & K 297 2201 a0 >
S S Ty L e o el - s A <° 4 ;
o 2 2 Y = ' . K115 N 557 ‘(\\96 m b Kl 110 = \9615 .
il i X = s Ki 218 Ki 130 & 18| =< N < o
' ek ] Reves 15 Eenss Kitss] [, 27857 72200 ST 2832 WS ok ’
ke @ . I~ " S Kl 74 IKI - Krdfo 2 Kl 813 or gsK' 12944 T|KI 24670 X ki -
- _[ [P 5123 A 2 ~ >7/S S n A& P g .
d RIS Kl 19 e == 66 )
KI_ 8074 - e ; [KI 1908 KI 1944 —I KI 1568 |\ ¢ Y3 YK 70508 ol s BNy 75 555
a = S| B NS AL = AN KI 882 QP a0 TP s
Ki 6232 ’ 3287 Q | 5% - v AAT0 T P 972 <® Ki
el A o IN] o [l & YR QK 9 i 9 1337
S 8 &S Kl 6, N S N == YR 29\ \ 1P 72 '
ey © 8 Ry TP 2874 049 TS o 2l 4 I = Ry B8 = ' K gog
2 = < N [N 12 12 y '
[ o a fXTS55)c 2 ;" 371y <M [Ki 1454 Q ‘2 735 < 2 ’ TP 9 Sf=
Ki 655 . < P 1087 .- =y = . y B9 ' £ g
e - ' ' oIS - W == ' x
SIS ; 8 TeR NS ' __\(\\3-—‘:‘(? '(?’LSA :;-— '
o of© s I s o clx o2 '
) 218 N Y S W SR |/ ' QD 29 |3 ' LEGENDA
o A o 5 i ' fel . o N ' - T\Q ok .
A HEL O~ N : = gl & = L S\ '
£ L N____ ug 18 2 [N ¢ . - o SHS _‘lb‘g ' Calkowite natezenie ruchu (ponad 500 P/d)
s a N2 ;5/1¥ y - . Sy KI 305 = 8 2 ' \ O
@ 4 | 4497 = - ' - Y &
oY : ] . Kl 311 N >
i 5 - R ! ke S &
H TP 1155]|SfS ; £ R RN EE Tp 444 X TP A 2 < A2 D;\QD‘ Volume-DSeg (X,AP)
~([TP 1145 ~ v 4
Ki 22193 ' & K 19750 ~ G 5 TP of TP 900 TP 90308 K\ 1789 Py 8 < Transport systems
TP 17 Ki 1{TP 275 K 182 ZEES |
&7 = 92 95 p8 19_’39 cls = Autobusy
¥ TP 965 s B
[l ] TP 56 N f . Kolej
| ' K T 18208 | Jf 4
18217][ TP 20273 | \K o\ '
P 4716 TP AT ! ' - Tramwaj
1

76
7816

105
! 95

Rys. 2. Wyniki prognozy ruchu komunikacji indywidualnej i zbiorowej w roku 2035 ~WARIANT 1 [KI — poj./dobe; TP pas./dobe] — odcinek 2

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.



KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
» Rozbudowa Trasy Wschéd-Zachdd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”

CZESC OPISOWA

Y pa K 2265 ‘ iR
. 22 H
S = o\ [k [kl 18935 (H -~ 695 K 22657 g3l s K7
K189 Kl 904 KI 265 B=H HE= ~E[C © " K1 53
240 \:;\ 5.
TP 1833 2204 K S— H
‘ Kl 24244 Kl 2 267 LK1 2.
S X & 8307
£ 2[s
3 H 7 : [3Y] Ky AN
(‘0‘-56 A o 4 K1
wa S NG 31757580
\
<R 20 S = 3 L7 /R v
SOZdy % of UL §
- 2 KI 276 & 93 f
{H \ < 32 = KL
o Hig Q AQ Kl 1813 = 4 0>
O > \ % 3837 IS u'? N o s(5"0
'56(2' = Ki Sl N N = 7%
o Sl B Y
G 2 2 = 016/ /S »
WG, & &) S/ /AN /) 4,
& A\H N < /2 853
N S % ‘
\&\ of /’\0 6&) H Ki 176 < ,\'g_, s /6:? ¢
<3 SN 2 TP 4226 QY TS
2 % & V S
2 /(/ 32 06\ 1} 47 4—/ 97'9 ,3 NV /r/ 5676\
< SN2 G 7 & 22, 2
= < S AN P 9 /r/ v H S
= < /‘\\' $ s 6> ~ 777
v (3 7 L R
(o Yy 77 N
£ »w Cg 7 H 919 -
< 2 ’
7 479 cg?‘
S | N v
O A () / o e} '5
N S TN 316N/ SARR » >
Q N STS % = 2 (S 7. /9 >
{5 YA \ > =/ YR < 2 N
SR/ S 4 4 S 99 v N
SHEL Sha \ s 395 “H A
(024 R \ % S /2 $ {;@
‘ 2
P 3355915 KTP 327s0\H Q'V ;P H236 5 "~ . . 7 33 S \
18 K P, '
TP 3145 TP 4040 L = TP 4?_? Vs SHS s \o?
> — H 499 3 18107 i © ‘ ~\— 7 K -
TP 34 ' 821 N x = > / 950
98 ; 7 K LB : HIEY H b L NSLIP 1024
$ia i Q. STAVASSE VDS .‘ N To A== P 15> () LY ? 0 p_

Rys. 3. Wyniki prognozy ruchu komunikacji indywidualnej i zbiorowej w roku 2035 ~-WARIANT 2 [KI — poj./dobe; TP pas./dobe] — odcinek 1

LEGENDA

Catkowite natezenie ruchu (ponad 500 P/d)

Volume-DSeg (X,AP)

Transport systems

Autobusy

. Kolej

Tramwaj

7/
2
D
% O
AR
S ANCA,
76‘ a
© 2
Z
. N s &
H. . 2% Ns TP
O 95
76:9 K 57
A % 5
N o
N O 2
o &V 0\ £
A7 AT Mo A
RIS &, 7
/
QSOq 4'/’ S % Ki 467 S 0?9, &
2 6 W ~ oIkl 500 -
. KI 1 ‘l‘ Q
7 Bl - @S
Kl >H ! o B
| 205657 TIP 670 © M
2580, S/ TR
H 2 /780 chl 675 "
8211 27203 I'38 '
oF KI 15
' - . 83 TP
; 7 15 28005 ool ki
’ : ] 675 = '
~L, S svia. ¥ ™ K] 7 Ki 20897 B
g ¥ B Y B ]
g 5 ' ' : - A K/ T 22239
; : ; 2|et~ 81
' ’ < H_J Ay
TP 2429 1532 H Z ,10\0 -E = H S
b =
Tp 3446 : - 3 :-o
¢ 0 N~ >
N N K e % S
Theaazl F < [ foos 799 H
Kl 5462 . X =
H ~ T
HE W 5371 BT g2 3 o
Kl 7552 8 u"? TP 4680 680 ¥g 'é >
TP 5658 o A i = o ©
X X = X
)
H -~ ©
o O
A
NS

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.



» Rozbudowa Trasy Wschéd-Zachdd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”

KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :

CZESC OPISOWA

2
Z 8
7 S, >
A\ S P
v 198 95
% Ky
o 2 515
A -
= A
&
S
D - L
4170 %‘\Q ) ;00
~—_ =N
2\
H
386, § "
109! 17755 . 8
K] —]77P
o 20897 S 258 ol TS /5 sl
277
p W 4G 79\;2 22239T 1S NS J 78 67H
Kl 176 819/ [T S 5 L0 773467
k =~
<
= > KI5,
nE = TR 2lIS H p 1076 H
(th N (‘:’,’ o X ' 752 ’ '
© Q 0. (3 K ' '
e = Elllc a / [ 574 ' K
© © X = ~ ] y '
H H -~ ]
Ne '
= n N '
E >3 o ! I
© e X (=) Kl
SEN W= SR
o ~ '
=z r <j< & r-
; ' gy
' ,
- TP 5121 + H -,
Kl 7750 3
TP 3
H g KI 5381 H . 572287 S
N8 TP 2875 = > S
x & S TR
' < 1087
-~ ~ Lol .
~ o i L N o
SH Hels =13 . > S
N oy Bl = ' I NN e L -~ ©
S o ot o~ A Ko ' a
X > . ] = <
H -~ P 2 o 8 x
S a <) L 4 R - Sd
<Al Sy vl ! .
H TP 7 — N [%) ' » o I > -
14 E E S 0 ‘%) S elp === = e ~l 3
K 2172 e ~< . [P I soo[®
< - - A2
— TP 1792 K {TP 27505 ]p [\x1 183
j TP 965
'
L o ¢ KI 17490 TP 20260
oI o ' TP
SfS X 4720
LS a
(e A S -
P ~
D £
L) o o ‘ R
= '

68
[ 2846 ]
P55 :
8, ]
* TP 705 5539539 :
T) ki 21864 [ 36
P 4394 8 0 H=t
1
— T i 22573
KI 119 P
Kl 6757 491 K 818
[KI 1991 KI 2012 KI 1636
(=] © w v
~ <t (32 N oo
= ~ H © o |
7 ol e
L == 4 g
3 <=
KI 1459 2BV H
- o] [KI_490 w 25
. o a3
£ - = ’5’5\ ° ‘(? 2
W = A
W\ AAQO
1 - Q
- 155 A’[Q
o ’Lb‘g e i
o
~ ° 2
N <
o -
2\ WX %)
sl Gefa? H g0 o
&2 < N 79
gle] <&
N |~
X<

Rys. 4..Wyniki prognozy ruchu komunikacji indywidualnej i zbiorowej w roku 2035 —~WARIANT 2 [KI — poj./dobe; TP pas./dobe] — odcinek 2

% s ’/_ . - 6\
' ’ﬂ? ,\‘\661
AP\ *
"E,VV': 695 \\60'\%
o Qg
= A, \ <@
®
<0 AT Koo' [Ki1i2
o5 TP 2834
ki 7H b ki
<77y Kl 24698
-5 =[z
Kl 11038 =
A AY 1= Kl 887
Z0M T (@ 8 &
W« 912 TP 972
349 \ 1P
)P
24z
ol w
(=3 B
(g’n >
wn
N
~3 &4

LEGENDA

Catkowite natezenie ruchu (ponad 500 P/d)

Volume-DSeg (X,AP)

Transport systems
Autobusy
Kolej

Tramwaj

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.



KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA

5. Terenowa uwarunkowania realizacyjne

5.1 Dokumenty planistyczne

Dokumenty planistyczne wyszczeg6lniono w p. 1.4.3

Miejscowe plany zagospodarowania generalnie uwzgledniaja budowe Trasy W-Z. W niektérych
miejscach dla przyjetych rozwigzan projektowych zachodzi jednak konieczno$¢ zajecia pod inwestycje
nieznacznie szerszego terenu niz przewidziano pod droge w planie zagospodarowania. Generalnie kolizje
z planami zagospodarowania sa nieznaczne. Przebieg inwestycji na tle planow zagospodarowania
pokazano na rysunku nr 10 czesci rysunkowe;.

5.2 Obszary chronione

Planowana inwestycja swoim przebiegiem nie przecina form ochrony przyrody wymienionych w art. 6
ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody. Inwestycja znajduje si¢ w pewnych odlegtosciach (podanych w dalszej
cze$ci rozdziatu) od obszaréw chronionych. Inwestycja koliduje z korytarzem ekologicznym. ,,.Brda” w
miejscu przekroczenia rzeki Brdy.

5.2.1 Obszary ,,Natura 2000”

e SOO Dolina Noteci PLH300004
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 5,4 km od SOO
e SOO Solecka Dolina Wisty PLH040003
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 2,1 km od SOO OSO
e Dolina Srodkowej Noteci i Kanalu Bydgoskiego PLB300001
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 5,4 km od OSO
e 0OSO Dolina Dolnej Wisty PLB040003
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 1,7 km od OSO

5.2.2. Rezerwaty przyrody.

e "Wielka Kepa"
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 5 km od rezerwatu

5.2.3.Parki krajobrazowe.
e "Zespol Parkow Krajobrazowych Chelminskiego i Nadwislanskiego'
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 2,3 km od PK

5.2.4 Obszary Chronionego Krajobrazu

e "OChK Zalewu Koronowskiego"
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 3,5 km od OChK
e "OChK Péhnocnego Pasa Rekreacyjnego Miasta Bydgoszczy™
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 300 m od OChK
e "OChK Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej"
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 4 km od OChK
e "OChK Wydmy Kotliny Torunsko-Bydgoskiej cz¢§¢ wschodnia i zachodnia"
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w najblizszej odlegtosci ok. 2 km od OChK

5.2.5. Pomniki przyrody.

Na terenie miasta Bydgoszczy znajduje si¢ 95 pomnikéw przyrody, w tym 91 pomnikow przyrody
ozywionej (pojedyncze drzewa i krzewy lub ich grupy) i 4 pomniki przyrody nieozywionej (glazy
narzutowe 1 zrodto).

Pomniki przyrody ozywionej w Bydgoszczy to gldwnie drzewa o okazatych sylwetkach i wieku
szacowanym od 200 do 500 lat.
10 najblizej zlokalizowanych planowanej inwestycji pomnikow przyrody
W najblizszym sasiedztwie planowanej inwestycji zlokalizowanych jest 10 pomnikéw przyrody w
odlegtosci okoto 75 do 460 m

5.2.5 Lasy ochronne
Inwestycja nie przecina lasow ochronnych.

5.3 Korytarze ekologiczne.

Bydgoszcz znajduje si¢ na skrzyzowaniu nie tylko szlakow komunikacyjnych, ale réwniez
korytarzy ekologicznych. Przyczynia si¢ do tego polozenie w dolinach rzek: Brdy, kanalu bydgoskiego i
Noteci oraz Wisly. Pradolina Torunsko-Eberswaldzka oraz Dolina Dolnej Wisty to korytarze ekologiczne
0 znaczeniu migdzynarodowym. Ponadto przez obszary lesne nad Brda, Polnocny Pas Rekreacyjny
Bydgoszczy i Las Gdanski przebiega korytarz ekologiczny o znaczeniu Krajowym, zapewniajacy
potaczenie Puszczy Bydgoskiej i doliny Wisty z Borami Tucholskimi, waznym weztem 0 znaczeniu
miedzynarodowym. Wyjatkowe znaczenie dla migracji ptakow ma obecno$¢ w granicach miasta
najwiekszej polskiej rzeki - Wisty.

Inwestycja koliduje z korytarzem ekologicznym krajowym w miejscu przekroczenia rzeki Brdy.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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5.4 Obiekty dziedzictwa kulturowego

Obiekty dziedzictwa kulturowego

Planowane przedsiewzigcie (nie zaleznie od wariantu) zlokalizowane jest lub graniczy z
obszarami trzech stref ochrony konserwatorskiej:

e strefa,,W” — strefa ochrony archeologicznej;
e strefa, B” — strefa ochrony konserwatorskiej;
e strefa,,A” — strefa peinej ochrony konserwatorskie;j.

Strefa ochrony archeologicznej ,,W” obejmuje tereny rozpoznanych w trakcie badan
wykopaliskowych i powierzchniowych stanowisk archeologicznych. Na obszarze strefy zlokalizowane sa
dwa stanowiska archeologiczne Bydgoszcz Wschod st. 81 1 82 (osadnictwo kultury ceramiki sznurowe;j
oraz cmentarzysko kultury tuzyckiej). Inwestycja graniczy ze strefa ,,W”

Lokalizacje strefy ,,W” pokazano na nr 5

/ : f
' P
i i ‘ g LT

LEGENDA:

COB.ZAR.JIL. £.5%
- PROJEKTOWANE DROGI
WYKORZYSTANIE ISTN. NAWIERZCHNI ¥
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- PROJEKTOWANE MOSTY, WIADUKTY | ESTAKADY
- PROJEKTOWANE MOSTY, SKRZYZOWANIA DWUPOZ

- DRA IEKTAWANE MNAQTYV QKRZVZAWANIA IENNINDI

Rysunek nr 5 - Lokalizacja strefy ,,W”” ochrony archeologicznej

Strefa ,,B” ochrony konserwatorskiej obejmuje obszary o znacznym udziale elementow
historycznie uksztattowanej struktury przestrzennej o warto$ciach kulturowych, do ktérych zalicza si¢
tereny zwartej zabudowy srodmiejskiej pochodzacej z okresu rozwoju miasta z konca XVIII, XIX 1 XX
w. Inwestycja na odcinkach okoto km 0+840 do 1+300 oraz km 2+000 do 3+600 przechodzi przez
strefe ,,B”

Strefa ,,A” pelnej ochrony konserwatorskiej obejmuje obszary o szczegdlnych wartosciach
kulturowych, przeznaczone do bezwzglednego zachowania. Inwestycja graniczy ze strefg "A” na
poczatkowym odcinku od km 0+180 do km0+500 (wzdtuz kanatu Bydgoskiego do rzeki Brdy)

Lokalizacjg stref ,,A” 1,,B” pokazano na ponizszym rysunku.

Wszelkie prace ziemne prowadzone w obrgbie ww. stref wymagaja uzgodnienia z Wojewddzkim
Urzedem Ochrony Zabytkow w Bydgoszczy 1 winny by¢ prowadzone pod nadzorem archeologicznym.
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Rysunek 6. Lokalizacja stref ochrony konserwatorskiej na obszarze przedmiotowej inwestycji.

5.5 Budowa geologiczna
e Stratygrafia i litologia

Na podstawie wykonanych badan, literatury oraz map geologicznych stwierdzono ze w zakresie
glebokosci projektowanych otwordw geotechnicznych podtoze gruntowe zbudowane jest z utworow
czwartorzegdowych (plejstocen, holocen) oraz utworéw pochodzacych z okresu neogenu.

Plejstocen
Wystepuja utwory zlodowacenia potnocnopolskiego. Reprezentowane sg przede wszystkim przez utwory
zastoiskowe - pyly (?Qiﬁ), utwory rzeczne -piaski (p£Q§4) i rzeczno — wodnolodowcowe - piaski

('7'9Q23) oraz utwory lodowcowe -gliny (JQ2 )i (JQ3,).

Holocen
Utwory holocenskie reprezentowane sa przez utwory wspotczesne nasypy (“'Q, ), utwory organiczne -
humus , namuly (,Q, ), (,Q, ), utwory rzeczne -pyly (,,Q, + 51 Qb).

Neogen (trzeciorzed) - W zakresie glebokosci prowadzonych wiercen stwierdzono wystepowanie
utworow starszych niz czwartorzedowe pochodzacych z neogenu i wyksztalconych w postaci itow

(i Pl p5) oraz mutkow (;,,M,s).

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.

11



KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA

e Utwory powierzchniowe — dane szczegolne

Orientacyjny zasigg wystepowania poszczegélnych utworé6w w osi projektowanej trasy
przedstawiono W ponizszej tabeli.

Potozenie w stosunku | Diugosc¢ Ovis litologiczno-
do kilometraza odcinka | Symbol P giczno
od dol  wkm stratygraficzny
0+000 o piaski i zwiry rzeczne tarasow
0+100 0,100 P2 | zalewowych
0+100 piaski rzeczno -
wodnolodowcowe (pradolinne)
f-fa QB3 tarasow nadzalewowych rzeki
PP4 Ina itach pstrych, miejscami z
wktadkami mutkow 1 piaskow
0+200 0,100 oraz wegla brunatnego
0+200 o piaski i zwiry rzeczne tarasow
0+700 0,500 P2 | zalewowych
0+700 0+920 0,220 nasypy
0+920 Q! piaski 1 zwiry rzeczne tarasow
1+000 0,080 p27h | zalewowych
1+000 fQes piaski rzeczne tarasow
1+450 0,450 "P4 | nadzalewowych
1+450 piaski rzeczno -
wodnolodowcowe (pradolinne)
f-fay83 tarasow nadzalewowych rzeki
PP4 Ina itach pstrych, miejscami z
wktadkami mutkow 1 piaskow
2+120 0,670 oraz wegla brunatnego
2+120 Q2 piaski 1 zZwiry rzecznie tarasow
4+200 2,080 PPt | nadzalewowych
4+200 ity, mutki 1 ity z weglem
PLp
4+700 0500 | '™ *7° |brunatnym; Pl p,.
4+700 Q2 piaski 1 zZwiry rzecznie tarasow
6+170 1,470 PPt | nadzalewowych
6+170 ity, mutki 1 ity z weglem
PLp
7+000 0830 |™ '3 brunatnym ; Pl p,.
7+000 Q2 piaski 1 zZwiry rzecznie tarasow
8+500 1,500 P24 | nadzalewowych

Cecha znamienng budowy geologicznej sa wychodnie 16w pliocenskich, ktorych strop
lokalnie potozony jest tuz pod powierzchnia terenu.

e Zjawiska geodynamiczne

Na podstawie mapy obszarow predysponowanych do wystepowania ruchow masowych w
wojewodztwie kujawsko-pomorskim stwierdzono, Ze projektowana inwestycja nie przecina obszarow,

ktére moga by¢ zagrozone ruchami masowymi.. Z informacji zawartej w bazie danych GIS dotyczace;j
archiwizacji osuwisk wynika, ze inwestycja nie znajduje si¢ w poblizu osuwisk istniejgcych

Ponadto na rozpatrywanym terenie nie zaobserwowano zjawisk krasowych, procesow wictrzenia,
deformacji filtracyjnych czy osiadania zapadowego. Stwierdzono natomiast wystepowanie gruntOw
peczniejacych - ekspansywnych itéw pliocenskich. Ity te zalegaja na réznych glebokosciach.

e Obszary zagrozone podtopieniami

Na rozpatrywanym obszarze nie wystepuje zagrozenie podtopieniami. Projektowana inwestycja nie
przecina obszaréw zagrozonych podtopieniami.

5.6 Hydrografia

Wody powierzchniowe

Pod wzgledem hydrograficznym teren przez ktoéry przebiega Trasa lezy w dorzeczu rzeki
Wisty oraz nalezy do czterech zlewni. Potozenie wzgledem jednostek hydrograficznych przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Orientacyjne —
potozenie w stosunku do 8 s
kilometraza tras Eo RETALE
y > 2
od km do km @
0+000 0+080 | 292984 | Filsy
0+080 0+500 | 292989 | Kanat Bydgoski od Flisa do ujscia
0+500 Brda od Kanalu Bydgoskiego do
292991 | potaczenia z basenem portowym
0+680 Brdyujscie
0+680 292979 Brda od zapory zbiornika Smukata do
8+568,48 Kanatu Bydgoskiego (p)

Podstawowym elementem uktadu hydrograficznego w rozpatrywanym rejonie jest rzeka Brda,
ktora projektowana Trasa przecina w km 0+536 . Projektowana inwestycja nie przecina mniejszych rzek,
strumykow i ciekow itp.. Wystepujace wody powierzchniowe majg generalnie charakter drenujacy.

5.7. Warunki geotechniczne

Przypowierzchniowe warstwy podloza gruntowego w rejonie przedmiotowej inwestycji
zbudowane sg gtownie z nasypow niekontrolowanych (piaski drobne, $rednie, gliny prochnicze), jak tez
luznych, $rednio zageszczonych i zaggszczonych piaskow. Lokalnie w warstwach przypowierzchniowych
wystepuja gliny pylaste i pyty w stanie twardoplastycznym. Ponizej warstw przypowierzchniowych w
podtozu stwierdzono wystepowanie gruntdw niespoistych (piaski o zréznicowanym zageszczeniu), oraz
spoistych (gliny piaszczyste, pylaste oraz ity).

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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W rejonie rzeki Brdy stwierdzono warstwe gruntow organicznych (namutly piaszczyste) o migzszos$ci

g Charakterystyka -
okoto 2.5m. % 'E' Charakterystyka wystepujacych wystepujacych 5 é
. . . . , £ = A i 1 3 <
Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym lub napietym (w przypadku wystepowania soczewek gruntow g L (RO AT B ng?ﬁ;‘;g}‘:’ch = g
spoistych) wystepuje na glebokosci od okoto 2.3 do okoto 6.5 mppt. W znacznej czgéci odwiertow wody : :
.. . Nawiercony poziom wody
gruntowej nie nawiercono. . . _ . . .| gruntowej o zwierciadle
Przedmiotowy odcinek przecina Brde. Przypowierzchniowo zalegaja nabietvm stwierdzono na
o Okreslenie przydatnosci gruntow na potrzeby budownictwa nasypy w stanie luznym (warstwa Ia) do maksymalnej glebokosci 7,4 m lﬁ)glzloéci 27 m oot
Grunt t . e tveii .. . - dat d 16w budowl h % (otwor M2). Nasypy podscielone sa warstwg luznych piaskow drobnych Ea%omiast ,wo 4 p-p- S
runty wystepujgce w rejonic mwestyCjl sg w prze€éwazajgcej C€zgsCi przydain€ do c€low budowlanycn, T | (warstwa Va) przewarstwionych namutami piaszczystymi oraz piaskéw — € @
, . . C . . . @ |, . . R . zwierciadle  swobodnym S
zarowno jako podtoze budowlane, jak i do budowy konstrukeji ziemnych. Sg to przede wszystkim grunty & | $redniozaggszczonych z domieszky piaskow $rednich (warstwa Vb). | alebokosci 6,8 m ppt. | S
. . . . , . . . .. . . . Y, , . 2 | Utwory niespoiste rozdziela warstwa gruntow organicznych Woda o zzlvierciz;l dié N
niespoiste (piaski o réznym stopniu uziarniania), jak tez grunty spoiste. Przydatno$¢ gruntow spoistych do L | reprezentowanych przez namuly piaszezyste przewarstwione piaskami ety stabiline s
budowy nasypoéw uzalezniona jest géwnie od ich wilgotnosci, w przypadku jej nadmiernej wielkoS$ci Srednimi (warstwa IIb) o maksymalnej migzszosci 2,6 m. Na glebokosel | " 15 1 cci 9 0 m. W
. .. .. . .. . . . . od 5,8 m do 11,9 m zalega ciagta warstwa itow (warstwa IX). e il . d ’
konieczne bedzie ich uszlachetnienie, np. za pomocg stabilizacji spoiwami chemicznymi. Grunty obrebie it6w stwierdzono
. . .. , . .. . sgczenia.
organiczne, oraz humus nie na dajg si¢ do celéw budowlanych. Stwierdzone w podtozu ity nadaja si¢ jako
celow budowlanych jako podloze (przy ich odpowiednim zabezpieczeniu), nie nadaja si¢ natomiast do >
budowy nasyp(')w. g Na omawianym odcinku pod warstwg gleby prochniczej i podbudowy | Wody  gruntowej do @
T | zalegaja utwory niespoiste reprezentowane przez Sredniozaggszczone | glgbokosci  wykonanych S
o . Okreslenie kategorii geotechnicznej § piaski drobne (warstwa Vb). wiercen nie stwierdzono. o
Przedmiotowa inwestycja obejmuje budowg¢ obiektow w ztozonych warunkach gruntowych, dla ktorych <
wymaga si¢ ilosciowej i1 jakosciowej oceny danych geotechnicznych oraz ich analizy. Z uwagi na
powyzsze, , inwestycje nalezy zaliczy¢ do drugiej kategorii geotechniczne;j. 3
0 .
& | Podtoze zbudowane jest z twardoplastycznych glin pylastych z Wody . gruntowej do 2
i . , glebokosci  wykonanych S
i , ) & | domieszka pytow (warstwa VIlIc) . 4 nie stwierdzono 5
o Charakterystyka warunkow gruntowych na poszczegolnych odcinkach Trasy & Wiereen nie stwierdzono.
(e}
‘ Warunki gruntowe okreslono w osi inwestycji uwzgledniajac wszystkie grunty w zakresie Praypowierzchniowo podioze Zbudowans jost 2 masypow miespoistych w
rozpoznania. W ocenie pominigto warstwe gleby (humusu). 2 | stanie luznym (warstwa la) i Sredniozageszczonym (warstwa Ib) o
+ | maksymalnej miazszoSci 2,5 m (otwér D2N). Do km 1+000 naypy | Wody  gruntowej do 2
4 | podscielone s3 warstwag twardoplastycznych itow (warstwa 1X), | glebokosci  wykonanych -%
% | natomiast od km 1+000 podloze pod warstwa nasypéw twoOrza utwory | wiercen nie stwierdzono. N
& | niespoiste reprezentowane przez srednio zageszczone i zageszczone
piaski drobne (warstwa Vb iVc).
) Charakterystyka - S
é E Charakter,ystyka Wystt?pu_]qcych Wystqpujq’cych % 2 2 Podloze budujg utwory niespoiste reprezentOwane przez luzne piaski | Wody  gruntowej  do 2
5 warunkéw geotechnicznych poziomow 2 g L | drobne (warstwa Va) zalegajace do glebokosci srednio 1,8 m, ktére | glebokosci  wykonanych -%
o wodonosnych S | podscielone sg $redniozageszczonymi piaskami drobnymi (wrastwa Vb). | wiercen nie stwierdzono. <
+
Podloze zbudowane jest z nasypOw w stanie luznym (warstwa la) -
zalegajacych do maksymalnej glebokosci 2,5 m. W obrgbie otworu D2 w
okolicach km 0+425 pod warstwg luznych nasypow stwierdzono
clegrie iy e rlasyemm o s 4O | g o
S | DasyP £4)a wory p plas , . . stwierdzono w koncowym + | Do glebokosci 3,2 m podtoze budujg luzne nasypy (warstwa Ia). Ponizej | Wody  gruntowej  do 2
<t | $rednio zaggszczonym oraz piaski drobne w stanie luznym i $rednio . © ~— . . . R A - - [}
+ S0 . odcinku od km 0+450. 2 I | zalegaja grunty niespoiste w postaci luznych i $redniozageszczonych | glgbokosci wykonanych 3N
< | zaggszczonym), jak i1 spoiste reprezentowane przez twardoplastyczne - . 3 = L - . . ! o
X : - - - . | Poziom nawiercony BN & | piaskow drobnych (warstwa Va i Vb). wiercen nie stwierdzono. N
< | gliny pylaste i plastyczne gliny piaszczyste. Do km 0+370 pod nasypami stwierdzono na 22 m 2 ph
T | wystepuja piaski $rednie w stanie $rednio zageszczonym (warstwa VIb). . e N -
o . . . p-p-t., ktory stabilizuje si¢
Od km 04370 pod warstwa nasypow zalegja grunty spoiste na2.0mopt
reprezentowane przez twardoplastyczne gliny pylaste (warstwa VIlIc) 2 mp-pL
oraz plastyczne gliny piaszczyste (warstwa VIIIb). Ponizej (od km S
0+425) stwierdzono wystgpowanie twardoplastycznych itow (warstwa e ‘ ' ‘ ' Wody gruntowej do °
1X). — | Podloze  buduja  grunty niespoiste  reprezentowane = przez - 13
& sredniozageszczone i zaggszczone piaski drobne (wratswa Vb i Vc) ghebokosei - wykonanych =
3 £¢ £¢ p wiercen nie stwierdzono. o
+
Transprojekt Gdariski Sp. z o.o. 13
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CZESC OPISOWA
) Charakterystyka <@ g Charakterystyka -
% = Charakterystyka wyste{‘puja[cych wystepujacych S é % = Charakterystyka wystegpujqcych wystepujacych 5 é
£= warunkow geotechnicznych poziomow S: £= warunkow geotechnicznych poziomow s 2
IS wodonosnych 7 IS wodonosnych 7
Na przedmiotowym odcinku przypowierzchniowo zalegaja nasypy w
o . : ‘o : ; stanie luznym (warstwa la) o miazszosci od 0,6 do 1,8 m. Ponizej
Q | Przypowierzchniowo do glebokosci 1,8 m zalegaja nasypy w stanie . . o . . . . > A . .
% Sredniozaggszezonym (warstwa Ib). Ponizej podioze buduja grunty erlijvr\]/tl(e)\r;g_nyopozz\:\tl)ir;(\:lslg(ﬂ)é o = podi.ozle ],:)uduy}'grun'ty niespoiste reprezentowane przez piaski drobne w NaW|erco_ny poziom vyo(;jly .
L | niespoiste reprezentowane przez Srednio zaggszczone i zaggszczone gwob od nJ m  stwierdzono % %5 i‘;anle qznl}(/m, Vsre(;in.w zag@szczpnyT ; Zage;szgzodrgm (warstwa Va, Vb i grunt':ozvej 0 ZW.'erg'a € S
© | piaski drobne (warstwa Va i Vb) oraz zageszczone piaski $rednie ym N & | Ve), piaski grednie w stanie lunym, Srednio zageszczonym 1 | swobodnym stwierdzono | -y
+ | (warstwa VIc) na glebokosci 7,5 m p.p.t. & | zaggszczonym (warstwa VIa, VIb i VIc). Grunty niespoiste podscielaja | na glebokosci od 3,2 do N
- ' & | utwory spoiste reprezentowane przez twardoplastyczne gliny pylaste, | 5,0 mp.p.t.
gliny pylaste zwiezle i gliny piaszczyste (warstwa VIIIc), ktore to
podscielone sa twardoplastycznymi itami (warstwa 1X).
§ Nawiercony poziom wody Przypowierzchnipwo c!o maksymalr}ej glebokosci 3,9 m zalegaja piaski
%+ | Podloze buduja grunty niespoiste reprezentowane przez $rednio | gruntowej o zwierciadle | g drobne w stanie lpznym, sr.edmo zageszezonym 1 Zageszezonym
&L | zageszczone i zaggszczone piaski drobne (warstwa Vb i Vc) oraz | swobodnym  stwierdzono S - (warstwa odpow1edn10 Va,' Vb}Vc). W obrebie km 3+595 .stW1eVrdz0r?0 W obrebie km 3+600
| zageszczone piaski $rednie (warstwa VIc). na glebokosci od 7,0 do e & | Wystepowanie warstewki  piasku pylfl;tego w_ stanie  Srednio stwierdzono ®
+ 75mpp.t. & | zageszezonym (warstwa 1Vb) na glgbokosci 3,9 m. Do km 3+645 pod Wystepowanic £
' A | piaskami dorbnymi zalegaja $rednio zaggszczone i zaggszczone piaski ysiep I N
S | - . . . - . | swobodnego zwierciadta | <
& | srednie (warstwa VIb i VIc). Grunty niespoiste podscielone sg utworami A . N
- - ; : : ; ph . . . S - . wod  podziemnych na
Przypowierzchniowo podloze buduje ciggla warstwa nasypow e | Spoistymi. Do km 34625 pod piaskami $rednimi zalegaja Ay
. . . . L . - . R . glebokosci 4,5 m p.p.t.
niespoistych w stanie $rednio zageszczonym (warstwa Ib) o miazszo$ci twardoplastyczne gliny pylaste, gliny pylaste zwiezte i gliny piaszczyste
od 0,6 do 2,5 m. Generalnie podtoze pod nasypami zbudowane jest z (warstwa VIIIc). Ity twardoplastyczne (warstwa IX) podscielajg ciagla
utworéw niespoistych reprezentowanych przez S$redniozaggszczone i Nawiercony poziom wod warstwa utwory czwartorzedowe.
«w | zaggszczone piaski drobne (warstwa Vb i Vc), zageszczone piaski pylaste grUNtOWE] yop 2wi erciadl)é W podtozu zalegaja przypowierzchniowo nasypy w stanie luZnym,
& | (warstwa 1Vc) oraz $rednio zageszczone i zageszczone piaski $rednie - o $rednio zagegszczonym i plastycznym (warstwy odpowiednio la, Ib, 1d). .
+ . . swobodnym  stwierdzono 2 v o ) . . . L W  obrgbie km 4+175
i (warstwa VIb i Vlc). Jedynie od km 2+070 do km 2+165 pod warstwa na glebokosci od 3.4 do S o Ponizej podtoze buduja grunty niespoiste w postaci piaskow drobnych w stwierdzono
v | nasypow do glebokosci 3,8 m zalega warstwa utwordéw spoistych w 70 m ppt W ot; rebie % % stanie luznym, $rednio zaggszczonym i zageszczonym (warstwa Va, Vb, i Wystepowanie 2
2 | postaci twardoplastycznych i plastycznych glin piaszczystych (warstwa t L : f h & | Vo). W okolicach km 4+175 tuz pod warstwg nasypoéw nawiercono luzne y bepd L |
= | Vilb i VIIe). S tWOrd swartorzed h kszaltuie sic n utworow spoistyc S iaski $redni tebokosci . swobodnego zwierciadia i)
. Spag utworow czwartorzedowych ksztaltuje si¢ na S | piaski $rednie (warstwa VIa) do glebokosci 1,2 m. Grunty spoiste A . N
L L stwierdzono saczenia. X . . L . wod podziemnych na
glebokosci od 10,5 m p.p.t do glgbokosci 20,0 m p.p.t. Utwory neogenu o | podscielaja grunty piaszczyste. Od km 4+175 piaski drobne podscielone tebokodci 2.3 m o.b.t
reprezentowane sa przez twardoplastyczne ity (warstwa IX) oraz sa twardoplastycznymi glinami pylastymi zwigztymi (warstwa VIIIc). Do gl > M PPt
soczewke pylow piaszczystych w stanie twardoplastycznym (warstwa X) km 4+285 stwierdzono wystgpowanie itéw (warstwa IX).
wystepujaca w obrebie utwordw ilastych od km 2+290.
Przypowierzchniowo podtoze buduje ciagta warstwa nasypow “
niespoistych w stanie luznym (warstwa la) i s’r_ednio zaggszezonym § Pod nawierzchnig zalegaja do glebokosci 2,5 m piaski drobne w stanie Wod runtowei  do
(warstwa Ib). Generalnie podloze pod nasypami zbudowane jest z 5 | Srednio zaggszezonym (warstwa Vb). Piaski podscielone sg gling pylasta I byk 9 K ! h 2
utworéw  niespoistych reprezentowanych przez luzne, $rednio | Nawiercony poziom wody 0 | zwigzla w  stanic  twardoplastycznym  (warstwa  VIIIc) oraz | &'F 0 0% tW}’ (()jnanyc e
zageszezone i zageszezone piaski drobne (warstwa Va, Vb i Vc), | gruntowej o zwierciadle < | twardoplastycznym item (warstwa 1X). wiercen nie stwierazono.
« | zageszczone piaski pylaste (warstwa IVc) oraz luzne piaski $rednie | napietym stwierdzono na =~
g (warstwa VIa). glebokosci od 5,2 do 93 | o
o Utvxrfory .niespoiste przedzielone zosta}y 'socz'ev.vkat twardoplastycznych m p.p.t. Woda ’st_abilizuje .§ Podloze przypowierzchniowo buduja nasypy w stanie luznym,
@ | pylow piaszczystych (warstyva I1Ib) o migzszosci od 1,5mdo 2,4 moraz | si¢ na glgbokosci od 3,7 % $redniozaggszczonym i lokalnie zageszczonym (warstwy odpowiednio Na rzedmiotowym
2 so.cz'ewkra, .plastycznych glin pylastych zwigzlych (warstwa VIIIb) o | m p-p.t. do48mp.pt. W Ia, Ib, Ic). Pod nasypami podtoze buduja zardwno grunty niespoiste jak i odcinku P stwier dzoyno
migzszosci 2,1 m. obrebie utworow spoiste. Grunty niespoiste reprezentowane sa przez piaski drobne w .
Spag utwordéw czygrtorzqdowych ksztattuje si¢ na glgbokosci od 6,5 m spOISty_Ch stwierdzono o | stanie luznym, srednio zageszczonym i zageszczonym (warstwa Va, Vb, ;szggquor:;agle iorciadl
p-p-t do gigbokosci 10,5 m p.p.t. Utwory neogenu reprezentowane 83 | saczenia. § Vc) oraz piaski $rednie i grube w stanie $rednio zageszczonym (wartswa od og ermn hc1a nz @
przez twardoplastyczne ity (warstwa IX) oraz soczewke pylow ‘> | VIb) i piaski $rednie w stanie zaggszczonym (warstwa Vic). Grunty “; bokopéci Z(l) d 430 do 5.0 §
piaszczystych W stanie twardoplastycznym (warstwa X) wystepujaca w 2 | spoiste pochodzenia czwartorzgdowego podscielaja utwory niespoiste i rgn ¢ t W obr b}e otwo;u 2
obrebie utwordw ilastych do km 2+390. Y | reprezentowane sa przez twardoplastyczne gliny piaszczyste, gliny Mfép' olebiei ¢ wstenuic N
~ | pylaste i gliny pylaste zwiezte (warstwa VIIIc). Utwory neogenu zwiercii dQ}O 1 WY gﬁ) 5}/
P ierzchni dtoz t budo jest ‘ : : j i it6 : :
o rzy'p0w1e’rzc niowo podloze gruntowe zbudowane jest z nasypow w Nawiercony poziom wody Wystqpu_]q- W postaci twardoplastchnych itow (warstwa [X) oraz podziemnej o charaketrze
f stanie luznym (Warstwa_ la). Ponizej zalegaja grunty niespoiste gruntowej o zwierciadle 2 warstewki twardoplastycznych glin pylastych w stanie napietym
< | reprezentowane przez piaski drobne w  stanie luznym, $rednio swobodnym  stwierdzono | -3 twardoplastycznym (warstwa X) zdeponowanej w okolicach km 4+600 pietym.
¥ | zageszczonym i lokalnie (do km 2+585) w stanie zaggszczonym . L2 na glebokoséci 8,7 m.
@ L . L, . S . na glebokosci od 3,2 do N >
© | (warstwy odpowiednio Va, Vb i Vc) oraz piaski $rednie w stanie $rednio
&Q 3,7mp.p.t
zageszczonym (warstwa VIb). -
[ . . , . .
Q Ifodio;e zbudowane Jgst z .glr’untoyv ple'spm_stych reprezentowanych przez Wody gruntowej do °
v | $rednio zageszczone piaski $rednie i piaski grube (warstwa VIb). Do km - D
+ A SN glebokosci  wykonanych S
A 8 | 5+145 piaski podscielone sg twardoplastyczng gling piaszczysta (warstwa . . ! 5
) = L . wiercen nie stwierdzono.
{ ) ) ] Wody  gruntowej do o S | VIlIc) oraz itami twardoplastycznymi (warstwa 1X).
oo | Podloze ma charakter jednorodny, zbudowane jest z $rednio . 5 ig)
& zageszczonych i zaggszczonych piaskow drobnych (warstwa Vb i Vc) gif;bokosq Wykonanych S
x wiercen nie stwierdzono. o
-
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KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
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6. Projektowane zagospodarowanie terenu

Niniejsze opracowanie zawiera cztery warianty rozwigzania uktadu drogowego Terasy W-Z
Ogoblna charakterystyka poszczegdlnych wariantow (elementy roznigce poszczegélne warianty) jest
nastepujaca :

Wariant 1

Rozwigzanie o najmniejszym zakresie prac tzw. ,,minimalne”, ze skrzyzowaniami w jednym poziomie
( skanalizowanymi z sygnalizacjg $§wietlng). Nie przewidziano w nim buspaséw oraz dopuszczono
pojedyncze zjazdy na droge gldwna.

Wariant 2

Rozwigzanie, w ktorym zaprojektowane zostaly wezly dwupoziomowe. Trasa glowna zostanie
poprowadzona w murach oporowych pod ulicami poprzecznymi ( ul. Gdanska, ul. Sutkowskiego i Al.
Wyszynskiego) 1 potagczona z nimi za pomoca tacznic. Wiadukty przewidziano w ciggu ulic bocznych ( w
poziomie terenu). Zaprojektowano buspasy oraz drogi dojazdowe do posesji umozliwiajace ograniczenie
do minimum ilos$ci zjazdow na drodze gtéwne;.

Wariant 3

Rozwigzanie, w ktorym zaprojektowane zostaly wezlty dwupoziomowe. Trasa glowna zostanie
przeprowadzona  goéra, po  estakadach nad  ulicami  przecinajacymi  Trasg ~ W-Z
( ul. Gdanska, ul. Sutkowskiego 1 Al. Wyszynskiego). Potaczenie ulic poprzecznych z Trasg odbedzie si¢
za pomoca tacznic. Zaprojektowano drogi dojazdowe do posesji umozliwiajace ograniczenie do
minimum ilo$ci zjazdow na drodze gléwne;.

CZESC OPISOWA
Wariant 4
) Charakterystyka e Wari I lutek kaft 7 Tudnodcia i i ! . SInveh el , h
et Charakterystyka wystepujacych wystepujacych £z ariant t§n powsta I}a skutek spotkan z lu poscu; 1 jest potaczeniem pgszczego nyc elementow z trrzec
£ warunkoéw geotechnicznych pozioméw § 5 poprzednich wariantéw. Wprowadzono takze szereg dodatkowych zmian szczegétowych. Trasa gtowna
Ja (=) - . . , . . . . .
8 wodonosnych zostanie poprowadzona w murach oporowych pod ulicami Gdanskg i Sutkowskiego, natomiast w rejonie
Na rozpatrywanym odcinku przypowierzchniowo zalegaja nasypy W ul. Wysz‘ynskle‘gp bq@zw bleglg estgkadq. ngzygnowaflq z buspasow. ZaprOJelftowgno drogi dojazdowe
stanie od luznego do zaggszczonego (warstwa Ia, Ib, Ic). Ponizej podtoze do posesji umozliwiajace ograniczenie do minimum ilosci zjazdow na drodze gléwne;.
buduja glownie utwory niespoiste reprezentowane przez piaski drobne w
& | stanie luznym, §rednio zaggszczonym i zaggszczonym (warstwa Va, Vb, | Wode stwierdzono
g Vc), piaski $rednie w stanie $rednio zaggszczonym (warstwa VIb) i | lokalnie w obrgbie km 2 .
&L | zageszczonym (warstwa Vlc) zalegajace do km 5+500 oraz lokalnie w | 5+340 jako swobodne ~§ 6.1. Oblekty drogowe ] ] ]
% | obrebie km 6+160 luzne piaski pylaste (warstwa [Va) tuz pod nasypami. | zwierciadlo na glebokosci | N 6.1.1.Parametry techniczne pFOJektowanyCh ulic
& | Grunty spoiste nawiercono lokalnie w obrebie otworéw M48 i M49. | 6,0 mp.p.t.
Grunty spoiste reprezentowane sg przez migkkoplastyczne i . . Lo
twardoplastyczne gliny pylaste (warstwy odpowiednio VIlla i VIIIb) oraz Parametry techniczne projektowanej ulicy :
twardoplastyczne ity (warstwa 1X).
- klasa ulicy - GP (G)
% Podloze buduja $rednio zageszczone piaski $rednie i piaski grube Wody gruntowej  do " predkos$¢ projektowa - Vp=70 km/h (60 km/ h)
o | (warstwa VIb) oraz $rednio zageszczone i zageszCzone pia§ki d.robne glebokosci  wykonanych 3 predkos$¢ miarodajna - Vp=90 km/h
& | (warstwa Vb i Vc). Do km 6+660 warstwg gruntow niespoistych | [io b e rwierdzono. =S szeroko$¢ jezdni - 2x7,00 m (2x10,5 w przypadku wystepowania bus-pasow)
| podscielaja twardoplastyczne ity (warstwa IX). L,
© szeroko$¢ pasa ruchu 3,50 m
< . o e — szerokos¢ pasa rozdziatu - 3.00 m
a rozpatrywanym odcinku przypowierzchniowo zalegaja nasypy w ‘s . .
stanie od luznego do zageszczonego (warstwa Ia, Ib, Ic). Ponizej podltoze | Wodg gruntowa o SzerOkOS,C, dr0g1 IjO\fVCI‘OWG] 2x2,5m
o | buduja gléwnie utwory niespoiste reprezentowane przez piaski drobne w | zwierciadle swobodnym i szeroko$¢ chodnikow -2x 1,5+2,25 m
§ stanie luznym, $rednio zageszczonym i zaggszczonym (warstwa Va, Vb, | napigtym nawiercono na o . .
% | V), piaski $rednic w stanie luznym, Srednio zageszezonym i | glebokosci od 5.9 do 8,1 | S szeroko$¢ pasa pomigdzy jezdnia a droga rowerowa - 5,00 m ( min 2,0— w przypadku zastosowania np.
S | zageszczonym (warstwy odpowiednio VIa, VIb, VIc) oraz lokalnie w | m  p.pt.  Woda o S i . L. . . .
% | obrebie otworu M51 (km 7+620) $rednio zaggszczone pospoiki (warstwa | zwierciadle napigtym N ckranow akustycznych lub og rodzenia oddzielajacego chodnik od jezdni )
| VII). Grunty spoiste wystepuja jedynie w postaci niewielkiej soczewkina | stabilizuje si¢ na
glebokosei 5,9 m i wyksztatcone zostaty w postaci twardoplastycznych | glebokosci 5,9 m p.p.t. kategoria ruchu - KR6
pylow piaszezystych (warstwa I11b).

dopuszczalne obcigzenie na o$ - 115 kKN
skrajnia pionowa -50m

6.1.2. Przebieg drogi w planie

Wariant 1

Poczatek kilometrazu lokalnego (km 0+000) przyjeto w s$rodku wyspy centralnej Wezta
Zachodniego. Przedmiotowy odcinek rozbudowy Trasy W-Z rozpoczyna si¢ w km 0+182,0 w miejscu
gdzie projektowana prawa jezdnia wiacza si¢ w jezdni¢ istniejacg. Na poczatkowym odcinku dlugosci
okolo 2,3 km trasa przebiega w §ladzie ul. Pileckiego. Do skrzyzowania z ul. Kmicica w km 1+514
istniejgca jezdnia (lewa) praktycznie pozostaje bez zmian. Przewiduje si¢ dobudowg drugiej jezdni z
budowa mostu przez Brde w km 0+534.

Od skrzyzowania z ul. Kmicica, trasa na dtugosci okoto 850 m przebiega wzdtuz terenow PESY. Z
uwagi na wystepujace cmentarze po stronie potnocnej istniejacej ulicy, rozbudowa trasy jest mozliwa
tylko w kierunku potudniowym co wiaze si¢ z koniecznoscig wejscia na dlugosci okoto 430 m na teren
PESY. W celu zminimalizowania skutkow tego wejscia przewiduje si¢ budowg estakady nad terenami
PESY, nad terenami PKP i nad ul. Zaswiat, o facznej dlugosci 481 m.

Potaczenie ul. Zaswiat i ul. Artyleryjskiej z Trasa W-Z zaprojektowano w formie wezta typu WC, ze
skrzyzowaniami z sygnalizacja $Swietlng (na trasie gtownej 1 na skrzyzowaniu ul. Zaswiat z ul.
Artyleryjska). W rejonie wezla po poludniowej stronie trasy zlokalizowano parking ,,park & ride”.

Nastepnie Trasa przebiega w $ladzie ul. Artyleryjskiej. Rozbudowa Trasy (dobudowa drugiej
jezdni) nastgpuje w kierunku poludniowym, gdzie znajduja si¢ tereny PKP (stacja postojowa). W zwigzku
z tym zachodzi konieczno$¢ dyslokacji stacji postojowej w rejon stacji Bydgoszcz Towarowa. Taki
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przebieg Trasy wynika z faktu, ze po pétnocnej stronie ul. Artyleryjskiej zlokalizowany jest cmentarz i
tereny wojskowe 1 rozbudowa Trasy w tym kierunku jest niemozliwa.

Trasa w km 3+443 dochodzi do ul. Gdanskiej gdzie przewidziano budowg skrzyzowania
jednopoziomowego, skanalizowanego z sygnalizacjg $wietlng. Zmieniona zostata lokalizacja torowiska
tramwajowego na odcinku 276 m. tak aby przebiegalo pomigdzy jezdniami ulicy .Zaprojektowane
zostaly perony po obu stronach torowiska o dtugosci 84 1 49 m i szerokosci 2,5 m.

Na nastgpnym skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego w km 4+053 réwniez przewidziano
skrzyzowanie skanalizowane, jednopoziomowe z sygnalizacja §wietlng.

Od ul. Gdanskiej az do Wezta Wschodniego Trasa przebiega w $ladzie ul. Kamiennej.
Na docinku od ul. Gdanskiej do ul. Inwalidow rozbudowa Trasy w wiekszosci przewidziana jest po
stronie poétnocnej istniejacej ul. Kamiennej, ktéra na tym odcinku w chwili obecnej posiada jedng jezdnie.

Dalej Trasa dochodzi do skrzyzowania z ul. Wyszynskiego, ktore zaprojektowane zostato w
jednym poziomie, jako skrzyzowanie z wyspa centralng z sygnalizacja swietlng.

Nastepnie w km 5+367 Trasa przecina ul. Gajowa, gdzie pozostawiono skrzyzowanie zwykte bez
mozliwosci przejazdu przez pas rozdzialu. Tuz przed skrzyzowaniem zaprojektowany zostat tunel dla
pieszych umozliwiajacy przedostanie si¢ na drugg strong¢ ulicy Kamienne;.

Idac dalej w §ladzie ul. Kamiennej, w rejonie ul. Pulaskiego Trasa dochodzi do terenow PKP,
wzdluz ktorych przebiega¢ bedzie na dtugosci okoto 2.8 km (do konca opracowania). Rozbudowa na tym
odcinku w wigkszo$ci przewidziana jest po stronie potudniowe;j istniejgcej ul. Kamiennej wlasnie z uwagi
na w/w tereny kolejowe.

W rejonie stacji kolejowej Bydgoszcz Bielawy zostala zaprojektowana ktadka dla pieszych nad
ul. Kamienng ( przedtuzenie istniejacej ktadki nad torami PKP). Przewidziano réwniez miejsca
postojowe dla rowerdéw po obu stronach ulicy. W rejonie stacji po potnocnej stronie torow zlokalizowano
parking ,.park & ride”.

Od ul. Inwalidow (km 6+202) do wezta Wschodniego istniejgca ul. Kamienna posiada dwie
jezdnie. Na skrzyZzowaniu Kamienna - Inwalidow przewidziano skrzyzowanie zwykte bez mozliwosci
przejazdu przez pas rozdziatu 1 skretu w lewo ( przejazd przez tory) dla pojazdow jadacych z kierunku
zachodniego. Na nastgpnym skrzyzowaniu z ul. Leczycka (km 6+419,5) przewidziano budowe¢ ronda
dwupasowego, ktore umozliwi zawrocenie 1 przejazd przez tory ulicg Inwalidow pojazdom jadacym z
kierunku zachodniego.

Nastepne skrzyzowanie z ul. Fabryczng w (km 6+926 pozostawiono praktycznie bez zmian (ten
sam typ skrzyzowania teowego z lewoskretem na drodze gtowne;j).

Dalej Trasa dochodzi do skrzyzowania z ul. Fordonska gdzie przewidziano budowe Wezta
Wschodniego. Zaklada si¢ , zZe przedtuzeniem ul. Kamiennej w kierunku wschodnim  bedzie
ul. Fordonska, oraz ze be¢dzie bezkolizyjny przejazd ul. Fordonskg z Kierunku wschodniego w kierunku
centrum. Wezet bedzie bezkolizyjnie taczyt réwniez ul. Kamienng z ul. Lewinskiego usytuowang po
drugiej stronie torow PKP. W tym celu przewiduje si¢ budowe dwupasowej estakady nad terenami
kolejowymi i nad jezdniami gtéwnymi Trasy. Estakada bedzie przeprowadza¢ ruch w obu kierunkach.
Dla kierunku Kamienna-Lewinskiego na odcinku od wytaczenia si¢ z ul Kamiennej do estakady tgcznica
bedzie jednopasowa. Dla kierunku Lewinskiego — Kamienna od estakady do wlaczenia si¢ w
ul. Kamienng tacznica bedzie rowniez jednopasowa. tacznica ta bedzie przekraczaé jezdnie glowne
Trasy dotem ( wiadukty w ciggu ul. Kamiennej) 1 wlacza¢ si¢ w ul. Kamienna.

Wezel pozwoli rowniez na bezkolizyjne potaczenie z ul. Fordonska dochodzacej od potudnia
ul. Spornej oraz projektowanego po péinocne;j stronie Trasy parkingu ,,park & ride” .

Parking przewidziano na terenie torow bocznych obecnej stacji Bydgoszcz Wschod. W zwiazku
z czym zaszta konieczno$¢ ich dyslokacji w rejon ul. Kaplicznej. Parking ten pozwoli na pozostawienie na
nim samochodu lub roweru i kontynuowanie dalszej jazdy $srodkami komunikacji zbiorowej. W chwili

obecnej trwa budowa estakady tramwajowej nad torami PKP w ramach realizacji trasy tramwajowej
Fordon-Centrum. Po zrealizowaniu Wezta Wschodniego stanowi¢ on bedzie wezel integracyjny
( przesiadkowy) umozliwiajacy sprawne przesiadanie si¢ z réznych $rodkéw lokomocji ( pociag,
tramwaj, autobus, samochdd, rower) 1 kontynuowanie jazdy w réznych kierunkach.

Parking ,Park & Ride” przewidziano na terenie toréw bocznych obecnej stacji Bydgoszcz
Wschdéd. W zwigzku z czym zaszta koniecznos$¢ ich dyslokacji w rejon ul. Kaplicznej. W celu
zapewnienia dojazdu do toré6w bocznych przewidzianych w nowym miejscu, zaprojektowano droge
dojazdowg wraz rondem przy ul. Kaplicznej. Poprzez rondo potaczono ul. Kapliczng z ul. Fordonska, z ul.
Pod Wiaduktem i z droga prowadzacg do toréw bocznych.

W celu poprowadzenia ruchu pieszych i rowerzystow wzdluz Trasy W-Z we wszystkich
wariantach zaprojektowano chodniki oraz drogi rowerowe ( nawierzchnia bitumiczna). Ruch pieszych i
rowerzystow poprzeczny przez droge gtowna odbywac si¢ bedzie w poziomie jezdni tylko w rejonie
skrzyzowan, natomiast pomig¢dzy skrzyzowaniami przewidziano budowg tuneli i ktadek z windami.
Ponadto na We¢zle Wschodnim zachodzi konieczno$¢ przebudowy schodow z estakady tramwajowej
( kolizja z projektowang w wykopie ul. Kamienng ) oraz budowy 2 wind co pozwoli na polaczenie
estakady tramwajowej z projektowanym parkingiem Park& Ride. Poza parkingiem w rejonie wezta
wschodniego przewidziano réwniez parkingi Park& Ride w rejonie stacjo Bydgoszcz Bielawy przy
ul. Inwalidow oraz w rejonie wezta ,,Zaswiat”

Ta trasie W-Z przewidziano rowniez parkingi rowerowe po obu stronach Trasy w rejonie stacji
PKP Bydgoszcz Bielawy. Jeden z tych parkingdéw moze by¢ przeznaczony na stacj¢ roweru miejskiego
BRA.

W zwigzku z koniecznoscia zajecia terenu konieczne bgda wyburzenia znajdujacych si¢ tam
budynkéw a mianowicie : 14 budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych, 18 budynkéw innych (
magazynowych, handlowych, przemystowych itp.) oraz , 6 gospodarczych . Ponadto niezbedna bedzie
rozbiorka 168 garazy.

Wariant 2

Od poczatku projektowanego docinka do skrzyzowania z ul. Zaswiat Trasa w Wariancie 2
przebiega jak w Wariancie 1. Dodatkowo w stosunku do wariantu 1 miedzy ul. Kmicica a ul. Rynkowska
w celu zlikwidowania zjazdow na droge gltowna, zaprojektowano droge dojazdowa do poses;ji,
znajdujacych si¢ po potnocnej stronie Trasy. Droga dojazdowa zostata podtaczona do ul. Kmicica poprzez
rondo.

Potaczenie ul. Zaswiat 1 ul. Artyleryjskiej z Trasg W-Z zaprojektowano w formie wezta typu WB.
Przewidziano budowe tacznicy od istniejacego ronda do jezdni potudniowej oraz przebudowe tacznic po
stronie potnocnej. W rejonie wezta po potudniowej stronie trasy zlokalizowano parking ,,park & ride”.

Nastepnie Trasa przebiega wzdluz ul. Artyleryjskiej po jej potudniowej stronie. Istniejaca
ul. Artyleryjska wykorzystana jest jako droga dojazdowa.

Na odcinku od ul. Zaswiat do ul. Gdanskiej czg$¢ inwestycji przebiega po terenach PKP, gdzie w
chwili obecnej zlokalizowana jest stacja postojowa. Tak jak w wariancie 1 Zachodzi koniecznos¢
dyslokacji tej stacji w rejon stacji Bydgoszcz Towarowa. Taki przebieg Trasy wynika z faktu, ze po
poinocnej stronie ul. Artyleryjskiej zlokalizowany jest cmentarz 1 tereny wojskowe, 1 rozbudowa Trasy w
tym kierunku nie jest mozliwa.

Trasa w km 3+440 dochodzi do ul. Gdanskiej gdzie przewidziano budowg wegzla typu WB z
przeprowadzeniem jezdni gtownych Trasy W-Z pod ul. Gdanska 1 z rondem na poziomie terenu dla
pozostatych relacji ruchowych. Przewidziano mury oporowe ( Scianki szczelinowe ) wzdluz Trasy
glownej i wiadukty w poziomie terenu w ciggu ul. Gdanskiej. Mury oporowe na pewnej swej dtugosci sa
potaczone na spodzie miedzy sobg ptyta denng tworzac tzw. ,,wanng”. Takie rozwigzanie jest konieczne z
uwagi na warunki gruntowo — wodne (ity plejstocenskie)
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Takie samo rozwigzanie zardwno pod wzgledem drogowym jak i konstrukcji inzynierskich
(wiadukty, konstrukcje oporowe) przewidziano na nastepnym skrzyzowaniu z ul. Sulkowskiego
(km 4+053). Poniewaz oba sasiednie wezly sg zlokalizowane blisko siebie, zaprojektowano je tak aby
funkcjonowaty jako wezet zintegrowany. Pomiedzy weztami przewidziano tacznice zjazdowe z jezdni
gléwnych umozliwiajace zjazd odpowiednio na ulicg Gdanska z jezdni poéinocnej i na ul. Sutkowskiego z
jezdni potudniowe;.

Rowniez na nastgpnym skrzyzowaniu na przecigciu si¢ Trasy z Al. Wyszynskiego przewidziano
budowe wezta typu WB z przeprowadzeniem jezdni gtownych Trasy W-Z pod Al. Wyszynskiego. W
odréznieniu od poprzednich weztow zamiast ronda przewidziano skrzyzowanie z wyspa centralng.
Rodzaj konstrukcji inzynierskich przyjeto jak na poprzednich dwoch weztach.

Ogodlnie od wul. Gdanskiej az do Wezla Wschodniego Trasa przebiega w $ladzie
ul. Kamiennej przy czym od ul. Gdanskiej do ul. Putaskiego rozbudowa Trasy w wigkszosci
przewidziana jest po stronie potnocnej istniejacej ul. Kamiennej ( ktéra na tym odcinku w chwili obecne;j
posiada jedng jezdni¢). Idac dalej w $ladzie ul. Kamiennej, w rejonie ul. Putaskiego Trasa dochodzi do
terenow PKP, wzdluz ktorych przebiega¢ bedzie na dhlugosci okoto 2.8 km (do konca opracowania).
Rozbudowa na tym odcinku w wigkszosci przewidziana jest po stronie poludniowej istniejacej ul.
Kamiennej wlasnie z uwagi na w/w tereny kolejowe.

Od ul. Putaskiego do konca opracowania przebieg Trasy jest praktycznie taki sam jak w
wariancie 1.

Na we¢zle Wschodnim  przewidziano dodatkowo w stosunku do wariantu 1 drugg estakade nad
terenami kolejowymi , ktora przeprowadza¢ bedzie ruch na kierunku Lewinskiego - Kamienna. Tak wigc
na wezle Wschodnim beda dwie estakady taczace ul. Kamienng z ul Lewinskiego. Jedna na kierunku
Kamienna — Lewinskiego i druga na kierunku Lewinskiego — Kamienna. Obie estakady beda posiadaty po
dwa pasy ruchu.

W zwiagzku z koniecznoscig zajgcia terenu konieczne bgda wyburzenia znajdujacych si¢ tam
budynkow a mianowicie : 26 budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych, 34 budynkow innych
( magazynowych, handlowych, przemystowych itp.) oraz 8 gospodarczych . Ponadto niezb¢dna bedzie
rozbiorka 190 garazy.

Wariant 2 bis

Zgodnie z zaleceniami Zamawiajacego opracowano rowniez ,,Wariant 2 bis” roznigcey si¢ od Wariantu 2
tym ,ze nie projektuje si¢ buspasow lecz tylko zatoki autobusowe, co pozwoli w niektérych miejscach
zmniejszy¢ zakres wykupu gruntéw.

Wariant 3

Wariant 3 przebiega w $ladzie Wariantu 2. Rozwigzanie w planie ukladu drogowego jest
praktycznie takie same jak w wariancie 2. Generalnie roznica pomi¢dzy wariantem 2 a 3 polega na innym
przebiegu drogi gtownej w profilu w rejonie skrzyzowan z ulicami Gdanska, Sutkowskiego 1
Wyszynskiego. Droga gtéwna w tych miejscach przebiegaé bedzie na estakadach nad ulicami Gdanska ,
Sulowskiego 1 Wyszynskiego w przeciwienstwie do wariantu 2 gdzie Trasa przebiega pod tymi ulicami.
Tak samo jak w wariancie 2 w wariancie 3 na skrzyzowaniu z ul. Gdanskg i Sutkowskiego przewidziano
wezly typu WB z rondem na poziomie terenu dla pozostatych relacji ruchowych a na skrzyzowaniu z
ul. Wyszynskiego rowniez wezet typu WB z wyspa centralng dla pozostalych relacji ruchowych.

Ilo$ci koniecznych wyburzen sg takie same jak w wariancie 2.

Wariant 4

Trasa w wariancie 4 przebiega identycznie jak w wariancie 2 1 3 za wyjatkiem odcinka pomi¢dzy
ul. Sutkowskiego a Wyszynskiego, gdzie o$ zostata przesuni¢ta na poétnoc na odlegtosé do 8,7m.

Od poczatku projektowanego docinka do skrzyzowania z ul. Zaswiat Trasa w Wariancie 4
przebiega jak w Wariancie 2 i 3, ale na skrzyzowaniu z ul. Kmicica dodano pasy prawo skretu, czyli jak w
Wariancie 1. Potgczenie ul. Zaswiat i ul. Artyleryjskiej z Trasg W-Z zaprojektowano w formie we¢zta typu
WC, ze skrzyzowaniem z sygnalizacja §wietlng na trasie gtdwnej, czyli jak w Wariancie 1, ale polaczenie
lacznic z ul. Zaswiat ma forme ronda, czyli jak Wariant 2 1 3. W rejonie wezla po poludniowej stronie
trasy zlokalizowano parking ,,park & ride” o wielkosci jak w Wariancie 1.

Dalej, tak jak w Wariancie 2 i 3, trasa przebiega wzdtuz ul. Artyleryjskiej po jej potudniowe;j
stronie. Istniejgca ul. Artyleryjska wykorzystana jest jako droga dojazdowa do zjazdow i projektowanego
parkingu.

Na odcinku od ul. Zaswiat do ul. Gdanskiej , identycznie jak w Wariancie 2 i 3 zachodzi
konieczno$¢ dyslokacji stacji postojowe;j.

Skrzyzowania z ul Gdanska i Sutkowskiego zaprojektowano analogicznie jak w Wariancie 2, tj.
przewidziano budowe weztow typu WB z przeprowadzeniem jezdni gléwnych Trasy W-Z pod
wymienionymi ulicami i z rondami na poziomie terenu dla pozostatych relacji ruchowych. Zasadnicza
zmiang na tym odcinku jest zlikwidowanie tgcznic pomig¢dzy jezdniami serwisowymi i gtownym, dzieki
czemu uzyskano mniejsze zajecie terenu co umozliwitlo uchronienie od wyburzenia budynku
przylegajacego do Centrum Handlowego oraz niewielkie tylko zajecie istniejacego parkingu przy
Centrum. Oprocz tego pomiedzy omawianymi skrzyzowaniami zaprojektowano dodatkowa ktadke dla
pieszych.

Na odcinku pomigdzy ul. Sutkowskiego a Al. Wyszynskiego przewidziano do wyburzenia caly
zabudowe po stronie potnocnej do ul. Kasztanowej. Pozwolito to na przesunigcie trasy na pétnoc (od km
4+311,78 do km 4+880,60 na odleglos¢ do 8,7m) odsuwajac jg od zabudowy po stronie potudniowe;j i
tworzac miejsce dla przebudowywanego uzbrojenia podziemnego i miejsc postojowych.

Od skrzyzowania z ul. Sutkowskiego ma miejsce rowniez kolejna istotna zmiana: w Wariancie 2 1
3 od tego miejsca az do Wezta Wschod trasa W-Z posiadata zaprojektowane bus pasy. W wariancie 4
zrezygnowano catkowicie z bus pasoOw stosujac zatoki dla autobuséw, co upodabnia ten wariant do
Wariantu 1, aczkolwiek rozktad jezdni jest inny. Liczac wszystkie pasy ruchu na wysokosci ul. Lelewela
w Wariancie 1 wystepuje przekrdj 2x2, w wariancie 2 i 3 jest to 2x4, natomiast wariant 4 posiada w tym
miejscu przekrdj 2x3.

Na nastepnym skrzyzowaniu na przecieciu si¢ Trasy z Al. Wyszynskiego przewidziano budowe
wezta typu WB, ale z przeprowadzeniem jezdni gtownych Trasy W-Z nad Al. Wyszynskiego, czyli jak w
wariancie 3.

Na odcinku Wyszynskiego — Leczycka trasa W-Z ma wyglad analogiczny jak w wariancie 2 1 3,
ale rezygnacja z bus paséw pozwolita m. in. na zaprojektowanie dodatkowych miejsc postojowych. Takze
skrzyzowanie z ul. Leczycka ma forme duzego ronda turbinowego, czyli analogicznie jak w Wariancie 2 i
3.

Odcinek pomigdzy ul. Leczycka a weztem Wschod (dtugos¢ ok. 1000m) dzieki rezygnacji z bus
pasOw pozostanie w stanie istniejagcym, czyli jak w Wariancie 1.

Takze wezet Wschod z wariantu 4 ma ksztatt podobny do Wariantu 1, poniewaz ul. Lewinskiego
jest potaczona z trasg W-Z jedng dwukierunkowg estakadg nad terenami kolejowymi (w Wariantach 2 1 3
mamy dwie estakady jednokierunkowe), z dodatkowym wiaduktem (tunelem) pod trasg W-Z dla kierunku
jazdy z ul. Lewinskiego na zachdd. Cze$¢ wschodnia wezta rozni si¢ natomiast od wszystkich
poprzednich wariantow tym, ze zrezygnowano z wiaduktu w ciggu ul. Spornej nad trasg gléwna, a ruch
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skierowano w strone ul. Przemystowej i Pod Wiaduktem wykorzystujac istniejacy Wiadukt Warszawski.
W tym rejonie zaprojektowano trzy mate ronda.

Analogicznie jak w Wariancie 2 i 3 zastosowano zmiany w rejonie ul. Kaplicznej, czyli
skrzyzowanie tej ulicy z trasg W-Z zmieniono dopuszczajac tylko skrety w prawo. Natomiast nowa droga
pod Wiaduktem Warszawskim zostala potaczona z ul. Konduktorskg za pomoca ronda (inaczej niz we
wszystkich poprzednich wariantach).

Na zakonczenie opisu wariantu 4 nalezy doda¢, Zze nie mniej istotne od zasadniczych zmian
dotyczacych jezdni jest caly szereg zmian dotyczacych korekty przebiegu chodnikow, drog rowerowych i
ciggdw pieszo-rowerowych a takze dodatkowych schodéw, wind, ramp dla niepelnosprawnych i
rowerzystow, parkingdw i miejsc postojowych. Zaprojektowano bardzo wiele nowych rozwigzan, ktore
nie wystepuja w zadnym z poprzednich wariantow, ale dzigki rezygnacji z bus paséw udato si¢ tez w
wickszym stopniu wykorzysta¢ istniejace chodniki i1 drogi rowerowe, ktore s3 w dobrym stanie.

6.1.3. Przebieg drogi w profilu

Przebieg drogi w profilu zaprojektowano uwzgledniajac:

e dostosowanie jej przebiegu do uksztaltowania terenu przy roéwnoczesnym zachowaniu
wymaganych parametréw geometrycznych ( w tym wynikajacych z widoczno$ci na
zatrzymanie)

e warunki gruntowo — wodne

e konieczno$¢ wykonania obiektow inzynierskich

e konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej ptynnosci i koordynacji z przebiegiem drogi w
planie

Najmniejszy promien luku wypuktego wynosi: 3800 m —wariant 1, 3800 m - Wariant 2,3 i 4,
Najmniejszy promien tuku wklestego wynosi: 1800 m - Wariant 113, 1600 m -Wariant 2 i 4,
Najwigksze pochylenie wynosi 4,22 % - Wariant 112, 4,9 % - Wariant 3 i 4.

Wyjatek dla wszystkich wariantéw stanowi koncowy odcinek wiaczenia si¢ w istniejagcy wiadukt
Warszawski gdzie pochylenie niwelety wynosi 6,0 %

Generalnie Wariant 1 przebiega po terenie za wyjatkiem odcinka gdzie trasa przekracza estakada
tereny PESY i tereny PKP oraz w rejonie we¢zta Wschodniego gdzie trasa przebiega w wykopie.

W wariancie 2 w rejonie przecigcia si¢ trasy gtownej z ul. Gdanska i ul. Sutkowskiego (okoto
km 3+150 = km 44320 ) oraz z ul. Wyszynskiego ( km 4+590 ~ km 5+170 ) niweleta trasy przebiega
pod tymi ulicami w wykopie. Na pozostatych odcinkach przebiega praktycznie jak w wariancie 1.

W Wariancie 3 na w/w odcinkach przeciecia si¢ z ul. Gdanska, Sutkowskiego i Wyszynskiego
niweleta przebiega nad tymi ulicami na estakadach. Na pozostatych odcinkach przebiega jak w wariancie
li2.

Wariant 4 posiada niwelete bedaca potaczeniem niwelet Wariantow 2 1 3 : przecigcie z ul. Gdanska
1 Sutkowskiego odbywa si¢ dotem (jak w Wariancie 2), a z Al. Wyszynskiego goéra (jak w Wariancie 3).

6.1.4.Wezly i skrzyzowania
6.1.4.1. Dane ogodlne

Wariant 1 Trasy W-Z

e Wezel ,,Zeglarska (Pileckiego — Zeglarska — Kapielowa) — km 0+847
wezel typu WB,
e Skrzyzowanie Pileckiego — Kmicica— km 1+514
skrzyzowanie skanalizowane sterowane sygnalizacja swietlna,
e Skrzyzowanie Pileckiego — Rynkowska — km 2+145
skrzyzowanie zwykte o rozszerzonych wlotach bez mozliwosci przejazdu przez pas dzielacy,
o  Wezel , Zaswiat” (Zaswiat - Zygmunta Augusta — Artyleryjska - Pileckiego) — km 2 + 451
wezel typu WC sterowany sygnalizacja swietlna,
e Skrzyzowanie Artyleryjska — Gdanska — Kamienna — km 3 + 443
skrzyzowanie skanalizowane z torowiskiem tramwajowym na kierunku pdtnoc — potudnie
sterowane sygnalizacjg §wietlng.
e Skrzyzowanie Kamienna — Sutkowskiego — km 4+053
skrzyzowanie skanalizowane sterowane sygnalizacja §wietlna,
e Skrzyzowanie Kamienna — Lelewela — km 4 + 524
skrzyzowanie zwykte, bez mozliwos$ci przejazdu przez pas dzielacy,
e Skrzyzowanie Kamienna — Wyszynskiego — km 4 + 899
skrzyzowanie skanalizowane z wyspa centralng sterowane sygnalizacja swietlng.
e Skrzyzowanie Kamienna — Wyszynskiego — km 4 + 899
skrzyzowanie w formie ronda turbinowego — rozwigzanie wariantowe
e Skrzyzowanie Kamienna — Gajowa — km 5 + 367
skrzyzowanie zwykle, bez mozliwosci przejazdu przez pas dzielacy,
e Skrzyzowanie Kamienna — Gajowa — km 5 + 367
skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacja §wietlng — rozwigzanie wariantowe

e Skrzyzowanie Kamienna — Putaskiego — km 5 +800

skrzyzowanie zwykte( zjazd z drogi gtéwnej),
e Skrzyzowanie Kamienna — Inwalidow— km 6 + 200

skrzyzowanie zwykle, bez mozliwos$ci przejazdu przez pas dzielacy;
e Skrzyzowanie Kamienna — Leczycka — km 6 + 419

skrzyzowanie w formie ronda dwupasowego o trzech wlotach.
e Skrzyzowanie Kamienna — Leczycka —km 6 + 419

skrzyzowanie skanalizowane z mozliwo$cig zawracania — rozwigzanie wariantowe
e Skrzyzowanie Kamienna — Fabryczna — km 6 + 926

skrzyzowanie skanalizowane o trzech wlotach sterowane sygnalizacjg §wietlna,
e  Wezel Wschodni — km 8 + 098

Przewidziano, ze przedtuzeniem ul. Kamiennej w Kierunku wschodnim bedzie ul. Fordonska
(wiadukt Warszawski) oraz ze bedzie bezkolizyjny przejazd ul. Fordonska z kierunku wschodniego w
kierunku centrum ( pod ul. Kamienng ). We¢zel bedzie bezkolizyjnie taczyt rowniez ul. Kamienng z ul.
Lewinskiego usytuowang po drugiej stronie torow PKP. W tym celu przewiduje si¢ budowe dwupasowej
estakady nad terenami kolejowymi i nad jezdniami gtéwnymi Trasy. Estakada bedzie przeprowadzaé
ruch w obu kierunkach. Dla kierunku Kamienna-Lewinskiego na odcinku od wylaczenia si¢ z ul
Kamiennej do estakady tacznica bgdzie jednopasowa. Dla kierunku Lewinskiego — Kamienna od estakady
do wiaczenia si¢ w ul. Kamienng tacznica bedzie rowniez jednopasowa. racznica ta bedzie przekraczac
jezdnie gléwne Trasy dotem ( wiadukty w ciggu ul. Kamiennej) i wlacza¢ si¢ w ul. Kamienng. Wezel
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pozwoli rowniez na bezkolizyjne potaczenie z ul. Fordonska dochodzacej od potudnia ul. Spornej oraz
projektowanego po poinocnej stronie Trasy parkingu ,,park & ride” .

Wariant 2, 3 Trasy W-Z

Wezet ,,Zeglarska (Pileckiego — Zeglarska — Kapielowa) — km 0+847

wezel typu WB,

Skrzyzowanie Pileckiego — Kmicica— km 1+514

skrzyzowanie skanalizowane sterowane sygnalizacja Swietlng,

Skrzyzowanie Pileckiego — Rynkowska — km 2+145

skrzyzowanie zwykle o rozszerzonych wlotach bez mozliwosci przejazdu przez pas dzielacy,
Wezel ,,Zaswiat” (Zaswiat — Zygmunta Augusta — Artyleryjska - Pileckiego) —km 2 + 451

wezel typu WB z budowg tacznicy od ronda im. Jozefa Szugyi Trajtlera do jezdni potudniowej
oraz przebudowg istniejacego skrzyzowania ul. Zaswiat z ul. Artyleryjska na skrzyzowanie w
formie ronda,

Wezet ,,Gdanska” — wariant 2 Trasy (Artyleryjska — Gdanska — Kamienna) —km 3 + 443
wezel typu WB z poprowadzeniem trasy gtownej pod ul. Gdanska ze skrzyzowaniem w formie
ronda turbinowego dla relacji skretnych oraz z torowiskiem tramwajowym na kierunku péinoc —
potudnie

Wezetl ,,Gdanska”- wariant 3 Trasy (Artyleryjska — Gdanska — Kamienna) —km 3 + 443

wezet typu WB z poprowadzeniem trasy gtownej nad ul. Gdanska ze skrzyzowaniem w formie
ronda turbinowego dla relacji skretnych oraz z torowiskiem tramwajowym na kierunku péinoc —
potudnie

Wezet ,,Sutkowskiego” wariant 2 Trasy (Kamienna — Sutkowskiego) — km 4+053

wezel typu WB z poprowadzeniem trasy gléwnej pod ul. Sutkowskiego ze skrzyzowaniem w
formie ronda turbinowego dla relacji skretnych.

Wezet ,,Sutkowskiego” wariant 3 Trasy(Kamienna — Sutkowskiego) — km 4+053

wezel typu WB z poprowadzeniem trasy gtownej nad ul. Sulkowskiego ze skrzyzowaniem w
formie ronda turbinowego dla relacji skretnych.

Skrzyzowanie Kamienna — Lelewela — km 4 + 524

skrzyzowanie zwykte, bez mozliwos$ci przejazdu przez pas dzielacy,

Wezel ,,Wyszynskiego”- wariant 2 Trasy (Kamienna — Wyszynskiego) — km 4 + 899

wezel typu WB z poprowadzeniem trasy gtownej pod ul. Wyszynskiego ze skrzyzowaniem z
wyspa centralng sterowanym sygnalizacja swietlng dla relacji skretnych.

Wezel ,,Wyszynskiego”- wariant 3 Trasy (Kamienna — Wyszynskiego) — km 4 + 899

wezel typu WB z poprowadzeniem trasy gtownej nad ul. Wyszynskiego ze skrzyzowaniem z
wyspa centralng sterowanym sygnalizacja swietlng dla relacji skretnych.

Skrzyzowanie Kamienna — Gajowa — km 5 + 367

skrzyzowanie zwykle, bez mozliwosci przejazdu przez pas dzielacy,

Skrzyzowanie Kamienna — Putaskiego — km 5 +800

skrzyzowanie zwykte( zjazd z drogi gtéwnej),

Skrzyzowanie Kamienna — Inwalidow— km 6 + 200

skrzyzowanie zwykte, bez mozliwos$ci przejazdu przez pas dzielacy;

Skrzyzowanie Kamienna — Leczycka — km 6 + 419

skrzyzowanie w formie ronda dwupasowego o trzech wlotach.

Skrzyzowanie Kamienna — Leczycka —km 6 + 419

skrzyzowanie skanalizowane z mozliwo$cig zawracania — rozwigzanie wariantowe

Skrzyzowanie Kamienna — Fabryczna — km 6 + 926

skrzyzowanie skanalizowane o trzech wlotach sterowane sygnalizacjg swietlna,
Wezet Wschodni — km 8 + 098

Przewidziano, ze przedtuzeniem ul. Kamiennej w kierunku wschodnim bedzie ul. Fordonska (
wiadukt Warszawski) oraz ze bedzie bezkolizyjny przejazd ul. Fordonska z kierunku wschodniego w
kierunku centrum ( pod ul. Kamienng ). We¢zel bedzie bezkolizyjnie taczyt rowniez ul. Kamienng z ul.
Lewinskiego (docelowo dwujezdniowg) usytuowang po drugiej stronie torow PKP. W tym celu
przewiduje si¢ budowg¢ dwodch estakad nad terenami kolejowymi i nad jezdniami gtéwnymi Trasy.
Estakady beda jednokierunkowe dwupasowe i przeprowadza¢ beda ruch odpowiednio na kierunku
Kamienna — Lewinskiego i Lewinskiego — Kamienna. Wezet pozwoli réwniez na bezkolizyjne potaczenie
z ul. Fordonska dochodzacej od potudnia ul. Spornej oraz projektowanego po poinocnej stronie Trasy
parkingu ,,park & ride” .

Wariant 4 Trasy W-Z

e Wezel ,,Zeglarska (Pileckiego — Zeglarska — Kapielowa) — km 0+847
wezel typu WB (skrzyzowanie z ul. Kapielowg km 1+017)
e Skrzyzowanie Pileckiego — Kmicica— km 1+514
skrzyzowanie skanalizowane sterowane sygnalizacja swietlna,
e Skrzyzowanie Pileckiego — Rynkowska — km 2+145
skrzyzowanie zwykle o rozszerzonych wlotach bez mozliwosci przejazdu przez pas dzielacy,
o  Wezel , Zaswiat” (Zaswiat - Zygmunta Augusta — Artyleryjska - Pileckiego) — km 2 + 451
wezel typu WC sterowany sygnalizacja §wietlng, oraz przebudows istniejgcego skrzyzowania ul.
Zaswiat z ul. Artyleryjska na skrzyzowanie w formie ronda,
o  Wezet, Gdanska” (Artyleryjska — Gdanska — Kamienna) — km 3 + 440
wezel typu WB z poprowadzeniem trasy gtownej pod ul. Gdanska ze skrzyzowaniem w formie
ronda turbinowego dla relacji skretnych oraz z torowiskiem tramwajowym na kierunku potnoc —
potudnie
o  Wezel, Sutkowskiego” (Kamienna — Sutkowskiego) — km 4+053
wezel typu WB z poprowadzeniem trasy gtéwnej pod ul. Sulkowskiego ze skrzyzowaniem w
formie ronda turbinowego dla relacji skretnych.
e Skrzyzowanie Kamienna — Kasztanowa — km 4 + 210
tylko zjazd z poinocnej jezdni trasy WZ,
e Skrzyzowanie Kamienna — Grabowa — km 4 + 690
skrzyzowanie zwykte na prawe skrety tylko na jezdni pétnocnej trasy WZ,
o  Wezetl ,,Wyszynskiego” (Kamienna — Wyszynskiego) — km 4 + 899
wezel typu WB z poprowadzeniem trasy gtownej nad ul. Wyszynskiego ze skrzyzowaniem z
wyspa centralng sterowanym sygnalizacja Swietlng dla relacji skretnych.
e Skrzyzowanie Kamienna — Gajowa — km 5 + 365
skrzyzowanie zwykle na prawe skrety, bez mozliwosci przejazdu przez pas dzielacy,
e Skrzyzowanie Kamienna — Putaskiego — km 5 +485
skrzyzowanie zwykte( wjazd na droge gldwna), bez mozliwosci przejazdu przez pas dzielacy,
e Skrzyzowanie Kamienna — Putaskiego — km 5 +800
skrzyzowanie zwykle( zjazd z drogi gtéwnej), bez mozliwosci przejazdu przez pas dzielacy,
e Skrzyzowanie Kamienna — Inwalidow— km 6 + 200
skrzyzowanie zwykte na prawe skrety, bez mozliwos$ci przejazdu przez pas dzielacy;
e Skrzyzowanie Kamienna — Leczycka — km 6 + 405
skrzyzowanie w formie ronda turbinowego o trzech wlotach.
e Skrzyzowanie Kamienna — Fabryczna — km 6 + 925
skrzyzowanie skanalizowane o trzech wlotach sterowane sygnalizacjg §wietlna,
e  Wezel Wschodni — km 8 + 098

Przewidziano, Ze przedtuzeniem ul. Kamiennej w kierunku wschodnim bedzie ul. Fordonska
(wiadukt Warszawski) oraz ze bedzie bezkolizyjny przejazd ul. Fordonskg =z kierunku

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.

19



KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA

wschodniego w kierunku centrum ( pod ul. Kamienng ). We¢zel bedzie bezkolizyjnie taczyt
rowniez ul. Kamienng z ul. Lewinskiego usytuowang po drugiej stronie torow PKP. W tym celu
przewiduje si¢ budowe dwupasowej estakady nad terenami kolejowymi i nad jezdniami glownymi
Trasy. Estakada bedzie przeprowadza¢ ruch w obu kierunkach. Dla kierunku Kamienna-
Lewinskiego na odcinku od wytaczenia si¢ z ul Kamiennej do estakady lacznica bedzie
jednopasowa. Dla kierunku Lewinskiego — Kamienna od estakady do wilaczenia si¢ w ul.
Kamienng tacznica bgdzie roéwniez jednopasowa. lacznica ta begdzie przekraczaé¢ jezdnie gtowne
Trasy dotem ( wiadukty w ciggu ul. Kamiennej) 1 wigcza¢ si¢ w ul. Kamienna. Wezel pozwoli
réwniez na bezkolizyjne potaczenie z ul. Fordonska dochodzgcej od potudnia ul. Spornej oraz
projektowanego po potnocnej stronie Trasy parkingu ,,park & ride” , ale nie za pomoca nowego
wiaduktu nad trasg W-Z jak w Wariantach 1-3, ale ulicag Przemystowa i Pod Wiaduktem pod
istniejgcym Wiaduktem Warszawskim.

6.1.4.2. Analize bezpieczenstwa poszczegdélnych rozwiazan geometrycznych skrzyzowan wedlug
metody punktéw konfliktowych

Analiz¢ bezpieczenstwa poszczeg6élnych rozwigzan geometrycznych skrzyzowan wedlug metody
punktow konfliktowych przeprowadzono w oparciu o wytyczne opisane w podreczniku Inzynierii Ruchu?.
Konflikty ruchowe mogace skutkowa¢ wystgpieniem zdarzen drogowych zwigzane sa z liczbg oraz
charakterystyka punktéw kolizji na skrzyzowaniu. Punkty te s3 miejscami, w ktorych nastgpuje
przecigcie, rozdzielenie lub polgczenie osi toréw ruchu pojazdow co najmniej dwoch strumieni. Jako
punkty kolizji traktowane sg rowniez przecigcia trajektorii ruchu pojazdéw z przejsciami dla pieszych
oraz przejazdami dla rowerzystow.

Konflikty ruchowe maja miejsce wytacznie w przypadku wystapienia kolizyjnych trajektorii ruchu
przy jednoczesnym zezwoleniu na ruch strumieni kolizyjnych. W przypadku skrzyzowan z sygnalizacja
cze$¢ punktow konfliktowych wynikajacych z geometrii skrzyzowania nie wplywa na poziom
bezpieczenstwa ruchu ze wzgledu na segregacje czasowg ruchu. Ponizsza analiza uwzglednia separacje
ruchu strumieni o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruchu. Na skrzyzowaniach bez
sygnalizacji lub sterowanych sygnalizacja ogdlna niekiedy z pozoru bezpieczne sytuacje, w ktorych
sciezki uczestnikow nie stanowig zagrozenia, przy pewnych przestrzennych badz czasowych interakcjach
migdzy uzytkownikami, moga doprowadzi¢ do wystapienia ruchu kolizyjnego.

Odrgbnego potraktowania wymaga manewr przeplatania. W uproszczonym ujeciu jest on
traktowany jako przecinanie si¢ dwodch strumieni ruchu pod bardzo ostrym katem i wowczas mozna
takiemu manewrowi przyporzadkowa¢ umownie punkt kolizji — wiaczenia lub wytaczenia. Punkty takie
wystepuja na weztach drogowych w obrebie facznic oraz na skrzyzowaniach o ruchu okreznym.

W przeprowadzonej analizie uwzgledniono nastepujace typy punktéw konfliktowych:

— krzyzowanie trajektorii ruchu pojazdow,

— wlgczanie si¢ pojazdéw do ruchu na jezdnie gtowna,

— wylaczanie si¢ pojazdow z ruchu, obejmujace rowniez rozptyw na pasach ruchu,
— krzyzowanie trajektorii ruchu pojazdow z ruchem pieszym i rowerowym.

Skrzyzowanie ul. Pileckiego — Zeglarska

Wariant

Skrzyzowanie Punkty kolizji
w1 W2 W3 W4
krzyzowanie pojazddéw 0 0 0 0
wigczanie 1 1 1 1
Pileckiego — Zeglarska wytgczanie 1 1 1 1
Z pieszymi (i rowerzystami) 0 0 0 0
tacznie 2 2 2 2

! Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria ruchu drogowego. Teoria i praktyka, WKik., Warszawa, 2008

Skrzyzowanie stanowi element wezta drogowego. W zakresie projektowanej rozbudowy Trasy
W-Z jedynymi punktami kolizyjnymi sg miejsca wlgczenia i wylgczenia z ruchu pojazdow na jezdni
poinocnej ul. Pileckiego.

Skrzyzowanie ul. Pileckiego — Kapielowa

: o Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji
w1 W2 W3 W4
krzyzowanie pojazdéw 0 0 0 0
wigczanie 1 1 1 1
Pileckiego — Kgpielowa wytgczanie 1 1 1 1
Z pieszymi (i rowerzystami) 2 2 2 2
tacznie 4 4 4 4

Skrzyzowanie stanowi element wezta drogowego. W zakresie projektowanej rozbudowy Trasy
W-Z wystepuja punkty kolizyjne wlaczenia i wytaczenia z ruchu pojazdow na jezdni potudniowej
ul. Pileckiego oraz przecigcia ul. Kapielowej z przejsciem dla pieszych i rownoleglym przejazdem dla
rowerzystow.

Skrzyzowanie ul. Pileckiego — Ludwikowo

3 - Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji
w1 W2 W3 W4
krzyzowanie pojazdéw 2 2 2 2
wigczanie
Pileckiego — Ludwikowo :
(Kmicica) wytgczanie 2 2 2 2
Z pieszymi (i rowerzystami)
tacznie 16 16 16 16
3 . Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji
W1 w2 W3 W4
krzyzowanie pojazdéw - 0 0 0
wigczanie - 3 3 3
Kmicica — droga dojazdowa :
(rondo) wytgczanie - 3 3 3
Z pieszymi (i rowerzystami) - 6 6 6
tacznie — 12 12 12

Skrzyzowanie projektowanej trasy z ul. Ludwikowo/Kmicica we wszystkich wariantach posiada
sygnalizacje swietlng, wobec czego punkty kolizji sg typowe dla uktadu skrzyzowania czterowlotowego
sterowanego sygnalizacja. KrzyZzowanie pojazdow wystepuje tylko przy przecigciu relacji skretow w lewo
z drogi podporzadkowanej z relacjg na wprost z kierunku przeciwnego. Pozostate manewry skrgtne maja
charakter wlaczenia. Mozliwe sg konflikty w ruchu pieszych oraz pojazdow, ktorych relacje sterowane sa
sygnatem ogolnym.

W wariancie 2, 3 i 4 projektowane jest dodatkowe mate rondo, na ktérym wystepuja typowe dla
takiego skrzyzowania punkty konfliktowe wlaczania 1 wylgczania oraz przecinania toru ruchu pieszych 1
rOWerzystow.
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Skrzyzowanie ul. Pileckiego — Zaswiat — Artyleryjska

. ; o Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji
Wl | Wla | W2 W3 w4
krzyzowanie pojazdéw 0 0 0 0 0
wigczanie 0 1 1 1 0
Pileckiego — Artyleryjska wytgczanie 0 1 1 1 0
Z pieszymi (i rowerzystami) 0 2 2 2 0
tacznie 0 4 4 4 0
g . Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji
Wl | Wla | W2 W3 w4
krzyzowanie pojazdéw 2 0 0 0 0
wigczanie 3 3 3 3 3
Artyleryjska — Zaswiat :
wytgczanie
Z pieszymi (i rowerzystami) 5 4 4 4 4
tacznie 13 10 10 10 10

Skrzyzowanie Trasy W-Z z ul. Artyleryjska nie posiada punktow kolizyjnych przy zastosowaniu
sygnalizatorow kierunkowych dla wszystkich relacji. Projekt rozbudowy skrzyzowania zaktadajacy
realizacj¢ tacznic do jezdni poludniowej skutkuje powstaniem punktow kolizyjnych o charakterze nie
majacym istotnego wptywu na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu.

Rozwiazanie polaczenie ul. Zaswiat z ul. Artyleryjska w postaci ronda skutkuje zmniejszeniem
losci punktow kolizji, wykluczajac tym samym istniejagce punkty krzyzowania si¢ trajektorii ruchu
pojazdow.

Skrzyzowanie ul. Artyleryjska — Kamienna — Gdanska

. ; L Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji
w1 W2 W3 w4
krzyzowanie pojazdow 4

_ _ wigczanie 4 5 5 5
Artyleryjscl;(ga—ﬁ SKlflamlenna - wylaczanie 4 5 5 5
z pieszymi (i rowerzystami) 10 11 11 11

tacznie 22 22 22 22

We wszystkich wariantach geometrycznych sumaryczna liczba punktow konfliktowych jest
jednakowa. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze przy rozbudowie skrzyzowania do wezta dwupoziomowego, gdzie
kolizyjne sa wylacznie relacje skretne z Trasy W-Z oraz relacje z wlotdéw podporzadkowanych, znacznie
zmniejszona zostaje liczba pojazdow, ktorych ruch odbywa si¢ w sposob konfliktowy.

Skrzyzowanie ul. Kamienna — Sulkowskiego

: . Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji

w1 w2 w3 W4

krzyzowanie pojazdow 0 4 4 4

wigczanie 4 4 4 4

Kamienna — Sutkowskiego wytgczanie 0 2 2 2
Z pieszymi (i rowerzystami) 13 16 16 16

tacznie 17 26 26 26

W wariancie pierwszym liczba punktéw kolizji jest mniejsza ze wzgledu na pozostawienie
sygnalizacji $wietlnej regulujacej bezkolizyjny ruch pojazdéw. Rozwigzanie eliminujace wigkszos$¢
punktow konfliktowych skutkuje jednak wystgpowaniem bardzo ztych warunkéw ruchu. Przebudowa
skrzyzowania na wezet dwupoziomowy z rondem turbinowym zwigksza liczbe punktow kolizji,
W szczeg6lnosci przecie jezdni z przejsciami dla pieszych i przejazdami dla rowerzystow. Na rondzie
powstajg tez punkty przeciecia trajektorii ruchu pojazdéw. Przeprowadzenie relacji gtownych Trasy W-Z
niezaleznie od ronda powoduje jednak, ze ilo§¢ pojazdow poruszajacych sie w sposob kolizyjny bedzie
relatywnie mniejsza w poroOwnaniu z wielkoscig potokéw, ktoérych ruch w wariancie pierwszym
regulowany jest za pomocg sygnalizacji.

Skrzyzowanie ul. Kamienna — Al. kard. Wyszynskiego

. : o Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji
w1 W2 | W2a | W3 w4
krzyzowanie pojazdéw 0 0 8 0 0
wigczanie 4 4 8 4 4
Kamienna — Wyszynskiego wytgczanie 0 0 4 0 0
Z pieszymi (i rowerzystami) 8 8 20 8 8
tacznie 12 12 40 12 12

Na skrzyzowaniu z wyspa centralng sterowanym sygnalizacja $wietlng nie wystepuja punkty
krzyzowania trajektorii pojazdow. Tego typu punkty pojawiajg si¢ przy zastosowaniu ronda turbinowego,
na ktérym mogg przecina¢ si¢ kierunki ruchu pojazdéow. W przypadku ronda zwigksza si¢ tez liczba
punktow konfliktowych z pieszymi na wlotach i1 wylotach. Oba rozwigzania geometryczne nie wykazujg
jednak szczeg6lnych zagrozen z punktu widzenia poziomu bezpieczenstwa ruchu.

Skrzyzowanie ul. Kamienna — Gajowa

: L Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji
w1 W2 W3 W4
krzyzowanie pojazdow 1 2 2 1
wigczanie 2 2
Kamienna — Gajowa wytgczanie 1 4 4 1
Z pieszymi (i rowerzystami) 2 2 2 2
tacznie 6 12 12 6

Skrzyzowanie z ul. Gajowg we wszystkich wariantach geometrycznych dopuszcza wyjazd
z wlotow podporzadkowanych jedynie w prawo na jezdnie gtowne Trasy W-Z. Warianty 2 i 3
dopuszczajg skret w pdinocny wlot ul. Gajowej z jezdni gléwnej ul. Kamiennej, co skutkuje powstaniem
punktu konfliktowego w obrebie skrzyzowania polnocnego wlotu ul. Gajowej z droga serwisowq
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réwnolegla do Trasy. W wariancie 1 ten manewr nie jest dopuszczony, w zwigzku z czym liczba punktow
krzyzowania trajektorii ruchu pojazdoéw jest mniejsza. Roéznice pomiedzy wariantami polegajg na
zwigkszeniu liczby punktow wlaczania i wylgczania w wariantach 2 i 3, co jednak nie stanowi zagrozenia
dla warunkow bezpieczenstwa ruchu Dla obu rozwigzan geometrycznych liczba punktow konfliktowych
Z pieszymi jest jednakowa, a przecigcia torow ruchu wystepuja na wlotach podporzadkowanych.

Skrzyzowanie ul. Kamienna — Inwalidow

Wariant
w1 W2 W3 W4

Skrzyzowanie Punkty kolizji

krzyzowanie pojazdéw

wigczanie

Kamienna — Inwalidow wytgczanie

z pieszymi (i rowerzystami)

A IN|FP|FL|O
A IN|FP|FL|O
A IN|FP|FL|O
A NP |FL|O

tacznie

Skrzyzowanie z ul. Inwalidow obejmuje wylacznie jezdnie poOinocng projektowanej Trasy
I posiada jedynie uktad relacji ,,na prawe skrety”. W zwigzku z tym wystepuja jedynie punkty kolizyjne
wlaczenia 1 wylgczenia z ruchu pojazdow na jezdni potnocnej ul. Kamienne;.

Skrzyzowanie ul. Kamienna — Le¢czycka

; - Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji

w1 W2 W3 w4

krzyzowanie pojazdéw 3 8 3 8

wigczanie 6 5 6 5

Kamienna — teczycka wytgczanie 1 3 1 3
z pieszymi (i rowerzystami) 4 4 4 4

tacznie 14 20 14 20

Najwigksza liczba teoretycznych punktow kolizyjnych wystepuje dla rozwigzania wedtug wariantu
drugiego. Na rondzie turbinowym mozliwa jest wigksza ilos¢ zmian pasa ruchu przy szerokich wjazdach
I wyjazdach z ronda. To rozwigzanie jest jednak najbardziej efektywne z punktu widzenia swobody ruchu.
Wszystkie warianty uwzgledniaja jednakowy sposob krzyzowania jezdni z przejSciami dla pieszych
I przejazdami dla rowerzystow.

Skrzyzowanie ul. Kamienna — Fabryczna

Wariant
W1 W2 W3 W4

Skrzyzowanie Punkty kolizji

krzyzowanie pojazddéw

wigczanie

Kamienna — Fabryczna wytgczanie

z pieszymi (i rowerzystami)

oO|joo|jo|O|O
oO|joo|jo|O|O
oO|joo|jo|O|O
oO|joo|joo|O|O

tacznie

Przy zastosowaniu dla wszystkich strumieni ruchu sygnalizatoréw kierunkowych liczba punktow
konfliktowych wynosi zero. Z jednej strony jest to rozwigzanie, ktére umozliwia petng separacj¢ ruchu,

jednak w przypadkach wydluzonego czasu oczekiwania na zmiang fazy moze skutkowac naruszeniami
sygnalu czerwonego przede wszystkim przez pieszych oraz rowerzystow. W przypadku niewielkich
relacji skretu w prawo na droge podporzadkowang zaleca si¢ dopuszczenie skretu za posrednictwem
sygnatu ogolnego. Stwarza to punkt konfliktowy z ruchem pieszych, jednak znacznie skraca czasy
oczekiwania dla pieszych i rowerzystow nie powodujgc istotnego zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu.

Wezel Wschod — ul. Kamienna — Fordonska — Sporna — Lewinskiego

: o Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji o e = W4
krzyzowanie pojazdow 0 0 0 0
wigczanie 0 0 0 0
Kamienna — Fordonska wvlaczanie 1 1 1 1
(sygnalizacja) v\
Z pieszymi (i rowerzystami) 0 0 0 0
tacznie 1 1 1 1
. . . Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji W1 W2 W3 Wa
krzyzowanie pojazdéw 0 0 0 0
wigczanie 1 1 1 1
Fordonska (jezdnia potnocna) — :
tacznik do ul. Spornej BN ! ! ! !
Z pieszymi (i rowerzystami) 2 2 2 2
tacznie 4 4 4 4
3 - Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji
w1 W2 W3 W4
krzyzowanie pojazdéw 0 0 0 0
wigczanie 1 1 1 1
Fordonska (jezdnia potudniowa) :
—tgcznik do ul. Spornej YRS ! ! ! !
Z pieszymi (i rowerzystami) 2 2 2 2
tacznie 4 4 4 4
. . Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji
W1 w2 W3 W4
krzyzowanie pojazdow 0 0 0 0
wigczanie 3 3 3 3
Sporna — tgcznica do ul. :
Fordonskiej (rondo) TS 3 3 3 3
Z pieszymi (i rowerzystami) 6 6 6 6
tacznie 12 12 12 12
0 3 - Wariant
Skrzyzowanie Punkty kolizji

w1 w2 W3 w4

krzyzowanie pojazdow 0 0 0 0

_ _ wigczanie 1 2 2 1

KamlenCa —_liac_znlce do ul. wylaczanie 1 5 5 1
ewinskiego

Z pieszymi (i rowerzystami) 0 0 0 0

tacznie 2 4 4 2
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Na Wezle Wschodnim wystepuja typowe przypadki punktéw konfliktowych dla tacznic, oraz dla
ul. Spornej — dla rond. Nie sa one jednak niepozadane z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu.
Charakterystyka punktow konfliktowych dla we¢zta jest we wszystkich wariantach jednakowa, poza
rozwigzaniem wiaczenia ul. Lewinskiego do Trasy W-Z. W wariantach 2 i 3 zakladajacych realizacje
dwupasowych estakad nad stacja kolejowa, zwezenie przekroju do jednego bezposrednio w obrebie
pofaczenia z jezdniami gtownymi ul. Kamiennej skutkuje pojawieniem si¢ dodatkowego punktu
wlaczenia oraz wylgczenia.

6.1.4.3. Obliczenie przepustowosci dla projektowanych skrzyzowan i wezlow
Obliczenie przepustowosci dla projektowanych skrzyzowan i weztow ujeto w Tomie IIT Czesci Opisowe;.

6.1.5 Drogi boczne
Wariant 1,213 Trasy W-Z

Rozbudowa Trasy W-Z wigze si¢ z konieczno$cig przebudowy ul. Gdanskiej, Sutkowskiego,
Wyszynskiego, Lelewela, Gajowej, Putaskiego, Inwalidéw, Leczyckiej , Fordonskiej i Spornej w zakresie
wynikajacym z budowy lub przebudowy skrzyzowan i weztow.

Ponadto przewidziano:

- Budowe drogi dojazdowej po pdinocnej stronie Trasy wraz z podigczeniem do ul. Kmicica
poprzez projektowane rondo, Wariant 2, 3 i 4 Trasy

- Potaczenie ul. Pomorskiej z rondem im. Jozefa Szugyi Trajtlera stanowiace rowniez dojazd do
projektowanego parkingu ,,Park&Ride — Wariant 1 i 4 Trasy

- Budowa dojazdu do posesji 25/9 ( w rejonie ronda im. Jozefa Szugyi Trajtlera) od strony
ul. Pomorskiej — Wariant 2 i 3 Trasy

- Przedhuzenie wykonanego obecnie ( w ramach budowy linii tramwajowej) odcinka ul. Wys$cigowej
wraz z budowg ronda na skrzyzowaniu z ul.Skladowg i1 fragmentem ul. Sktadowej ujeta w
osobnym opracowaniu — wszystkie warianty.

- Budowg ronda w rejonie ul. Kaplicznej wraz z podtaczeniem do ul. Konduktorskiej i z dojazdem
do placu przy przektadanych torach bocznych. Wariant 1,2 i 3 Trasy. W wariancie 4 wystepuje
dodatkowo drugie rondo na skrzyzowaniu z ul. Konduktorska.

6.1.6 Konstrukcja nawierzchni

Nawierzchni¢ na drodze gtdéwnej i na drogach bocznych w obrebie skrzyzowan przyjeto zgodnie
z SIWZ dla kategorii ruchu KR6.

Konstrukcja nawierzchni przedstawia si¢ nastgpujaco:
- warstwa $cieralna z mieszanki SMA 11 ,grubo$ci 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 8 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 16P grubosci 16 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 grubosci 20 cm
- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym grubosci 15 cm
- warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego o CBR >35 % i k10> 8m/dobe grubosci 20 cm
oraz dodatkowo tylko dla G4
- warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego cementem RM = SMPa grubosci 25 cm

Na tacznicach przyjeto konstrukcje nawierzchni dla kategorii ruchu KR4 i przedstawia si¢ nast¢pujaco:
- warstwa $cieralna z mieszanki SMA 11 ,grubosci 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 6 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 16P grubosci 10 cm
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 grubosci 20 cm
- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym grubosci 15 cm

.Na etapie Projektu Budowlanego konstrukcja nawierzchni drog zostanie uscislona |
zaprojektowana w oparciu 0 metody mechanistyczne wykorzystujace teorie uktadow warstwowych

6.1.7. Wzmocnienie podloza
Opis do zamieszczenia w opracowaniu branzy drogowe;j

Na obszarze projektowanej inwestycji wystepuja stosunkowo korzystne warunki geotechniczne,
stad nie przewiduje si¢ znacznego zakresu ewentualnych wzmocnien podtoza. W przypadku trudnosci z
uzyskaniem w podstawie warstw konstrukcyjnych nawierzchni wymaganej wielkosci wtérnego modutu
odksztatcenia (E2 > 25 MPa dla gruntow zakwalifikowanych do grupy no$nosci G4) zaleca si¢ wykonanie
na powierzchni podtoza warstwy kruszywa naturalnego 0/31.5mm o grubo$ci minimum 25cm, zbrojonego
geosiatka poliestrowg o sztywnych wezlach 1 minimalnej wytrzymatos$ci na zerwanie 30x30kN/m. W
przypadku uktadania warstwy kruszywa w miejscu wystgpowania gruntdw spoistych, bezposrednio na
podtozu nalezy utozy¢ warstwe geowtokniny separacyjnej. Takie samo rozwigzanie mozna zastosowaé
pod nasypami, w przypadku nie uzyskania odpowiednich parametréw podtoza okreslonych w normie PN-
S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania™,

W przypadku drugiego wariantu przebiegu trasy, w ktorym przewidziano lokalne
przeprowadzenie trasy w glebokich wykopach (tunele), istotne jest prawidlowe zabezpieczenie
wystepujacych w podlozu ekspansywnych itow. Przede wszystkim nie mozna dopusci¢ do ich
nawodnienia.

W rejonie mostu przez rzek¢ Brde stwierdzono wystepowanie warstwy stabono$nych gruntéw
organicznych (namuldw piaszczystych). Warstwy te, pod wplywem dodatkowego obcigzenia
spowodowanego ruchem na rozbudowywanym fragmencie drogi, moga powodowac¢ nadmierne osiadania
nasypu na odcinku dojazdowym do mostu. Aby temu zapobiec, przewiduje si¢ wykonanie na tym odcinku
tymczasowego przecigzenia nadnasypem, co ma na celu wywolanie osiadania podloza w trakcie budowy,
przed wykonaniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni.

6.1.8. Inteligentne systemy transportowe w Bydgoszczy — modernizacja, rozbudowa systemu ITS

Z uwagi na funkcjonujacy na terenie miasta Bydgoszczy system ITS ,,Inteligentne systemy
transportowe w Bydgoszczy” podczas wykonywania dalszych prac projektowych w zakresie projektow
budowlanych, wykonawczych, kosztorysowania oraz realizacji zadania w terenie nalezy zwracac
szczegblng uwage na istniejgce elementy systemu ITS w zakresie podsystemow:

- sterowania ruchem drogowym

- monitoringu CCTV i ARCP (ANPR)

- naprowadzania pojazdéw na trasy alternatywne

- informacji parkingowej

- dynamicznej informacji przystankowej,

ktére w ramach przebudowy bedg rowniez modernizowane i rozbudowywane.

Przewiduje si¢ w ramach realizacji trasy W-Z wykonanie prac adaptacyjnych , modernizacyjnych i
rozbudowy obecnych urzadzen systemu ITS w catym zakresie inwestycji w zakresie podsystemow:

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.

23



o 0 0o 0 0O 0O

KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA

sterowania ruchem drogowym, monitoringu CCTV 1 ARCP (ANPR) , naprowadzania pojazdéow na trasy
alternatywne, informacji parkingowej, dynamicznej informacji przystankowej wraz z ich kompletng
implementacja w systemie ITS z wykorzystaniem obecnie funkcjonujacych narzedzi do jego Zarzadzania
w ZDMIiKP w Bydgoszczy. Zakres prac dotyczacych modernizacji i rozbudowy systemu ITS obejmuje
poza dostawag , wykonaniem , montazem i uruchomieniem urzadzen w terenie oraz CZRiT réwniez
przeprowadzenia kompleksowych prac programistycznych stuzacych wiaczeniu wszystkich urzadzen ITS
do poszczegolnych podsystemé6w Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem ZDMiKP w Bydgoszczy
w zakresie obecnych jego funkcjonalnosci. Wszelkie prace projektowe w tym zakresie, zakres rozbudowy
oraz sposob wykonania prac nalezy zawsze uzgadnia¢ z ZDMiKP w Bydgoszczy.

6.2. Obiekty inzynierskie

Obiekty w ciagu drogi gtownej 1 projektowane sg na klas¢ obcigzen A. Dodatkowo wszystkie
obiekty majg no$nos¢ na wojskowg klase obcigzen MLC 150/100.
Obiekty inzynierskie opisano symbolem OI wraz z numerem oznaczajacym kolejnos¢ wystepowania w
dokumentacji. Dla potrzeb niniejszego opracowania obiekty o podobnej funkcji i zblizonych parametrach
technicznych stypizowano.
Przyjeto nastgpujace oznaczenia typdéw obiektow:

M — most

E — estakada

wW - wiadukt

T - tunel

KP - kladka dla pieszych
KO - konstrukcja oporowa

o  Wykaz obiektow inZynierskich - Wariant 1 Trasy

MOSTY, WIADUKTY, TUNELE, KLEADKI:

MURY OPOROWE :

OBIEKT OD KM DO KM OPIS

INZ.

0Ol1-34 1+815 1+987 Strona lewa

OI-35 1+815 1+987 Strona prawa

OI-36 2+469 2+500 Zgodnie z planem sytuacyjnym

OlI-37 2+459 2+585 Strona prawa

OlI-38 0+088 0+323 Lacznica Lewinskiego — Kamienna, strona
prawa

Ol-38a 0+088 0+323 Lacznica Lewinskiego — Kamienna, strona
lewa

Ol-40 0+280 0+320 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona
prawa

0Ol-48 0+669 0+820 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona lewa

Ol-49 0+669 0+820 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona
prawo

OlI-39 8+013 8+134 Strona lewa

Ol-41 0+164 0+290 Fordonska, kierunek Centrum, strona prawa

Ol-42 0+155 0+292 Fordonska, kierunek Centrum, strona lewa

0l1-43 8+165 8+302 Strona lewa

Ol-44 0+186 0+587 Lacznica Fordonska-Kamienna, strona prawa

Ol-45 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
sytuacyjnym

Ol-46 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
sytuacyjnym

Ol-47 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
sytuacyjnym

W Wariancie 1 Trasy facznie przewidziano 28 obiektow inzynierskich w tym 17 konstrukcji oporowych

o  Wykaz obiektow inZynierskich - Wariant 2 Trasy

MOSTY, WIADUKTY, TUNELE, KEADKI:

OBIEKT KM NAZWA OPIS

INZ.

Ol-1 0+536,8 M-1 Most przez rz. Brede

Ol-2 1+987 — 2+468 | WD-2 Wiadukt nad bocznicami PESY, linig PKP
CE65 1 ul. Zaswiat

Ol-3 4+497,5 K-1 Ktadka nad trasg W-Z

Ol-4 5+340,5 T-4 Tunel dla pieszych pod trasa W-Z

Ol-5 6+168,2 K-6 Ktadka nad trasg W-Z

Ol-6 0+093,2 T-5 Tunel dla pieszych pod tacznicg Kamienna —
Lewinskiego

Ol-7 7+896,5 WD-11.1 Wiadukt w ciggu trasy W-Z nad tacznica
Lewinskiego-Kamienna

OlI-8 7+914,3 WD-11.2 Wiadukt w ciggu trasy W-Z nad tacznica
Lewinskiego-Kamienna

Ol1-9 0+320,5 - WD-8 Wiadukt w ciggu tacznicy Kamienna-

0+669,1 Lewinskiego nad trasg W-Z i torami PKP

Ol1-10 8+138,4 WD-10 Wiadukt w ciggu trasy W-Z nad ul.
Fordonska, kierunek Centrum

Ol-11 8+368,8 WD-9 Wiadukt nad trasg W-Z w ciagu ul. Sporne;j

OBIEKT INZ. | KM NAZWA | OPIS

Ol-1 0+536,8 M-1 Most przez rz. Brede

(jak wariant 1)

Ol-2 1+987 — 2+468 WD-2 Wiadukt nad bocznicami PESY, linig

(Jak wariant 1) PKP CE65 i ul. Za$wiat

Ol-12 0+053 T-5 Tunel dla pieszych pod tacznica L1

0OlI-13 3+337,3-3+632,5 | T-1 Tunel otwarty w ciaggu Trasy W-Z

Ol-14 3+404 K-3.1 Ktadka nad tunelem T-1 na
skrzyzowaniu z ul. Gdanska

Ol1-15 3+418,5 WD-3.2 Wiadukt nad tunelem T-1 na
skrzyzowaniu z ul. Gdanska
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KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :

»Rozbudowa Trasy Wschéd-Zachdd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy.”

CZESC OPISOWA
Ol-16 3+440,0 WT-3.3 Wiadukt tramwajowy nad tunelem OI-53 3+215 3+337 Strona prawa
T-1 na skrzyzowaniu z ul. Gdanska Ol-54 3+632 3+822 Strona lewa
Ol-17 3+461,4 WD-3.4 Wiadukt nad tunelem T-1 na Ol1-55 3+632 3+669 Strona prawa
skrzyzowaniu z ul. Gdanska Ol1-56 3+756 4+108 Strona lewa
OlI-18 3+477,4 K-3.5 Ktadka nad tunelem T-1 na Ol-57 3+680 4+108 Strona prawa
skrzyzowaniu z ul. Gdanska OI-58 4+162 4+261 Strona prawa
0Ol1-19 4+107,7 —4+1625 | T-2 Tunel otwarty w ciggu Trasy W-Z Ol1-59 4+162 4+261 Strona lewa
0Ol1-20 4+016,7 K-4.1 Ktadka nad Trasa W-Z na OI1-60 4+539 4+660 Strona lewa
skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego 0Ol-61 44539 4+660 Strona lewa
Ol-21 4+031,0 WD-4.2 Wiadukt nad Trasag W-Z na 0Ol1-62 4+600 4+641 Strona prawa
skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego 0Ol-63 44584 4+641 Strona prawa
0Ol-22 4+074,5 WD-4.3 Wiadukt nad Trasg W-Z na 0Ol1-64 4+690 4+795 Strona lewa
skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego Ol-65 4+690 4+795 Strona prawa
Ol-23 4+088,8 K-4.4 Ktadka nad Trasg W-Z na 0Ol-66 5+001 5+105 Strona lewa
skrzyZowan‘iu z ul. Sutkowskiego 0Ol1-67 5+001 5+105 Strona prawa
Ol-24 4+596 T-6 Tunel dla pieszych pod Trasg W-Z 0l-68 0+646 0+724 Eacznica Lewinskiego-Kamienna, strona lewa
Ol-25 4+795,5 - 5+000,6 | T-3 Tunel otwarty w ciggu Trasy W-Z 01-69 0+646 0+724 Lacznica Lewinskiego-Kamienna, strona
Ol-26 4+841,0 K-5.1 Ktadka nad tunelem T-3 na prawa
skrzyzowaniu z ul. Wyszyfiskiego 01-70 0+026 0+270 Lacznica Lewinskiego-Kamienna, strona lewa
Ol-27 4+874,5 WD-5.2 Wiadukt nad tunelem T-3 na Ol-71 0+077 0+270 Lacznica Lewinskiego-Kamienna, strona
skrzyzowaniu z ul. Wyszynskiego prawa
0Ol1-28 4+921,5 WD-5.3 Wiadukt nad tunelem T-3 na - 01-40 0+280 0+320 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona
skrzyzowaniu z ul. Wyszynskiego prawa
O1-29 4+940,4 K-5.4 Kladk.a nad jtunelem T-3 ha Ol-48 0+669 0+820 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona lewa
skrzyzowaqlu z ul. Wyszynskiego Ol-49 0+669 0+820 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona
OI1-30 5+339 T-7 Tunel dla pieszych pod Trasg W-Z prawo
OlI-5 6+168,2 K-6 Ktadka dla pieszych nad trasg W-Z 0l1-39 8+013 8+134 Strona lewa
(jak wariant 1) : : 0Ol-41 0+164 0+290 Fordonska, kierunek Centrum, strona prawa
Ol-6 0+093,2 T-5 Tunel dla pleszyc'h de tacznicy Ol1-42 0+155 0+292 Fordonska, kierunek Centrum, strona lewa
(Jak warlant 1) Kamienna — Lew1ﬁsklego 0Ol-43 8+165 8+302 Strona lewa
Ol-31 0+269,8 - 0+6458 | WD-7 Wiadukt w ciggu facznicy _ Ol-44 0+186 0+587 F.acznica Fordonska-Kamienna, strona prawa
Lewinskiego — Kamienna nad torami Ol-45 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
PK.P . . . sytuacyjnym
Ol-9 0+320,5-0+669,1 | WD-8 Wiadukt w ciggu tacznicy Kamienna- Ol1-46 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
(jak wariant 1) Lewinskiego nad trasg W-Z i torami sytuacyjﬁym ’
PK,P - Ol-47 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
Ol1-10 8+138,4 WD-10 Wiadukt w ciggu trasy W-Z nad ul. sytuacyjnym
(jak wariant 1) Fordonska, kierunek Centrum
Ol-11 8+368,8 WD-9 Wiadukt nad trasqg W-Z w ciggu ul. W Wariancie 2 Trasy lacznie przewidziano 64 obiekty inzynierskie w tym 36 konstrukcji oporowych
(Jak wariant 1) Spornej
MURY OPOROWE :
o  Wykaz obiektow inZynierskich - Wariant 3 Trasy
OBIEKT OD KM DO KM OPIS
INZ. MOSTY, WIADUKTY, TUNELE, KLADKI:
0Ol1-34 14815 1+987 Strona lewa
OI-35 1+815 1+987 Strona prawa OBIEKT INZ. KM NAZWA | OPIS
0OI-36 2+469 2+500 Zgodnie z planem syt. Ol-1 0+536.8 M-1 Most przez rz. Brede
OI-50 2+459 2+500 Strona prawa (jak wariant 1 i 2)
Ol-51 okoto 2+500 Zgodnie z planem syt. OI-2 1+987 + 2+468 | WD-2 Wiadukt nad bocznicami PESY, linig
0Ol1-52 3+215 3+337 Strona lewa
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KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :

»Rozbudowa Trasy Wschéd-Zachdd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy.”

CZESC OPISOWA
(Jjak wariant 1 i 2) PKP CE65 i ul. Zas§wiat 10-84 5+015 5+106 Strona prawa
Ol-12 0+053 T-5 Tunel dla pieszych pod tacznica L1 Ol1-68 0+646 0+724 Lacznica Lewinskiego-Kamienna, strona lewa
(jak wariant 2) Ol-69 0+646 0+724 Lacznica Lewinskiego-Kamienna, strona
Ol1-31 3+313,1+3+574,1 | WD-3 Wiadukt nad ul. Gdanska prawa
0OlI-32 3+908,8+4+136,8 | WD-4 Wiadukt nad ul. Sutkowskiego OlI-70 0+026 0+270 Lacznica Lewinskiego-Kamienna, strona lewa
Ol-24 4+596 T-6 Tunel dla pieszych pod Trasag W-Z Ol-71 0+077 0+270 Lacznica Lewinskiego-Kamienna, strona
(jak wariant 2) prawa
OI-33 4+810,7+-5+014,7 | WD-5 Wiadukt nad ul. Wyszynskiego Ol-40 0+280 0+320 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona
OI1-30 5+339 T-7 Tunel dla pieszych pod Trasag W-Z prawa
(jak wariant 2) Ol-48 0+669 0+820 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona lewa
Ol-5 6+168,2 K-6 Ktadka dla pieszych nad trasag W-Z Ol1-49 0+669 0+820 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona
(jak wariant 1 i 2) prawo
Ol-6 0+093,2 T-5 Tunel dla pieszych pod tacznica OI-39 8+013 8+134 Strona lewa
(jak wariant 1 i 2) Kamienna — Lewinskiego Ol-41 0+164 0+290 Fordonska, kierunek Centrum, strona prawa
Ol-31 0+269,8 +~ WD-7 Wiadukt w ciggu tacznicy Ol-42 0+155 0+292 Fordonska, kierunek Centrum, strona lewa
(jak wariant 2) 0+645,8 Lewinskiego — Kamienna nad torami 0Ol-43 8+165 8+302 Strona lewa
PKP Ol-44 0+186 0+587 Lacznica Fordonska-Kamienna, strona prawa
OlI-9 0+320,5 WD-8 Wiadukt w ciggu tacznicy Kamienna- Ol-45 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
(jak wariant 1i2) | +0+669,1 Lewinskiego nad trasg W-Z i torami sytuacyjnym
PKP Ol-46 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem

Ol-10 8+138,4 WD-10 Wiadukt w ciggu trasy W-Z nad ul. sytuacyjnym
(jak wariant 1 i 2) Fordonska, kierunek Centrum Ol-47 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
Ol-11 8+368,8 WD-9 Wiadukt nad trasg W-Z w ciagu ul. sytuacyjnym
(jak wariant 1 i 2) Spornej

W Wariancie 3 Trasy tacznie przewidziano 51 obiektow inzynierskich w tym 37 konstrukcji oporowych
MURY OPOROWE :
OBIEKT OD KM DO KM OPIS
INZ. o Wykaz obiektow iniynierskich - Wariant 4 Trasy
Ol1-34 14815 1+987 Strona lewa
O1-35 1+815 1+987 Strona prawa MOSTY, WIADUKTY, TUNELE, KEADKI:
0Ol1-36 2+469 2+500 Zgodnie z planem syt.
0OI-50 2+459 2+500 Strona prawa :
Ol-51 okoto 2+500 Zgodnie z planem sytuacyjnym OBIEKTINZ. | KM NAZWA OPIS

Ol-1 0+536,8 M-1 Most przez rz. Bredg
Ol1-72 3+188 3+313 Strona lewa (jak wariant 1)
O1-73 3+209 3+313 Strona prawa Ol-2 1+987 - 2+468 | WD-2 Wiadukt nad bocznicami PESY, linig
Ol-74 3+574 3+823 Strona lewa jak wariant 1) PKP CE65 i ul. Zaswiat
OI-75 3+574 3+742 Strona prawa (jak warian L. 285wl

OlI-13 3+337,3-3+632,5 | T-1 Tunel otwarty w ciggu Trasy W-Z
OlI-76 3+681 3+742 Strona prawa (jak wariant 2)
Ol-77 3+681 3+909 Strona prawa Ol-14 3+404 K-3.1 Kladka nad tunelem T-1 na
Ol-/8 3+737 3+909 strona lewa (jak wariant 2) skrzyzowaniu z ul. Gdanska
Ol-79 4+137 4+268 Strona lewa Ol1-15 3+418,5 WD-3.2 Wiadukt nad tunelem T-1 na
01-80 4+137 4+268 Strona prawa (Jak wariant 2) skrzyzowaniu z ul. Gdanska
01-60 4+539 4+660 Strona lewa OI-16 3+440,0 WT-3.3 Wiadukt tramwajowy nad tunelem
0l1-61 4+539 4+660 Strona lewa (Jak wariant 2) T-1 na skrzyzowaniu z ul. Gdanska
Ol-62 4+600 4+641 Strona prawa Ol-17 3+461,4 WD-3.4 | Wiadukt nad tunelem T-1 na
Ol-63 4+584 4+641 Strona prawa (Jak wariant 2) skrzyzowaniu z ul. Gdanska
10-81 4+690 4+811 Strona lewa 0l1-18 3+477,4 K-3.5 Kladka nad tunelem T-1 na
10-82 4+690 4+811 Strona prawa (jak wariant 2) skrzyzowaniu z ul. Gdanskg
10-83 5+015 5+106 Strona lewa Ol-18a 3+736 K-3a Ktadka nad Trasa W-Z pomiedzy
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KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschéd-Zachdd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy.”

CZESC OPISOWA
skrzyzowaniami z ul. Gdanska i 10-82 4+690 4+811 Strona prawa
Sutkowskiego 10-83 5+015 5+106 Strona lewa
Ol-19 4+107,7 — 4+162,5 | T-2 Tunel otwarty w ciggu Trasy W-Z 10-84 5+015 5+106 Strona prawa
(jak wariant 2) Ol1-38 0+088 0+323 Lacznica Lewinskiego — Kamienna, strona
Ol-20 4+016,7 K-4.1 Ktadka nad Trasg W-Z na prawa
(Jak wariant 2) skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego Ol-38a 0+088 0+323 Lacznica Lewinskiego — Kamienna, strona
Ol-21 4+031,0 WD-4.2 Wiadukt nad Trasg W-Z na lewa
(jak wariant 2) skrzyzowaniu z ul. Sulkowskiego Ol-40 0+280 0+320 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona
Ol-22 4+074,5 WD-4.3 Wiadukt nad Trasg W-Z na prawa
(jak wariant 2) skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego 0Ol1-48 0+669 0+820 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona lewa
Ol1-23 4+088,8 K-4.4 Ktadka nad Trasg W-Z na Ol1-49 0+669 0+820 Lacznica Kamienna-Lewinskiego, strona
(Jak wariant 2) skrzyzowaniu z ul. Sutkowskiego prawo
0Ol1-24 4+596 T-6 Tunel dla pieszych pod Trasg W-Z 0lI-39 8+013 8+134 Strona lewa
(Jak wariant 2 i Ol-41 0+164 0+290 Fordonska, kierunek Centrum, strona prawa
3) Ol-42 0+155 0+292 Fordonska, kierunek Centrum, strona lewa
Ol-33 4+810,7+5+014,7 WD-5 Wiadukt nad ul. Wyszynskiego Ol-43 8+165 8+302 Strona lewa
(jak wariant 3) Ol-44 0+186 0+587 ¥.acznica Fordonska-Kamienna, strona prawa
0Ol1-30 5+339 T-7 Tunel dla pieszych pod Trasg W-Z Ol-45 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
(Jak wariant 1) sytuacyjnym
Ol-5 6+168,2 K-6 Ktadka dla pieszych nad trasg W-Z Ol-46 Rejon ul. SpomeL Zgodnie Z p|anem
(Jak wariant 1) sytuacyjnym
Ol-6 0+093,2 T-5 Tunel dla pieszych pod tacznica Ol1-47 Rejon ul. Spornej, zgodnie z planem
(Jak wariant 1) Kamienna — Lewinskiego sytuacyjnym
Ol-7 7+896,5 WD-11.1 Wiadukt w ciggu trasy W-Z nad 0l1-68 0+646 0+724 Facznica Lewinskiego-Kamienna, strona lewa
(Jak wariant 1) tacznica Lewinskiego-Kamienna
Ol1-8 7+914,3 WD-11.2 Wiadukt w ciggu trasy W-Z nad W Wariancie 4 Trasy tacznie przewidziano 54 obiekty inzynierskie w tym 31 konstrukcji oporowych
(Jak wariant 1) tacznica Lewinskiego-Kamienna
Ol1-9 0+320,5-0+669,1 | WD-8 Wiadukt w ciggu tacznicy Kamienna-
(Jak wariant 1) Lewinskiego nad trasg W-Z i torami Obiekty inzynierskie dla poszczegdlnych wariantow zostaly ujgte w osobnym tomie ,,Obiekty
PKP InZynierskie”
OI-10 8+138,4 WD-10 Wiadukt w ciggu trasy W-Z nad ul.
(jak wariant 1) Fordonska, kierunek Centrum
MURY OPOROWE : 6.3. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA ZWIAZANA Z DROGA
OBIEKT OD KM DO KM OPIS 6.3.1. BRANZA SANITARNA
INZ.
Ol-34 1+815 1+987 Strona lewa Kanalizacja deszczowa.
0OI-35 1+815 1+987 Strona prawa Przedmiot Opracowania.
0Ol-36 2+469 2+500 Zgodnie z planem syt. Przedmiotem niniejszego opracowania jest koncepcja odwodnienia projektowanego uktadu drogowego
0Ol-50 2+459 2+500 Strona prawa oraz przebudowa istniejacej kanalizacji deszczowej i kanalizacji pietrowej deszczowo-sanitarnej dla
Ol-52 3+215 3+337 Strona lewa inwestycji: "Rozbudowa Trasy Wschod-zachéd na odcinku od Wezta Zachodniego do Wezta
OI-53 3+215 3+337 Strona prawa Wschodniego w Bydgoszczy".
Ol-54 3+632 4+108 Strona lewa . NP . . .
Dane ogdlne- lokalizacja i opis przyjetych rozwigzan projektowych.
Ol1-55 3+632 4+108 Strona prawa 2300 L . . . . .
aprojektowany system odwodnienia uwarunkowany jest niweleta i przekrojem poprzecznym drog, oraz
OI-58 4+162 4+261 Strona prawa e L L0 S . S SO
0159 14162 44261 Strona lewa mozliwos$cia o'dpr(‘).wadzema wpd opadowych c'1'0 {stnlejqc'ych odbiornikow, ktérymi sg istniejace miejskie
systemy kanalizacji deszczowej oraz kanalizacji pietrowej.
Ol-61 4+575 4+635 Strona lewa W miescie Bydgoszczy wystgpuje kanalizacja deszczowa w systemie rozdzielczym oraz kanalty w
0l1-62 4+545 4+650 Strona prawa ukladzie pigtrowym (sanitarne/deszczowe).Zgodnie z uzyskanymi warunkami technicznymi systemem
O1-63 4+580 4+635 Strona prawa kanalizacji deszczowe] rozdzielczej zarzadza Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w
10-81 4+690 4+811 Strona lewa
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KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezla Wschodniego w Bydgoszezy.”
CZESC OPISOWA

Bydgoszczy, (ZDMiKP), natomiast kanaty w uktadzie pigtrowym (sanitarne / deszczowe) sg w gestii
Miejskich Wodociggow i Kanalizacji w Bydgoszczy -sp. z 0. 0. (MWIiK).

Generalnie wody opadowe z nawierzchni jezdni odprowadzane beda powierzchniowo do odbiornikow
poprzez studzienki $ciekowe 1 przykanaliki do kanalizacji deszczowej podiaczonej do istniejacego
systemu odwodnienia. Istniejace kolektory kanalizacji deszczowej uzytkowane do odwodnienia obecnego
stanu trasy W-Z zostang czesciowo przebudowane/dostosowane do nowego uktadu drogowego.

W wyjatkowych przypadkach przy braku mozliwosci ominigcia przeszkody kolidujacej wysokosciowo z
przebiegiem kolektora deszczowego w przypadku kolektorow o duzych Srednicach przewiduje si¢
zastosowanie syfonow.

W celu ochrony odbiornikéw (kanatéw deszczowych o zbyt matej przepustowosci). wody deszczowe
beda retencjonowane. Retencje wod zapewniaé beda projektowane podziemne zbiorniki retencyjne.

Przy odwadnianiu nawierzchni systemem kanatow deszczowych zlokalizowanych w korpusie drogi role
pierwszych osadnikow pelnia studzienki §cieckowe Wp - Dn 500 z osadnikami h=1,0 m.

Trasy kanalizacji deszczowej dostosowano do istniejacych kolektorow oraz uktadu drogowego.

Do budowy kolektorow deszczowych nalezy uzywac rur i ksztaltek kanalizacyjnych PVC litych, typu
cigzkiego taczonych na uszczelk¢ gumowa, o sztywnosci obwodowej SN -8 oraz dla srednic Dn 500 1
wiekszych rur 1 ksztaltek z zywic poliestrowych GRP SN 10000N/m2, wzmocnionych widknem szklanym
wg DIN 16868.

Na potrzeby odwodnienia odcinka jezdni zlokalizowanego pod powierzchnig terenu na skrzyzowaniach
wielopoziomowych przewiduje si¢ zastosowanie podziemnych zbiornikoéw retencyjnych oraz
przepompowni wod deszczowych.

Kanalizacje deszczowa tloczng projektuje si¢ z rur PE100, SDR 17, z =zabezpieczeniem na
skrzyzowaniach ze zjazdami odpowiednig rurg ochronng z PE100, SDR17.

Zaprojektowano kolektory o $rednicach: Dn 200 ~Dn 1400 o tgcznej dtugosci: 16650 m.w wariancie 1,
26000 m. w wariancie 2 i 24600 m w wariancie 3

Zaprojektowano typowe studzienki prefabrykowane z betonu C35/45 ¢ 1.2 m, ¢ 1.5 m, ¢ 2.0 m, w
zalezno$ci od $rednicy kanatow wykonane zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 1917.

Studzienki  kanalizacyjne wykona¢ z typowych prefabrykowanych elementow z betonu
C 35/45, wodoszczelnego (W-8), mato nasigkliwego (nie wigcej niz 5%) i mrozoodpornego (F-150).
Prefabrykowane elementy studzienki (z wyjatkiem pierscieni dystansowych) taczone sa za pomoca
uszczelek gumowych, takie potaczenie gwarantuje szczelnos¢ 1 odpornos¢ na przemieszczenia boczne.
Studzienki polaczeniowe na kolektorach o $rednicach przekraczajacych Dn 800 mm zaprojektowano jako
zintegrowane, z rurg studzienng Dn 1200 z zywic poliestrowych. Czg$¢ przeplywowa studzienki
zintegrowanej zostanie obetonowana betonem C 20/25 ponad sklepienie rury, po bokach i pod rura.
Studzienki nalezy wykonaé ze zwegzka przykryta zelbetowa ptyta przykrywowa utozong na pier§cieniu
odcigzajacym. Studzienki wyposazone zostang w drabinki zamocowane do rury studzienne;.

Na studzienkach zaprojektowano wiazy zeliwne typu D 400, dla zlokalizowanych w jezdni, oraz typu C
250 w terenach zielonych - zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 124.

Istniejace studnie rewizyjne przewiduje sie do regulacji i naprawy (wlaz, plyta nastudzienna, pierscien
odciazajacy, pierscien dystansowy, stopnie ztazowe, kineta).

6.3.2. BRANZA ELEKTROONERGETYCZNA
6.3.2.1. Przebudowa i budowa o$wietlenia drogowego

Opis stanu istniejacego

Istniejace o$wietlenie drogowe gldwnej trasy W-Z na danym odcinku objetym koncepcja
programow3 zrealizowane jest na oprawach ledowych zamontowanych na stupach stalowych. Istniejace

o$wietlenie drogowe nalezy przebudowac i dostosowaé do nowo projektowanego uktadu drogowego oraz
okreslonych wymagan oswietleniowych.

Przyjete wymagania oswietleniowe
Trasa gtowna W-Z

a) Wyznaczenie sytuacji oswietleniowej (PN-EN 13201):

o Typowe predkosci gtownych uzytkownikow : Wysoka
(wysoka >60km/h, umiarkowana 60> >30km/h, niska 30> >5kmbh, bardzo niska)

e Glowny uzytkownik : M
(M - ruch zmotoryzowany, S - wolno jadace pojazdy, C - rowerzysci, P - piesi)

e Inni dopuszczeni uzytkownicy : S
(M - ruch zmotoryzowany, S - wolno jadace pojazdy, C - rowerzysci, P - piesi)

e Wykluczeni uzytkownicy : CP
(M - ruch zmotoryzowany, S - wolno jadace pojazdy, C - rowerzysci, P - piesi)

e Sytuacja o$wietleniowa: A2

(Al, A2, A3,B1,B2,C1, D1, D3, D4, E1, E2)

b) Okreslenie zakresu :

o Strefa konfliktowa : Tak
(nie istnieje, tak)

o Zakres: -
(«, 0, >)

c) Wybor klasy:

e  Glowny typ pogody : Sucho
(Sucho, Mokro)

e Ggstos¢ skrzyzowan : <3 sk/km
( <3 skrzyzowan/km, >3 skrzyzowan/km)
e Strumien ruchu, liczba pojazdow : >7 000
( <15000, 15000 < <25000,>25 000)
o Klasy oswietleniowe; : ME3a
(ME1, ME2, ME3a, ME4a, MES5)
d) Wymagane parametry o$wietleniowe:
e minimalna luminancja nawierzchni jezdni L: 1,0 cd/m?
e minimalna catkowita rdwnomierno$¢ luminacji jezdni Uo 0,4
e minimalna wzdtuzna réwnomierno$¢ luminacji jezdni Ul 0,7
o maksymalny wskaznik przyrostu progu kontrastu TI 15 %
o stosunek natezenia o§wietlenia SR 0,5
Skrzyiowania
a) Wybdr klasy o$wietleniowej (PN-EN 13201): CE2

(CEOQ, CE1, CE2, CE3, CE4, CE5)
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b) Wymagane parametry oSwietleniowe:

$rednie natezenie o$wietlenia Em: 20 Ix
minimalna catkowita rownomierno$¢ oswietlenia (minimalne/$rednie) Uo 0,4

Ciggi pieszo - rowerowe

a) Wyznaczenie sytuacji o§wietleniowej:

Typowe predkosci gtownych uzytkownikdw: Umiarkowana
(wysoka >60km/h, umiarkowana 60> >30km/h, niska 30> >5kmbh, bardzo niska)

Gtéwny uzytkownik: C
(M - ruch zmotoryzowany, S - wolno jadace pojazdy, C - rowerzysci, P - piesi)
Inni dopuszczeni uzytkownicy: P
(M - ruch zmotoryzowany, S - wolno jadace pojazdy, C - rowerzysci, P - piesi)
Wykluczeni uzytkownicy: MS
(M - ruch zmotoryzowany, S - wolno jadace pojazdy, C - rowerzysci, P - piesi)
Sytuacja o$wietleniowa: C1

(Al, A2, A3, B1, B2, C1, D1, D3, D4, E1, E2)

b) Okreslenie zakresu:

Poziom jasno$ci otoczenia: -

(«, 0, >)

c) Wybor klasy:

Srodki uspokojenia ruchu:
(Nie istniejg, Tak)
Kompleksowos¢ pola widzenia: Normalne
(Normalne, Wyzsze niz normalne)
Rozpoznawalno$¢ twarzy: Konieczna
(Konieczna, Niekonieczna)
Strumien ruchu rowerzystow: Wysoki —
(Normalny: («-, 0, —), Wysoki («—, 0, —))
Klasa o$wietleniowa: S2
(S1, S2, S3, S4, S5, S6)

Nie istnieja

d) Wymagane parametry o§wietleniowe:

srednie natgzenie oswietlenia Em: 10 Ix
minimalne nat¢zenie o§wietlenia Emin: 3Ix

Parkingi (powyzej 100 miejsc postojowych)

a) Wybor klasy oéwietleniowej (PN-EN 12464-2):

Parkingi — Duze natezenie ruchu

b) Wymagane parametry o§wietleniowe:

$rednie natgzenie oswietlenia Em: 20 Ix

e minimalna catkowita rownomiernos¢ oswietlenia (minimalne/Srednie) Uo 0,25
e wspotczynnik ograniczenia ol$nienia GRL 50
wspotczynnik oddawania barw Ra 20

Parkingi (ponizej 100 miejsc postojowych)

a) Wybor klasy oswietleniowej (PN-EN 12464-2):

Parkingi — Srednie natezenie ruchu

b) Wymagane parametry o$wiectleniowe:

e $rednie natgzenie oswietlenia Em: 10 Ix
e minimalna catkowita rownomiernos¢ oswietlenia (minimalne/Srednie) Uo 0,25
e wspodlczynnik ograniczenia ol$nienia GRL 50
e wspotczynnik oddawania barw Ra 20

Parkingi rowerowe

a) Wybdr klasy o$§wietleniowej (PN-EN 12464-2):

Parkingi — Srednie natezenie ruchu

b) Wymagane parametry o$wietleniowe:

e $rednie natgzenie oswietlenia Em: 10 Ix
e minimalna catkowita rOwnomiernos$¢ o$wietlenia (minimalne/$rednie) Uo 0,25
e wspodlczynnik ograniczenia ol$nienia GRL 50
e wspdlczynnik oddawania barw Ra 20

Opis inwestycji

W zwigzku z nowym ukladem drogowym istniejace oswietlenie nalezy przebudowaé oraz
dostosowac do okreslonych wymagan o$wietleniowych. Na podstawie otrzymanych z dnia 15.07.2015r.
od ZDMiKP w Bydgoszczy warunkow budowy i przebudowy os$wietlenia drogowego zaprojektowano
oswietlenie oprawami ledowymi montowanymi na 12-metrowych stupach stalowych, ocynkowanych, z
wysiegnikami 1,5m (lub 2,5m w miejscach gdzie stupy oswietleniowe beda montowane w znacznej
odlegtosci od jezdni). Montaz opraw pod katem 5°.

W koncepcji przewidziano dodatkowe doswietlenie przejs¢ dla pieszych i rowerzystow za pomocag
dedykowanych do tego celu ledowych opraw o$wietleniowych o cieptej temperaturze barwowej
montowanych na stalowych stupach 7-metrowych, ocynkowanych.

Oswietlenie ciggdw pieszo-rowerowych zaprojektowano w oparciu o drogowe oprawy ledowe,
montowane na stalowych stupach o wysokosci 6+7-metrowych, ocynkowanych. Tam gdzie to mozliwe
nalezy wykorzystywa¢ stupy oswietlenia drogowego z dodatkowym wysiegnikiem w kierunku ciagu
pieszo-rowerowego.

Oswietlnie parkingdw zaprojektowano oprawami ledowymi, zamontowanymi na 12-metrowych
stupach stalowych, ocynkowanych.

Do budowy o$wietlenia drogowego nalezy wykorzysta¢ istniejace urzadzenia — oprawy ledowe oraz
szafy SOUM wraz ze sterownikami.

Do budowy sygnalizacji $wietlnej nalezy wykorzysta¢ istniejace urzadzenia — istniejace szafy
sterowania ulicznego oraz elementy sygnalizacji Swietlne;j.
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Wariant 1: Wariant 1
- ilo$¢ Rryojekt(')W?n}'/ch stpéw os',wietlerll(iowych z oprawa ledowa — 991 kpl Ip. | km | oznaczenie opis
- dlugosc kabli oSwietleniowych — 34,2 km Budowa zasilania szafy o$wietleniowej 1SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie SOUM-165.
1. | 0+040 K1 Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 z istniejacego ztacza
_ pomiarowego.
Wariant 2: Budowa zasilania szafy o$wietleniowej 2SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie SOUM-202.
2. | 1+550 K2 Zasil_anie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 z istniejacego ztacza
- ilo$¢ projektowanych stupow o$wietleniowych z oprawa ledowa — 1331 kpl %orglaroweg.cl). — : T TTVIIE
Y - ) udowa zasilania szafy o$wietleniowej , zlokalizowanej przy istniejacej szafie -203.
1110 S¢ Rr,oliektlc.’w?nyc? opraw t‘ﬁnelogv yf(h 20 3. | 2+170 K3 Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1KV 4x35mm? 7 istnicjacego ztacza
- dlugos¢ kabli oswietleniowych — 42,6 km pomiarowego.
] Budowa zasilania szafy o$wietleniowej 4SO, zlokalizowanej przy projektowanym parkingu P+R.
Wariant 3: 4. | 2+420 K4 Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2 ze ztacza pomiarowego,
ktorego projekt opracuje ENEA.
- ilo$¢ projektowanych stupéw o$wietleniowych z oprawa ledowa — 1349 kpl 5 | 24640 K5 Budowa z.as.ilaniail sza_fy oswietleniowej 5S0O, Zlokalizowanej prz‘y‘ul. Artyleryjskiej.’Zasilanie
- dtueodé kabli oéwietleniowveh — 42.6 km kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 z istniejacego ztacza pomiarowego.
& y ' Budowa zasilania szafy oswietleniowej 6SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie SOUM-203.
) 6. | 3+480 K6 Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 z istniejacego ztacza
Wariant 4: pomiarowego.
Budowa zasilania szafy oswietleniowej 7SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie SOUM-86.
- analogicznie jak wariant 3 7. | 44070 K7 Zasil_anie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 z istniejagcego ztacza
pomiarowego.
Ukladanie kabli K11 Budowa zasilania ktadki K-1. Zasilanie. kablem (Iini’a zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2
8. | 4+500 K111 zlacza kablowego 11ZK ze zlacza pomiarowego, ktorego projekt opracuje ENEA.
L. . o . , L. . . . . ' K11.2 Ze zkacza 11ZK zalicznikowymi liniami kablowymi YKY 0,6/1kV 5x10mmz2
st1etlen19we linie kablowe? nalqzy wykontac kablami m16421apym1 5-zylowym1, typu YKY o - zasilane: kablem K11.1 winda (pd.) oraz kablem K11.2 winda (pn.)
przekroju we 0b119zen. Kable 0sw1et1€¥110we nalezy uklada¢ w ziemi na g‘lqbokosm ‘0,7m na 10cm Budowa zasilania tunelu dla pieszych T-4. Zasilanie kablem (linia zalicznikowa)
podsypce z piasku i taka samg warstwa piasku przykry¢ przed zasypaniem ziemia. Na catej dlugos$ci kable K10 YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2 rozdzielnicy o$wietleniowej 10RO ze zlacza pomiarowego, ktorego
ostoni¢ folig koloru niebieskiego. Przejscia kabli pod drogami nalezy wykona¢ w rurach HDPEp 110 9. | 5+350 K10.1 projekt opracuje ENEA. o _ _
uktadanych metodg przecisku wzglednie przewiertu sterowanego. Glebokoéé utozenia rur pod drogami K10.2 | Z rozazielnicy 11RO zalicznikowymi liniami kablowymi YKY 0,6/1kV 5x10mm2 zasilane:
min. Im liczac odlegtos¢ od gérnej krawedzi rury do nawierzchni jezdni kablem K10.1 winda (pd.) oraz kablem K10.2 winda (pn.)
’ 4 g g ] 6;, . Ty . J ’ i Budowa zasilania szafy oswietleniowej 8SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie SOUM-60.
 Ze wzgledu na zageszezone uzbrojenie podziemne roboty kablowe wykonywac sprzgtem recznym. 10. | 5+490 K8 |Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1KV 4x35mm?2 z istnicjacego zacza
Nie wyklucza si¢ istnienia innych, niezewidencjonowanych kabli. Napotkane kable traktowac jako pomiarowego.
czynne. K15 Budowa zasilania ktadki K-6. Z istniejace;j stacji transformatorowej zasilanie kablem (linia
Na skrzyzowaniu z obcym uzbrojeniem podziemnym kable uktada¢ w rurach HDPE zachowujac K15.1 K15.2 | Zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2 projektowanych ztacz 157K, 15.1ZK i 15.2ZK
normatywne odlegtosci. Wloty rur zabezpieczy¢ przed przedostawaniem si¢ do wnetrza wody 1 ich 11.16+160 | | 153 k15,4 | Kablami K15 KI5.171K152. . ,
lenia. Kable nalezy zaopatrzy¢ w oznaczniki rozmieszczone co 10 m oraz przy mufach i miejscach K15.5 K15.6 | 2¢ Aacz zalicznikowymi liniami kablowymi K15.3, K154, K15.5 1 K13.6
zamulenia. y zaopatrzy . fozir . oraz przy : liejscact ' | YKY 0,6/1kV 5x10mm? zasilane wind.
Charakteryszclz;llyc}l- Na ozl?aczmll{(ach ’Ill(alelfyb;lmlescw trwfile }rllapllsy Za}‘:Vl'eraJ qf(‘:e:hnr eWId.Zn(.:yjny linii, Budowa zasilania szafy oéwietleniowej 9SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie przy ul.
oznaczenie kabla oraz znak uzytkownika kabla. Przy szafkach, stupach i mufach przewidzie¢ zapasy 12. | 6+220 K9 Inwalidow. Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 z istniejacej stacji
kabla. transformatorowe;.
Po wykonaniu robdt kablowych w terenie wymagajacym rozebrania nawierzchni utwardzonych EUAdlg\;(Vg %)azilllal?\i?fa;?(?gu Z+Ff ZaSliJal?lie kabmggli(nia Zalﬁcznigzvé)
. . r . e . . rros . , X mm<s Z1gcza Kablowego Z¢ 713CZa .
nalezy JioQth})lrzyc (11:) stanu sprzed przebudowy, zapewniajac ich nalezyta wytrzymaloS¢ i nie zapadanie 13. | 8+130 KKﬁfl Ze zkacza 13ZK zalicznikows linig kablowg K13.1 YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2
sig w trakeie ich uzytkowania. : zasilona zostanie szafa o$wietleniowa 13S0, a kablami K13.2, K13.3 i K13.4 typu
YKY 0,6/1kV 5x10mm?2 zasilone zostang windy.
Budowa zasilania o$wietlenia Wezta Wschodniego. Zasilanie kablem (linia zalicznikowa)
K12 YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2 ztgcza kablowego 12ZK ze stacji transformatorowej "Sporna" nr
6.3.2.2 Budowa zasilania elektroenergetycznego 14.18+260 | oy [279
' Ze ztacza 127K zalicznikowa linig kablowa YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2
. . . zasilona zostanie szafa o§wietleniowa 12SO
Zakres pro;ektowanego zasilania elektroenergetycznego Budowa zasilania szafy o§wietleniowej 14S0, zlokalizowanej przy ul. Kaplicznej. Zasilanie
15. - K14 kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 ze ztacza pomiarowego, ktorego
projekt opracuje ENEA.
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Wariant2,3i 4

km

oznaczenie

opis

0+040

K1

Budowa zasilania szafy o$wietleniowej 1SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie SOUM-165.
Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2 z istniejacego zlgcza
pomiarowego.

1+550

K2

Budowa zasilania szafy o$wietleniowej 2SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie SOUM-202.
Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 z istniejagcego ztacza
pomiarowego.

2+170

K3

Budowa zasilania szafy o$wietleniowej 3SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie SOUM-203.
Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 z istniejagcego ztacza
pomiarowego.

2+420

K4

Budowa zasilania szafy o$wietleniowej 4SO, zlokalizowanej przy projektowanym parkingu P+R.
Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2 ze ztacza pomiarowego,
ktoérego projekt opracuje ENEA.

2+560

K5

Budowa zasilania szafy o$wietleniowej 5SO, zlokalizowanej przy ul. Artyleryjskiej. Zasilanie
kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2 z istniejacego ztgcza pomiarowego,
ktorego projekt opracuje ENEA.

3+480

K6

Budowa zasilania szafy o$wietleniowej 6SO, zlokalizowanej przy demontowanej szafie SOUM-
203. Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2 ze zlgcza pomiarowego,
ktorego projekt opracuje ENEA.

44070

K7

Budowa zasilania szafy o$wietleniowej 7SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie SOUM-86.
Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 z istniejgcego ztgcza
pomiarowego.

5+350

K10
K10.1
K10.2

Budowa zasilania tunelu dla pieszych T-7. Zasilanie kablem (linia zalicznikowa)

YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 rozdzielnicy oswietleniowej 10RO ze ztgcza pomiarowego, ktorego
projekt opracuje ENEA.

Z rozdzielnicy 11RO zalicznikowymi liniami kablowymi YKY 0,6/1kV 5x10mm2 zasilane:
kablem K10.1 winda (pd.) oraz kablem K10.2 winda (pn.)

10.

5+490

K8

Budowa zasilania szafy oswietleniowej 8SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie SOUM-60.
Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 z istniejacego zlacza
pomiarowego.

11.

6+160

K15
K15.1 K15.2
K15.3 K15.4
K15.5 K15.6

Budowa zasilania ktadki K-6. Z istniejace;j stacji transformatorowej zasilanie kablem (linia
zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 projektowanych ztacz 15ZK, 15.1ZK i 15.2ZK
kablami K15, K15.1 i K15.2.

Ze zlacz zalicznikowymi liniami kablowymi K15.3, K15.4, K15.51K15.6

YKY 0,6/1kV 5x10mm?2 zasilane wind.

12.

6+220

K9

Budowa zasilania szafy oswietleniowej 9SO, zlokalizowanej przy istniejacej szafie przy ul.
Inwalidéw. Zasilanie kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 z istniejacej stacji
transformatorowej.

13.

8+130

K13
K13.1

Budowa zasilania parkingu P+R. Zasilanie kablem (linia zalicznikowa)

YAKXS 0,6/1kV 4x120mm?2 ztacza kablowego 13ZK ze ztgcza 12ZK.

Ze zhacza 13ZK zalicznikowg linig kablowa K13.1 YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2
zasilona zostanie szafa o§wietleniowa 13S0, a kablami K13.2, K13.3 i K13.4 typu
YKY 0,6/1kV 5x10mm?2 zasilone zostang windy.

14.

8+260

K12
K121

Budowa zasilania o§wietlenia Wezta Wschodniego. Zasilanie kablem (linia zalicznikowa)
YAKXS 0,6/1kV 4x35mm2 ztgcza kablowego 12ZK ze stacji transformatorowej "Sporna" nr
279.

Ze zhacza 12ZK zalicznikowa linig kablowa YAKXS 0,6/1kV 4x35mmz2

zasilona zostanie szafa o§wietleniowa 12SO

15.

K14

Budowa zasilania szafy oswietleniowej 14S0, zlokalizowanej przy ul. Kaplicznej. Zasilanie
kablem (linia zalicznikowa) YAKXS 0,6/1kV 4x35mm?2 ze zlacza pomiarowego, ktorego
projekt opracuje ENEA.

Sposob wykonania prac

Roboty kablowe wykonywac¢ zgodnie z N SEP-E 004. W wykopie kabel uktadac¢ na warstwie piasku
grubosci 10cm linig falista z zachowaniem dopuszczalnego promienia gi¢cia. Po utozeniu kabel przykry¢
warstwg piasku gr. 10cm i nastgpnie gruntem rodzimym. W odlegtosci 25cm nad kablem nalezy ulozy¢
folie ochronna:

e W kolorze niebieskim - dla kabli nn-0,4kV.

Glebokos¢ utozenia kabli w rowie kablowym, mierzona od powierzchni gruntu (lub drogi) do zewnetrzne;j
gornej powierzchni kabla powinna wynosi¢ nie mniej niz:
e 0,7m —w przypadku kabli nn-0,4 kV

e 1,0m—w przypadku kabli nn-0,4 kV utozonych pod drogami,
e 0,5m —w przypadku kabli nn-0,4 kV utozonych pod rowami.

Na kablach wzdtuz calej trasy, a takze w miejscach charakterystycznych winny by¢ umieszczone opaski
kablowe, na ktorych w trwaty sposob majg by¢ zapisane: typ i przekrdj kabla, napiecie, symbol
uzytkownika, adresy, dane wykonawcy, data ulozenia.
Od istniejacego uzbrojenia nalezy zachowaé normatywne odlegtosci zgodnie z N SEP-E 004.
W miejscu kolizji z innym uzbrojeniem, projektowany kabel uktada¢ w rurze ochronne;j:

e RHDPEp 110/6,3 - dla kabla nn-0,4kV,

Dla wykonania przepustow pod drogami nalezy stosowacé rury:
e RHDPEp 110/6,3 - dla kabla nn-0,4kV przepust do 30m,

Przy kazdym przej$ciu pod drogg nalezy pozostawi¢ jedna rur¢ rezerwowa. Po utozeniu rur i1 zaciggnigciu
kabli, ich konce nalezy uszczelni¢ w celu zabezpieczenia przed dostaniem si¢ wilgoci oraz zamuleniem.

6.3.2.3 Przebudowa sieci trakcyjnej tramwajowej

Zakres modernizacji
Ze wzgledu na projektowang przebudowe uktadu drogowego na skrzyzowaniu drogi WZ z ulicg Gdanska
przewiduje si¢ przebudowe 250m toréw wraz z tramwajow3 siecig trakcyjna.

Parametry techniczne sieci jezdnej

Na odcinku od stadionu Zawiszy do skrzyzowania z ul. Kamienna, sie¢ jezdna C95-C jest siecia
skompensowana, sktadajaca si¢ z jednego przewodu jezdnego oraz liny no$nej. Sumaryczny przekrdj sieci
wynosi 195mm? Cu. Przekrdj liny nosnej wynosi 95mm?, przewodu jezdnego 100 mm2. Pozostale
parametry sieci przyjeto:

o nominalny naciagg przewodu jezdnego 900 daN,
o nominalny naciag liny no$nej 800 daN,
o maksymalna rozpigtos¢ przesta naprezenia 33 m.

Od skrzyzowania z ulica Kamienng (poczatek nowej sekcji zasilania) wzdtluz ul. Gdanskiej
zawieszona jest sie¢ trakcyjna typu plaskiego o przyjetych parametrach:

o nominalny naciag przewodu jezdnego 800 daN,

o maksymalna rozpigtos¢ przesta naprezenia 33 m.
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Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Zaklada si¢ zastosowanie stupéw metalowych, badz z zerdzi wirowanej, umieszczonych, w zaleznoS$ci
od gruntu, na fundamentach wylewanych badz prefabrykowanych, o mocy od 15 do 25 kN. Przewiduje
si¢ zastosowanie odlewow zeliwnych na stupach stalowych w celu poprawy estetyki. Odlegtos¢ od
kraweznika drogi do lica stupa zostata przyjeta zgodnie z PN-K-92002:1997.

Konstrukcja sieci jezdnej

Dla sieci skompensowanej proponuje si¢ zastosowanie przewieszen wykonanych z liny stalowej,
nierdzewnej o przekroju 35 mm?2. Zawieszenie drutéw jezdnych sieci tancuchowych na wieszakach
elastycznych typu LCu, wykonanych z liny gietkiej. Zaktada si¢ podwieszenia przewodu jezdnego
montowane na linie ze stali nierdzewnej, natomiast ling no$ng na uchwycie rolkowym. W celach
kotwienia lin no$nych na stupie kotwowym przyjmujemy kotwienie za pomocg kompensatoréw naprezen.
W celu minimalizacji skutkow zmian temperatur, przyjeto zawieszenia suwliwe. Mostki wyrdwnawcze,
montowane w odleglosci do 300 m, przyjmuje si¢ w wykonaniu kablem GLggGe 1x120 mm?2.

Dla sieci ptaskiej zaktadamy zastosowanie przewieszen wykonanych z liny stalowej przekroju 35
mm?2, oraz montaz podwieszen typu DELTA montowanych do przewieszen.

Do zapewnienia prawidlowej wspotpracy miedzy odbierakiem pradu, przyjmuje si¢ rozpigtosé
przesta do 33 m, odsuw sieci jezdnej wzgledem osi symetrii toru, +- 0,3 m. W przypadku tukow,
przyjmuje si¢ zalecenia z normy PN-K-92002:1997, co do odleglosci cieciw migdzy punktami
zawieszenia przewodu jezdnego w zaleznosci od wartosci promienia tuku. Nie przekraczano
maksymalnego odsuwu przewodu jezdnego, wynoszacego 0,4 m. Zatozono zawieszenie sieci jezdnej na
wysokosci 5,5 m na gléwka szyny.

Ochrona przeciwporazeniowa i odgromowa

Ze wzgledu na bezpieczenstwo i ochrong przeciwporazeniowa, zatozono:
e pojedyncza izolacje wzmocniong 3kV miedzy siecig jezdng i konstrukcjami wsporczymi,
e uszynienie konstrukcji wsporczych.

Sugeruje si¢ przylaczenie przewoddéw uszyniajacych do szyn tramwajowych za pomocg nitow
CEMBRE poprzez nawiercenie otwordw w szynie 1 zaprasowanie koncéwek przewodow.

Dla ochrony przed przepigciami atmosferycznymi, zatozono odgromniki rozkowe. Odgromniki
Umiejscowiono przy punktach zasilajacych.

Uwagi
Przy projektowaniu tramwajowej sieci trakcyjnej nalezy przestrzega¢ ponizszych przepisow 1 norm:

e Polska Norma PN-K-92001 ,,Komunikacja miejska — Osprzet sieci trakcyjnej tramwajowej i
trolejbusowej — Wymagania i badania”

e Polska Norma PN-K-92002 ,, Komunikacja miejska — Sie¢ jezdna tramwajowa i trolejbusowa —
Wymagania”

e Polska Norma PN-K-92008 , Komunikacja miejska — Skrajnia kinematyczna wagonow
tramwajowych”

e Polska Norma PN-K-92009 ,,Komunikacja miejska — Skrajnia budowli — Wymagania”

e Polska Norma PN-K-92020 ,,Elementy sieci tramwajowej i trolejbusowej —Terminologia”

e Polska Norma PN-EN 50122-1 ,,Zastosowanie kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czes¢ 1: Srodki
ochrony przed oddziatywaniem pradow btadzacych wywotanych przez trakcj¢ elektryczng pradu
stalego”

e Polska Norma PN-EN 50122-2 ,,Zastosowanie kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czes¢ 1: Srodki
ochrony przed oddziatywaniem pradow btadzacych wywotanych przez trakcje elektryczng pradu

statego”

6.4 INFRASTRUKTURA NIEZWIAZANA Z DROGA
6.4.1. BRANZA SANITARNA

e Kanalizacja deszczowa.

Zgodnie z Warunkami technicznymi wydanymi przez MWiK w Bydgoszczy nalezato zaprojektowac
odcinki kolektorow K-18 i K-30 z odprowadzeniem do rzeki Brdy. W ramach koncepcji programowej
przewiduje si¢ rezerwe miejsca pod perspektywiczny kanat deszczowy Dnl1400. Budowa kanalizacji
deszczowej stuzacej rozwigzaniu odwodnienia innych rejonéw miasta nie jest przedmiotem niniejszego
opracowania. Koncepcja programowa przewiduje budowe odwodnienia projektowanego uktadu
drogowego jako infrastruktur¢ zwigzana z droga.

e Kanalizacja sanitarna grawitacyjna, tloczna i Kkanalizacja pietrowa -
(sanitarna/deszczowa).

Przedmiot opracowania.
Przedmiotem opracowania jest koncepcja przebudowy kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej, ttocznej i
kanalizacji w ukladzie pietrowym kolidujacej z projektowanym uktadem drogowym oraz obiektami w
ramach inwestycji: "Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku od Wezta Zachodniego do Wezta
Wschodniego w Bydgoszczy".

Dane ogdlne - opis przyjetych rozwiqzan projektowych.
W miejscach kolizji uktadu drogowego z istniejacg kanalizacjg sanitarng grawitacyjna i ttoczng oraz
kanalizacja pietrowa przewiduje si¢ jej przebudowe. Kanalizacja sanitarna 1 pigtrowa jest w gestii
Miejskich Wodociagow i Kanalizacji w Bydgoszczy sp. z 0. 0. (MWIK).
Zgodnie z otrzymanymi warunkami technicznymi odcinki kanatow pietrowych wymagajace przebudowy
zaprojektowano, jako uktady rozdzielcze kanalizacji sanitarnej i deszczowej. Uwzgledniono uwagi
zawarte w piSmie nr RT.404/0050/2015, z dnia 27.11.2015, wystawione przez Miejskie Wodociagi 1
Kanalizacja w Bydgoszczy sp z 0.0.Kanalizacj¢ sanitarng grawitacyjng projektuje si¢ z rur kamionkowych
wg PN EN 295. Do budowy kolektoréw deszczowych nalezy uzywac rur i ksztaltek kanalizacyjnych PVC
litych, typu cigzkiego taczonych na uszczelke gumowa, o sztywnosci obwodowej SN -8 oraz dla $rednic
powyzej Dn 500 rur 1 ksztattek z zywic poliestrowych GRP SN 10000N/m2, wzmocnionych widknem
szklanym wg DIN 16868.
Zaprojektowano typowe studzienki prefabrykowane z betonu C35/45 ¢ 1.2 m, ¢ 1.5 m w zaleznosci od
srednicy kanatow wykonane zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 1917.
Studzienki kanalizacyjne wykona¢ z typowych prefabrykowanych elementéw z betonu C 35/45,
wodoszczelnego (W-8), mato nasigkliwego (nie wigcej niz 5%) i mrozoodpornego (F-150).
Prefabrykowane elementy studzienki (z wyjatkiem pierscieni dystansowych) laczone s3 za pomoca
uszczelek gumowych, takie potaczenie gwarantuje szczelno$¢ i odporno$¢ na przemieszczenia boczne.
Na studzienkach zaprojektowano wiazy zeliwne typu D 400, dla zlokalizowanych w jezdni, oraz typu C
250 w terenach zielonych - zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 124,
Istniejace studnie rewizyjne na kanalizacji sanitarnej przewiduje sie do regulacji 1 naprawy (wlaz, ptyta
nastudzienna, pier$cien odciazajacy, pier§cien dystansowy, stopnie ztazowe, kineta).

Kanalizacje¢ sanitarng ttoczng o srednicy < Dn600 projektuje si¢ z rur PE100, SDR 17,, natomiast odcinki
o $rednicy Dn600 z rur GRP o wspotczynniku SN10000 N/m?, przeznaczonych do sieci kanalizacyjnych,
cisnieniowych. Na skrzyzowaniach z uktadem drogowym przewody nalezy zabezpieczy¢ rurg ochronna.

Istniejace przytacza zostang podiaczone do przebudowanych odcinké6w kanalizacji sanitarne;.
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Odcinki kanalizacji wylaczonej z eksploatacji na odcinkach zlokalizowanych pod projektowanymi
drogami 1 chodnikami nalezy catkowicie zdemontowaé, na pozostaltych odcinkach dopuszcza si¢

Wariant 3 i 4 Trasy:

zamulenie pianobetonem lub inng mieszankg zapewniajacg catkowite wypetnienie, konce rurociggow km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane
zabetonowac. Likwidowane studzienki kanalizacyjne catkowicie zdemontowac. Ip.| ozn. » uzbrojenie diugoc odcinka uzbrojenie R || R
d ok Kk . dku likwidacii dni 1 . " lub biorki kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane roiek towaneao i ochronnych ochronnei
Wytyczne do projektu wykonawczego: w przypadku likwidacji studni przylaczeniowej lub rozbiodrki (zakres §rednic) | eksploatacji [m] | (zakres $rednic) |P*) go [m] ] j
budynku nalezy przewidzie¢ budowa nowego przytacza zapewniajacego odbiodr Sciekow sanitarnych dla Kan. grawitacyjna KS grawitacyjna
LT T . . ; 7. 1| KS-1 |km1+684W-Z | km1+684 W-Z 469.0 461.0 - -
kazdej przylegajacej do projektowanej drogi poses;ji. KS 0200 0200
Kan. pigtrowa, KS itacvi
2| Ks2 |km3+433W-z | km3+433W-z |  grawitacyjna 170.0 gra@";’:)gcyma 150.0 ; ;
KS 9200
3| KS-5 | km4+010 W-Z | km4+010 W-Z KE‘S %"3‘(’;’)‘3 1008.0 ngg’lcszna 1015.0 28.0 0450
. . . oo . r . (X . . . . .
Zestawienie lokalizacji i zakresu przebudow kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej, . —
. 4| Ks6 |kma673W-Z | kmareraw-z | KS grawitacyjna 200 KS grawitacyjna 120 - -
tlocznej. 2200 ' 2200 '
Wari . 5| KS8 | km5+318W-Z | km5+318 W-Z KEI‘;IS g’é‘z)zona 614.0 ngg’(;’om 540 (2 x 270) 18 (2x9) 2800
ariant 1 Trasy:
6 | KS-11 | km6+225 W-Z | km6+225 W-Z KaK“S té"écof)“a 54,0 ngggoma 110 (2 x52) 64 (2x32) @800
km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane
uzbrojenie diugo$c odcinka uzbrojenie o dlugo$é rur : Kan. tloczna Kan. tloczna
Ip.| Ozn. kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane e e ochronnych opis rury KS 063 KS @63
ovane 2 tovane e | 7| KS-12 | km7+041 W-Z | km 7+041 W-Z S 283.0 o 2720 8.0 2110
(zakres $rednic) eksploatacji [m] (zakres $rednic) [m] Kan. grawitacyjna Kan. grawitacyjna
Kan. grawitacyjn KS grawitacyijn 9160-0200 0200
1| KS-1 | km3+375 W-Z lisglaso _agé’;oa 254.0 ggl;_;?s’:) a 268.0 - - " —
— — 8 | Ks-14 |km8+350 W-z ; ;’; (g;i‘g"tagéga 1780 - - - -
an. tfoczna tloczna -
2 | KS-4 |km4+010 W-Z | km4+010 W-Z s oo 2480 P 2510 280 2450
Kan. tloczna KS tloczna
3| kS5 | kma+715W-Z | km4+715 W-Z s oo 280.0 e 288.0 27.0 0450
4| Ks7 | km5+318 W-Z | km5+318 W-Z Kan. tloczna 307.0 KS tloczna 536 (2 x 268) 18(2x9) 2800
KS 9600 D600
5 |Ks-7a | km5+318 W-z | km5+318 wez | Kan. tlocma 1340 KS tloczna 134 (2x67) ; ;
KS 9600 D600
6 | ks-11 | km 8+350 W-z : Kan. grawitacyjna 166.0 : ) : : . . o e o r o oo o . . .
KS 0160 - 0200 - Zestawienie lokalizacji i zakresu przebudow kanalizacji pietrowej (kan. sanitarna i
deszczowa).
Wariant 2 Trasy: Wariant 1 Trasy:
km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane
1o.| ozn. uzbrojenie dugos$c odcinka uzbrojenie . dlugo$ ¢ rur . 1o.| ozn. uzbrojenie dlugosc odcinka uzbrojenie . dtugos$¢ rur .
; kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane dl.ugk(;sc odeinka ochronnych OT]S rury_ * kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane r‘;‘_‘;ﬁ:z‘ignd:";k[;] ochronnych oocr::i(:nurg
(zakres $rednic) eksploataci [m] e ) || PSS [m] ochronnej (zakres §rednic) eksploatacji [m] (@akres §rednic) | P% . [m] !
KS grawitacyjna KS grawitacyjna Kan. pigtrowa, L
1] KS-2 | km3+445W-Z | km 3+445W-Z @200 1400 @200 1120 ) . 1| KS-2 | km3+840 W-Z | km3+840 W-Z grawitacyjna 224.0 KS gra@v;/ggcyjna 205.0 - -
. 3 . . KS @200
2| Ks-3 | km3+558W-z | km3+ssgw-z | @1~ grawitacyjna 70 KS grawitacyjna 63.0 - - ;
KS @200 @200 Kan. pigtrowa, KS grawitacyina
—— 2| KS-3 | km4+062W-Z | km 4+062 W-Z grawitacyjna 720 g 00 V) 80 - -
3| KS-7 | km4+006 W-Z | km 4+006 W-Z ;15' Q;’;Oz’ola 969.0 KS thoczna @315 1022.0 520 450 KS 9400
Kan. tloczna Kan. pigtrowa, KS grawitacyjna
4 | KS-10| km5+318 W-Z | km5+318 W-Z S 0600 612 (2 x306) KS tloczna @600 534 (2 x 267) 18 (2x9) 2800 3| KS6 | km4+925 W-Z | km4+916 W-Z grawitacyjna 94.0 9 " vl 600.0 B )
KS @200 @200
5 | KS-12| km6+221 W-Z | km 6+237 W-Z Kan. tloczna 65.0 KS tloczna @600 120 (2 X 60) 60 (2 x30) @800 Kan. pigtrowa
KS 2600 A KS grawitacyjna
4| KS-8 [ km5+367 W-Z | km5+378 W-Z grawitacyjna 74.0 @200 88.0 - -
g 3 : Kan. tloczna KS tloczna ) } KS 3200
6 | KS-13| km 74041 W-Z | km 7+041 W-Z S 06 120 o0 100
itacvi Kan. pigtrowa, KS grawitacyjna
7| ks-15| km8+360 W-2 ; Kan. grawitacyjna 170.0 ] ; ) . 5| KS-9 [km5+507 W-Z |km5+518 W-z|  grawitacyjna 470 g o V) 580 - -
KS 9160 - 9200 KS 3200
Kan. pigtrowa, KS itacyi
6 |KS-10| km7+787 W-Z | km 74775 W-z grawitacyjna 255.0 gra@"‘z’:)gcyjna 186.0 . .
KS 9200
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Wariant 2 Trasy:

km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane
Ip.| Ozn. » 'uzbt.’OJeme dlugo$c odcinka uz_brOJenle dlugos¢é odeinka dtugo$¢ rur ogis iy
kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane roiek . ochronnych ochronnei
(zakres $rednic) eksploatacji [m] (zakres $rednic) proj 9 [m] ]
Kan. pigtrowa,
1| KS-1 [ km3+160 W-Z grawitacyjna 281.0 -
KS 9200
Kan. pigtrowa, KS itacyi
2| KS4 | km3+764 W-Z | km3+764 W-Z grawitacyjna 129.0 g'ag";’:)gcylna 1250 .
KS @200
Kan. pigtrowa, KS itacyi
3| KS5 | km3+822W-Z | km3+822W-Z grawitacyjna 252.0 gra@";’z)gcylna 2230 -
KS 9250
Kan. pigtrowa, KS grawitacyjna
5| KS-6 | km4+064 W-Z | km 4+042 W-Z grawitacyjna 326.0 @250 - @500 218 31.0 @450
KS 2250 - ©400 KS tloczna @315
Kan. pigtrowa, KS grawitacyjna
6 | KS-8 | km4+922 W-Z | km4+903 W-Z grawitacyjna 148.0 @200 160.0 26.0 315
KS 2200 KS tloczna @160
Kan. pictrowa, KS grawitacyjna
7| KS9 | km5+300W-Z | km5+300 W-Z grawitacyjna 1200 g 00 v 650 -
KS 2200
Kan. pigtrowa, KS grawitacyin
8 | KS-11| km5+500 W-Z | km 5+500 W-Z grawitacyjna 500 g %2 Ogcy‘ a 67.0 -
KS @200
Kan. pigtrowa, KS itacyi
9 |KS-14| km7+785 W-Z [ km7+773W-Z | grawitacyjna 2270 T 186 -
KS @200
Wariant 3 i 4 Trasy:
km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane
uzbrojenie diugos$c odcink uzbrojenie dhugosé .
Ip.[ Ozn. - oo ) UBOsE odcinia . ) dtugo$¢ odcinka L opis rury
kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane rojektowanego [ ochronnych ochronnei
(zakres $rednic) eksploatacji [m] (zakres $rednic) proj 9 [m] 1
Kan. pigtrowa,
1| KS-2a | km3+170 W-Z | km 3+170 W-Z grawitacyjna 245.0 - - - -
KS 9150 - 9250
Kan. pictrowa, KS grawitacyjna
2| Ks3 |km3+820W-Z | km3+820W-Z |  grawitacyjna 262.0 g 00 Y] 224 - -
KS @200
Kan. pigtrowa, . .
3| KS-4 |km4+062W-Z | km4+062W-Z | grawitacyjna 720 KS gr;"‘s’ggcyjna 70 . .
KS 9400
Kan. pigtrowa, . .
4| KS7 [km4+922W-Z | km4+911W-Z | grawitacyjna 1320 KS gra@"‘z’ggcyma 1350 - -
KS 9200
Kan. pictrowa, KS grawitacyjna
4| KS9 |km5+367W-Z | km5+378W-Z |  grawitacyjna 740 g 00 Y) 90.0 - -
KS 9200
Kan. pigtrowa, . .
5| KS-10 | km5+507W-Z | km5+518W-Z | grawitacyjna 470 KS o e 580 - -
KS 9200
Kan. pietrowa, KS grawitacyjna
6 | KS-13 |km7+787 W-Z |km7+775 W-Z|  grawitacyjna 255.0 g vl 21.0 - -
KS 9200 0200

e Sie¢ wodociggowa.

Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest koncepcja przebudowy sieci wodociggowej kolidujacej z projektowanym
uktadem drogowym oraz obiektami w ramach inwestycji: "Rozbudowa Trasy Wschod-Zachod na odcinku
od Wezta Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszcezy".

Dane ogdlne - opis przyjetych rozwiqzan projektowych.

W miejscach kolizji uktadu drogowego =z istniejacg siecia wodociggowa oraz przytgczami
wodociggowymi przewiduje si¢ przebudowe. Sie¢ wodociggowa jest w gestii Miejskich Wodociggdw i
Kanalizacji w Bydgoszczy sp. z 0. 0. (MWIiK)

Zgodnie z otrzymanymi warunkami technicznymi sieci wodociggowe projektuje si¢ z rur PE 100 SDR 17,
PN 10, przytacza z rur PE 100 SDR 11, PN 16. Magistrale wodociggowe zaprojektowano z rur z zeliwa
sferoidalnego wg PN EN 545. Uwzgledniono uwagi zawarte w pismie nr RT.404/0050/2015, z dnia
27.11.2015, wystawione przez Miejskie Wodociagi 1 Kanalizacja w Bydgoszczy sp z o.o.

W przypadku pozostawienia odcinkow wodociggdw pod projektowanymi drogami chodnikami lub
terenami zielonymi, a w przypadku zmiany niwelety przewiduje si¢ wymiang trzpieni zaSuw oraz
wyregulowanie wysokos$ciowe hydrantow, skrzynki do zasuw zostang wymienione na adekwatne do typu
nawierzchni.

Projektowane sieci wodociggowe na skrzyzowaniu z jezdniami zostang zabezpieczone odpowiednimi
rurami  ochronnymi. Istniejace przylacza wodociaggowe do pozostawienia przelaczy¢ do
nowoprojektowanych sieci wodociggowych.

Wytyczne do projektu budowlanego: w przypadku likwidacji studni wodomierzowej lub rozbiorki
budynku nalezy przewidzie¢ budowa nowej studzienki wodomierzowej zapewniajacej doprowadzenie i
opomiarowanie wody dla kazdej przylegajacej do projektowanej drogi poses;ji.

Odcinki wodociggéw wylaczonych z eksploatacji na odcinkach zlokalizowanych pod projektowanymi
drogami 1 chodnikami nalezy calkowicie zdemontowa¢, na pozostatych odcinkach dopuszcza sig¢
zamulenie rur pianobetonem lub inng mieszanka zapewniajacg catkowite wypetnienie, konce rurociggow
zabetonowac.
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CZESC OPISOWA
.. e L. . . Wariant 2 Trasy
Zestawienie lokalizacji i zakresu przebudow sieci wodociggowej.
km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane
Wariant 1 Trasy Ip| ozn. N uzbrojenie diugosc odcinka uzbrojenie dugosé odeinka dlugosé rur opis rury
kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane roiektowanedo ochronnych ochronnei
(zakres $rednic) eksploatacji [m] (zakres $rednic) proj go[ml [m] 1
km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane
o oz B dlugosec odcinka e ot cdeink dlugosé rur e 1| W-1 |km1+019 W-Z | km 1+019 W-Z |wodociag @180 410 wodociag @180 410 210 @350
i ‘ kolizja przebudowa |likwidowane (zakres| wylaczonego z projektowane projl;%((;:)\j\gneg:) [?n] ochronnych oc‘::ronné e e
Srednic) eksploatacji [m] (zakres §rednic) [m] 2| W-2 [km1+660 W-Z | km 1+660 W-Z o563 - B160 549.0 063 - 3160 514.0 108.0 2315
3 R X wodociag wodociag y 2 2 wodociag wodociag )
1| w-1 | km1+019 W-Z | km1+019 W-Z 1% 41.0 o180 41.0 21.0 @350 3| W-3 | km3+158 W-Z [ km3+158 W-Z 05 s 11500 0% ot 1090.0 2200 @250 - 3600
. . . 1 X wodociag wodociag
2| w2 |km1+550 W-z | km 1+550 W-z W";;’fslqg 9.0 Wo(g;’lcfg 9.0 50 @450 4 WA [km4+039 W-Z | km4+040 W-Z 950 - 100 4390 9110 1020 460 0250
oci oot 5 | W-4a | km4+100 W-Z - g‘}’g";“gﬁ 109.0 - - - -
3| W-3 | km3+440 W-Z [ km3+425 W-Z ‘;’0 °C‘zg 703.0 ‘IVI" °"‘af 680.0 124.0 @250 - G600 — o
9100 - 8450 @110 - 8450 6| W-5 |km4+531 W-z |km4+531 W-Z e 5240 e 6290 520 31200
L ¥ ¥ wodociag wodociag - -
4 W-4 | km4+040 W-Z | km4+031 W-Z 390 - 3100 484.0 @9 - 3110 204.0 31.0 @250 71 w6 | kma+908 W-z | kma+e32 w-z wodociag 3110 wodociag 2010 20 @315
@25 - 3150 @32 - 3160
! R X wodociag wodociag r ! T wodociag wodociag
5| W-5 | km4+670 W-Z | km 4+680 W-Z o150 36.0 o160 380 20.0 @315 8| W-7 | km5+357 W-Z [ km5+359 W-Z o110, 300 258.0 o110 Oas 192.0 50.0 @450
6| W-6 |km4+910 W-Z | km4+914 W-Z wodociag 241.0 wodociag 164.0 330 315 9| wW-Ta - km5+335 W-Z - - - - 20 01200
@25 - @150 32- @315
wodociag wodociag
wodocigg wodociag 10{ W-8 [km5+357 W-Z | km5+359 W-Z 231.0 117.0 11.0 2110
7| w-7 [km5+316 W-Z | km5+316 W-Z 78.0 64.0 8.0 2110 225 - 9100 932-0110
m m @50 - 0100 063 - 3100
oo e 1| w-9 - km 6+395 W-Z - - - - 330 31200
8| W-8 | km5+360 W-Z [ km5+359 W-Z wodociag 176.0 wodociag 105.0 52,0 @250 - @450
100 - @300 0110 - @315 SEAE T
, , 12| w-10 = km 6+900 W-Z : - ) ) - - -
9| wao - km5+331 W-Z wodociag ; wodocigg - 280 01200 wodociagowej
063 - 9300 063 - 9315 13| W-11 | km 74780 W-Z | km 7+775 W-Z wodociag 3160 wodociag 283.0 55.0 @200 - @315
wodociag wodocing @32 - 3300 232 - 3160
10| W-10 | km 74774 W-Z | km 74777 W-Z o5 0150 393.0 050 B0 3130 67.0 250 - @315 [ P— wodociag 70 wodociag 00 ] ]
31000 31000
wodociag wodociag wodociag
- + - + - - - - - - - - | I X -
11| W-11 | km8+130 W-Z | km 8+142 W-Z o150 18.0 15| W-13 | km8+377 W-Z | km 8+400 W-Z oo 561.0 o110 oas 246.0 84.0 @250 - B450
. . wodociag
12| W-12 | km8+364 W-Z | km 8+397 W-Z TS 625.0 TS 2500 750 0250 - 9450 ) [ ke T £ - 2100 180 - - - -
250 - 9300 0110 - @315
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e Sie¢ cieplna.

Wariant 3i 4
km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane Przedmiot Opracowanla'
- izbrojenie diugosc odeinka uzbrojenis tugosé odcimka | uEOSETur [ L0 Przedmiotem opracowania jest koncepcja przebudowy sieci cieplnej kolidujacej z projektowanym
kolizia | przebudowa | likwidowane wylaczonego z projektonane | oo [l | MO | o e uktadem drogowym oraz obiektami w ramach inwestycji: "Rozbudowa Trasy Wschod-Zachdod na odcinku
(zakres $rednic) eksploatacji [m] (zakres $rednic) [m] . . n
od Wezta Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszcezy".
dociag wodociag
1| W-1 [km1+019 W-Z [ km 1+019 W-Z wo 41.0 410 21.0 2350 r . . . ’ .
@180 9180 Dane ogolne - opis przyjetych rozwiqzan projektowych.
| - | gﬁ)do;iﬁgo = g;)odo;i?Ggo o o A EES W miejscach kolizji ukladu drogowego z istniejaca siecig cieplng oraz przylaczami do budynkoéw
: : przewiduje si¢ ich przebudowe. Sie¢ cieplna jest w gestii Komunalnego Przedsiebiorstwa Energetyki
3| W-3 | km3+280 W-Z | km3+280 W-Z W";‘l’;‘fg 480 WOS?IC(’)% 46.0 - @250 Cieplnej Spotka z o. o. (KPEC).
E— — Istniejace odcinki sieci cieplnej w kanatach przetazowych zostang przebudowane na odcinki sieci z rur
4| W-4 | km3+438W-Z | km3+417 W-Z w 1063.0 - 1080.0 226.0 2250 - 3560 . Lo . . . PR .
9110 - 9450 D110 - 9450 preizolowanych. Rurociagi cieplne z rur preizolowanych w miejscu skrzyzowan z jezdniami zostang
5| W-5 | km4+064 W-Z | km4+078 W-Z (;Vs%dogfgo 6790 Qv)vgoodo;ila(;eo 3080 20 o zabezpieczone rurami ochronnymi. Przebudowywane odcinki sieci .01ep1nej napowietrznej zostang
- - wykonane z rur preizolowanych z rurg ptaszczowa z blachy ocynkowane;.
doci L. . , . . ., . .
6 | W-5a | km4+120 W-Z o2 o 9120 Sieci i przytacza cieplne do budynkéw przewidzianych do rozbiorki zostang zdemontowane i trwale
: : zaslepione.
dociag wodociag
7| W-6 | km4+520W-Z | km4+518 W-Z wodociag 216, ag 47, 2. 2 e . .. . . . .
6 | kma+s20 m4+518 @40 - @100 60 0110 0 320 0230 Odcinki cieptociggow wylaczonych z eksploatacji na odcinkach zlokalizowanych pod projektowanymi
6| Wt | kmassz2 w7 | kmassazw.z W‘;%f)?g 2800 wg%f).i?g 2810 360 01200 drogam1. i chodn1kam1 nalezy f:alkOW}01e zdemontowgq, na pozogta}ych odglnkach ’dopuszcz‘a sig
zamulenie rur pianobetonem lub inng mieszankg zapewniajaca catkowite wypekienie, konce rurociagdw
9 | W-8 | km4+668 W-Z | km 4+674 W-Z W"S‘l’;‘fg 540 W"g;’g(?g 1160 390 @315 zabetonowac. Wytaczone z eksploatacji komory i kanaly cieplne przetazowe nalezy catkowicie rozebrac.
10| W-9 [km4+910 W-Z | km4+914 W-Z g;‘;d"g?sgo 1140 WOS;’ggafg 286.0 290 2315
— e Zestawienie lokalizacji i zakresu przebudow sieci cieplnych.
11| W-10 | km5+271 W-Z | km5+271 W-Z wodociag 285.0 wodociag 1180 50.0 @450
225 - 1100 263 - 0110
: 2 i wodociag wodociag Wariant 1 Trasy
12| W-11 | kmb+271 W-Z | kms+271 Wz | SO0 2240 o110 o 2020 26.0 0450
13| w-12 } KM 5+335 W-Z R R R } 36.0 31200 km uzbrojenie do wylaczenia z eks ploatacji uzbrojenie projektowane
Ip.| Ozn uzbrojenie dlugo$c odcinka uzbrojenie dlugosé odeinka dlugo$¢ rur S0 Oy
doci wodoci ; ‘ kolizja rzebudowa likwidowane laczonego z rojektowane ochronnych
14| W-13 | km 6+224 W-Z | km 6+223 W-Z e B 350 = 350 260 0355 ) P Wylaczoneg proj : Y -
0180 0180 (zakres $rednic) eksploatacji [m] (zakres $rednic) FHREETEgE) [ [m] Clieu
docigg i i i i
15| W-14 | km 6+592 W-Z - wo 322.0 - - - - . 2 R Cieplociag Cieplociag
@05 - 040 1| CO-1 | km1+810 W-Z | km 14811 W-Z B 51.0 B 50.0 3.0 2315
3 2 i wodociag wodociag Cieplociag Cieptociag
16| W-15 | km6+087 W-Z | kmG+o87W-Z | 070 3610 oo o 346.0 8.0 2250 g 60.0 S 53.0 . ;
dociag wodociag Cieploci Gieploci
17 W-16 | km 7+773 W-Z | km 7+776 W-Z wo 411.0 326.0 54.0 2250 - 9315 o - - P OERy T A0EEYS - -
s e 2 | CO-2 | km1+994 W-Z | km 1+994 W-Z S, 750 2731400 920
doci wodoci q 8 ; g
18| W-17 | km 8+100 W-Z | km 8+100 W-Z R 460 = 50.0 - - Cieplociag Cieplociag ) )
21000 1000 2x200 130 2x219.1/315 160
dOCi . . . .
19| W-18 | km 8+130 W-Z = wodociag 27.0 - ; - - ! : ] Cieplociag Cieplociag ] ]
it 3 | CO-3 | km2+297 W-Z | km 2+297 W-Z S, 710 2 30480 510
3 r ¥ wodociag wodociag ) Cieplociag
20| W-19 | km8+100 W-Z | km8+100 W-Z P 608.0 o110 o 246.0 85 @250 - 2450 5| co-4 | kma+887 W-z ] | 200 ) ) ) ;
6 | CO-5 | km4+937 W-Z - Cieplocigg 55.0 - - - -
2x50
Cieplociag Cieplociag
e 49.0 B 470 36.0 @800
g ¥ ¥ Cieplociag Cieplociag
8 | CO-6 | km5+333 W-Z | km5+330 W-Z o, 62.0 YO 77.0 180 0450
Cieplociag Cieplociag ) )
2x125 200 2x139.7/225 40
g 3 ) Cieplociag } ) B )
9 | CO-7 |km8+317 W-Z . 97.0
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Wariant 314 Trasy

Wariant 2 Trasy
km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane
uzbrojenie dtugosc odcinka uzbrojenie e . dtugos € rur .
Ip.| Ozn.
i kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane r‘(i)l‘l:e gkl:;\j\g::lzk[?n] ochronnych ;:Tlf_;:rg
(zakres $rednic) eksploatacji [m] (zakres $rednic) proj g [m] 1
Cieplociag Cieplociag
1| CO-1|km1+810 W-Z [ km1+811 W-Z 51.0 50.0 33.0 15
m m 2x89/160 2x88.9/160 03
Cieplociag Cieplociag ) )
2x450 600 2x323.9/450 530
Cieplociag Cieplociag
2 | CO-2 | km1+994 W-Z | km 1+994 W-Z 75.0 92.0 - -
m m 2x250 2x273/400
Cieptociag Cieplociag ) )
2x200 130 2x219.1/315 160
Cieplociag Cieplociag
3 | CO-3 | km2+297 W-Z | km2+297 W-Z 71.0 51.0 - -
m m 2450 2 x323.9/450
Cieplociag
- + 5 = | = = =
4 [ CO-4 | km4+308 W-Z 2 %200 87.0
Cieplociag
5| CO-5 | km4+887 W-Z - 20.0 - - -
m 2x60.3/125
6 | CO-6 | km4+937 W-Z - Cleplocigg 55.0 - - -
2x50
7| CO-7 [ km5+026 W-Z - Cleplociag 64.0 - - -
2x50
Cieplociag Cieplociag
2x457 490 2x457/630 1140 360 0800
Cieplociag Cieplociag
-8 [ km 5+328 W-Z [ km 5+288 W-Z 2. . ! 4
8 [ CO-8 | km5+328 m 5+288 2 %200 62.0 2 %219.1/315 80.0 36.0 @450
Cieptociag Cieplociag
20.0 56.0 9.0 0355
2x125 2x139.7/225
Cieplociag
! -+ - - i - - -
9 [ CO-9 | km8+317 W-Z 2 %300 97.0

km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane
uzbrojenie dtugosc odcinka uzbrojenie e a. dtugos ¢ rur .
Ip.| Ozn.
= kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane r?.:gk(;;:\;::";k[?ﬂ] ochronnych ;ﬁ:igﬁ;z
(zakres $rednic) eksploatacji [m] (zakres $rednic) proj 9 [m] 1
Cieplociag Cieplociag
1| CO-1 [km1+810 W-Z | km 1+811 W-Z 510 50.0 330 1
m m 2x89/160 2x88.9/160 0315
Cieplociag Cieplociag ) B
2x450 600 2x323.9/450 530
Cieplociag Cieplociag
2 [ CO-2 | km1+994 W-Z [ km 1+994 W-Z 75.0 92.0 - -
m m 2x250 2x273/400
Cieplociag Cieplociag a )
2x200 130 2x219.1/315 160
Cieplociag Cieplociag
3| CO-3 | km2+297 W-Z [ km 2+297 W-Z 71.0 51.0 - -
m m 2450 2x323.9/450
Cieplociag
= + 5 = . = = = =
4 [ CO-4 | km4+308 W-Z 2 %200 87.0
Cieplociag
5| CO-5 | km4+887 W-Z - 20.0 - - - -
m 2x60.3/125
6 | CO-6 | km4+937 W-Z - Cieplocigg 55.0 - - - -
2x50
7| CO-7 [ km5+026 W-Z - Cieplocigg 64.0 - - - -
2x50
Cieplociag Cieplociag
2x457 490 2 x457/630 1140 %60 0800
Cieplociag Cieplociag
-8 [ km5+328 W-Z | km 5+288 W-Z 2. 74. . 4
8| CO-8 5+328 5+288 2 %200 62.0 2%219.1/315 0 36.0 @450
Cieplociag Cieplociag
20.0 47.0 9.0 0355
2x125 2x139.7/225
Cieplociag
-9 | km8+317 W-Z - 7. - - - -
9 [ CO-9 | km8+3 2 %300 97.0

e SieC gazowa.

Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest koncepcja przebudowy sieci gazowych oraz przylaczy gazowych
kolidujacych z projektowanym uktadem drogowym oraz obiektami w ramach inwestycji: "Rozbudowa
Trasy Wschod-Zachdd na odcinku od Wezta Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszezy".

Dane ogolne - opis przyjetych rozwigzan projektowych.

W miejscach kolizji uktadu drogowego z istniejaca siecig gazowa oraz przytaczami gazowymi przewiduje
si¢ ich przebudowe. Sie¢ gazowa jest w gestii Polskiej Spotki Gazownictwa sp. z o. o., Oddziat w
Gdansku, Zaktad w Bydgoszczy.

Zgodnie z otrzymanymi warunkami technicznymi sieci gazowe projektuje si¢ z rur PE-HD klasy PE 100
RC SDR 11 w zakresie $rednic od dn 32 do dn 63 wiacznie, SDR 17 w zakresie $rednic powyzej dn 63.
Odcinki przewodow stalowych projektuje si¢ z rur zabezpieczonych fabryczng powtoka polietylenowa,
odpowiadajacych wymaganiom normy PN-EN 10208-1.

Przy wykonywaniu przebudowy sieci gazowych nalezy stosowac si¢ do wytycznych zawartych w
warunkach technicznych oraz wytycznych obowiazujacych na terenie dziatania PSG sp z o. 0., Oddziat w
Gdansku.

Projektowane sieci gazowe na skrzyzowaniu z jezdniami zostang zabezpieczone odpowiednimi rurami
ochronnymi z PE lub stalowymi w zalezno$ci od materiatu rury przewodowej. Istniejgce przylacza
gazowe do pozostawienia przetaczy¢ do nowoprojektowanych sieci gazowych.

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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Odcinki gazociagéw wylaczonych z eksploatacji na odcinkach zlokalizowanych pod projektowanymi

drogami i chodnikami nalezy catkowiciec zdemontowaé, na pozostatych odcinkach dopuszcza sie Wariant 2 Trasy
zamulenie rur pianobetonem lub inng mieszankg zapewniajaca catkowite wypelnienie, konce rurociggdéw
/ km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane
zabetonowac. o et o — P—
om. . uzbrojenie ugo$c odcinka uzbrojenie dlugosé odeinka ugo$ ¢ rur opis rury
kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane R ochronnych .
A X = . . projektowanego [m] ochronnej
. . . e o , . . (zakres $rednic) eksploatacji [m] (zakres §rednic) [m]
Zestawienie lokalizacji i zakresu przebudow sieci gazowych. o p— "
G1 |km3+1s7 w-z| " zocag 4980 zoc1as 4450 86.0 @200 - @400
W-Z 290 - 9150 290 - 9280
Wariant 1 Trasy G2 [km3+aas w-z| KM3*40 Gazociag 2760 Gazociag 234.0 620 2400
W-Z D80 - @250 80 - 1280
— " " — . km 3+661 Gazociag Gazociag
-+ - | )
km uzbrojenie do wylaczenia z eksploatacji uzbrojenie projektowane G3 |km3+652 W-Z W-Z 7300 71 3400 57.0 50.0 0500
brojenie dtugo$c odcinka uzbrojenie dtugo$¢ rur
Ip.[ Ozn. uzbroj g j o g ; ; _
P &2 kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane dl_“gk(;sc LAl ] ochronnych OF‘;S rury' G4 | km4+071 W-Z kmv3+§61 Gaéx;;g;g 94.0 Gag:z:?g 97.0 47.0 0220
(zakres $rednic) eksploatacji [m] (zakres $rednic) puekicreeoeligl [m] ochronney _
- . km 4+063 Gazociag Gazociag
2 2 Gazocigg Gazocigg ) G5 |km4+073 W-Z 3 91.0 96.0 47.0 0280
1| G1 [km3+295 W-Z |km3+288 W-Z 290 - 3150 296.0 290 - G050 242.0 450 @200 - 9400 W-Z 2200 2180
- : km 4+533 Gazociag Gazociag
¥ ¥ Gazociag Gazociag } G-6 |km4+525 W-Z 63.0 75 40.0 @140 - @400
2| G2 |km3+445 W-Z | km 3+467 W-Z 380 - 3250 309.0 280 - G50 252.0 49.0 2200 - 9400 W-Z @40 - @250 @40 - 3280
- . km 5+395 Gazociag Gazociag
3| 63 |km3+652 W-Z |km3+661 W-Z G“;‘;g?g 71 G"‘é‘;;tfg 64.0 300 @500 G7 [km5+355 W-Z W7 @80 - 3150 190.0 29 0150 2030 44.0 @280
- . km 5+518 Gazociag Gazocigg
4| G4 |kma+071 W-Z |km4+061 W-Z Gaé(l)gga,g 940 Gaé‘;;g"g 970 470 0220 G8 |kmSH515 W2 7 @500 420 @500 410 30 0600
; : km 5+300 Gazociag Gazociag
5| G5 |km4+073 W-Z | km4+063 W-Z (h;;;?g 910 Gaé‘i;?g 9.0 470 2280 G9 [km5+300 W-z| - Ty, - 0450 820 0450 340 240 0350
: ; km 7+800 Gazoci Gazoci
Gazocigg Gazocigg G-10 | km7+800 W-Z & 110.0 & 1200 230 0225
6| G6 [km4+527 W-Z |km4+534 W-Z o0 330 050 45 230 @400 m W-Z B110- 3125 o125
Gazociag Gazociag . Gazocigg
7| G7 |km4+910 W-Z |km4+910 W-Z 2100 420 3110 40 150 2200 G-11 | km5+500 W-Z kmvs+§00 Ga@”;;?g 199.0 perspektywiczny 854.0 132.0 @600
- - i @500
¥ ¥ Gazociag Gazociag .
8| G8 |km5+356 W-Z|km5+356 W-Z 080 - 0150 135.0 @90 - 3180 125.0 48.0 2160 - 0280
9| G9 |km5+515 W-Z |km5+518 W-Z C‘aé‘;gi(?g 250 Gag;;?g 270 200 2600 Wariant 314 Trasy
km uzbrojenie do wylaczenia z eks ploatacji uzbrojenie projektowane
10| G-10 | km7+800 W-Z | km7+800 W-Z Gazociag 1100 Gazociag 120.0 230 0225 uzbrojenie dlugosc odcinka uzbrojenie dlugos¢ rur :
0110 - 9125 0125 Ip.| Ozn. . oo . diugos € odcinka opis rury
- kolizja przebudowa likwidowane wylaczonego z projektowane R ochronnych .
Gazociag Gazociag (zakres §rednic) eksploatacji [m] (zakres $rednic) T ENETEZID) ) [m] Cellisupey
11 G-11 | km5+500 W-Z | km5+500 W-Z 2500 199.0 perspektywiczny 854.0 1320 @600 ]
Cieplociag Cieplociag
1| CO-1 |km1+810 W-Z | km1+811 W-Z 51.0 50.0 33.0 315
2 x89/160 2 x88.9/160 0
Cieptociag Cieplociag
60.0 53.0 - -
2 x450 2x323.9/450
Cieplociag Cieplociag
2 [ CO-2 | km1+994 W-Z [ km1+994 W-Z 75.0 92.0 - -
2x250 2 x273/400
Cieptociag Cieplociag ) )
2x200 130 2x219.1/315 160
Cieplociag Cieplociag
3| CO-3 | km2+297 W-Z [ km2+297 W-Z 71.0 51.0 - -
2x450 2 x323.9/450
Cieplociag
= + g o l > o = o
4| CO-4 [km4+308 W-Z 2 %200 87.0
Cieplociag
5| CO-5 | km4+887 W-Z - 20.0 - - - -
2x60.3/125
6 | CO-6 | km4+937 W-Z - Cieplociag 55.0 - - - -
2 x50
7| CO-7 [km5+026 W-Z - Cieplociag 64.0 - - - -
2x50
Cieplociag Cieplociag
2 x457 490 2 x457/630 1140 360 0800
Cieplociag Cieplociag
8 [ CO-8 | km5+328 W-Z [ km5+288 W-Z 62.0 74.0 36.0 45
2x200 2x219.1/315 0450
Cieplociag Cieplociag
2x125 200 2x139.7/225 410 90 0355
Cieplociag
9 [ CO-9 | km8+317 W-Z - 97.0 - - - -
m 2x300
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6.4.2. BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA
6.4.2.1. Przebudowa istniejacej infrastruktury elektroenergetycznej

W zwigzku z projektowang koncepcja przebudowy uktadu drogowego zachodzi konieczno$¢
zabezpieczenia i przebudowy istniejacej infrastruktury elektroenergetyczne;.

Przebudowa istniejacej sieci WN

Przebudowg istniejacej infrastruktury nalezacej do Enea Operator nalezy wykona¢ na podstawie
zatgczonych warunkow likwidacji kolizji (pismo OD/SU/25865/2015 z dnia 23.07.2015r)
Z powodu kolizji stanowisk nr 2+8 linii 110kV Bydgoszcz Pélnoc — Bydgoszcz Wschdod nalezy ja
przebudowa¢ na kablowa w zwigzku z czym od stupa nr 1 do stupa nr 9 zaprojektowano lini¢ kablowg
110kV.
Dodatkowo dla wariantu 2 oraz 3 koncepcji programowej stanowisko nr 9 linii 110kV EC | — Bydgoszcz
Potnoc (km 3+335) nalezy przebudowaé poza obszar jezdni i chodnikow stosujac stup rurowy.

Budowa linii kablowej

Do budowy linii kablowej 110kV planuje si¢ zastosowanie kabla typu XRUHKXS (o zyle roboczej i
powrotnej miedzianej, izolacji XLPE — izolacji z polietylenu usieciowanego wzdtuznie i promieniowo).
Kable XRUHKXS powinien by¢ wyposazony w modut $wiattowodowy zainstalowany w procesie
produkcji kabla w celu umozliwienia cigglego pomiaru temperatury kabla 1 optymalnego obcigzenia linii
kablowej.

Minimalny zaktadany przekrdj zyly roboczej wynosi 1000mm2 i 95mm?2 dla zyty powrotnej. Dokladny
typ kabla jest zalezny od sposobu utozenia linii kablowej, sposoby uziemienia zyt powrotnych kabli, ilosci
1 glebokos$ci przepustow, typu i ilosci podziemnej infrastruktury technicznej. W zwiazku z powyzszym
typ kabla zostanie dobrany na etapie wykonywania projektu wykonawczego. W celu zmniejszenia sit
elektromotorycznych indukowanych w zZytach powrotnych kabli oraz zwigkszenia obcigzalno$ci linii
kablowej planuje plaskie ulozenie kabli 1 podzial linii kablowej na 3 rowne sekcje oraz zastosowanie
przeplotu zyl powrotnych kabli w skrzynkach ,.cross-bonding”. Ze wzgledu na liczng podziemna
infrastrukture techniczng przebiegajacag wzdluz lub poprzecznie do projektowanej linii kablowej
przewiduje si¢ rowniez obustronne uziemienie zyt powrotnych kabli. W przypadku trudnosci terenowych
(waski pas przewidziany dla planowanych linii kablowych) dopuszcza si¢ utozenie linii kablowych w
trojkat 1 rezygnacj¢ z cross-bondingu na rzecz zwigkszenia przekrojow zyt roboczych kabli w celu
uzyskania rownowaznej obcigzalnosci linii kablowej. Kable 1 gtowice kablowe na obu stupach kablowych
nalezy chroni¢ za pomoca ogranicznikow przepigec. Ograniczniki przepig¢ powinny by¢ potaczone z
licznikami zadziatan. Oba stupy kablowe przewiduje si¢ polaczy¢ dodatkowym przewodem utozonym
réwnolegle do linii kablowej o przekroju minimalnym odpowiadajacym przekrojowi przewodu
odgromowego zastosowanego na linii napowietrznej.

Sposdb utozenia kabli

Kable projektowanej linii kablowej planuje si¢ uktada¢ na gltebokosci min 1m mierzac od powierzchni
terenu do gornej powierzchni kabla. W przypadku utozenia linii kablowej w trojkat na styk kable nalezy
wigza¢ opaskami tak, aby wierzchotek trojkata powstaty z kabli byl skierowany ku gérze. Do 1aczenia
kabli przewiduje si¢ zastosowanie opasek polwinytowych mocowanych w odstepach co okoto 1m. Na
kablach planuje si¢ umieszcza¢ oznaczniki kablowe zawierajace informacj¢ o typie 1 przekroju kabla,
relacji kabla, roku budowy linii kablowej oraz wykonawcy wykonujacego budowy linii kablowe;.
Oznaczniki przewiduje si¢ mocowaé do linii kablowej w odstepach maksymalnie co 10m-20m. Kable
planuje si¢ utozy¢ w otoczce bentonitu — mieszanki piasku cementu i wody w proporcjach 18:1, tak aby
kable byly otoczone minimum 20cm warstwg bentonitu. Na goérnej warstwie bentonitu przewiduje si¢

utozy¢ rury RHDPE, w ktorej umieszczony bgdzie kabel swiattowodowy w celu potaczenia przewodow
OPGW i zapewnieniu tgcznosci pomigdzy GPZ-tami.

Nad linig kablowa planuje si¢ ulozy¢ w ziemi ptyty chodnikowe 50x50x5 w odstepach 5-10cm w celu
zabezpieczenia kabli 110kV przed przypadkowym uszkodzeniem mechanicznym. Nad kablami oraz
kanalizacjg teletechniczng nalezy utozy¢ folie perforowane nad kablami 110kV czerwona perforowana
ktérej krawedzie wystaja S0mm poza zewngtrzne krawedzie skrajnych kabli) oraz nad kanalizacja
teletechniczna pomaranczowa z napisem ,,UWAGA kabel §wiattowodowy”. W miejsca skrzyzowan i
zblizeh do podziemnej infrastruktury technicznej kable energetyczne 110kV oraz kanalizacje
teletechniczna planuje si¢ zabezpieczy¢ rurami ostonowymi. Wszystkie rury ostonowe kabli
elektroenergetycznych 110kV powinny by¢ wypelnione bentonitem tak — aby nie pozostaly wolne
przestrzenie powietrzne. Na terenie gruntu na kazdym zatomie linii oraz na odcinkach prostych co
maksymalnie 100m przewiduje si¢ zastosowanie trwatych oznacznikéw kablowych.

Przebudowa istniejacej sieci SN i nn

Przebudowe istniejacej infrastruktury nalezacej do Enea Operator nalezy wykona¢ na podstawie
zalaczonych warunkow likwidacji  kolizji W-55/2015 (pismo OD/MU/1217/27866/2015 z dnia
19.08.2015r)

Przebudowg istniejacej infrastruktury nalezacej do PKP Energetyka nalezy wykona¢ na podstawie
zalaczonych warunkow likwidacji kolizji (pismo ERD10b-5512/251/15 z dnia 10.09.2015r)

Istniejace linie kablowe nn i SN kolidujace z projektowanym uktadem drogowym nalezy
przebudowac poza teren kolizyjny i zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem poprzez utozenie na odpowiedniej
glebokosci nowych odcinkéow linii kablowych typu YAKY (dla linii kablowych nn) oraz typu
XRUHAKXS (dla lini kablowych SN) o przekroju jak kable istniejace. Projektowne wstawki kablowe
laczy¢ z istniejacymi liniami za pomocg muf o wlasciwosciach zgodnych z wymaganiami i1 parametrami
technicznymi.

Istniejace linie napowietrzne nn nalezy przebudowaé poza teren kolizji stosujac stupy typu E jako
krancowe oraz stupy typu ZN jako przelotowe lub tez skablowaé¢ kablem typu YAKY o przekroju wedhig
potrzeb.

Istniejace linie napowietrzne SN przebudowaé poza teren kolizji. Do przebudowy zastosowac stupy
typu E (wg potrzeb i funkcji) z zachowaniem wymaganych obostrzen i ochrony p. porazeniowe;.

Zestawienie przebudow sieci SN i nn

Wariant 1
Lp. Km N.r .. Napiecie Hpé..é Opis przebudowy
kolizji linii

1 0+200 | 1SN SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
2 0+580 1nN nN-0,4kV 1 Przetozenie linii kablowej bez przecinania

3 0+630 | 2nN nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
4 0+630 | 2SN SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
5 0+630 | 3nN nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
6 0+980 | 4nN nN-0,4kV 4 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
7 0+980 | 2SN SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
8 14045 | 5nN nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
9 1+045 | 3SN SN-15kV 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
10 11131% 4SN SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
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11 | 1+485 | 5SN SN-15kV Kabel nieczynny, brak przebudowy 47 | 3+435 | 19SN | SN-15kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
12 1+500 - 6SN SN-15KV Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 48 | 3+450 | 28nN | nN-0,4kV Wykonan!e wstawk! kablowejl za pomocg muf kablowych
1+690 49 | 3+450 | 20SN SN-15kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
13 11++5é):0_ 6nN nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 50 | 3+460 | 29nN | nN-0,4kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
n - - , .
14 | 14510 | 73N SN-15KV 1 Dobezpieczenie rurg oslonowa 51 | 3+460 | 21SN | SN-15kV Wykonan!e wstawk! kablowej. za pomocg muf kablowych
. 52 | 3+470 | 30nN | nN-0,4kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
15 | 1+530 | 7nN nN-0,4kV 1 Kabel nieczynny, brak przebudowy . , .
STITINT . — 53 | 3+470 | 22SN | SN-15kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
16 | 1+780 8nN nN-0,4kV 1 Przetozenie linii kablowej bez przecinania . . .
ST . —— 54 | 3+480 | 31nN | nN-0,4kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
17 | 1+780 9nN nN-0,4kV 1 Przetozenie linii kablowej bez przecinania 55 | 3+480 | 23SN SN-15kV Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych
18 | 1+780 | 10nN nN-0,4kV 1 Przetozenie linii kablowej bez przecinania 34450 - y 1zap 3 y
19 11++891395_ 11nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych o6 3+580 320N | nN-0,8kV 12 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych
, , , 57 | 34580 | 33nN | nN-0,6kV 17 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
20 | 1+810 | 12nN nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 58 | 3+620 | 34nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
1+935 - , . . - , .
21 15010 | 8SN | SN-15kV 1 | Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 59 | 3+620 | 24SN | SN-15kV 2 | Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
1+935 - _ _ _ 60 | 3+630 | 35nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
22 2+010 13nN | nN-0,4kv 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 61 | 3+645 | 25SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
23 1+955 - 9SN SN-15KV ° Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 62 | 3+650 | 26SN | SN-15kV 1 Wykonan!e wstawk! kablowej. za pomocg muf kablowych
2+010 . . 63 | 3+670 | 27SN | SN-15kV | 2 | Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych
24 | 2+100 | 140N | nN-04kV | 1 Dobezpieczenie rurg ostonowa 64 | 3+690 | 28SN | SN-15kV | 3 | Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
25 | 2+470 | 10SN | SN-15kV 1 Przetozenie linii kablowej bez przecinania 65 | 3+690 | 29SN | SN-15kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
26 22+f573?5' 150N | nN-04kV | 1 Przelozenie linii kablowej bez przecinania 66 | 3+690 | 20SN | SN-15kV | 2 | Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
54515 - 67 | 3+705 | 30SN | SN-15kV 8 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
27 | 54535 | 160N | nN-0,4kV Przetozenie linii kablowej bez przecinania 68 | 3+705 | 36nN | nN-0,4kV 5 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
28 | 2+560 | 17nN | nN-0,4kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 69 | 3+830 | 31SN | SN-15kV 5 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
2+580 - _ _ _ 70 | 4+200 | 37nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
29 2+745 11SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 71 | 4+405 | 38nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
30 2+580 - 18nN | nN-0,4KV > Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 72 | 44530 | 39nN | nN-0,4kV 2 Wykonan?e wstawk? kabloweJ: za pomocg muf kablowych
2+745 73 | 4+530 | 32SN | SN-15kV 2 | Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
31 23++680C?0- 12SN | SN-15kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 74 | 4+535 | 40nN | nN-0,4kV 1 Przetozenie linii kablowej bez przecinania
75 | 4+680 | 41nN | nN-0,4kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
2+630 - . . . - : .
32 | 51730 | 190N | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 76 | 4+835 | 42nN | nN-0,4kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
- Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych,
33 [ 29°0°| 135N | SN-15kv | 1 | Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 77 | 4+835 | 430N | nN-O4kv | 2 | Y Hobezpiscacne kabla
2+860 - . . . 78 | 4+900 | 44nN | nN-0,4kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
34 3+800 20nN | nN-0.4kV ! Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 79 | 4+930 | 45nN | nN-0,4kV 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
35 2+860 - 14SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 80 | 4+935 | 46nN | nN-0,4kV 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
3+800 . . : 81 | 5+005 | 47nN | nN-0,4kV | 1 | Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych
36 | 3+145 | 15SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 82 | 5+005 | 48nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych
37 | 3+280 | 21nN | nN-0,4kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 83 | 5+310 | 49nN | nN-0,4kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych
3g [ 32901 HonN nN-0,4kV 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 84 | 5+315 | 50nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
3+500 85 | 5+338 | 51nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
39 | 3+335 | 23nN nN-0,4kV 14 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych : y YT : .J : P : 3 p !
- - : 86 | 5+347 | 52nN | nN-0,4kV 1 Demontaz linii napowietrznej i montaz stupa krancowego
Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych, : : :
40 | 3+370 | 24nN | nN-0,4kV demontaz zlacza 87 | 5+362 | 53nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
41 | 3+370 | 16SN | SN-15kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 88 | 5+480 | 54nN | nN-04kV | 1 | Wykonanie wstawki kablowejza pomocg muf kablowych
42 | 3+415 | 25nN | nN-0,4kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 89 | 54575 | 33SN | SN-15kv | 1 | WWykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych,
43 | 3+415 | 17SN | SN-15kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych dobezpieczenie kabla
. . . 90 | 5+764 | 34SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
44 | 3+430 | 26nN | nN-0,4kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych — . - —
- - . 91 | 5+950 | 55nN nN-0,4kV 8 Przetozenie linii kablowej bez przecinania
45 | 3+430 | 18SN | SN-15kv Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 92 | 6+095 | 35SN | SN-15kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
46 | 3+435 | 27nN | nN-0,4kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych y 1zap a y
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93 | 6+140 | 56nN | nN-0,4kV 7 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 138 | 8+400 | 46SN | SN-15kV 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
94 | 6+140 | 57nN | nN-0,4kV 6 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 139 | 8+400 | 90nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
95 | 6+140 | 58nN | nN-0,4kV 3 Wykonanie wstawki kablong ?a pomocg muf kablowych 140 | 8+520 | 47SN | SN-15kV > Przestawienie z’fac_za kablowego oraz wykonanie wstawki
96 | 6+150 | 59nN | nN-0,4kV | 1 Demontaz linii kablowej kablowej za pomocg muf kablowych
S ani 141 | 8+480 | 91nN nN-0,4kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych
97 | 6+380 | 60NN | nN-0.4kV 1 Przetozenie szafy SOUM ze _z’faczem I_<ablowym, y : : J p ! y
wykonanie wstawki kablowej 142 | 8+540 | 92nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
98 | 6+410 | 61nN | nN-0,4KV 4 Wykonanie wstaw!q kgblong za pomocg mgf kablowych, 143 | 8+300 | 93nN | nN-0,4KkV 29 Przestawienie z’:acga kablowego oraz wykonanie wstawki
przetozenie kabli, dobezpieczenie kablowej za pomocg muf kablowych
99 | 64410 | 36SN | SN-15KkV 11 Wykonanie Wstaw!<| kgblong za pomoca mgf kablowych,
przetozenie kabli, dobezpieczenie
100 | 6+490 | 62nN nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych Wariant 2,3 i 4:
101 | 7+460 | 63nN | nN-0,4kV 4 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
102 | 7+585 | 64nN | nN-0,4kV 2 Wykonanie wstawki kabloyvgj Fa pomocg muf kablowych Lp. Km N_r | Napiecie Ilpgp Opis przebudowy
103 | 7+600 | 65NN | nN-0,4kvV | 1 Demontaz linii kablowej kolizji linii _ _ _
104 | 7+675 | 66nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 1 | 0+200 | 1SN | SN-15kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
105 | 7+754 | 67nN | nN-0,4kV 1 Demontaz linii kablowej 2 | 0+580 | InN | nN-0,4kV | 1 Przetfozenie linii kablowej bez przecinania
106 | 7+755 | 68nN | nN-0,4kV | 2 Przetozenie linii kablowej bez przecinania 3 | 0+630 | 2nN | nN-04kvV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
107 | 7+775 | 69nN | nN-0,4kvV | 1 PrzetoZenie linii kablowej bez przecinania 4 | 0+630 | 2SN | SN-15kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
108 | 7+800 | 70nN | nN-0,4kV 1 Przetozenie linii kablowej bez przecinania 5 | 0+630 | 3nN | nN-04kvV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
109 | 7+810 | 37SN | SN-15kV 1 | Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 6 | 0+980 | 4nN | nN-0,4kV | 4 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
ieni i i 7 | 0+980 | 2SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
110 | 7+800 | 71nN | nN-0.4kV 5 Przestawienie z’:ac;a kablowego oraz wykonanie wstawki y : : J p G! y
kablowej za pomocg muf kablowych 8 | 1+045 | 5nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
111 | 7+825 | 72nN | nN-0,4kV 1 Przetozenie linii kablowej bez przecinania 9 | 1+045 | 3SN | SN-15kV 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
112 | 7+825 | 73nN nN-0,4kV 1 . P.rzestaW|e.n|e stupa 10 1+045- 4SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
113 | 7+900 | 74nN | nN-0,4kV 1 | Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 1+410 - : -
114 | 74960 | 75nN | nN-0,4kV 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 11 | 1+433 | 5SN | SN-15kV | 3 Prze’fozen!e I|n|| kablowej_ bez przecinania
115 | 7+960 | 38SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 12 | 1+433 | 6nN | nN-0,4kV | 1 Prze’fozenlg linii kablowej bez przecinania
116 | 7+980 | 39SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 13 | 1+485 | 6SN | SN-15kV | 1 Kabel nieczynny, brak przebudowy
117 | 8+010 | 76nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 14 | 14510 | 7SN | SN-15kV | 1 Dobegp|eczen|e rurg ostonowg
118 | 8+010 | 77nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 15 | 14530 | 7nN | nN-0,4kV | 1 Kabel nieczynny, brak przebudowy
119 | 8+010 | 40SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 16 | 14593 | 8SN | SN-15kV | 1 Dobezp!eczen!e rurg ostonowg
120 | 8+035 | 78nN | nN-0,4kv | 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 17 | 1+600 | 9SN | SN-15kV | 1 Dobezp!eczen!e rurg ostonowa
121 | 8+035 | 41SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 18 | 1+615 | 10SN | SN-15kV | 1 _ Dobezp@c.zenu.a rurg _°§_"°”°Wa _ _
122 | 8+048 | 42SN | SN-15kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 19 | 1+780 | 8nN | nN-0,4kV | 1 Dostosowanie gj@bOkoos_g'kf[’éOZ::E'?é'r:)” kablowej do niwelety
; , . roj wanej drogl
123 | 8+080 | 43SN SN-15kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych - p ;
124 | 8+080 | 79nN | nN-0.4KV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 20 11::33;8 O9nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
125 | 8+150 | 80nN | nN-0,4kV 7 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 21 | 1930 | 1ISN | SN-15kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
126 | 8+310 | 81nN | nN-0,4kV 1 Wykonan!e Wstawk! kabloweJ: za pomocag muf kablowych . 1+680- 125N | SN-15KkY . Dobezpieczenie rurg ostonow i dostosowanie glebokosci
127 | 8+310 |81.1nN| nN-0,4kV 5 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 1+932 -15 utozenia linii kablowej do niwelety projektowanej drogi
128 | 8+315 | 82nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 1+826- ] _ _
129 | 8+354 | 83nN NN-0,4kV 1 Demontaz linii kablowej 23 14932 10nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
130 | 8+342 | 84nN nN-0,4kV 1 . Dernontai I'r."' kablowej 24 1+932- 13SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
131 | 8+330 | 85nN | nN-0,4kV | 2 | Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 14955
132 | 8+330 | 86nN | nN-0,4kV | 1 Demontaz linii napowietrznej wraz ze stupem 25 11:%?%25 14SN | SN-15kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
133 | 8+338 | 87nN | nN-0,4kV 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
. ; , 1+932- . : .
134 | 8+338 | 44SN | SN-15kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 26 | 11959 | 11NN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
135 | 8+338 | 88nN | nN-0,4kV 4 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 1+941- ) _ _
136 | 8+338 | 45SN | SN-15kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 21 2+059 15SN | SN-15kV ! Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych
137 | 8+390 | 89nN | nN-0,4kV 1 Demontaz linii napowietrznej wraz ze stupem 28 | 1+980 | 12nN | nN-0,4kV 1 Demontaz linii kablowe;j
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29 | 2+046 | 13nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 77 | 5+362 | 59nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
30 | 2+046 | 14nN | nN-0,4kV 1 Demontaz linii kablowej 78 | 5+380 | 60nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
31 | 2+095 | 15nN | nN-0,4kV 1 Demontaz linii kablowe;j 79 | 5+570 | 2BSN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
32 | 2+195 | 16nN | nN-0,4kV 1 Demontaz linii kablowej 80 | 5+600 | 29SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
33 | 24661 | 15SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 81 | 5+650 | 61nN | nN-0,4kV 1 Demontaz linii kablowej
34 | 2+510 | 22nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 82 | 5+764 | 30SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
35 | 24661 | 23nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 83 | 5+852 | 62nN | nN-0,4kV 1 Demontaz linii kablowej
36 | 2+670 | 16SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 84 | 5+950 | 63nN | nN-0,4kV | 8 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
37 | 2+690 | 17SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 85 | 6+090 | 31SN | SN-15kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
38 | 3+010 | 18SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 86 | 6+150 | 64nN | nN-0,4kV 1 Demontaz linii kablowej
39 | 3+143 | 19SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 87 | 6+200 | 65NN | nN-0,4kV | 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
40 | 3+290 | 30nN | nN-0,4kV 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 88 | 6+415 | 66NN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
41 | 3+332 | 31nN | nN-0,4kV | 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 89 | 6+442 | 67nN | nN-0,4kV | 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
42 | 3+422 | 32nN | nN-0,4kV | 8 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 90 | 6+442 | 32SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
43 | 3+443 | 33nN | nN-0,4kV | 12 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 91 | 6+458 | 33SN | SN-15kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
44 | 3+463 | 34nN | nN-0,4kV | 4 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 92 | 6+464 | 68nN | nN-0,4kV 9 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
45 | 3+466 | 35NN | nN-0,4kV | 2 Demontaz ztgcza i linii kablowej 93 | 6+657 | 69nN | nN-0.4kV | 14 Przestawienie z’fac_za kablowego oraz wykonanie wstawki
46 | 3+390 | 20SN | SN-15kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych ’ kablowej za pomocg muf kablowych
47 | 3+490 | 21SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 94 | 6+700 | 70nN | nN-0,4kV 4 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
48 | 3+580 | 36nN | nN-0,4kV | 27 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 95 | 6+950 | 34SN | SN-15KV | 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
49 | 3+615 | 37nN | nN-0,4kvV | 4 Demontaz ztacza i linii kablowej 96 | 6+980 | 71nN | nN-0,4kV 2 Przestawienie ztgcza kablowego
50 | 3+633 | 38nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 97 | 7+057 | 355N | SN-15kV | 1 Przestawienie zlacza kablowego oraz wykonanie wstawki

, , . kablowej za pomoca muf kablowych
S1 | 3+635 | 225N | SN-15kV L Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 98 | 7+300 | 72nN | nN-0,4kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
52 | 3+649 | 39nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 99 | 74752 | 73nN nN-O,4kV 1 Demontaz linii kablowej
53 | 3+671 | 23SN | SN-15kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 100 | 7+780 | 7anN nN—O,4kV 1 Przetozenie linii kablowsj bez przecinania
54 | 3+690 | 24SN | SN-15kV 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych : Przestawienie zlgcza kablowego oraz wykonanie wstawki
55 | 3+700 | 40nN | nN-0,4kV | 5 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 101 | 7+810 | 75nN | nN-0,4kV | 2 kablowej za pomoca muf kablowych
56 | 3+733 | 255N | SN-15kV | 1 Demontaz linii kablowej 102 | 7+825 | 76nN | nN-0,4kV | 1 Przetozenie linii kablowej bez przecinania
57 | 3+830 | 26SN | SN-15kV | 5 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 103 | 7+830 | 77nN | nN-0,4kV | 1 Przestawienie stupa
58 | 4+180 | 41nN | nN-0,4kV | 1 Demontaz linii kablowej 104 | 7+846 | 36SN | SN-15kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
59 | 4+200 | 42nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 105 | 74925 | 78nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
60 | 4+255 | 43nN | nN-0,4kV | 1 Demontaz linii kablowej 106 | 7+962 | 79nN | nN-0,4kV | 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
61 | 44310 | 44nN | nN-0,4kV | 6 Demontaz linii kablowej 107 | 7+962 | 37SN | SN-15kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
62 | 4+400 | 450N | nN-04kV | 6 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 108 | 7+980 | 38SN | SN-15kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
63 | 4+531 | 27SN | SN-15KV | 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 109 | 8+010 | 80nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
64 | 4+620 | 46nN | nN-0,4kV | 1 Demontaz linii kablowej 110 | 8+010 | 81nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
65 | 4+690 | 47nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 111 | 8+035 | 82nN | nN-0,4kV | 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
66 | 4+730 | 48nN | nN-0,4kV | 1 Demontaz linii kablowej 112 | 8+035 | 39SN | SN-15kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
67 | 4+880 | 49nN | nN-0,4kV | 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 113 | 8+048 | 40SN | SN-15kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
68 | 4+910 | S0nN | nN-0,4kV | 1 Demontaz ztacza kablowego oraz linii kablowe; 114 | 8+073 | 83nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
69 | 5+000 | 51nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 115 | 8+153 | 84nN | nN-0,4kV | 7 Przetozenie linii kablowej bez przecinania
70 | 5+020 | 52nN | nN-0,4kV | 1 Demontaz linii kablowej 116 | 8+310 | 85nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
71 | 5+080 | 53nN | nN-04kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych 117 | 8+315 | 86nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
72 | 5+300 | 54nN | nN-04kV | 1 Demontaz linii kablowej 118 | 8+354 | 87nN | nN-0,4kV | 1 Demontaz linii kablowej
73 | 5+310 | 55nN | nN-0,4kV 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 119 | 8+342 | 88nN | nN-0,4kV 6 Demontaz linii kablowej
74 | 5+315 | 56nN | nN-0,4kV | 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 120 | 8+330 | 89nN | nN-0,4kV | 2 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych
75 | 5+338 | 57nN | nN-0,4kV 1 Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych 121 | 8+330 | 90nN | nN-0,4kV 1 Demontaz linii napowietrznej wraz ze stupem
76 | 5+347 | 58nN | nN-0,4kV | 1 Demontaz linii napowietrznej i montaz stupa krancowego 122 | 8+338 | 91nN | nN-0,4kvV | 3 Wykonanie wstawki kablowej za pomoca muf kablowych
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123 | 8+338 | 41SN | SN-15kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocag muf kablowych

124 | 8+390 | 92nN | nN-0,4kV Demontaz linii napowietrznej wraz ze stupem

125 | 8+400 | 42SN | SN-15kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych

126 | 8+480 | 93nN | nN-0,4kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych

Przestawienie ztgcza kablowego oraz wykonanie wstawki

127 | 8+520 | 43SN | SN-15kV kablowej za pomocag muf kablowych

PN [ NWF|F

128 | 8+540 | 94nN | nN-0,4kV Wykonanie wstawki kablowej za pomocg muf kablowych

Ukladanie kabli

Projektowane kable uktada¢ w ziemi na gtebokosci 0,7m (kable nn) oraz 0,8m (kable SN) na 10cm
podsypce z piasku i taka sama warstwa piasku przykry¢ przed zasypaniem ziemia. Na catej dlugosci kable
ostoni¢ folig koloru niebieskiego (kable nn) oraz folig koloru czerwonego (kable SN). Przejscia kabli pod
drogami nalezy wykonaé¢ w rurach HDPEp 160 (kable SN oraz kable nn o przekroju 240mm?) oraz w
rurach HDPEp 110 (kable nn o przekroju ponizej 240mm?) uktadanych metodg przecisku wzglednie
przewiertu sterowanego. Glgboko$¢ utozenia rur pod drogami min. 1m liczac odleglos¢ od gornej
krawedzi rury do nawierzchni jezdni.

Ze wzgledu na zaggszczone uzbrojenie podziemne roboty kablowe wykonywaé sprzgtem rgcznym.
Nie wyklucza si¢ istnienia innych, niezewidencjonowanych kabli. Napotkane kable traktowaé jako
czynne.

Na skrzyzowaniu z obcym uzbrojeniem podziemnym kable uktada¢ w rurach HDPE zachowujac
normatywne odlegtosci. Wloty rur zabezpieczy¢ przed przedostawaniem si¢ do wnetrza wody i1 ich
zamulenia. Kable nalezy zaopatrzy¢ w oznaczniki rozmieszczone co 10 m oraz przy mufach i miejscach
charakterystycznych. Na oznacznikach nalezy umies$ci¢ trwale napisy zawierajace: nr ewidencyjny linii,
oznaczenie kabla oraz znak uzytkownika kabla. Przy szafkach, stupach i mufach przewidzie¢ zapasy
kabla.

Po wykonaniu robdt kablowych w terenie wymagajacym rozebrania nawierzchni utwardzonych
nalezy je odtworzy¢ do stanu sprzed przebudowy, zapewniajac ich nalezytg wytrzymato$¢ i nie zapadanie
si¢ w trakcie ich uzytkowania.

6.4.3. BRANZA TELEKOMUNIKACYJNA

6.4.3.1. Przebudowa sieci

6.4.3.1.1 Charakterystyka ogolna.

Podstawa opracowania.
projekt opracowano na podstawie:
- ustalen roboczych ze Zleceniodawcg i Uzytkownikami
- warunkow technicznych
- danych zebranych w terenie
- aktualnych norm

Zakres rzeczowy.
W zakres przebudowy sieci telekomunikacyjnej w obszarze inwestycji wchodzi:

Wariant 1 Trasy

- Budowa kanalizacji kablowej z rur [1 110/6,3 3,574 kmkan
- Przebudowa kabli teletechnicznych w kanalizacji i w ziemi:
Swiattowody 8,0kms
Miedziane 20,0kmkabla
- Budowa studni kablowych 63szt.
Wariant 2 Trasy

W zakres przebudowy sieci telekomunikacyjnej w obszarze inwestycji wchodzi:

- Budowa kanalizacji kablowej z rur (1 110/6,3 3,844kmkan
- Przebudowa kabli teletechnicznych w kanalizacji i w ziemi:
Swiattowody 9,0kmkls
Miedziane 25,0 kmkabla
- Budowa studni kablowych 68szt.
Wariant 3i 4

W zakres przebudowy sieci telekomunikacyjnej w obszarze inwestycji wchodzi:

- Budowa kanalizacji kablowej z rur (1 110/6,3 3,65kmkan
- Przebudowa kabli teletechnicznych w kanalizacji i w ziemi:
Swiattowody 8,5kmkl$
Miedziane 23,0 kmkabla
- Budowa studni kablowych 65szt.

6.4.3.1.2. Charakterystyka techniczna.

Stan istniejacy.

Na odcinku planowanej budowy obwodnicy istnieja urzadzenia telekomunikacyjne :

- kanalizacja telekomunikacyjna 1-no i wielootworowa z kablami miedzianymi i $wiattowodami

- kable swiattlowodowe ziemne, kable miedziane ziemne,

Stan projektowany.

W celu zapewnienia prawidlowej pracy urzadzen telekomunikacyjnych nalezy przebudowac istniejace
urzadzenia, kolidujace z budowa obwodnicy poza obszar kolizji

Kanalizacja teletechniczna

Nalezy przebudowaé kanalizacj¢ teletechniczng wraz z wszystkimi kablami miedzianymi 1
swiattowodowymi poza obszar kolizji z przebudowywang drogg. Nalezy wybudowa¢ kanalizacje
teletechniczng jedno lub wielo- otworowa na glebokosci minimum 0,8 m. Przy budowie kanalizacji
zastosowac¢ studnie rozdzielcze 1 magistralne wyposazone we wsporniki kablowe, tapy oraz pokrywy
zabezpieczajace typu przed ingerencja 0osob nieuprawnionych.

Budowa obiektow ochronnych

W miejscach kolizji istniejagcych urzadzen telekomunikacyjnych z nowoprojektowanym obrysem drogi
nalezy wzmocni¢ istniejace kable rurg PS. Przej$cia przez projektowang droge nalezy wykonaé¢ z rur
RHDPE metoda wykopu.

Budowa rurociggu kablowego w ziemi

Nalezy utozy¢ rurociag kablowy HDPE [1 40/3,7 na glgbokos$ci min. 1 metra. Na trasie projektowanej
linii $wiattowodowej nalezy uktada¢ tasme ostrzegawcza w potowie gltebokosci koloru pomaranczowego
z napisem “UWAGA! Kabel swiattowodowy” Iacznie z kablem Dxd 2,5 mm jako element lokalizacyjny.
Kabla DXd 2,5 mm nie nalezy laczy¢ na trasie rurociagu, lecz konce odcinka prefabrykacyjnego nalezy
wyprowadzi¢ na shupki lokalizacyjno - pomiarowe, nie rzadziej jednak niz co 1 km. Nalezy wykona¢
pomiar kabla lokalizacyjnego. Minimarkery nalezy stosowa¢ w miejscach lokalizacji ztaczek rurociggu
kablowego oraz zataman trasy, oraz wykona¢ domiary do statych punktéw odniesienia. Nalezy zapewnic¢
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ciggto$¢ rurociggu kablowego. Potaczenia rur powinny by¢ szczelne i odpowiednio wytrzymate na
dziatanie podwyzszonego cisnienia powietrza uzywanego do wdmuchiwania kabla OTK. Do tgczenia
rurociggu kablowego nalezy zastosowaé ztaczki skrecane. Nalezy zapewni¢ szczelno$¢ w kazdym punkcie
rurociggu. Wiazki rur nalezy uktada¢ maksymalnie prostoliniowo i bez wzajemnego krzyzowania si¢ w
wykopie. Po zmontowaniu odcinka min. 1km nalezy przeprowadzi¢ test jego szczelno$ci - rurociagg musi
wytrzymaé probe cis$nieniowa polegajacg na napompowaniu go powietrzem do nadcisnienia 100kPa.
Mierzony po 24 godzinach spadek ci$nienia nie moze by¢ wigkszy niz 10%. Pompowanie rur rurociagu
powinno nastgpowaé w miejscach posadowienia zasobnikdw na zlacza kabli. Po pozytywnym rezultacie
testow, nalezy dokona¢ potaczenia testowanych odcinkéw rurociagu.

W trakcie budowy nie nalezy pozostawia¢ zadnych wolnych koncow rurociggu kablowego nie
zabezpieczonych przed przenikaniem wody i zanieczyszczenh do wnetrza rurociggu. Do zabezpieczenia
koncow rur w trakcie budowy moga by¢ stosowane korki nakrgcane wielokrotnego uzytku. Po probie
ci$nieniowej konce wszystkich wolnych i zajetych otworéw rurociggu nalezy uszczelnic.

Po zakonczeniu prac ziemnych nalezy wykona¢ pomiary kabli §wiattowodowych wg normy ,,Badania i
pomiary kabli i linii optotelekomunikacyjnych” ZN-96 TP S.A.-002.

Budowa kanalizacji wtornej

Projektowana kanalizacja wtorna z RHDPE 32/2,9 uktadana begdzie w kanalizacji pierwotne;.

Rury w studniach powinny by¢ wygiete tagodnymi tukami i mocowane do wspornikow kablowych
zamontowanych na rurach wsporczych. Do taczenia rur wtornych nalezy zastosowac ztaczki skrecane. Po
zakonczeniu montazu, nalezy przeprowadzi¢ badanie szczelno$ci zmontowanych odcinkéw kanalizacji
wtornej, zgodnie z normg ZN-96TPSA-013 - Kanalizacja wtorna i rurociagi kablowe.

Kable teletechniczne swiattowodowe

Po wybudowaniu i sprawdzeniu rurociggu, nalezy przystapi¢ do wciagniecia kabla $wiattowodowego
poprzez jego wdmuchniecie. Istniejacy kabel $wiattowodowy nalezy przeciaé¢ z jednej strony , wykonaé
potaczenie z projektowanym kablem poprzez spawanie widkien , nastgpnie przecia¢ kabel z drugiej
strony 1 wykona¢ polaczenie poprzez spawanie wiokien. Widkna §wiattowodowe nalezy taczy¢ poprzez
spawanie tak, aby $rednia tlumienno$¢ spawu byla mniejsza niz 0,15dB. . Nadmiar zaréwno
projektowanego i jak istniejgcego kabla nawing¢ na stelaz zapasu zamocowany w zasobniku kablowym z
obu stron projektowanej wstawki kablowe;j.

Przed przystgpieniem do prac instalacyjnych i montazowych na linii kablowe] wszystkie odcinki
fabrykacyjne kabli nalezy wykona¢ pomiary reflektometryczne kabli na bebnie.

W trakcie budowy 1 montazu linii powinny by¢ wykonywane nizej podane pomiary:

1. Po ulozeniu kabla, a przed rozpoczgciem montazu zlaczy nalezy wykona¢ pomiary kontrolne
potwierdzajace parametry $wiattowodu.

2. Po wykonaniu potaczen nalezy wykona¢ pomiary reflektometryczne z obydwu stron odcinka.

3. Po catkowitym zmontowaniu odcinka nalezy wykona¢ pomiary, ktore umozliwig okreslenie:

— catkowitej dtugosci linii,

— catkowitej thumiennosci linii,

— thumiennosci jednostkowe;j catej linii 1 jej odcinkow sktadowych,

— ttumiennosci potaczen.

Wszystkie pomiary kabli §wiattowodowych nalezy wykona¢ wg normy ,,Badania i pomiary kabli 1 linii
optotelekomunikacyjnych” ZN-96 TP S.A.-002 ,,Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosi¢zne. Linie
optotelekomunikacyjne. Ogoélne wymagania techniczne

Na trasie kabla przewidziano zapas kabla, ktory nalezy nawing¢ w zasobniku kablowym . W tych
samych zasobnikach nalezy nawina¢ zapas z istniejacego kabla poprzez S$ciagnigcie z zapasu
istniejgcego.

Kable teletechniczne miedziane

Nowe odcinki kabli miedzianych majace takie samy parametry jak istniejgce nalezy wciggnaé do

projektowanej kanalizacji i wykona¢ potaczenie z istniejagcym odcinkiem ztgczami réwnoleglymi, przy
zachowaniu ciggtosci pracy kabli.

Istniejace kable teletechniczne miedziane znajdujace si¢ bezposrednio w ziemi, nalezy przenie$¢ poza obrys

projektowanych drdg i uktada¢ na glgbokosci minimum 0,8 m. Jezeli istniejgcy kabel nie jest planowany

do przebudowy nalezy go ostoni¢ rurg dwudzielng AROT. Na trasie projektowanej linii kablowej nalezy

uktada¢ tasme ostrzegawcza w potowie glebokosci koloru pomaranczowego z napisem “UWAGA! Kabel

,» Wszystkie kable nalezy polaczy¢ z istniejagcymi odcinkami poprzez wykonanie ztgcz réwnoleglych.

W czasie przebudowac nalezy zachowujac nastepujacg kolejnos¢ robot:

— wybudowa¢ nowy niekolidujacy odcinek linii majacy identyczne parametry techniczne jak linia
istniejaca,

— wykona¢ potaczenie nowego odcinka linii z istniejgcym poza obszarem kolizji z droga, przy
zachowaniu cigglos$ci pracy poszczegolnych obwodéw linii,

— dla kabli TKD potgczenia zyt wykonaé¢ metodg skretki lutowanej wg BN-65/8984-11 i zabezpieczy¢
tulejka

— dla pozostatych kabli polaczenie zyt wykonaé za pomoca modutéw polaczeniowych 3 M

— po zmontowaniu kabli TKD wykona¢ pelne pomiary tj. opornosci izolacji, opornosci petli 1 asymetri
1 pomiary thumiennosci / wedlug informacji uzytkownika kable te sg tylko czesciowo zajety

— po zmontowaniu kabli magistralnych wykona¢ petne pomiary tj. opornosci izolacji, opornosci petli i
asymetrii i pomiary thtumiennosci

— po zmontowaniu kabli rozdzielczych wykona¢ pomiary elektryczne tj. opornosci izolacji , opornosci
petli 1 asymetrii

Nalezy zachowac szczeg6lng ostrozno$¢ poruszajac si¢ ciezkim sprzetem w miejscach przebiegu kabli bez

odpowiedniego ich zabezpieczenia( np. ptytami betonowymi), gdyz moze to spowodowac uszkodzenie
(zgniecenie 1 rozerwanie) co wigze si¢ z duzymi kosztami naprawy.

Wszystkie istniejace kable, ktore przebudowano nalezy zdemontowac i podda¢ procesowi utylizacji

Uwagi koncowe.

Projektowang sie¢ telefoniczng nalezy budowa¢ zgodnie z dokonanymi uzgodnieniami branzowymi i
normami zakladowymi oraz z ustaleniami z wilascicielami badz uzytkownikami terenu, przez ktore
przebiega projektowa sie¢. Przed rozpoczeciem prac ziemnych, zwigzanych z budowa urzadzen nalezy
dokona¢ doktadnego wytyczenia trasy przez geodete. Lokalizacja linii kablowej na gruncie winna by¢
wytyczona 1 po wybudowaniu zinwentaryzowana przez uprawnionego geodete. Inwentaryzacje
powykonawczg nalezy przekaza¢ dla uzytkownika.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ recznie, z uwzglednieniem przekopdéw probnych. Odkryte przewody
zabezpieczy¢. Ponadto przy pracach wykonywanych w obrebie ulic nalezy bezwzglednie przestrzegac
przepisow o ruchu drogowym 1 przepisow BHP. Zakazuje si¢ poruszania ci¢zkim sprzetem
mechanicznym w miejscach przebiegu kabli bez odpowiedniego ich zabezpieczenia (np. poprzez utozenie
ptyt betonowych), gdyz moze to spowodowal uszkodzenie kabli (zgniecenie, rozerwanie). Nie
zastosowanie si¢ do powyzszego 1 spowodowanie awarii wigze si¢ z wysokimi kosztami
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6.4.3.2. Kanal technologiczny
6.4.3.2.1. Charakterystyka ogélna.

Przedmiot projektu.
Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa kanatu technologicznego w obszarze Rozbudowy
Trasy Wschod-Zachdd na odcinku od Wezta Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszezy

Podstawa opracowania.
projekt opracowano na podstawie:

- ustalen roboczych ze Zleceniodawcg i Uzytkownikami

- danych zebranych w terenie

- aktualnych norm

Zakres rzeczowy

Wariant 1 Trasy

W zakres przebudowy sieci telekomunikacyjnej w obszarze
inwestycji wchodzi:

- Budowa kanalizacji kablowej 4-otworowej z rur HDPE 110/6,3 - 8,427kmkan.
- Budowa studni kablowych - 154szt.
Wariant 2 Trasy
W zakres przebudowy sieci telekomunikacyjnej w obszarze

inwestycji wchodzi:
- Budowa kanalizacji kablowej 4-otworowej z rur HDPE 110/6,3 - 8,44kmkan.
- Budowa studni kablowych - 155szt.
Wariant 3 Trasy
W zakres przebudowy sieci telekomunikacyjnej w obszarze

inwestycji wchodzi:
- Budowa kanalizacji kablowej 4-otworowej z rur HDPE 110/6,3 - 8,30kmkan.
- Budowa studni kablowych - 130szt.

6.4.3.2.2. Stan projektowany.

Kanalizacja teletechniczna

Nalezy budowac¢ kanalizacj¢ teletechniczng wzdtuz projektowanej drogi. Nalezy wybudowa¢ kanalizacje
teletechniczng 4-otworowa na gltebokosci minimum 0,8 m. Przy budowie kanalizacji zastosowac studnie
typu SKR2 wyposazone we wsporniki kablowe, tapy oraz pokrywy zabezpieczajace typu przed ingerencja
0soOb nieuprawnionych.

Kanalizacja ta bedzie stuzyta potrzebom informacji drogowej oraz operatorom sieci szerokopasmowej w
celu zaspokojenie potrzeb spotecznos$ci w zakresie tych ustug telekomunikacyjnych.

6.5 CZESC TOROWO-SIECIOWA (PODSYSTEM TRANSPORTU SZYNOWEGO -
TRAMWAJ)

Stan istniejacy

Istniejace torowisko tramwajowe zlokalizowane jest od poludnia w pasie rozdzielajacym jezdni¢
ul. Gdanskiej, nastepnie przebiega przez srodek skrzyzowania ulicy Gdanskiej z ulicami Artyleryjska i

Kamienna, po czym w kierunku pdéinocy biegnie na niezabudowanym torowisku zlokalizowanym wzdtuz
ul. Gdanskiej. Na catej dtugosci rozpatrywanego odcinka torowisko sktada si¢ z toru podwojnego, rozstaw
szyn wynosi 1000 mm, rozstaw torow wynosi 4,0 — 4,3 m. Na torowisku zabudowanym sie¢ trakcyjna
podwieszona jest do stupéw o$wietleniowych, na torowisku niezabudowanym — do stupow trakcyjnych.

Konstrukcja torowiska zabudowanego jest bezpodsypkowa: na odcinku potudniowym ul.
Gdanskiej sktada si¢ z szyn tramwajowych typu Ri60, przestrzenie pomi¢dzy szynami i na zewnatrz szyn
zakryte sa wielkogabarytowymi ptytami zelbetowymi pokrytymi warstwg bitumiczng; na odcinku
skrzyzowania wystepuje torowisko z szyn tramwajowych typu Ri60 zabudowane kostka kamienng,
wydzielone z jezdni za pomoca kraweznikow drogowych. Konstrukcja torowiska niezabudowanego jest
podsypkowa: na odcinku potnocnym ul. Gdanskiej sktada si¢ z szyn kolejowych typu S49, podktadow
drewnianych i podsypki thuczniowe;.

W obszarze objetym modernizacja znajdujg si¢ dwa przejscia z nawierzchnig z
wielkogabarytowych ptyt zelbetowych oraz przejazd torowo-drogowy z nawierzchnig z kostki betonowe;j.
Na przystanku Artyleryjska zlokalizowane sa dwa perony naprzeciwlegle, usytuowane na zewnatrz
torowiska. Nawierzchnia peronow jest z kostki betonowe;.

Fot. 1. UL Gdafiska, widok od potudnia Fot. 2. Ul. Gdanska, skrzyzowanie z ul. Artyleryjska i Kamienng

= [

Zrbodto: www.google.pl/maps

Zrodto: opracowanie whasne
Rozwigzanie projektowe

Przebudowa polega na calkowitej wymianie torowiska wraz z konstrukcja. Nowy uklad
przewiduje korekte przebiegu torowiska w planie oraz zmiang lokalizacji torowiska i perond6w na odcinku
od skrzyzowania z ul. Gdanska do ul. Dwernickiego. Przebudowa dotyczy odcinka torowiska o dtugosci
ok. 267 m. Poczatek przebudowy znajduje si¢ ok. 30 m przed skrzyzowaniem ul. Gdanskiej z ulicami
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Artyleryjska 1 Kamienng (patrzac z potudnia na pdinoc), a koniec na wysokosci skrzyzowania ul.
Gdanskiej z ul. Dwernickiego.

We wszystkich trzech analizowanych wariantach drogowych, osie torowisk w nowym uktadzie
leza w odlegtosci 3,0 m. W wariantach 1 1 3 torowisko tramwajowe na skrzyzowaniu ul. Gdanskiej z
ulicami Artyleryjska i Kamienng lezy w poziomie jezdni, za§ w wariancie 2 na wiadukcie drogowym
(konstrukcja nawierzchni torowiska wg opracowania branzy mostowej). Zaprojektowany ukiad torowy
sktada si¢ w wigkszosci z odcinkow prostych oraz tukéw poziomych o wartosciach promienia R = 60 — 73
m. Koncepcj¢ nowego uktadu torowego w planie przedstawiono na rysunku T1.1.

Konstrukcje torowiska zabudowanego zaprojektowano na podbudowie betonowej i podlewie
ciggtym z zywic poliuretanowych, zabudowanej nawierzchnig asfaltowa (nawierzchnia przystosowana do
ruchu pojazdéw samochodowych). Zaprojektowano torowisko o przeswicie 1000 mm, z szyn rowkowych
tramwajowych typu Ri60N, a z uwagi na tuki mniejsze od 80 m sugeruje si¢ zastosowanie szyn o
podwyzszonej trwatosci ze stali z gatunku 900 i trwato$ci 300 HB. Szczegéty tej konstrukcji zostaty
pokazane na rysunku T2.1.

Konstrukcja torowiska niezabudowanego zostata zaprojektowana w technologii podsypkowej na
podktadach strunobetonowym i podsypce tluczniowej o uziarnieniu 31,5/50 mm, wzmocnionej warstwa
ochronng z kruszywa tamanego. Zaprojektowano torowisko o przeswicie 1000 mm, z szyn kolejowych
typu 49E1, podktadéw strunobetonowych tramwajowych typu PST-99 z przytwierdzeniem SB w
rozstawie 67 cm. Z uwagi na tuki mniejsze od 80 m sugeruje si¢ zastosowanie szyn o podwyzszonej
trwato$ci ze stali z gatunku 900 1 trwatosci 300 HB. Szczegdly tej konstrukcji zostaly pokazane na
rysunku T2.2.

Dla przystanku Artyleryjska zaprojektowano dwa nowe perony naprzeciwlegle, usytuowane na
zewnatrz torowiska o dilugosciach: 49 m i 84 m, i szerokosci 2,5 m (szeroko$¢ uzytkowa 2,0 m).
Nawierzchnia perondw bedzie z kostki betonowej, krawedzie perondw wykonane bgda z elementow ,,L.”
ustawionych na wysokosci 19 cm powyzej glowki szyny i w odleglosci 1,25m od osi toru. Szczegodty
konstrukcyjne peronéw tramwajowych i torowiska w obrgbie tych perondéw zostaly pokazane na rysunku
T2.2.

W celu prawidtowego odwodnienia torowiska zaprojektowano drenaze z materialu z tworzywa
sztucznego o nachyleniu zgodnym z niweletg toréw, lecz nie mniejszym niz 0,3%, z odprowadzeniem
wod do miejskiej kanalizacji poprzez odcinki kanalizacji deszczowej. Dodatkowo, w przypadku torowiska
z nawierzchnig podsypkowa, zaprojektowano podtoze wyprofilowane pochyleniem 3% w kierunku drenu.

Ponizsze tabele przedstawiaja zestawienie robot rozbidrkowych oraz zestawienie elementow
projektowanych na rozpatrywanym odcinku torowiska tramwajowego:

Tabela 1. Zestawienie robét rozbiorkowych

1 Rozeb_rame podbu_dow W Tramvyaj ul. mA3 1065.60
torowisku tramwajowym Gdanska
Rozebranie nawierzchni z Tramwai ul

2 | kostki kamiennej w VUL a2 | 360.00

. - Gdanska

torowisku tramwajowym
Rozebranie kraweznikow Tramwaj ul.

3 betonowych Gdanska m 1184.00
Rozebranie torow szer. Tramwaj ul.

4 |1000mm Gdanska km 0.592

Zrédto: opracowanie wlasne

Tabela 2. Zestawienie elementow projektowanych

Tramwaj ul.

Roboty przygotowawcze G daﬁsf(a km 0.534
Torowisko niezabudowane - wykonanie
podbudowy w torach nr 1 i nr 2:
mechaniczne profilowanie i zageszczenie
podloza, w-wa wyré6wnawcza z piasku gr. i
5cm, geowldknina separacyjna, w-wa Tramwajul. | s | 120675
ochronna gr. 15¢cm, wykonanie podbudowy z | Gdanska
thucznia z zageszczeniem recznym
Torowisko niezabudowane - nawierzchnia
podsypkowa na podktadach w torach nr 1 i nr Tramwaj ul
2: uktadanie toréw szer. 1000mm z szyn z , “| km 0.420

. , ! , Gdanska
przymocowaniem posrednim do podktadow
strunobetonowych uzbrojonych na bazie
Torowisko niezabudowane - rgczne Tramwaj ul. | .
wykonanie zasypki z thucznia Gdanska m"3 | 301.875
Torowisko niezabudowane - reczne
podbijanie podktadéw w torach o szer. Tramwaj ul. Kkm 1.020
1000mm tluczniem przy rozstawie Gdanska '
podktadow 67cm
Zabudowa torowiska przy krawedzi peronow
nr 1 inr 2: podbudowa z kruszywa tamanego, | Tramwaj ul. mA2 | 9975
podsypka piaskowa, nawierzchnia z kostki Gdanska '
betonowej
Torowisko zabudowane - wykonanie
podbudowy w torach nr 1 i nr 2:
mechaniczne profilowanie i zaggszczenie Tramwaj ul. mA2 | 285.0
podioza, podbudowa z kruszywa naturalnego | Gdanska '
gr. 20cm, podbudowa zasadnicza z betonu
C30/37 gr. 25 cm zbrojona siatkg z pretow
Torowisko zabudowane - nawierzchnia
bezpodsypkowa w torach nr 1 i nr 2: Tramwaj ul. Kkm 0.114
uktadanie toréw szer. 1000mm z szyn Gdanska '
tramwajowych bez podktadow
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Torowisko zabudowane - wypetnienie ) Przebudowa trakcji tramwajowej zostata opisana w p.6.3.2.3.
s . .. Tramwaj ul.
9 przestrzeni pod szynami, podlew z zywic , m 228
poliuretanowych Gdafiska . .
6.6 CZESC TOROWO-SIECIOWA (PODSYSTEM TRANSPORTU SZYNOWEGO - KOLEJ)
Torowisko zabudowane - wypetienie komér | Tramwaj ul.
10 : . , m 456
szynowych wkladkami betonowymi Gdanska o ) )
Dla czesci torowo-sieciowej w zakresie podsystemu transportu szynowego — kolej, przewiduje sie:
Torowisko zabudowane - wypelnienie masa . ' 1) dyslokacje 1nfrgstruktu{y zwigzanej Z grupa toré6w postojowych przy StaC._].l Bydgloszc.z Gtowna
. . ramwaj ul. (osobowa) w rejon stacji Bydgoszcz Gléwna (towarowa) — koncepcje stacji postojowej;
11 |zalewowa szczelin gleb.14 cm i szer. 2cm Gdansk m 456
miedzy szyna a nawierzchnig drogowa anska 2) dyslokacje toro6w bocznych nr: 14, 16 i 18 na stacji Bydgoszcz Wschod w rejon ulicy Kaplicznej w
Bydgoszczy — koncepcje stacji przeladunkowej;
Torowisko zabudowane - wykonanie Tramwaj ul 3) przebudowe toru bocznego-rozrzadowego nr 12 na stacji Bydgoszcz Wschod.
' N
12 Egsv?gizﬁiszft;?gwcsmw gr. 15cm pod Gdanska m"2 | 243.96 4) Przebudowe sieci trakcyjnej na stacji Bydgoszcz Gléwna w zwiazku z budowa wiaduktu
¢ i drogowego nad liniami kolejowymi nr 131 (C-E 65) i nr 18 oraz nad terenami PESY
13 Torowisko zabudowane - w-wa $cieralna z Tramwaj ul. mr2 | 243.96
asfaltu twardolanego gr. 5cm Gdanska ' 6.6.1. Czes¢ torowa
Tramwaj ul.
14 | Perony - podbudowa z kruszywa tamanego G daﬁslj<a m”2 39.90 e Koncepcja stacji postojowej
Tramwai ul Koncepcja stacji postojowej obejmuje swym zakresem dwa obszary stacji Bydgoszcz Gloéwna
15 | Perony - nawierzchnia z kostki betonowej G daﬁsf<a " mn2 39.90 (towarowa). Pierwszy zakres to skrajny pas od strony toru nr 208 usytuowany w pdnocnym odcinku
stacji towarowej, drugi zakres — srodek stacji towarowej, tory nr 311, 313, 315, 317.
16 | Perony - krawezniki betonowe na tawie z Tramvyaj ul. 143.00 Koncepcja uktadu torowego zlokalizowanego w pdtocnym odcinku stacji towarowej obejmuje
oporem Gdanska budowe nowych toréw postojowych w nowym $ladzie wraz z nowa infrastruktura techniczng do
Tramwai Ul przyjmowania sktadow zespolonych wraz z ich obrzadzaniem. W zakres zaprojektowanej infrastruktury
17 | Perony - rolka z kostki betonowej G daﬁsli: "l mh2 21.28 wchodza:
- 4 tory postojowe zelektryfikowane o nastepujacej numeracji roboczej: PO10, PO12, PO14, PO16;
18 |Perony - baiery przystankowe ochronne Tg?;gsf(:l. m 133.00 - 6 kompletow rozjazdow zwyczajnych;
- 2 kozty oporowe;
Krawed? OW - tawa bet kt Tramwaj ul.
19 gr.aﬁ)inf peronow = fawa betonowa zwykia G daﬁsf<a m~3 6.65 - 2 kanaly rewizyjne o dlugosci 150 m kazdy;
; ; ) - chodnik techniczny o dtugosci 230 m zlokalizowany na migdzytorzu toréw PO10-PO12;
20 Krawedz perondéw - element prefabrykowany | Tramwaj ul. m 133 . .
"L" Gdanska - sie¢ trakcyjna
Odwodnienie - wykopy liniowe szer. 0,8- - myjnia mechaniczna taboru;
1,5m pod fundamenty, rurociagi, kolektory w Tramwaj ul. - kanalizacja sanitara
21 | gruntach suchych z wydobyciem urobku Gdanska m”3 252 L
topata lub wyciagiem recznym kat. I-11; - kanalizacja deszczowa
glebokos¢ do 1,5m - droga dojazdowsa;
Odwodnienie - uktadanie drenazu z rurek - o$wietlenie terenu;
drenarskich z tworzyw sztucznych o §r. min. | Tramwaj ul. 1
: - 240/400V;
22 110mm w gruncie kat. 111 na podsypce z Gdanska m 210 przylacza 240/400V;
piasku gr. 10cm - punkty poboru spr¢zonego powietrza co 50 m
o o ] ] - punkty do odfekalniania i wodowania;
Odwodnienie - studzienki kanalizacyjne Ul ) ) )
23 | systemowe o §r. 425 mm, zamkniecie rura Trg;nwall{ ul. ot 4 - torowe punkty grzejne co 26 m z przytorowym terminalem ogrzewania;
o anska '
teleskopowa z osadnikiem - sprezarkownia w kontenerze;
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- stacja odfekalniania w kontenerze
- obiekty kubaturowe dla zaplecza socjalnego obslugujacego stacje z dostepem do mediow.
Dla w/w czterech toréw postojowych zaprojektowano nastepujace rozstawy torow:

tor nr 208 — tor nr PO10 — mig¢dzytorze 5,0 m;

tor nr PO10 — tor nr PO12 — migdzytorze 7,1 m;
tor nr PO12 — tor nr PO14 — migdzytorze 6,0 m;
- tornr PO12 —tor nr PO16 — migdzytorze 6,3 m.

Od strony skrajnego toru nr PO14 zaprojektowano drogg¢ dojazdowa o nawierzchni z ptyt YOMB, ktorej
krawedz zlokalizowana jest w odlegtosci 3,0 m od osi toru nr PO14.

Nawierzchni¢ torow nr PO10, PO12, PO14, PO16 zaprojektowano dla standardow konstrukcyjnych torow
klasy 2:

- 5 kompletéw rozjazdéw zwyczajnych;

- chodnik techniczny o dtugosci 230 m zlokalizowany na migdzytorzu toréw PO13-PO15;
- punkty poboru spre¢zonego powietrza co 50 m;

- torowe punkty grzejne co 26 m z przytorowym terminalem ogrzewania;

- oswietlenie terenu

- sie¢ trakcyjna

- sprezarkownia w kontenerze;

- rozdzielnia w kontenerze.

Nawierzchni¢ torow nr PO11, PO13, PO15 zaprojektowano dla standardow konstrukcyjnych torow klasy
2:

- szyny starouzyteczne typu 49E1;

szyny starouzyteczne typu 49E1;

podktady strunobetonowe typu PS-83 z przytwierdzeniem spr¢zystym SB co 65 cm;
podsypka ttuczniowa 31,5/50, kl. II gat. 2, grubosci 30 cm.

- podktady strunobetonowe typu PS-83 z przytwierdzeniem spr¢zystym SB co 65 cm;

- podsypka ttuczniowa 31,5/50, kl. II gat. 2, grubosci 30 cm.

Zatozono wbudowanie rozjazdow typu 49E1-190-1:9 wraz ze wzmocnieniem podtorza, umozliwiajace
jazde w kierunku zwrotnym z predkoscia 40 km/h.

Zakonczenie toréw nr PO14 i PO16 zaprojektowano w postaci kozlow oporowych z szyn, z drewniang
belka zderzakowa 1 z zasypka piaskowa o dlugosci 15,0 m przed nim.

Zalozono minimalng grubos¢ warstwy ochronnej 0,15 m dla toréw nr PO10, PO12, PO14, POLl6.
Warstwe ochronng nalezy wykonaé¢ z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie utozonego na
geowlokninie separacyjne;.

Przewiduje si¢ przejecie 1 odprowadzenie wod powierzchniowych za pomoca spadkéw poprzecznych
torowiska (o wartosci 5%) z odprowadzeniem do ciggdéw drenarskich na migdzytorzu torow PO10 — PO12
i PO12-PO14/16 lub do rowow bocznych. W ciggach drenarskich nalezy wykorzysta¢ nast¢pujace
konstrukcje:

- drenaze bezrurowe (tzw. francuskie) — ukosnie wzgledem osi toru w miejscach zmiany kierunku
pochylenia poprzecznego warstwy ochronnej i pod rozjazdami;

- drenaze rurowe — zasadnicza forma drenazu biegngca wzdtuz osi torow na migdzytorzach;

- kolektory — zasadniczo poprzecznie wzgledem osi torow, w celu zebrania wody z drenazy i
odprowadzenia do rowdw bocznych.

Na ciggach drenarskich, zasadniczo w odstepach okoto 40 - 60 m, nalezy zabudowac¢ studzienki rewizyjne
D425 z tworzywa sztucznego/betonowe, przykryte stozkiem betonowym.

Szczegoty konstrukcyjne dla torow nr PO10, PO12, PO14, PO16 zostaly pokazane na przekroju
normalnym A-A (rysunek K3.1).

Koncepcja uktadu torowego zlokalizowanego w $rodku stacji postojowej obejmuje przebudowe
istniejacego uktadu torowego i stworzenie na bazie istniejacych toréw (311, 313, 315, 317) nowej grupy
postojowej. Zaprojektowane tory nr PO11, PO13, PO15 zasadniczo bgda biegly w $ladzie istniejacych
torow z tg roznica, ze przyje¢to poszerzenie migedzytorza torow PO11-PO13 i PO13-PO15 do szerokosci
6,0 m kazde. W zakres zaprojektowanej infrastruktury wchodza:

- 3 tory postojowe zelektryfikowane o nastgpujacej numeracji roboczej: PO11, PO13, PO15;

Zatozono wbudowanie rozjazdow typu 49E1-190-1:9 wraz ze wzmocnieniem podtorza, umozliwiajace
jazde w kierunku zwrotnym z predkoscia 40 km/h.

Zatozono minimalng grubo§¢ warstwy ochronnej 0,15 m dla torow nr PO11, PO13, PO15. Warstwe
ochronng nalezy wykona¢ z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie ulozonego na
geowlokninie separacyjne;.

Przewiduje si¢ przejecie 1 odprowadzenie wod powierzchniowych za pomoca spadkéw poprzecznych
torowiska (o wartosci 5%) z odprowadzeniem do ciggu drenarskiego na mi¢dzytorzu torow PO11 — PO13.
W ciagach drenarskich nalezy wykorzysta¢ nastepujace konstrukcje:

- drenaze bezrurowe (tzw. francuskie) — ukosnie wzgledem osi toru w miejscach zmiany kierunku
pochylenia poprzecznego warstwy ochronnej i pod rozjazdami;

- drenaze rurowe — zasadnicza forma drenazu biegnaca wzdhuz osi torow PO11 i PO13 na
miedzytorzu,

- kolektory — zasadniczo poprzecznie wzgledem osi torow, w celu zebrania wody z drenazy i
odprowadzenia do odbiornika.

Na ciaggu drenarskim, zasadniczo w odstepach okoto 40 - 60 m, nalezy zabudowa¢ studzienki rewizyjne
V425 z tworzywa sztucznego/betonowe, przykryte stozkiem betonowym. Odprowadzenie wody z ciggu
drenarskiego do studni chionne;.

Szczegoty konstrukcyjne dla torow nr PO11, PO13, PO15 zostaty pokazane na przekroju normalnym B-B
(rysunek K3.1).

Ponizsze tabele przedstawiaja zestawienie robot rozbidrkowych oraz zestawienie elementow
projektowanych na rozpatrywanych odcinkach stacji postojowej:

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.

48



KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschéd-Zachdd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy.”

CZESC OPISOWA
Tabela 2. Zestawienie robot rozbiérkowych na stacji Bydgoszcz Glowna (towarowa) Bydgoszcz
17 | - |Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 246 Gloéwna kpl 1
(towarowa)
. . . . . | Bydgoszcz
_ | Rozbiodrka wstawki pomigdzy rozjazdami :
Bvd 18 nr 246 i nr 224 Glowna km 0.012
ydgoszcz (towarowa)
2 | 216 |Rozbiodrka rozjazdu zwyczajnego nr 214 Gloéwna kpl 1 Bydgoszcz
(towarowa) 19 | - |Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 224 Glowna kpl 1
Bydgoszcz (towarowa)

3 |216 | Rozbidrka toru nr 216 Glowna km 0.400 Bydgoszcz
(towarowa) 20 Rozbiérka toru nr 313 Glowna | km | 0.383

4 1216 Rozbiorka kozta oporowego na koncu Bzggoszcz kol 1 (towarowa)
toru nr 216 owna P Bydgoszcz

(towarowa) 21 Rozbiorka toru nr 311 Gloéwna km 0.430
Rozbiorka toru zeberkowego Bydgoszcz (towarowa)

5 | - |odchodzacego od rozjazdu nr 276 (brak Gloéwna km 0.022 79 | st s e e km 2205
””me_r}J) - (towarowa) 23 | Razem rozbidrka rozjazdow zwyczajnych: kpl 7
Rozb_10rka kozta oporowego na koncu ByngSZCZ 24 | Razem rozbiorka koziow oporowych kpl 2

6 | - [toruzeberkowego odchodzacego od Glowna kpl 1 7 adio: .

. rodto: opracowanie wlasne
rozjazdu nr 276 (towarowa)
., Bydgoszcz

7 1208 Rogblorka fragmentu t(?ru nr 208 w Gléwna Kkm 0.006
zwigzku z wymang rozjazdu 214 (towarowa)

: Tabela 2. Zestawienie robét rozbiorkowych na stacji Bydgoszcz Glowna (postojowa)
Rozbidrka fragmentu toru nr 208 pod Bydgoszcz

8 | 208 | montaz nowego rozjazdu (obok ist. Glowna km 0.029
rozjazdu nr 276) (towarowa)
Rozbiorka fragmentu toru nr 319 w Bydgoszcz

9 | 319 |zwiazku z likwidacja rozjazdu nr 247 i Glowna km 0.018 Bydgoszcz
zastgpieniem go wstawka torowa (towarowa) 2 - | Rozbidrka rozjazdu zwyczajnego nr 5 Gltoéwna kpl 1

Bydgoszcz (postojowa)

10 | 317 | Rozbidrka rozjazdu zwyczajnego nr 247 Glowna kpl 1 Bydgoszcz
(towarowa) 3 - |Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 6 Gloéwna kpl 1

., L Bydgoszcz (postojowa)

11 | 317 | Rozbiorka cageci otru e 317 (p"ZOSt;ie;) Glowna | km | 0.483 Bydgoszcz

C7Gse zostanie polgczona z torem nt (towarowa) 4 - | Rozbiodrka rozjazdu zwyczajnego nr 7 Glowna kpl 1
Bydgoszcz (postojowa)
12 | - |Rozbidrkarozjazdu zwyczajnego nr 284 Gloéwna kpl 1 Bydgoszcz
(towarowa) 5 - |Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 8 Gloéwna kpl 1
Bydgoszcz (postojowa)
13 | - |Rozbidrkarozjazdu zwyczajnego nr 283 Gltoéwna kpl 1 Rozbiérka skrzyzowania toréw ByngSZCZ
(towarowa) 6 - . . . . Gloéwna kpl 1
(pomiedzy rozjazdaminr 5, 6, 7 1 8) .
. . . . Bydgoszcz (postojowa)
Rozbiorka wstawki migdzy rozjazdami nr .
141 - 1283282 Glowna | km | 0.008 Rozbiorka wstawki pomiedzy rozjazdami | BY9905262
(towarowa) 7 " lnr5i7 Gtowna km 0.008
Bydgoszcz (postojowa)
15| - |Rozbidrka rozjazdu zwyczajnego nr 282 Gloéwna kpl 1 Rozbisrka wstawki pomiedzy rozjazdami ByngSZCZ
(towarowa) 8 " Ihr6is Glowna km 0.008
Bydgoszcz (postojowa)
16 | 315 | Rozbidrka toru nr 315 Glowna km 0.414 Bydgoszcz
(towarowa) 9 64 |Rozbidrka toru nr 64 Gloéwna km 0.182
(postojowa)
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., . . ) . | Bydgoszcz Bydgoszcz
10 | - Er"g‘?g;kla wstawki pomigdzy rozjazdami | " (0 m | 0.03 26 | - |Rozbiérka rozjazdu zwyczajnego nr 339 | Gtéwna | kpl 1
(postojowa) (postojowa)
., . . . . | Bydgoszcz Bydgoszcz
11 - In{rogt;lgglza wstawki pomigdzy rozjazdami Gloéwna km 0.048 27 - |Rozbidrka rozjazdu zwyczajnego nr 340 Gloéwna kpl 1
(postojowa) (postojowa)
Rozbiorka przejazdowych ptyt Bydgoszcz Bydgoszcz
12 _ | gumowych typu Strail (jako ilo$¢ zostata Glowna Kkm 0.045 28 - | Rozbidrka rozjazdu zwyczajnego nr 328 Gltoéwna kpl 1
podana taczna dlugos¢ toréw, na ktorych . ' (postojowa)
sa plyty) (postojowa) Bydgoszcz
Bydgoszcz 29 | 130 |Rozbidrka toru nr 130 Gloéwna km 0.185
13 - |Rozbiodrka rozjazdu zwyczajnego nr 321 Glowna kpl 1 (postojowa)
(postojowa) Bydgoszcz
Bydgoszcz 30 | 129 |Rozbidrka toru nr 129 Glowna km 0.35
14 - | Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 322 Gloéwna kpl 1 (postojowa)
(postojowa) ., , Bydgoszcz
Bydgoszcz 31 | 129 E)(r)jbr:;)il;agkozla oporowego na koncu Glowna kpl 1
15 | 128 |Rozbidrka toru nr 128 Gloéwna km 0.395 (postojowa)
(postojowa) Bydgoszcz
Bydgoszcz 32 | 151 |Rozbiorka toru nr 151 Gloéwna km 0.115
16 | 127 |Rozbidrka toru nr 127 Gloéwna km 0.335 (postojowa)
(postojowa) . , Bydgoszcz
Bydgoszcz 33 | 151 'I['\c’)cr)sbr:rc.)ilgalkoﬂa oporowego na koncu Glowna kpl 1
17 | 126 |rozbiorka toru nr 126 Gloéwna km 0.26 (postojowa)
(postojowa) Bydgoszcz
Bydgoszcz 34 - | Rozbiodrka rozjazdu krzyzowego nr 335 Glowna kpl 1
18 | 125 |Rozbidrka toru nr 125 Gloéwna km 0.216 (postojowa)
(Ig?/iitgé 2;\2) 35 i Rozl?iérka wstawki pomigdzy rozjazdami Bé?g\?ff;z Kkm 0015
19 | 124 |Rozbidrka toru nr 124 Gloéwna km 0.132 3351338 (postojowa)
(postojowa) Bydgoszcz
Bydgoszcz 36 - | Rozbiodrka rozjazdu zwyczajnego nr 338 Glowna kpl 1
20 - |Rozbiodrka rozjazdu zwyczajnego nr 332 Glowna kpl 1 (postojowa)
(postojowa) Bydgoszcz
Bydgoszcz 37 | 150 |Rozbidrka toru nr 150 Glowna km 0.335
21 - | Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 333 Gloéwna kpl 1 (postojowa)
(postojowa) . . Bydgoszcz
Bydgoszcz 38 | 150 E(?jbr:??;aokozla oporowego na koncu Glowna kpl 1
22 - |Rozbiodrka rozjazdu zwyczajnego nr 334 Glowna kpl 1 (postojowa)
(postojowa) Bydgoszcz
Bydgoszcz 39 | 149 |Rozbiorka toru nr 149 Gloéwna km 0.142
23 - | Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 337 Gltowna kpl 1 (postojowa)
(postojowa) Bydgoszcz
Bydgoszcz 40 | 148 |Rozbidrka toru nr 148 Gltoéwna km 0.185
24 - |Rozbiodrka rozjazdu zwyczajnego nr 338 Glowna kpl 1 (postojowa)
(postojowa) Bydgoszcz
Bydgoszcz 41 - |Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 351 Gloéwna kpl 1
25 - | Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 338 Gltowna kpl 1 (postojowa)
(postojowa) 42 i l:roglgiolrléeé sztaki pomigdzy rozjazdami Bé?g\?;z;z Kkm 0.006
(postojowa)
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Bydgoszcz ., . . . . | Bydgoszcz
43 | 140 |Rozbiérka toru nr 140 Glowna | km | 0.145 60 | - |Rozbiorka wstawki pomiedzy rozjazdami| "yl U k| 0,006
. nr 344 1 345 i
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz ., . . : . | Bydgoszcz
44 | 139 | Rozbiorka toru nr 139 Gléwna | km | 027 61 | - |Rozbiorkawstawkipomigdzy rozjazdami| " o | 0,008
. nr 3451 348 i
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz ., . . . .| Bydgoszcz
45 | 138 |Rozbiérka toru nr 138 Gléwna | km | 0.225 62 | - |Rozbiorka wstawki pomigdzy rozjazdmi | "y C T | 0015
. nr 346 1 348 .
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz ., . . : . | Bydgoszcz
46 | 137 | Rozbiorka toru nr 137 Glowna | km | 0.225 63 | - |Rozbiorka wstawkipomiedzy rozjazdmi | “cycl Uy | 0011
. nr 346 i 347 i
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz ., . . . .| Bydgoszcz
47 | 136 | Rozbiorka toru nr 136 Glowna | km | 0.235 64 | - |Rozbiorka wstawki pomigdzy rozjazdmi | Tyl U ym | 0.020
. nr 3471 349 .
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz . : . : . | Bydgoszcz
48 | 135 |Rozbidrka toru nr 135 Gtéwna | km | 0.242 65 | - |Rozbiorka wstawkipomigdzy rozjazdami | " Ot | 0016
. nr 3491 350 .
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz ., . . . . | Bydgoszcz
49 | - |Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 344 | Glowna | kpl 1 66 | - |Rozbiorka wstawkipomiedzy rozjazdami| "o | km | 0.006
. nr 350 i 354 :
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz . : : : . | Bydgoszcz
50 - |Rozbiodrka rozjazdu zwyczajnego nr 345 | Gloéwna kpl 1 67 - Rozblo.rka wstawki pomigdzy rozjazdami Glowna km 0.035
. nr 3521 353 i
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz ., : . : . | Bydgoszcz
51 - |Rzobiodrka rozjazdu zwyczajnego nr 346 | Gloéwna kpl 1 68 . |Rozbiérka wstawki pomigdzy rozjazdami Glowna km 0.009
. nr 3531 354 .
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz . . . Bydgoszcz
52 - | Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 347 Gloéwna kpl 1 69 - Rzgzblork:a WStan.(l pomigdzy Gloéwna km 0.006
. rozjazdami nr 354 i 356 .
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz Bydgoszcz
53 - |Rozbiorka rozjadu zwyczajnego nr 348 Gloéwna kpl 1 70 | 142 |Rozbiorka toru nr 142 Gloéwna km 0.120
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz Bydgoszcz
54 - | Rozbiorka rozjadu zwyczajnego nr 349 Gltowna kpl 1 71 | 143 |Rozbiodrka toru nr 143 Gltoéwna km 0.218
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz . . Bydgoszcz
55 - |Rozbiodrka rozjadu zwyczajnego nr 350 Glowna kpl 1 72 | 143 Rozbiorka kozla oporowego na koncu Glowna kpl 1
. toru nr 143 .
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz Bydgoszcz
56 - | Rozbiorka rozjazdu krzyzowego nr 352 Gltowna kpl 1 73 | 144 |Rozbiorka toru nr 144 Gltowna km 0.275
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz . , Bydgoszcz
57 - | Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 353 Gléwna kpl 1 74 | 144 Rozbiorka kozla oporowego na koficu Gléwna kpl 1
. toru nr 144 .
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz Bydgoszcz
58 - | Rozbiorka rozjazdu zwyczajnego nr 354 Gloéwna kpl 1 75 | 145 |Rozbidrka toru nr 145 Gloéwna km 0.275
(postojowa) (postojowa)
Bydgoszcz ., , Bydgoszcz
59 - | Rozbiorka rozjadu zwyczajnego nr 356 Gloéwna kpl 1 76 | 145 Rozbiérka kozta oporowego na koficu Gloéwna kpl 1
. toru nr 145 .
(postojowa) (postojowa)
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., . . . Bydgoszcz
77 ) Roz‘t')lorka toru pomig¢dzy rozjazdami nr Glowna Kkm 0.182
344 362 :
(postojowa)
Bydgoszcz
78 - | Rozbiorka ptyt CBP (kompletow) Gloéwna kpl 15
(postojowa)
Rozbidrka kanatow rewizyjnych, myjni i Bydgoszcz 2
79 - . . : Gléwna m 905
innych elementoéw obstugi taboru .
(postojowa)
80 |Razem rozbiorka torow: km 5.536
81 |Razem rozbiorka rozjazdéw zwyczajnych: kpl 29
82 |Razem rozbiorka rozjazdow krzyzowych: kpl 2
83 | Razem rozbiorka skrzyzowania torow kpl 1
84 | Razem rozbiorka koztéw oporowych kpl 6
85 |Razem kanaléw rewizyjnych m? 905
86 |Razem rozbiorka nawierzchni na przejazdach - -

Zrbdto: opracowanie wlasne

Tabela 3. Zestawienie elementow projektowanych na stacji Bydgoszcz Glowna (towarowa)

1 Wykonanle n.aW|erzchn| ochrpnnej z Bydgoszcz mr2 | 17635.1
niesortu kamiennego grubosci 15cm Glowna
5 Zabudowa toréw o nowej nawierzchni kl. | Bydgoszcz km 2989
2 Glowna
Zabudowa nowych rozjazdow 49E1-190- | Bydgoszcz
3|5, kpl 10
1:9 Glowna
4 | Kanal rewizyjny Bydgoszcz m 300
Glowna
. Bydgoszcz
5 |Zabudowa nowych koztéw oporowych Glowna kpl 3

Zrbdto: opracowanie wlasne

e Koncepcja stacji przeladunkowej

W zwigzku z likwidacja torow bocznych nr: 14, 16 1 18 na stacji Bydgoszcz Wschdd,
zaprojektowano dwa tory tadunkowe w rejonie ulicy Kaplicznej w Bydgoszczy. Koncepcja uktadu
torowego obejmuje przebudowe istniejacego uktadu torowego i stworzenie na bazie istniejacych toréw
nowej grupy przetadunkowej wraz z placem tadunkowym. Zaprojektowane tory nr P1 1 P2 zasadniczo
beda biegly w §ladzie istniejacych torow z ta rdznica, ze pozostale tory zostang rozebrane pod plac
tadunkowy. W zakres zaprojektowanej infrastruktury wchodza:

- 2 tory tadunkowe o nastepujacej numeracji roboczej: P1, P2;

- 2 komplety rozjazdow zwyczajnych;
- 2 kozly oporowe
- 2 przejazdy o nawierzchni z wielkogabarytowych ptyt zelbetowych typu CBP
- droga dojazdowa;
- plac tadunkowy odwodniony za pomocg kanalizacji deszczowej;
- os$wietlenie terenu.
Dla nowych torow tadunkowych zaprojektowano nastepujacy rozstawy torow:
- tor nr P1 —tor nr P2 — migdzytorze 5,0 m.
Nawierzchni¢ toréw nr P1 1 P2 zaprojektowano dla standardow konstrukcyjnych torow klasy 2:
- szyny starouzyteczne typu 49E1;
- podktady strunobetonowe typu PS-83 z przytwierdzeniem spr¢zystym SB co 65 cm;
- podsypka ttuczniowa 31,5/50, kl. II gat. 2, grubosci 30 cm.

Zatozono wbudowanie rozjazdéw typu 49E1-190-1:9 wraz ze wzmocnieniem podtorza, umozliwiajace
jazde w kierunku zwrotnym z predkosciag 40 km/h.

Zakonczenie torow nr P1 1 P2 zaprojektowano w postaci koztéw oporowych z szyn, z drewniang belka
zderzakowa i z zasypka piaskowa o dlugosci 15,0 m przed nim.

Zatozono minimalng grubo$¢ warstwy ochronnej 0,15 m dla torow nr P1 i P2. Warstwe ochronng nalezy
wykona¢ z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie utozonego na geowldkninie separacyjno-
filtracyjnej.

Przewiduje si¢ przejecie i odprowadzenie wod powierzchniowych za pomoca spadkdéw poprzecznych
torowiska (o wartosci 5%) z odprowadzeniem do ciagu drenarskiego na mi¢dzytorzu torow P1 — P2. W
ciggu drenarskim nalezy wykorzysta¢ nastepujace konstrukcje:

- drenaze bezrurowe (tzw. francuskie) — ukosnie wzgledem osi toru w miejscach zmiany kierunku
pochylenia poprzecznego warstwy ochronnej i pod rozjazdami;

- drenaze rurowe — zasadnicza forma drenazu biegnaca wzdhuz osi toréw na mi¢dzytorzu P1-P2;

- kolektory — zasadniczo poprzecznie wzgledem osi torow, w celu zebrania wody z drenazy i
odprowadzenia do rowdw bocznych.

Na ciggach drenarskich, zasadniczo w odstgpach okoto 40 - 60 m, nalezy zabudowac¢ studzienki rewizyjne
D425 z tworzywa sztucznego/betonowe, przykryte stozkiem betonowym.

Szczegoty konstrukcyjne dla torow P1 1 P2 w obrgbie placu/drogi tadunkowej zostaly pokazane na
przekroju normalnym D-D (rysunek K3.2).

W miejscach skrzyzowania torow fadunkowych P1 i1 P2 z projektowanym placem tadunkowym
zaprojektowano dwa przejazdy torowo-drogowe, dla ktorych przyjeto jeden standard nawierzchni
przejazdu zabudowanej plytami wielkogabarytowymi typu CBP oraz jeden typ nawierzchni torowej
spelniajacy wymogi klasy 2:

- tor bezstykowy o przeswicie 1435 mm;
- szyny starouzyteczne typu 49E1,
- podktady strunobetonowe typu PS-83;

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.

52



KONCEPCJA PROGRAMOWA dla inwestycji :
»Rozbudowa Trasy Wschéd-Zachdd na odcinku od Wezla Zachodniego do Wezta Wschodniego w Bydgoszczy.”

CZESC OPISOWA

- rozstaw podktadéw 0,60 m (rozstaw podktadow pod plytami CBP i dla kolejnych 5 podktadow
liczac od skraju plyty 0,60 m, dalej rozstaw 0,65 m);

- przytwierdzenie typu SB;
- podsypka thuczniowa 31,5/50, klasy Il, gatunku 2 o grubosci 30 cm pod podktadem.

Przyjeto, jako nawierzchni¢ pomostu przejazdow, zastosowanie nowych, prefabrykowanych,
wielkogabarytowych, zelbetowych plyt przejazdowych typu CBP dostosowanych i dopuszczonych do
stosowania dla nawierzchni 49E1 z przytwierdzeniem sprezystym SB. Podparcie ptyt zewngtrznych CBP
nalezy wykona¢ na kraweznikach drogowych utozonych na tawie z oporem z betonu C12/20. Pomiedzy
ptyta zewnetrzng a kraweznikiem nalezy pozostawi¢ szczeling, ktora powinna zosta¢ zalana masg
bitumiczng. Odwodnienie uktadu torowego w obrgbie przejazdow realizowane bedzie za pomocg warstwy
ochronnej gr. 15cm o pochyleniu jednostronnym 5% oraz poprzez drenaz posadowiony na warstwie
zageszczonej podsypki piaskowej i zasypany kruszywem naturalnym spetniajacym wszystkie kryteria
zgodnie z Wytycznymi technicznymi utrzymania podtorza kolejowego 1d-3. Drenaz nalezy utozyé w
otulinie z geowldkniny.

Szczegoty konstrukcyjne dla przejazdow z ptyt CBP zostaly pokazane na przekroju normalnym C-C
(rysunek K3.2).

e Przebudowa toru bocznego-rozrzadowego nr 12 na stacji Bydgoszcz Wschod.

W zwigzku z przebudow3 toru bocznego-rozrzadowego nr 12 o dhugosci ogoélnej 229 m, wprowadzono w
tor gtowny dodatkowy nr 204 rozjazd zwyczajny o numeracji roboczej 300 (istniejacy numer to 30) typu
49E1-190-1:9. Z Rz 300 zaprojektowano odejscie nowego toru bocznego nr 12, ktéory po ok. 120 m
zaczyna biec w istniejacym $ladzie, by potaczy¢ si¢ z rozjazdem nr 14, stanowigcym odejScie na tor nr
400 tzw. bocznicg miedzyzaktadowa oraz na tor zeberkowy nr 26. Dlugos¢ ogdlna nowego toru nr 12
wynosi 203,5 m.

Z przebudowg toru nr 12 wigza si¢ nastepujace rozbiorki/przeniesienia toréw i rozjazdow:

- przeniesienie rozjazdu zwyczajnego Rz 30 49E1-1:9-190 w nowg lokalizacj¢, jako odgat¢zienie
dla nowego toru nr 12;

- rozbiorka rozjazdu krzyzowego podwojnego nr 29 49E1-1:9-190;
- rozbiorka toru zeberkowego nr 12a (o dtugosci ogolnej 35,9 m);
- rozbiorka istniejagcego toru nr 12;

- rozbiorka rozjazdu nr 15 49E1-1:9-190;

Nawierzchni¢ nowego toru bocznego nr 12 zaprojektowano dla standardow konstrukcyjnych torow klasy
5 wariant 5.2:

- szyny typu S49 (49E1) regenerowane;

- podktady strunobetonowe typu INBK7, PBS1, INBKS8, INBK3, INBK4 w rozstawie od 0,85 do
0,65 m, w zalezno$ci od typu podktadu z przytwierdzeniem typu K lub Skl14;

- podsypka tluczniowa 31,5/50, kl. II gat. 2, grubosci nie mniejszej niz 0,21 m pod podktadem.

Zaplanowano przeniesienie rozjazdu o numerze Rz 30 (typu 49E1-190-1:9) w nowa lokalizacje wraz z
zabudowa warstwy ochronnej. ZaloZzono minimalng grubos¢ warstwy ochronnej 0,15 m pod rozjazdem
oraz w nowym torze bocznym nr 12. Warstwe ochronng nalezy wykona¢ z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie utozonego na geowtokninie separacyjnej. Niwelete nowego toru bocznego
nr 12 nalezy zaprojektowac tak, aby zostala zachowana skrajnia pionowa o wartosci 6,20 m liczac od
poziomu gtéwki szyny do spodu konstrukeji projektowanego wiaduktu drogowego WDS8. O$ nowego toru
bocznego musi znajdowac si¢ w odlegtosci min. 2,5m od projektowanej podpory wiaduktu WDS.

Tabela 4. Zestawienie robét rozbiorkowych na stacji Bydg. Wsch. i w rejonie ul. Kaplicznej

Ponizsze tabele przedstawiaja zestawienie robot rozbidrkowych oraz zestawienie elementow
projektowanych dotyczacych koncepcji stacji tadunkowe;:

., . Bydgoszcz
2 | - |Rozbiodrka rozjazdu nr 301 Wschod kpl 1
Rozbiorka fragmentu toru nr pod Bvdo0szcz
3 | - |zabudowg rozjazdu nr 301 w nowej yag . km 0.007
o Wschod
lokalizacji
| Rozbidrka wstawki migdzy rozjazdem nr | Bydgoszcz
4 301 302 Wschod | <M | 0007
| Rozbidrka wstawki migdzy rozjazdem nr | Bydgoszcz
> 302 303 Wschod | KM | 0006
6| - Rozbidrka zeberka ochronnego Bydgoszcz Kkm 0.041
odchodzaczego od rozjazdu nr 303 Wschod '
., . Bydgoszcz
8 | - |Rozbiodrka rozjazdu nr 303 Wschod kpl 1
Rozbidrka toru odchodzacego od Bvdo0szcz
9 | - |kierunku zwrotnego rozjazdu nr 302 yag . km 0.681
. Wschod
(braki numeru)
Rozbidrka kozta oporowego na koncu Bvdaoszcs
10 | - [|toru odchodzacego od kierunku \);ngch(') 1 kpl 1
zwrotnego rozjazdu nr 302
Rozbiorka toru odchodzacego od Bvdaoszcz
11| - |kierunku zwrotnego rozjazdu nr 303 yag . km 0.526
Wschod
(brak numeru)
Rozbiorka kozta oporowego na koncu Bvdo0szcz
12 | - |toru odchodzacego od kierunku \);ngch(') d kpl 1
zwrotnego rozjazdu nr 303
Rozbiodrka wstawki pomiedzy rozjazdmi Bvda0szcz
13| - |nr303 i 304 (trzeba potwierdzié nr tego | —Y 90> km | 0.018
. Wschod
rozjazdu)
14 - Rozbidrka rozjazdu nr 304 (trzeba Bydgoszcz kol 1
potwierdzi¢ nr tego rozjazdu) Wschod P
Rozbidrka toru odchodzacego od
15| - |kierunku zwrotnego rozjazdu nr 304 Bydgos; 21 km 0.481
Wschod
(brak numeru)
Rozbiorka kozta oporowego na koncu Bvdaoszcz
16 | - |toru odchodzacego od kierunku yag . kpl 1
) Wschod
zwrotnego rozjazdu nr 304
| Rozbidrka toru pomigdzy rozjazdami 340 | Bydgoszcz
7] - liaug Wschod | <M | 0600
., . Bydgoszcz
18 | - |Rozbidrka rozjazdu nr 314 Wschod kpl 1
22 | Razem rozbidrka torow: km 2.367
23 | Razem rozbiorka rozjazdow zwyczajnych: kpl 4
24 | Razem rozbiorka koztow oporowych kpl 3

Zrbdlo: opracowanie wiasne
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Tabela 5. Zestawienie elementéow projektowanych na grupie toréw w rejonie ulicy Kaplicznej

1 Wykonanle n.aW|erzchn| ochrpnnej z Bydgoszez Wschéd mA2 6950.2
niesortu kamiennego grubosci 15¢cm

2 Wykonanie drenazu Bydgoszcz Wschod m”2 621.75

3 Zabudowa toréw o nowej hawierzchni Bydgoszcz Wschod km 1.178

4 Zabud.owa nowych rozjazdoéw 49E1- Bydgoszcz Wschéd kpl 2
190-1:9

5 Zabudowa nowych koztoéw Bydgoszcz Wschéd kpl 2
oporowych
Zabudowa nowych ptyt
przejazdowych typu CBP (komplet= .

6 2x plyty zewnetrzne + 1x plyta Bydgoszcz Wschod kpl 12
wewnetrzna)

Zrbdlo: opracowanie wlasne

6.6.2. Przebudowa i budowa trakcji
e Zakres modernizacji stacji Bydgoszcz Towarowa

Ze wzgledu na przebudowe ukladu torowego oraz zwigkszenie funkcjonalno$ci stacji Bydgoszcz
Towarowa, przewiduje si¢ elektryfikacje toréw objetych przebudowa. Na torach odstawczych, torach przy
rampach wytadowczych, torach wyposazonych w kanaly rewizyjne oraz myjnie, przewiduje si¢ rozne
sekcje zasilania, wyposazone w odiaczniki 1 roztaczniki sekcyjne.

e Zakres modernizacji stacji Bydgoszcz Wschod

Proponowana koncepcja wezlta drogowego Bydgoszcz Wschod, wchodzi dla wszystkich trzech
wariantow w kolizj¢ z istniejgcymi konstrukcjami wsporczymi typu bramkowego. Sugeruje si¢ demontaz
kolidujacych bramownic oraz posadowienie nowych konstrukcji wsporczych, bramkowych, nie
kolidujacych z proponowanym uktadem drogowym. Do zapewnienia prawidlowej wspolpracy miedzy
siecig trakcyjng a odbierakiem pradu na tukach, sugeruje si¢ montaz stupéw trakcyjnych w miedzytorzu
oraz uzyskanie odstepu dla skrajni do 2,2 m. Na chwil¢ obecng cze$¢ indywidualny konstrukcji
wsporczych zostata posadowiona w miedzytorzu.

e Zakres modernizacji stacji Bydgoszcz Glowna (w zwigzku z budowg wiaduktu
drogowego nad liniami kolejowymi nr 131 (C-E 65) i nr 18 oraz nad terenami PESY)

W zwiazku z budowa wiaduktu drogowego nad liniami kolejowymi nr 131 (C-E 65) i nr 18 oraz nad
terenami PESY zachodzi koniecznos$¢ przebudowy sieci trakcyjne;.

Jedynym mozliwym rozwigzaniem, ze wzgledu na brak mozliwo$ci uzyskania wymaganych wartosci
rozpigtosci przesta oraz skrajni, jest montaz wspornikow do wysiegnikow do konstrukcji wiaduktu 1

przewieszenie istniejacej sieci trakcyjnej YpC120-2C (linia kolejowa nr 131) oraz YC120-2C (linia
kolejowa nr 18).

e Parametry techniczne sieci jezdnej

Proponowana w koncepcji, dla Bydgoszczy Towarowej, sie¢ jezdna C95-C (wg Katalogu Sieci
Trakcyjnej PKP kod 10) jest siecig skompensowana, nieulastyczniong, sktadajaca si¢ z jednego przewodu
jezdnego oraz liny nosnej. Sumaryczny przekréj sieci wynosi 195mm? Cu. Przekréj liny nosnej wynosi
95mm?, przewodu jezdnego 100 mm?. Pozostate parametry sieci:

. nominalny naciagg przewodu jezdnego 956 daN,
o nominalny naciag liny nos$nej 1167 daN,
. maksymalna rozpi¢to$¢ przesta naprezenia 72 m.

Do przebudowy sieci trakcyjnej pod proponowanym wiaduktem na stacji Bydgoszcz Gtowna
nalezy postuzy¢ si¢ danymi dotyczacymi sieci trakcyjnej typu YC120-2C dla linii kolejowej nr 18:

o nominalny naciag przewodu jezdnego 1960 daN,
o nominalny nacigg liny nos$nej 1348 daN,
o maksymalna rozpigtos¢ przesta naprgzenia 72 m,

oraz linii kolejowej nr 131 dla sieci trakcyjnej typu YpC120-2C:

o nominalny naciag przewodu jezdnego 1960 daN,
o nominalny naciag liny no$nej 1428 daN,
. maksymalna rozpigto$¢ przesta naprezenia 66 m.

W zwiazku z projektowanym weztem Bydgoszcz Wschod, nalezy przebudowaé powyzsze typy
sieci jezdnych, wystepujacych na torze 201, 202 oraz 204, linii kolejowej nr 18. Dla toru 201, 202
montowana na chwile obecng jest sie¢ trakcyjna typu YzC120-2C, uelastyczniona, 0 parametrach sieci
takich jak:

o nominalny nacigg przewodu jezdnego 1375 daN,
o nominalny nacigg liny no$nej 1584 daN,
o maksymalna rozpigto$¢ przesta naprezenia 70 m.

Dla linii kolejowej 201, nieulastyczniona sie¢ typu C120-2C o parametrach:

o nominalny naciag przewodu jezdnego 1348 daN,
o nominalny naciag liny nos$nej 1405 daN,
. maksymalna rozpigto$¢ przesta naprezenia 72 m.

e Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Zaktada si¢ zastosowanie shlupéw ceownikowych, kratowych 1 konstrukcji bramkowych
umieszczonych, w zalezno$ci od gruntu, na fundamentach blokowych, palowych badz prefarbykowanych.
Stupy kotwowe sieci trakcyjnej zapatrzone beda w odciggi mocowane do fundamentéw. Przewiduje si¢
zastosowanie gtowic fundamentowych dla konstrukcji wyposazonych w fundamenty blokowe. Odleglos¢
od osi najblizszego toru szlakowego lub gldwnego zasadniczego na stacji, do przytorowej krawedzi
konstrukcji wsporczej na odcinkach prostych i w tukach o promieniu wickszym od 4000 m,
powinna wynosi¢ nie mniej niz:

e 270 m — na torach szlakowych i gtownych zasadniczych na stacji, gdzie przewidziana jest
wymiana lub lokalizacja nowych konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej,
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e 2,20 m —na torach gtownych dodatkowych i1 bocznych na stacji,
e 4,00 m—w rejonie drog rozjazdowych.

Na odcinkach torow potozonych w tukach nalezy uwzgledni¢ wlasciwe poszerzenie skrajni
konstrukcji wsporczych [let-107].

e Ochrona przeciwporazeniowa i odgromowa

Ze wzgledu na bezpieczenstwo i1 ochrong przeciwporazeniowg konstrukcje wsporcze sieci jezdnej
oraz czgSci obce przewodzace powinny zosta¢ uszynione. Ze wzgledu na zastosowane uszynienia
indywidualnego, na czgsci stacji nie objetej modernizacja, nalezy zastosowac ten sam typ uszynienia,
projektowanego w systemie bezposrednim. Czgsci obce przewodzace w miejscach oddalonych od strefy
oddziatywania sieci jezdnej i pantografu, nalezy uszynia¢ w systemie otwartym [Iet-107].

Dla ochrony przed przepigciami atmosferycznymi, nalezy zaprojektowa¢ odgromniki rozkowe
umieszczone na konstrukcjach wsporczych. Odgromniki powinny by¢ tak umieszczone by wszelkie czesci
konstrukcji, przewody 1 inne urzadzenia znajdowaly si¢ ponizej plaszczyzny poziomej przechodzacej
przez obsad¢ rozkow. Wielko$¢ przerwy izolacyjnej powinna wynosi¢ 10 +- Imm, a odleglosci od
aparatury przytorowej tj. licznikow osi, obwodow bezztagczowych SOT, EON, EOC powinna wynosi¢ co
najmniej 100 m [let-107].

e Uwagi

Prace wykonywane przy sieci trakcyjnej powinny by¢ wykonywane wg ,,Instrukcji bezpieczenstwa
1 higieny pracy przy urzadzeniach elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w poblizu sieci trakcyjnej
oraz linii potrzeb nieatrakcyjnych zbudowanych na konstrukcjach sieci trakcyjnej — EBH-1A”. W
przypadku pracy w poblizu linii elektroenergetycznych WN 1 SN nalezy przestrzega¢ przepisow zwartych
w rozporzadzeniu Ministra i Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 roku (dziennik Ustaw Nr 47 poz. 401 §
55 ust. 1. Ponadto przy opracowaniu dokumentacji technicznej sieci trakcyjnej nalezy przestrzegac
wymagan nastepujacych dokumentow:

e Standardy Techniczne - Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250km/h (dla taboru z
wychylny pudtem) z dnia 14.06.2010 r.,

e let-107 — Wytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem
standardow 1 wymogo6w dla linii interoperacyjnych,

e let-2 Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej,

e let-5 Wytyczne odbioru i eksploatacji fundamentoéw palowych stosowanych na liniach kolejowych
dla ustawienia konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej

e let-110 Osprzet sieci trakcyjne;j,

e let-111 Konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnych,

e let-112 Fundamenty konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej

e let-113 Przewody jezdne profilowane,

e let-114 Liny (przewody wielodrutowe gote)

e let-108 Wytyczne techniczne usuwania fundamentow konstrukcji wsporczych sieci trakcyjne;

metoda minerska na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

e PN-69/K-02057 Koleje normalnotorowe. Skrajnia budowli.

e BN-76/3500-12 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Symbole graficzne i oznaczenia,

e BN-76/8939-05 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Fundamenty konstrukcji wsporczych. Obliczenia
statyczne i projektowanie

e BN-71/9317-90 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Roboty fundamentowo — stupowe. Wymagania i badania
przy odbiorze,

e BN-71/9317-92 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Wymagania i badania przy odbiorze sieci jezdnej i
powrotnej.

e PN-EN 50122-1:2002 Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czg$¢ 1: Srodki ochrony
dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien.

e PN-EN 50122-2:2002 Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czg$¢ 2: Srodki ochrony
przed oddzialywaniem pradéw btadzacych wywotanych przez trakcje elektryczng pradu staltego.

e N SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa.

6.6.3. Przebudowa i budowa sieci elektroenergetycznej kolejowej
6.6.3.1. Stacja Bydgoszcz Towarowa
e Zasilanie urzadzen
Zasilanie odbiornikoéw elektroenergetycznych na przebudowywane;j stacji Bydg. Towarowa takich jak:

- oswietlenie torow, rozjazdoéw, chodnikoéw technicznych, drog dojazdowych oraz kanatow rewizyjnych;
- urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow (eor);

- sprezarkownie;

- kontenerowe stacje odfekalniania taboru;

- myjni¢ wagonow;

- budynku socjalnego

- torowych punktéw grzejnych z przytorowym terminalem ogrzewania

beda zasilane z sieci PKP Energetyka albo innego wybranego dostawcy energii elektrycznej na podstawie
warunkow przylaczenia. Zasilania rezerwowego dla w/w urzadzen nie przewidziano.
Szacunkowy bilans mocy zainstalowanych urzadzen:

Lp. Rodzaj odbioru Pi [kwW] Kij Ps [kW]

1 Oswietlenie 16,5 1 16,5
2 Urzgdzenia eor 70 1 70
3 Kontener techniczny - sprezarkownia 25 2 50
4 Stacja odfekaliania 15 1 15
5 Gniazda serwisowe 40 0,25 10
6 Budynek socjalny 30 0,8 24
7 Rezerwa 20 1 20

Suma 205,5
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Uwaga: Szacunkowy bilans mocy nie obejmuje urzqdzen torowych punktow grzejnych z przytorowymi
terminalami ogrzewania zasilanych z wlasnego kontenera lub rozdzielni zasilajgcej.

e Ofswietlenie torow i rozjazdow

Oswietlenie toréw i rozjazdéw nalezy wykona¢ oprawami dopuszczonymi do stosowania na
terenach PKP, montowanymi na wysiggnikach krotkich typu kolejowego (potokragtych, krétkich o
dhlugosci 0,5 m) na stupach wirowanych na wysokosci ok. 10,5 m. W kanalach rewizyjnych nalezy
zastosowa¢ oprawy dedykowane do tego celu, dopuszczonych do stosowania na terenach kolejowych,
odpornych na najtrudniejsze warunki s$rodowiskowe (chronigcych przed pytem, strugami wody,
zabrudzeniami, odpornymi na kwasy, zasady, paliwa, oleje oraz goracg wode¢ pod ci$nieniem).

Rozmieszczenie opraw wraz ze sposobem ich zawieszenia musi zapewni¢ wlasciwe, normatywne,
parametry o$wietlenia a zarazem nie moze wplywac negatywnie na widoczno$¢ i rozpoznawalnosé
wskazan sygnalizacji kolejowej oraz powodowac ol$nienia os6b prowadzacych pojazdy trakcyjne.

e Budowa urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow

Przewiduje si¢ stosowanie systemowych urzadzen eor przystosowanych do zdalnego sterowania. W sktad
systemu wchodza:

- transformatory separacyjne;

- szafy rozdzielcze EOR, przytorowe, wolnostojace z tworzywa w Il klasie ochronno$ci, wyposazone w
mikroprocesorowy sterownik obiektowy, panel sterowniczy, zabezpieczenia obwoddw, styczniki, moduty
pomiaru pradu poszczegdlnych obwodow, ograniczniki przepiec, ogrzewanie oraz gniazdko serwisowe;

- automaty pogodowe

Sterowanie pracg bedzie mozliwe w 2 trybach:

- automatycznym wg zaprogramowanych parametrow pracy zaleznych od zaistniatych warunkéw
atmosferycznych takich jak opad $niegu, duzy mroz, deszcz marznacy,

- sterowanie re¢czne lokalne lub zdalne z nastawni

W ramach zadania przewiduje si¢ zabudowe urzadzen eor w granicach przebudowy uktadu torowego.

6.6.3.2. Stacja przeladunkowa w rejonie ul. Kaplicznej

Oswietlenie drogi przetadunkowej nalezy wykona¢ oprawami dopuszczonymi do stosowania na terenach
PKP, montowanymi na wysiggnikach krotkich typu kolejowego (potokragtych, krotkich o dtugosci 0,5 m)
na stupach wirowanych na wysokosci ok. 10,5 m.

Rozmieszczenie opraw wraz ze sposobem ich zawieszenia musi zapewni¢ wlasciwe, normatywne,
parametry oswietlenia a zarazem nie moze wplywaé negatywnie na widoczno$¢ 1 rozpoznawalnos¢
wskazan sygnalizacji kolejowej oraz powodowac ol$nienia oséb prowadzacych pojazdy trakcyjne.

e Ukladanie kabli

Projektowane kable uktada¢ w ziemi na glebokosci 0,7m (kable nn) oraz 0,8m (kable SN) na 10cm
podsypce z piasku i taka samg warstwg piasku przykry¢ przed zasypaniem ziemia. Na calej dtugos$ci kable
ostoni¢ folig koloru niebieskiego (kable nn) oraz folig koloru czerwonego (kable SN). Przejscia kabli pod
drogami nalezy wykona¢ w rurach HDPEp 160 (kable SN oraz kable nn o przekroju 240mm?) oraz w
rurach HDPEp 110 (kable nn o przekroju ponizej 240mm?) uktadanych metoda przecisku wzglednie

przewiertu sterowanego. Glgboko$¢ utozenia rur pod drogami min. 1m liczac odleglos¢ od gornej
krawedzi rury do nawierzchni jezdni. Glebokos$¢ utozenia rur pod torami to min. 1,5m liczac odlegtos$¢ od
gornej krawedzi rury do gléwki szyny.

Ze wzgledu na zageszczone uzbrojenie podziemne roboty kablowe wykonywac¢ sprzgtem recznym.
Nie wyklucza si¢ istnienia innych, niezewidencjonowanych kabli. Napotkane kable traktowaé jako
czynne.

Na skrzyzowaniu z obcym uzbrojeniem podziemnym kable uktada¢ w rurach HDPE zachowujac
normatywne odlegtosci. Wloty rur zabezpieczy¢ przed przedostawaniem si¢ do wne¢trza wody 1 ich
zamulenia. Kable nalezy zaopatrzy¢ w oznaczniki rozmieszczone co 10 m oraz przy mufach i miejscach
charakterystycznych. Na oznacznikach nalezy umiesci¢ trwale napisy zawierajace: nr ewidencyjny linii,
oznaczenie kabla oraz znak uzytkownika kabla. Przy szafkach, slupach i mufach przewidzie¢ zapasy
kabla.

Po wykonaniu robot kablowych w terenie wymagajacym rozebrania nawierzchni utwardzonych
nalezy je odtworzy¢ do stanu sprzed przebudowy, zapewniajgc ich nalezyta wytrzymatos¢ i nie zapadanie
si¢ w trakcie ich uzytkowania.

e Uwagi

Przy opracowaniu dokumentacji  technicznej nalezy  przestrzega¢ ~wymagan  nastepujacych
dokumentow:

e N-SEP-E-004 - ,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa”.

e PN-EN-12464-2:2008 - ,,Swiatto i o$wietlenie — o§wietlenie miejsc pracy — czesé 2: miejsca pracy
na zewnatrz” wraz z uzupetieniami do Normy j.w.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.
Nr 151, poz. 987)

e Uchwata nr 1122/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 grudnia 2013 w
sprawie przyjecia do stosowania :Ksiegi Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A”

e Standardy techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/250 km/h (dla taboru z
wychylnym pudtem)- Tom V Elektroenergetyka nieatrakcyjna

e Wytyczne projektowania urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow Iet-5. Tom 1
Projektowanie instalacji torowych i przytorowych, dobor grzejnikow

6.6.4. Przebudowa urzadzen srk

W zwigzku z przebudowg torow i rozjazdow na stacji Bydgoszcz Giéwna (Towarowa) oraz na
stacji Bydgoszcz Wschod wymagana jest przebudowa urzadzen srk.

Na stacji Bydgoszcz Gléwna (towarowa) zabudowane sg mechaniczne, suwakowe urzadzenia srk.
Przebudowa tych urzadzen jest trudna ze wzgledu na staby dostep do cz¢s$ci zamiennych, duze gabaryty
uzywanych urzadzen oraz wykonanie uzaleznien mechanicznych. Ponadto w chwili obecnej
opracowywana jest rowniez aktualizacja studium wykonalno$ci na modernizacjg¢ linii C-E 65 na odcinku
Chorzoéw Batory - Tczew. W zwiazku z powyzszym przewiduje si¢ przebudowe mechanicznych urzadzen
srk na urzadzenia komputerowe na catej stacji Bydgoszcz Towarowa.

Na stacji Bydgoszcz Wschdéd zabudowane sg elektryczne urzadzenia srk przekaznikowe. W
zwigzku z demontazem toréw 14, 16 18 demontowane s3 rozjazdy 15, 16, 26, 27, 29 wraz z napgdami
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rozjazdowymi, a rozjazd nr 30 jest przenoszony. Przebudowywana jest rowniez bocznica na ktorej
przenoszone sg rozjazdy 301 i 302.

6.6.5. Sieci sanitarne
6.6.5.1. Dyslokacja Stacji Postojowej
¢ Instalacje sanitarne i technologiczne. Zaopatrzenie w wode¢ oraz odprowadzenie Sciekow.

Na potrzeby stacji postojowej przewiduje si¢ doprowadzenie wody z istniejagcego wodociagu
w ul. Nadrzecznej do punktow wodowania oraz do myjni skltadow. Przewiduje si¢ takze odprowadzenie
do kanalizacji sanitarnej $ciekow z instalacji odfekalniania wagondéw oraz nadmiaru $ciekow
technologicznych z myjni do istniejacej kanalizacji sanitarnej w ul Nadrzeczne;.

W miedzytorzu zaprojektowanych toréw postojowych przewiduje si¢ wybudowanie 9 szt. punktow
wodowania, 9 szt. punktéw odfekalniania oraz 5 punktéw poboru sprezonego powietrza.

Dodatkowo przewiduje si¢ budowe¢ punktéw 5 poboru sprezonego powietrza przy torach zasilania w
energi¢ elektryczng.

W zakresie odwodnienia przewiduje si¢ przejecie wod deszczowych z terenu utwardzonego, drogi
dojazdowej oraz dachéw budynkow.

Zaprojektowano odcinek kanalizacji deszczowej wyposazonej w studzienki §ciekowe z osadnikami 1
studnie kanalizacyjne. Podczyszczone wody opadowe zostang odprowadzone do istniejacego zbiornika
wodnego posiadajacego odptyw do rzeki Brdy. W projekcie budowlanym nalezy przewidzie¢ urzadzania
zapewniajacy stopien oczyszczenia wymagany stosownymi przepisami.

e Instalacja wodowania taboru — podstawowe dane:
Projektowany rozstaw punktéw wodowania wynosi 26m. Dlugos¢ przewodu gietkiego polsztywnego
15m. Koncéwki do podigczenia z taborem zgodne z Kartg UIC 563 — Urzadzenia sanitarne i porzadkowe
wagonow pasazerskich. Zaprojektowane ustawienie punktéw wodowania pozwala na wykorzystanie dla
obstugi taboru o maksymalnej dtugosci 208 m.
Zaktada sie rownoczesnos$¢ dziatania kilku punktéw wodowania o sumarycznej wydajnosci na poziomie:
gwzb =5 dma3/s.
Zaktadane dobowe zapotrzebowanie wody dla wodowania zbiornikoOw toalet przyjmuje si¢ na poziomie:
Qwzb = 22,0 m¥dobe.
W celu mozliwosci kontroli ilo$ci zuzywanej wody, w miejscu wlaczenia do wodociagu projektuje sie
zestaw wodomierzowy.
Instalacje wodociggowa projektuje si¢ z rur polietylenowych PE100 ¢ 90 mm i ¢ 50, PN 10.
Materiaty uzywane do budowy instalacji wodociggowej powinny posiada¢ odpowiednie certyfikaty i
swiadectwa dopuszczenia do stosowania na rynku polskim.
Projektowany punkt poboru wody do wodowania sktadéw zabudowany w studni betonowej 1000 mm
przykrytej wltazem zeliwnym rewizyjnym klasy C250. Studnia z dnem przepuszczalnym (chtonnym).
Punkt poboru wody zaprojektowano w postaci hydrantu podziemnego mrozoodpornego dn 50 mm z
samoczynnym spustem wody wyposazonego dodatkowo w stojak z zaworem czerpalnym. Za zaworem
projektuje si¢ ztaczke umozliwiajaca podlaczenie opisanego powyzej weza.

e Instalacja odfekalniania taboru — podstawowe dane:
Projektowany rozstaw punktéw odfekalniania wynosi 26m. Dhlugos¢ przewodu gietkiego potsztywnego

15m. Koncéwki do podigczenia z taborem zgodne z Kartg UIC 563 — Urzadzenia sanitarne i porzagdkowe
wagonow pasazerskich. Zaprojektowane ustawienie punktow odfekalniania pozwala na wykorzystanie dla

obstugi taboru o maksymalnej dtugosci 208 m. Zaktada si¢ rownoczesno$¢ dziatania kilku punktéw
(zaworow) odfekalniania o sumarycznej wydajno$ci na poziomie: s =5 dm3/s.

Dla ustalenia dobowe;j ilosci $ciekoéw sanitarnych z odfekalniania taboru przyjeto za miarodajng dobowa
ilo$¢ zapotrzebowania na wod¢ powigkszong o wspotczynnik 1,25.

Przewidywana dobowa ilo$¢ $ciekdéw sanitarnych z odfekalniania taboru wynosi: Qs =~ 28 m3/dobe
Odprowadzenie $ciekéw sanitarnych z instalacji odfekalniania taboru zaktada si¢ do istniejgcej kanalizacji
sanitarnej. W przypadku braku mozliwosci odprowadzenia grawitacyjnego w projekcie budowlanym
nalezy przewidzie¢ przepompownig¢ SciekOw.

Kanalizacj¢ zaprojektowano z rur kanalizacyjnych kielichowych z PVC, SDR 34, o $rednicy o 250 x7,3
mm. Na kanalizacji projektuje si¢ typowa studzienke rewizyjng o $rednicy o 1200 mm, z kregdw
betonowych aczonych na uszczelki gumowe. Wiaz kanatowy dn 600 klasy C 250 z korpusem zeliwnym i
wypetieniem betonowym, posadowiony na ptycie zelbetowej przykrywajacej studzienke. Wewnatrz
studzienki stopnie zlazowe zeliwne. Krag denny prefabrykowany z wyrobiong kineta i otworami
przylaczeniowymi. Do podlaczenia rur z tworzywa sztucznego do studzienek stosowac typowe mufy
$cienne przelotowe.

Projektuje si¢ instalacj¢ odfekalniania taboru w oparciu o kompaktowa kontenerowa stacje
podcisnieniowa o wydajnosci poboru $ciekéw 5 dm3/s. Projektowana stacja wyposazona w dwie pompy
podcis$nieniowe, zbiornik podci$nieniowy, dwie pompy ttoczne, sterowanie, orurowanie wraz z niezbedna
armaturg 1 opomiarowaniem ilo§ci odprowadzanych $ciekow. Stacja dostarczona kompletnie w
kontenerze o np. wymiarach szer. 2,5m; dt. 6,0m; wys. 2,7m wyposazonym w ogrzewanie elektryczne,
wentylacje mechaniczng, wpust podlogowy, instalacj¢ elektryczng 1 teletechniczna, Iacznie z
posadowieniem kontenera.

Projektowana temperatura minimalna w kontenerze +5,0C zapewniona przez grzejnik elektryczny.
Projektowana temperatura maksymalna +40,0C zapewniona przez sterowang wentylacje mechaniczna.
Projektowane zapotrzebowanie na moc elektryczng dla kontenera stacji odfekalniania wynosi 15 kW.
Instalacje kanalizacji podci$nieniowej projektuje si¢ z rur i1 ksztattek polietylenowych PE 100, PN 10, o
srednicach @ 63 i 110 mm. Przewody podci$nieniowe uktadane wedlug profilu pilastego.

Laczenie rur i ksztaltek metoda zgrzewania doczolowego lub elektrooporowego.

Materiaty uzywane do budowy instalacji kanalizacyjnej powinny posiada¢ odpowiednie certyfikaty i
swiadectwa dopuszczenia do stosowania na rynku polskim.

Na peronie technicznym projektuje si¢ kompletne jednostki zasysajace sktadajace si¢ z przewodu
gietkiego poOtsztywnego 15m zwijanego z zaworem odcinajagcym. Przewod zakonczony koncowka do
polaczenia z taborem zgodng z Kartg UIC 563. Catos¢ zabudowana w szafce zamykanej z posadowieniem
na peronie.

o Instalacja sprezonego powietrza — podstawowe dane.

Projektuje si¢ instalacje sprezonego powietrza dla potrzeb taboru w oparciu o kompaktowa kontenerowa
sprezarkowni¢ — 2 kpl. Projektowane spr¢zarkownie wyposazone w sprezarke Srubowsg, olejowa o
wydajnosci 2,5 m3/min dla ci$nienia 10 bar. Dla magazynowania spr¢zonego powietrza przyjeto zbiornik
sprezonego powietrza o poj. 1 m3 Projektowana sprezarkownia wyposazona W sterownik, zestaw
filtrujacy, osuszacz (punkt rosy -400C), spust kondensatu z separatorem, regulator ci$nienia, orurowanie i
armature. Jako$¢ powietrza powinna by¢ zgodna z normg PN-1SO 8573-1:3.3.4.

Sprezarkownia begdzie dostarczona kompletnie w kontenerze o np. wymiarach szer. 2,5m; dt. 5,0m; wys.
2,7m wyposazonym w ogrzewanie elektryczne, wentylacje mechaniczng dla potrzeb uktadu chtodzenia
sprezarki, instalacj¢ elektryczng i teletechniczna, tacznie z posadowieniem kontenera.

Projektowana temperatura minimalna w kontenerze +50C zapewniona przez grzejnik elektryczny.
Projektowana temperatura maksymalna +400C zapewniona przez sterowang wentylacj¢ mechaniczng.
Projektowane zapotrzebowanie na moc elektryczng dla kontenera spr¢zarkowni wynosi 25 kW.

Instalacj¢ podziemng sprgzonego powietrza projektuje si¢ z rur i ksztattek z tworzywa sztucznego, np. PE
o $rednicy @ 50 mm, PN 16.
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Laczenie rur i ksztattek metoda zgrzewania elektrooporowego. Przy potaczeniu rur PE z rurami stalowymi
stosowac specjalne ksztaltki przejsciowe.

Materialy uzywane do budowy instalacji spr¢zonego powietrza powinny posiada¢ odpowiednie
certyfikaty 1 $wiadectwa dopuszczenia do stosowania na rynku polskim.

Na peronie technicznym projektuje si¢ punkty poboru spre¢zonego powietrza kompletne jednostki
wyposazone w sprzegi do podiaczenia przewodu gietkiego potsztywnego dlugosci 25m. Projektowany
przewod wyposazony w sprzegi zgodne z Kartg UIC 541-1.

e Technologia myjni mechanicznej — podstawowe dane.

Projektuje si¢ instalacje technologiczng myjni mechanicznej pracujacej w uktadzie zamknietym. W sktad
urzadzen technologicznych myjni mechanicznej wchodza: Mieszalnik dozujacy $rodek myjacy,
oczyszczalni¢ wody zuzytej, oraz zbiornik wody technologicznej. Do systemu bedzie doprowadzana
czysta woda na potrzeby przygotowania roztworu myjacego oraz zréwnowazenia ubytkow wody
wywozonej przez mokre wagony. Scieki z myjni odprowadzane beda do kanalizacji sanitarnej natomiast
osady nagromadzone w osadniku oczyszczalni §ciekow usuwane beda cyklicznie przy uzyciu wozu
asenizacyjnego.

6.6.5.2. Dyslokacja torow bocznych na stacji Bydgoszcz-Wschéd w rejon ul. Kaplicznej.

W zakresie branzy sanitarnej przewiduje si¢ odwodnienie terenu (placu tadunkowego powstalego w
ramach przeniesienia toréw bocznych ) poprzez zastosowanie kanalizacji deszczowe;j.

Przewidziano studzienki $cieckowe z osadnikami oraz studzienki kanalizacyjne. Odwodnienie zostanie
wlaczone do istniejacej kanalizacji deszczowej w ul. Przemystowe;.

6.6.5. Czes$¢ drogowa
e Stacja postojowa w rejonie stacji Bydgoszcz Towarowa:

Rozbudowa Trasy W-Z wiaze si¢ z koniecznos$cig dyslokacji stacji postojowej w rejon stacji Bydgoszcz
Towarowa. W zwigzku z powyzszym w celu zapewniania dojazdu do nowej stacji postojowe]
zaprojektowano droge dojazdowa o dhlugosci ok. 640m. Droga ta podiaczona jest do istniejacej
ul. Nadrzecznej, a konczy si¢ projektowanym placem do zawracania o wymiarach 12,5 x 12,5m. Posiada
nawierzchni¢ z betonowych ptyt typu JOMB, a jej szeroko$¢ wynosi 4,5m. Na odcinku ok. 170 m droga
bedzie posiada¢ nawierzchni¢ betonowg i szerokos¢ zwiekszong do 10,0m.

e Tory boczne i plac ladunkowy w rejonie ul. Kaplicznej:

W z przetozeniem torow bocznych przewidziano budowe placu tadunkowego 0 dtugosci ok. 485m 1
szerokosci 2 x 7,5 m o nawierzchni betonowej. Odwodnienie placu przewidziano za pomoca kanalizacji
deszczowej z odprowadzeniem do istniejacej kanalizacji deszczowej w ul. Przemystowej. W celu
zapewnienia dojazdu do placu zaprojektowano droge dojazdowa o dhugosci ok. 110 m podtaczong do
projektowanego ronda w ciggu ul. Kaplicznej. Droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szeroko$ci 6,0m.

7. Podzial wariantow na etapy realizacyjne

Proponuje si¢ podziat inwestycji na nastgpujace etapy realizacyjne:’
Wariant 1.

Etap |

e Odcinek od poczatku trasy do km okoto 3+100 ( pomiedzy ul Zaswiat a ul Gdanska) wiacznie z
budowa estakady nad terenami PESY i PKP

e Odkm3+100 do km 4+400 ( pomigdzy ul. Sutkowskiego a al. WyszynskiegoO
e (Odkm4+400 do km 7+500 ( przed weztem Wschodnim)
e  Wezel wschodni
Etap Il
e Budowa facznicy potudniowej ma wezle ,,Zaswiat”

e Budowa tunelu lub wiaduktu w ciaggu trasy gléwnej pod/nad al. Wyszynskiego

Wariant 2, 3 lub 4.

Wariant 2, 3 lub 4 mozna wykonywa¢ odcinkami lecz nalezy w je wykonywaé bez etapowania jako
rozwigzanie docelowe. ( z uwagi na obiekty i media)

e Odcinek od poczatku trasy do km okoto 3+100 ( pomiedzy ul Zaswiat a ul Gdanska) wiacznie z
budowg estakady nad terenami PESY i PKP

e Odkm 3+100 do km 5+300 ( rejon ul. Gajowej)

e Od km 5+300 do km 7+500 ( przed we¢ztem Wschodnim) — mozliwo$é wykonywania osobno
poszczeg6lnych jezdni

o  Wezel wschodni

Projektant preferuje wariant 2 rozbudowy tras W-Z . Wariant ten na wiele lat zapewni
bezpieczenstwo, funkcjonalno$¢ i wygode wszystkim uzytkownikom ruchu na drodze , ktora jest jedng z
dwoch osi transportowych miasta na kierunku wschod — zachdd, jednakze jedyna nie przebiegajaca przez
centrum miasta.

Opracowai : mgr inz. Janusz Rézkowski

Transprojekt Gdanski Sp. z o.o.
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