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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu branzy inzynierii ruchu dla skrzyzowania drogi
wojewodzkiej nr 734 (ul. Wilanowska) z ulica Adama Mickiewicza w Konstancinie - Jeziornie.

Lokalizacja przedmiotowego skrzyzowania przedstawiona zostata na rys.1.
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Rys. 1. Lokalizacja przedmiotowego skrzyzowania






2. PRZEPISY | MATERIALY WY JSCIOWE

1 Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych, z dn. 31.07.2002, Dziennik Ustaw Nr 170,
poz. 1393.

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w  sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach, Dz. U. 2019 r. poz. 2311.

3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem. Dz. U. Nr 177 z dnia 23 pazdziernika 2003 r., poz. 1729.

4 Instrukcja obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa 2004.

Aktualny podktad sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1:500.

6  Pomiary ruchu wykonane w dniu 15 czerwca 2021 .






3. ZAKRES OPRACOWANIA CZESCI RUCHOWEJ

3.1 Pomiary ruchu

Pomiary warunkéw ruchu wykonane zostaty dnia 15 czerwca 2021 r dla przedziatéw
czasowych szczytow komunikacyjnych: porannego (w godzinach 7:00 - 9:00) i popotudniowego (w
godzinach 15:00 — 17:00). Nastepnie z tych przedziatbw wybrane zostaty godziny, w ktérych
wystepowato najwieksze natezenie ruchu:

e W szczycie komunikacyjnym porannym 7:00 — 8:00 przedstawione w tabeli 1,

e W szczycie komunikacyjnym popotudniowym 16:00 — 17:00 przedstawione w tabeli 2.

Objasnienie tabel pomiarowych :
- M - motocykle, motorowery,
- O - pojazdy osobowe,
- D - pojazdy dostawcze,
- C - pojazdy cigzarowe (zaliczane do ruchu ciezkiego),
- C+P - pojazdy ciezarowe z orzyczepami (zaliczane do ruchu ciezkiego),
- A - autobusy (zaliczane do ruchu ciezkiego),
- P —suma pojazdéw,
- E - suma pojazdéw wyrazona w pojazdach umownych,
- Ur —udziat relacji na wlocie [%)],

- Uc - udziat ruchu ciezkiego [%].

Tab. 1. Wyniki pomiaréw ruchu dla szczytu porannego

Dzien: 15.06.2021 Czas: 7:00 - 8:00

Wioty Relacia M 0 D C C+P A P E
Zawracanie| 0 0 0 0 0 0 0 0
Lewo 1 39 7 3 0 0 50 52

Wi PN
uk-Wlanowska (P, =l 1 177 25 8 % 2 219 233
Prawo 0 v 2 0 0 0 9 9
Zawracanie: 0 0 0 0 0 0 0 0
Lewo 0 2 1 0 0 0 3 g

. Mickiewi H
viKiwicza W CH) o e 0 9 4 0 0 0 13 13
Prawo 0 85 ) 2 0 0 9% 98
Zawracanie 0 0 0 0 0 0 0 0
Lewo 0 17 1 0 0 0 18 18

Wi D
o ienowska (FD). - (vt 8 487 34 14 4 5 552 568
Prawo 0 2 0 0 0 0 2 2
Zawracanie| 0 0 0 0 0 0 0 0
Lewo 0 {s} 1 0 0 0 6 6

I. Mickiewicza (ZACH
R AREACH) e 0 5 0 0 0 0 5 5
Prawo 0 4 1 0 0 0 5 5
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Tab. 2. Wyniki pomiaréw ruchu dla szczytu popotudniowego

Dzien: 15.06.2021 Czas: 16:00 - 17:00 Suma na
Wioty Relacja M O D C C+P A P E
Zawracanie 0 0 0 0 0 0 0 0
ul. Wilanowska (PN) Lewo 1 103 6 0 0 0 110 110
Prosto 4 500 37 5 1 3 550 556
Prawo 1 16 2 0 0 0 19 19
Zawracanie 0 0 0 0 0 0 0 0
ul. Mickiewicza (WSCH) =220 0 £ g L 0 9 t g
Prosto 0 7 0 0 0 0 7; 7
Prawo 0 61 &) 2 0 0 66 68
Zawracanie 0 0 0 0 0 0 0 0
ul. Wilanowska (PD) =240 g 2 L > 2 g 2 2
Prosto 2 301 19 6 3 3 334 344
Prawo 0 3 0 0 0 0 3 3
Zawracanie, 0 0 0 0 0 0 0 0
ul. Mickiewicza (ZACH) [0 ! i : 0 0 g = 12
Prosto 1 10 1 0 0 0 12 12
Prawo 1 11 il 0 0 0 13 13

3.2 Opis stanu istniejacego

Przedmiotowe skrzyzowanie zlokalizowane jest we wschodniej czesci miasta Konstancina —
Jeziorny w obszarze zabudowy wielorodzinnej i komercyjnej. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe,
gdzie drogg gtéwna jest droga wojewddzka nr 734 (ul. Wilanowska). Jest to droga jednojezdniowa
0 przekroju 1 x 2, stanowigca wyjazd z potudniowych dzielnic Warszawy w kierunku Goéry Kalwarii.
Przewaza tam ruch pojazdéw osobowych, udziat ruchu ciezkiego jest umiarkowany i podczas
badan nie przekroczyt 8%. Na wlocie pétnocnym wydzielony jest pas do skretu w lewo, natomiast
na wlocie potudniowym przeciwne kierunki ruchu rozdzielone sg wyspa. Na wylocie w kierunku
potnocnym znajduje sig przystanek autobusowy zlokalizowany w zatoce. Wioty ul. Mickiewicza sg
jednojezdniowe o nawierzchni asfaltowej, nie wystepuje na nich kanalizacja ruchu. Przez
wszystkie wloty wytyczone sg przejscia dla pieszych. Na skrzyzowaniu w stanie obecnym nie

pracuje sygnalizacja swietlna.

3.3 Opis stanu projektowanego

Przebudowie ulegng wiotu ul. Mickiewicza, jednak sama tarcza skrzyzowania pozostanie bez
zmian, takze pod wzgledem organizacji ruchu. W ramach poprawy bezpieczenstwa ruchu na
skrzyzowaniu projektowana jest sygnalziacja $wietlna pracujaca w trybie akomodacyjnym
acyklicznym z faza gtéwng dla ruchu po drodze wojewoddzkiej nr 734. Zgloszenia pojazdow
odbywaty sie bedg poprzez detekcje indukcyjng petlowa w postaci dtugiej petli do badania
zajetosci przed linig zatrzyman oraz oddalonych petli krotkich do badania luk czasowych.
Dodatkowo na relacjach podporzadkowanych przed linig zatrzymania zlokalizowane beda petle
rombowe dla wykrywania jednosladow. Zgtoszenia pieszych odbywaty sie beda poprzez detekcje
przyciskowa. Sygnat zielony dla pieszych na przejsciach rownolegtych do ul. Wilanowskiej bedzie

przydzielany pasywnie w fazie gtéwne;.
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4. OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Minimalne czasy miedzyzielone wyznaczono z podanych ponizej wzoréw. Wyznaczone strumienie
ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu przedstawione zostaty w czesci rysunkowej na rys. 5.
Przyjete predkosci ewakuacji i dojazdu przedstawione sg w tabeli 3. Obliczenia czaséw
migdzyzielonych przedstawione s3 w tabeli 4. Macierz czaséw minimalnych czasow

migdzyzielonych, bedaca takze macierza kolizji przedstawiona jest na rysunku 2.

min

Minimalny czas miedzyzielony t,,: b () =140, ) = 1,3, )

,U“ i - /u(/«/) +//>(IJ
Czas ewakuacii: Ve(i)
I(/(/./) = /l/[;”-'_ 1
Czas dojazdu: i
Gdzie:
i - strumien ewakuujacy sie,
J - strumien dojezdzajgcy,
tm (I, j) = czas migdzyzielony dla pary strumieni (i, j) [s],
ta™ (i j) - wartos¢ minimalna czasu miedzyzielonego dla pary strumieni (i, j) [s],
t, - czas trwania sygnatu zéttego [s] (3s),
(i, j) — czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem J[sl,
ta(ij) — czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i [s],
le (i, j) — dtugos¢ drogi ewakuacji strumienia i od linii warunkowego zatrzymania do punktu
kolizji ze strumieniem j [m],
la(i ) — diugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu
kolizji ze strumieniem i [m],
Vel() - predkos$¢ ewakuacji strumienia i [m/s],
ve() - predko$¢ dojazdu strumienia j [m/s],
lp - wydtuzenie drogi ewakuaciji strumienia i :

piesi = 0 m; pojazdy = 10 [m], autobusy = 14 [m], tramwaje = 13,4*n [m].

Predkosci ewakuacji i dojazdu
Predkosci ewakuacji i dojazdu przyjete zostaty zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
W sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach, Dz. U.
2019 r. poz. 2311. Zestawienie geometrii torow Jazdy przedstawia tabela 3. Predkosci ewakuadii
dla strumieni pojazdéw poruszajgcych sie po tukach przyjete zostaty w zaleznosci od geometrii:
e Dla tukéw o promieniu R = 10 m lub mniej przyjeto predkos¢ ewakuacji rowng 6,9 m/s (25
km/h).
¢ Dla tukéw o promieniu wigkszym niz R = 10 m przyjeto predko$¢ ewakuacji 8,3 m/s (30
km/h).
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Predkos¢ dojazdu przyjeta zostata dla wszystkich strumieni jako predko$¢ dopuszczalna. Z uwagi

na pracg sygnalizacji w czasie catej doby predko$¢ dojazdu podniesiona zostata do 16,7 m/s (60

km/h).
Tab. 3. Przyjete predkosci ewakuacji i dojazdu
Wiot Wiot/ | Relacja Przyjeta Przyjeta Uwagi
grupa predkos¢ predkosé
ewakuacji [m/s] | dojazdu [m/s]
Pétnocny K1 W lewo 6,9 6,9 Promien tfuku R =8 m
K1 Na wprost 13,9 13,9
K1 W prawo 6,9 6,9 Promientuku R=7m
K2w W prawo 6,9 6,9 Promienfuku R =7 m
Wschodni K3 W lewo 6,9 6,9 Promien fuku R =10 m
K3 Na wprost 13,9 13,9
K3 W prawo 6,9 6,9 Promientuku R=7m
K4w W prawo 6,9 6,9 Promientuku R =7 m
Potudniowy K5 W lewo 6,9 6,9 Promientuku R =9 m
K5 Na wprost 13,9 13,9
K5 W prawo 6,9 6,9 Promientuku R=7m
Kéw W prawo 6,9 6,9 Promientuku R =7 m
Zachodni K7 W lewo 6,9 6,9 Promientuku R=10m
K7 Na wprost 13,9 13,9
K7 W prawo 6,9 6,9 Promientuku R=7m
K8w W prawo 6,9 6,9 Promien fuku R=7m
Pétnocny P9 Przejscie 1,4 0
Wschodni P9 Przejscie 1,4 0
Potudniowy | P10 Przejscie 1,4 0
P11 Przejscie 1,4 0
Zachodni PR12 | Przejscie 1,4 0

Objasnienia tabeli obliczen czaséw miedzyzielonych:

Ew — potok ewakuujacy sie

ID — identyfikator pasa — L — w lewo, G — na wprost, R — w prawo. Numer oznacza kolejny numer
pasa od prawej strony do lewej

Doj — potok dojezdzajacy

Dew — droga ewakuacji

Ddoj — droga dojazdu

Vew — predkos$¢ ewakuacji

Vdoj — predkos$¢ dojazdu

LP — wydtuzenie drogi ewakuacji w zaleznosci od $redniej dtugosci pojazdu
CZ — czas sygnatu zoitego

OCMZ - obliczony czas miedzyzielony

CMZ - przyjety czas miedzyzielony
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Tab. 4. Obliczenia czasow migdzyzielonych

i D Ew Doj ID Doj Dew Ddoj LP [m] Vew Vdoj cz1s OCMZ | CcmMmz
' [m] [m] [m/s] [m/s] [s] [s]
R 1 G1 17,9 26,7 10 6,9 13,9 3 4,12
MARSZAVEK
G1 G1 15 20,5 10 13,9 WolENODZTWA MAZOWABEKIEGO
G1 K3 L1 248 | 259 10 13 QATIVIERSZENIE Nr RI-D-1.8029.75. 77 ed2e- 26
L2 G1 15,6 15,6 10 | ZeB@erdzan3@ rpaliz@]i sthiadeb@an|zacie ruchu
L2 L1 17 14,8 10 \sicr(“;!g;“ v!fgmﬁ;Qw ryehu ;&zy whprovddZik do dnr;ia DLAne®
G1 R1 24,3 17,6 10 Tet3|Qwprowa®;@la organiz:li rucu ndiE@Lzglpsié co najmiie]
na 7 dni pried wprowadzeniam arganlzacli ruchu ge:
K1 G1 G1 17,8 14,1 10 13,96 artgu%gmu Nleru%homc s*.-:ng'l%afﬂs ryktury
G1 K7 L1 17 14,2 10 13,9 | Vg4 V\arszaE e FEg 3 5
L2 G1 222 24,7 10 6,9 13,9 3 4,89
L2 L1 13,9 19,4 10 6,9 6,9 3 2,65 des )
R1 6.6 10 BIGT0Y el ROTpSy g Ty .:;.Jé,;ﬂ’ PrEaGRBNIGE!
G1 P9 6,6 10 | 13,9Dgpariamenfu Niguerrgggrinfras
L2 66 10 6 Kieonde Sioechnsi Poficliv
G1 P12 31,1 10 13:{9...»;: Em— L .‘5,‘96‘;;‘; g
G1 R1 | 267 | 17,9 10 13971769 " 3 oralset IS lre s
G1 G1 20,5 15 0 39 TP 3 23187El 2022 |
G1 K1 L2 15,6 1567 g 3G | 69 Z3p. s\mz%éu Vojegrodziwa
L1 G1 259 | 248 | Jo 69 1139
L1 L2 14,8 7C r‘g’ﬂ' o f a 8,9 sl
R 1 G1 18 25,2 wo [ e 13,9 o
G1 G1 14,7 18,6 10 13,9 13,9
s G1 K5 L1 235 235 10 13,9 6,9
L1 G1 14,8 17,7 10 6.9 13,9
L1 L1 18 16,6 10 6,9 6.9
R 1 6.8 10 6,9
G1 P10 6,8 10 13,9
L1 6,8 10 6,9
G1 P13 318 10 13,9
G1 R 1 252 18 10 13,9 6.9
G1 G1 18,6 14,7 10 13,9 13,9
G1 K3 L1 17,7 14,8 10 13,9 6,9
L1 G1 235 235 10 6.9 13,9
L1 L1 16,6 18 10 6,9 6,9
R 1 G1 19,2 26,5 10 6,9 13,9
G1 G1 15,8 19,9 10 13,9 13,9
2 G1 K7 L1 25,4 253 10 13,9 6,9
L1 G1 16,5 17,5 10 6,9 13,9
L1 L1 19,2 15,6 10 6,9 6,9
G1 P9 31,1 10 13,9
R1 6,7 10 6,9
G1 P11 6,7 10 13,9
L1 6,7 10 6,9
K7 R1 K1 G1 17,6 24,3 10 6.9 13,9
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B e e BTy e Ve TR
- [m] (m] [m/s] | [mis] [s] [s]
G1 G1 141 | 178 10 139 | 139 3 2,45
G1 ” L2 | 247 | 222 10 139 | 69 3 1,28 5
L1 G1 14,2 17 10 6,9 13,9 3 4,28
L1 L2 194 | 139 10 69 6.9 3 425
G1 R1 265 | 192 10 13,9 6.9 3 1,84
G1 G1 199 | 158 10 139 | 139 3 3,01
K7 G1 K5 L1 175 | 165 10 139 | 69 3 1,59 6
L1 G1 253 | 254 10 6,9 13,9 3 529
L1 L1 156 | 19,2 10 6.9 6.9 3 2,93
G1 P10 32 10 13,9 3 6,02 7
R1 7 10 69 3 546
G1 P13 7 10 13,9 3 4,22 6
L1 10 6,9 3 546
R1 96 24 14 6.9 0 5,51
K1 G1 96 2,4 1.4 13,9 0 5,68 6
"o L2 96 25 14 6.9 0 5,49
K5 G1 96 | 271 14 13,9 0 3,91 4
R1 6 2,7 14 6.9 0 2,89
K3 G1 6 27 1.4 13,9 0 3,09 4
S L1 6 27 1,4 6.9 0 2,89
K7 G1 6 2738 14 13,9 0 1,29 2
R1 36 25 14 6.9 0 1,21
P11 K5 G1 36 25 14 13,9 0 1,39 2
L1 36 25 14 6.9 0 1,21
P12 K1 G1 36 | 271 1,4 13,9 0 -0,38
K3 G1 63 | 277 1.4 13,9 0 1,51
R1 63 2.8 1.4 6,9 0 3,09
P18 K7 G1 6,3 2,9 1,4 13,9 0 329 4
- i 29 | yoronradsit Kitnisiinie Ty uiziaiPorzoqatah R
1 Do
Utz
ke Zarzatu Drty Wojaviézkich

Z up. Marszatka Wojewodztwa”

Zastépca Dygrektora Devartamenw
Nieruchomoscii Intrasiruktury

ds. Transpor Diogoweygo
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MARSZALEK ‘
WOJEWGSLZTWA MAZOWIECKIEQQ

Fr5T e IR

ZATWIERDZENIE Nr NEBL022.1, 700
acii gtatg organi#ac|e ruchu
6 WeowaZeLLLREN. 5, /2 2 2
Nipiejsza  organizasje fuchu HAIGRY wWprowagkie ua iAo

Zatwiardzam do realiz
W 6810401 weezasalne? #Miar

Tarmin wprowadzania organizac)i ruehy nalazy zglosid ee fajimnie)

na 7 dni prasd wprawadzanigrm Groanizas)! fuenL da:
Bepartameniu Nigruehamasei | infrastruktury
63-472 Warszawa, ui, B, Breehta 3
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GRUPY EWAKUUJACE SIE

GRUPY DOJEZDZAJACE

K1 [K2w K3 [Kaw (K5

Kew | K7

Kéw {P9 P10 (P11 |P12

P13

K1 4 5

K3 6 4 5

K 2

P10 4

P11 2

P12 0

P13 2

Rys. 2. Macierz czaséw migdzyzielonych grup sygnatowych (bedgca rowniez macierza kolizji).

Motk SXopshi
Zastepc, Dyrektordy/ Departamentu
Nierutfiomosci i nfrastruktury
ds. Transportu Drogowego

CZE. 2021

Z up. Marszalka Wcz'" wodztwa

MARSZALEK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO
ZATWIERDZENIE Nr NI-D-1.8022.1, 375 2022, J6=

Zatwierdzam do realizac|i stalg o ganizacje ruchu
w calodcl/ wergeTTbez zmian/ po wwmﬁﬁ(iu Zmian, 7.12.22
NinieJszg organizacjg ruchu nalety wprewadzié do dnia 3%./¢: <2
Termin wprowadzenia organizacii ruchu nalezy zgtosl¢ co najmniej
na 7 dni przed wprowadzeniem organizac)i ruchu da:

Departamentu Nieruchomogcel | Infrastruktury
03-472 Warszawa, ul. B. Brechta 3

Wproviadzic komisyjie przy udziale przadatawiciel
1 Deparigmentu Nisruchomodat | Infraatruktury
marseatkowskinge Wojewodrtva Mazowieckiego

{ ioj w Warszawie
T OTRRTY R ) 2damiy
4 Mazowinckieco Zarzadu Urig Wojaweadzkich

) 4

5 Starosly Fowiaiy . S/ BECrMRLLIERS |

10
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Obliczenia offsetow:

Offset o warto$ci dodatnie;j

Offset o warto$ci ujemnej

— start po danej grupie
— start przed dang grupa

Dla sygnatow S-1 w stosunku do réwnolegtych przejs¢ dla pieszych
Grupa Grupa Dtugos¢ | Predkos¢ Czas Czas dojazdu Offset (+1 s
dojezdzajgca piesza dojazdu dojazdu dojazdu (zaokraglony) bezpieczenstwa) [s]
[m] [m/s] [s] [s]
K1 P13 18,9 13,9 1,36 1 0
K3 P9 20 13,9 1,44 1 0
K5 P10 20,6 13,9 1,49 1 0
K7 P12 20,5 13,9 1,48 1 0
Dla sygnatow S-2 kolizyjnych z poprzecznymi grupami sterowanymi sygnatami S-1
S-1 S-2
Dh‘Jgos'é Predkos¢ Czas Dh'xgos'é Aol (‘:zas Offse
Grupa dojazdu dojazdu dojazdu Grupa dojazdu (m/s] dojazdu t
[m] [m/s] [s] [m] [s]
K1 24,3 13,9 1,75 K8w 17,6 3,5 3,31 -1
K3 26,7 13,9 1,93 K2w 17,9 35 puanlasa2 38 -1
K5 25,2 13,9 1,82 K4w 18 WOJBNDDZTWA MAZQAVIEGKIEGO
K7 26,5 13,9 1,91 K6w 19,2 zATWIERBZBNIE Nr NI-D3.482 1 | 2 4= 2pe2 ¢
Zatwlerdzam do realizac)i stalg organizacje ruchu
Dla sygnatow S-2 w stosunku do przej$¢ dla pieszychi gty Samy i IOGIE e ay 37:12-2 3

& : 5 mr?'n wrrowadzenia arganizac)i ruchu nalezy zglosié co najmniej
Grupa Plesza/ Grupa str'zafkl Start po grume ni przed wprowadzaniem organizac)i ruchu do:
Rowerowa warunkowej skretu pneszej/rowerowej Departamentu Nisruchemogal | Inirastruktury
W prawo [s] - OJ 472 \'Vde;-.dWri ul B bruc m 43
P9 K2w 2 ‘f‘i?f HSYIeE pray ¢ w2
P10 K4w 2 1
P11 Kéw 2 ’ )
K 2 . >
P12 8w ol Wy s 1

4 WNEZOWN,

4. Dla sygnatow S-2 (ewakuacja) w stosunku do réwnoleg’fyqb‘-\p?r@}z,ejgggIa;véi.?’sluzyc:h‘ﬂ/)éfkéyzoé?i;%

: Dew Ddoj Vew Vdoj ocmMz CMZ
Ew ID Ew Doj ID Doj LP [m] CZ [s]
[m] [m] [m/s] [m/s] [s] [s]
K2w R1 P13 23,0 0 10 6,9 0 0 7,78 8
Kaw R 1 P9 240 0 10 6,9 0 0 7,92 8
Kéw R1 P10 247 0 10 6,9 0 0 8,02 9
K8w R1 P12 245 0 10 6,9 0 0 8,00 9
Z up. Marszalkgd Wojewddztwa
)
E e
2 2 szélzir g‘/./'l’\k/.
Zdsteoca Dykcktora Departamentu
Nieruchomosci i Infrastruktury

ds. Transportu Drogowego

11
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MARSZALEK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

A Zatwierdzam do realizacji statq Qrganizacje ruch
5' PROGRAM SYGNAL|ZACJI SWIETLNEJ w caloscl/ woczestrBez zmian/ pgwetowadzeniu zmian, -
Ninlejszq organizacje ruchu naledy wprowadzié de dnla 3(:.12.25

owadzeniem organizac) ruchu do:

51 Rozmieszczenie i oznakowanie Sygnalizatoréwj;a'émﬁfg A organizac|l ruchu nalezy zglesi¢ co najmniej

) o ) ) ) ) ) Departamenlq Nieruchomosel I Infrastruktury .
Rozmieszczenie i oznaczenie sygnalizatorow A @tg}gt;@fgmprzwstammawacmesmmywnkowej na

rys. 4.
Niurgmvm;n cii Infrasiruktu A Pone " ’ - " e
Tabela przedstawiajgca zestawienierdetektordwse dla ' wszystkich  grup”  akomodowanych'”

przedstawiona jest w zatgczniku 1., Zestawienie Drbie'ktowan_ych “typow -“sygnalizatoréw&

v

przedstawione zostato w tabeli 5. \"

CF
|

Starosty Fowiaiy . fA%sevay 7 blegy ...
Tab. 5. Wykaz zaprojektowanych sygﬁaliZatofOW i
LP Syahalizator I Grupa Grupa Typ Srednica | Zrédto
sygnalizacyjna | nadzorowana | latarni soczewki Swiatta

1 K1.1 K1 TAK S-1 300 LED
2 K1.2 K1 TAK S-1 300 LED
8 K2w.1 K2w NIE S-2 200 LED
4 K2w.2 K2w NIE S-2 200 LED
5 K3.1 K3 TAK S-1 300 LED
6 K3.2 K3 TAK S-1 300 LED
7 K4w. 1 Kdw NIE S-2 200 LED
8 K4w.2 K4w NIE S-2 200 LED
9 K5.1 K5 TAK S-3 300 LED
10 K5.2 K5 TAK S-3 300 LED
11 Kéw.1 Kéw NIE S-2 200 LED
12 K6w.2 Kéw NIE S-2 200 LED
13 K7.1 K7 TAK S-3 300 LED
14 K7.2 K7 TAK S-3 300 LED
15 K8w.1 K8w NIE S-2 200 LED
16 K8w.2 K8w NIE S-2 200 LED
17 P9.1 P9 TAK S-5 200 LED
18 P9.2 P9 TAK S-5 200 LED
19 P10.1 P10 TAK S-5 200 LED
20 P10.2 P10 TAK S-5 200 LED
21 P11.1 P11 TAK S-5 200 LED
22 P11.2 P11 TAK S-5 200 LED
23 P12.1 P12 TAK S-5 200 LED
24 P12.2 P12 TAK S-5 200 LED
25 P13.1 P13 TAK S-5 200 LED
26 P13.2 P13 TAK S-5 200 LED

PrzejScie sygnalizacji w stan pracy ,zétty migajacy” odbedzie sie po przepaleniu ostatniego
czynnego sygnalizatora czerwonego w danej grupie kotowej lub przepaleniu ktéregokolwiek

sygnalizatora czerwonego w grupach pieszych.

Poszczegdine projektowane sygnalizatory przyporzadkowano do odpowiednich grup. Lista tych
grup przedstawiona jest w tabeli 6. Minimalne i maksymalne dtugosci sygnatéw zielonych dla

pieszych podane sg bez sygnatu zielonego migajgcego (4 s).
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Tab. 6. Zestawienie projektowanych grup sygnalizacyjnych

Numer | Nazwa Sygnalizatory | Minimalny zielony Maksymalny zielony [s]
grupy grupy [s] P1 P2 o P4

1 K1 K1.1, K1.2 5

2 K2w K2w.1, K2w.2 5

3 K3 K3.1, K3.2 5

4 K4w K4w.1, K4w.2 8

5 K5 K5.1, K5.2 5

6 Kéw Kéw.1, Kéw.2 5

7 K7 K7.1, K7.2 5

8 K8w K8w.1, K8w.2 5

9 P9 P9.1, P9.2 7

10 P10 P10.1, P10.2 5

11 P11 P11.1, P11.2 4

12 P12 P12.1, P12.2 4

13 P13 P13.1, P13.2 5

Na skrzyzowaniu projektowane sg dwa przejécia dla pieszych. Zestawienie obliczen minimalnych

dtugosci sygnatéw zielonych dla grup pieszych przedstawione jest w tabeli 7.

Tab. 7. Zestawienie obliczen minimalnych sygnatéw zielonych dla grup pieszych i rowerowych

Grupa Dtugosc przejscia | Predkos¢ pieszego Zielone Minimalne zielone +
[m] [m/s] [s] migajgce [s]
P9 9,6 1,4 6,86 7+4
P10 5,8 L4 4,15 MAPS%KL%K
P11 3,6 1,4 2,58 WOJEWODZTWAMAZDWIECKIEG(
P12 3,6 1,4 2, 2RTWIERDZENIE Nr NAoh B022.1. 31575 Fp2 22 26
P13 5,9 1,4 Zatd,@2dzam|do realizach +t4lg organizallje ruchu
P11+P12 21,2 114 WNIICIIIE;@ arz‘n}n jﬁ]:lr:'g;:i:”;i.dw ‘ y+W( mv;i;ﬁi!.i"-da“éln | J/.n.?}
Aarszatkgd W r;y;swr‘;T?t\vs

24/ 11 CE T

Termin wprowadzenia erganizac| ruchy nalezy zglasié co najmniej

na 7 dni preed w,

prowadzeniem erganizae) richu do:

Departamentu Nieruchomesel | Infrastruktury

5.2 Uklad faz ktor :..x,.r‘v jtnp‘n!u ‘n::\ﬁ‘h;f\,j_”, U«*j"‘(f{v‘vi';i”f"jﬁwﬁ‘:u‘ /[\‘:',ijfnmﬂ 3. tawieiak
ds. Transportu Drogoweyo 1 Daopgrizmenty i Taiate y rostruktury

Schemat faz podstawowych przedstawiony jes. «.a rysunku, 3. Sktad.poszczegélnych, faz.

pracy sygnalizacji przedstawiony jest w tabeli 8. it/ = o

5 B \"?Q".‘G“ﬂ“jl".‘?ffh.

Tab. 9. Skiad poszczejqc')lnych faz pracy sygnalizacji

FAZA Rodzaj Uruchamiane grupy sygnalizacyjne

A Podstawowa | K1, K4w, K5, K8w, P10, P13

(preference)
B Podstawowa | K2w, K3, Kéw, K7, P9, P11, P12
B1 Dodatkowa K2w, K3, Kéw, K7
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MARSZALEK
A WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

2022.
ZATWIERDZENIE Nr NI-D-1.8022.1, 315 108276
Xwierdzam do realizacjl stalg organizacje ruchu
/P wwcw;d:@mu Zmian, 3/ ,?. 8

Kdw  w cahgcl/ wosatoibaz 2

Ninlgjsdy organizacjg ruchu naiey wprewadzlé do dnia 7000000

B\M-v Termin w\rowadzenia organlzac]! ruchu nalezy zglosic co najmniej

na 7 dni piead wprowadzeniem arganizaa|l rushu do:
10 pepartamentu Nieruchomosel | Infrastruktury

Mare S
c'aD rbktora Departa
M‘c ot nasch i Infrastruktury

S urq,owego

B1

Rys. 3. Schemat faz ruchu

5.3 Programy pracy sygnalizacji

Zaprojektowany program pracy sygnalizacji wraz z harmonogramem pracy przedstawiony
jest w czesci rysunkowej na rysunku 6. Zestaw przej$¢ miedzyfazowych przedstawiony
jest w czesci rysunkowej na rysunku 7. W godzinach 23:00 — 5:00 sygnalizacja pracowac

bedzie w trybie sygnatu zéttego migajgcego.
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6. LOGIKA STEROWANIA AKOMODACYJNEGO

Sygnalizacja $wietina pracowaé bedzie w trybie akomodacyjnym acyklicznym z fazg gtéwng A.

W przypadku wzbudzen we wszystkich grupach realizowany bedzie program maksymalny,

przyporzadkowany do danego okresu czasowego. PrzejScia migdzyfazowe przedstawione sg na

rysunku 7 w czesci rysunkowe;. Schematy blokowe algorytmu sterowania przedstawione zostaty

na rysunkach 8 - 10 w czesci rysunkowej. Warunki logiczne, w oparciu o jakie bedzie pracowat

program przedstawione sg w tabeli 10. Czasy minimalne i maksymalne trwania poszczegéinych

faz przedstawione sg w tabeli 11.

Tab. 11. Warunki logiczne

Warunek | Detektory Ol
 logiczny | Wzbudzenie Luka czasowa 2 4" P
L1 D1.11 v D1.21 wydtuzenie zielonego o 1” (grupa K1) - Faza A
L2 D1.12 vD1.22 brak zapotrzebowania dla grupy K1 (luka
czasowa) - Faza A
L3 D5.11 wydtuzenie zielonego o 1" (grupa K5) - Faza A
L4 D5.12 brak zapotrzebowania dla grupy K5 (luka
czasowa) - Faza A
L5 D3.11 v D3.12 zgdanie realizacji grupy K3 - Faza B lub B1
L6 D3.11 v D3.12 wydtuzenie zielonego o 1” (grupa K3) - Faza B lub
B1
L7 D3.13 brak zapotrzebowania dla grupy K3 (luka
czasowa) - Faza B lub B1
L8 D7.11 v D7.12 zgdanie realizacji grupy K6 - Faza C lub C1
L9 D7.11 v D7.12 wydtuzenie zielonego o 1” (grupa K7) - Faza B lub
B1
L10 D7.13 brak zapotrzebowania dla grupy K7 (luka
czasowa) - Faza B lub B1
L11 101 v 102 zgdanie realizacji grupy P9 (Faza B)
L12 g1 AL NOaIT zadanie realizacji grupy P11 i P12 (Faza B)
Tab. 12. Czasy minimalne i maksymalne trwania poszczegodlnych faz [s]
Czas Opis Program P1 | Program P2 Program P3 Program P4
Tamin | Minimalny czas fazy A 10
Tamax | Maksymalny czas fazy A 40
Tgmin | Minimalny czas fazy B 7
Temax | Maksymalny czas fazy B 17
Tgimin | Minimalny czas fazy B1 8
Teimax | Maksymalny czas fazy flnsaner 20 o Worbeacti¢ korisy

WOV O T VAT

ZATWIERDZENIE Nr NI-D-1.8022.1 375 - 2022 7¢

Zatwierdzam do reallizac|| statg organizacje ruchu

ar =g s a1 —~ay

w calodci/ w czgasHIEZ zmian/ po wprowedZeniu zmian,

Niniejszq organizacj¢ ruchu nalezy wprowadzi¢ do dnia

Termin wprowadzenia organizacji ruchu nalezy zglosi¢ co najmniej

na 7 dni przed wprowadzeniem organizacji ruchu do:

Departamentu Nieruchomosci i Infrastruktury
03-472 Warszawa, ul. B. Brechta 3

\

LR A SR A
’

¥ o B0 Larzeau Ureg YVoj
tarosty Fowiatu ..oSetrbieg ..

Z up. Marszglka Wojewddztw

C2E. 2022

bk Sitarski

! rektora Departamentu

Nieruchomosci i Infrastruktury
ds. Transportu Drogowego
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7. STEROWNIK SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

NORMY | ROZPORZADZENIA

Zastosowany sterownik powinien spetnia¢ ponizsze normy potwierdzone certyfikatem
wystawionym przez akredytowang jednostke badawcza :

e PN-EN 50556

e PN-EN 12675

e PN-EN 50293

e 2006/95/EC LVD,

e 2004/108/EC EMC,
oraz spetniac warunki opisane w Zatgczniku 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych

oraz urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

KONSTRUKCJA STEROWNIKA

Sterownik powinien mie¢ konstrukcje modutowg zapewniajgcg petng i swobodng mozliwo$é
wymiany modutéw oraz umozliwia¢ jego rozbudowy o dodatkowe elementy.

Sterownik musi miec¢ architekture 2 procesorowg opartg na procesorach 32 bitowych, posiadaé
niezaleznie funkcjonujgce od siebie mikrokomputery sterowania i nadzoru.

Podtgczenie sygnalizatoréw do sterownika powinno by¢ za pomocag wielotorowych zaciskéw
nozowych.

Obudowa sterownika powinna by¢ aluminiowa, malowana proszkowo dostarczana wraz z
fundamentem prefabrykowanym.

Sterownik powinien obstugiwa¢ dowolne typy sygnalizatoréw : zaréwkowe, kryptonowe,
halogenowe oraz LED w tym standardy OCIT, ASTRIN Class Il.

Sterownik musi posiada¢é mozliwos¢ komunikacji z urzgdzeniami transportu publicznego za
pomocg radia krotkiego zasiegu.

Sterownik musi posiada¢ wbudowany zasilacz awaryjny do pracy ciagtej UPS, nie tylko do
podtrzymania zasilania logiki sterownika, ale catego skrzyzowania na okres 1 godziny z
mozliwo$cig wydtuzenia czasu pracy poprzez podpiecia dodatkowych modutéw bateryjnych, oraz
urzgdzenie do monitorowania stanu natadowania akumulatoréw na podstawie wartosci takich jak:
ilo§¢ pobranych amperogodzin, prad roztadowywania, temperatura i wiek akumulatorow.

Sterownik powinien posiada¢ wbudowany GPS oraz powinien byé wyposazony w modem GSM dla
potrzeb przesytania i odbierania danych.

Sterownik musi zapewni¢ funkcji $ciemniania bez przetgczania sterownika sygnalizacji lub
przechodzenia przez tryb allred — dziatanie tej funkcji nie moze zaktécac pracy sygnalizacji (w
szczegdblnosci uktadu nadzorujgcego). W celu zapewnienia braku zaktdcen nie mozna stosowac

zadnych zewnetrznych ukfadow ,znieczulajgcych” uktad nadzorujgcy.
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Sterownik powinien posiada¢ co najmniej 5 calowy wbudowany ekran dotykowy umozliwiajacy
podglad i zmiane parametréw pracy sterownika oraz graficzng wizualizacje pracy sterownika bez
podigczania urzadzen zewnetrznych.

Sterownik musi posiada¢ mozliwo$é pomiaru wartosci pradu obcigzenia dla wszystkich toréw grup
sygnalizacyjnych (czerwonych, zéttych oraz zielonych).

Sterownik powinien umozliwi¢ obstuge zaprojektowanej liczby grup oraz dodatkowo posiadaéd
zapas 3 wolnych grup, zapewni¢ obstuge detekcji, zaréwno wideo (wirtualnej), jak i petli
indukcyjnych, oraz obstugiwac odpowiednig ilo$é wejsc¢ dwustanowych.

Sterownik powinien posiada¢ wbudowane 2 porty Ethernet'owe 10/100 Mb/s,

Sterownik powinien posiada¢ wbudowane conajmniej 2 porty RS-232, 2 porty USB, 3 porty
RS422/RS-485, mozliwo$¢ zgrania przez port USB pomiaréw natezenia ruchu, stanu grup,

detektoréw oraz aktualnie realizowanego program,

FUNKCJONALNOSC STEROWNIKA

Wraz ze sterownikiem powinno by¢ dostarczone oprogramowanie niezbedne do obstugi
sterownika, wprowadzania zmian programowych, odczytu, konfigurowania, tworzenia tabel danych
0 natgzeniu ruchu mierzonych za pomoca detektoréw i wejéé sterownika, oprogramowania
niezbgdnego dla symulacji pracy sterownika, oprogramowanie, dokumentacje techniczne,
techniczno-ruchowe, rysunki i inne niezbedne do poprawnej obstugi sterownika oraz systemu
monitorowania, umozliwiajgce takze w petni wprowadzanie zmian w pracy sterownika.

Nalezy réwniez umozliwi¢ wspodtprace sterownika z istniejgcymi urzadzeniami (sterownikami) w
miescie w zakresie wymiany danych oraz koordynacji pracy sygnalizacji.

Sterownik powinien zapewnia¢ tworzenie, wgrywanie oraz testowanie oprogramowania przy
pomocy jednego srodowiska narzedziowego, mozliwo$é wyswietlania na jednym ekranie
sterownika stanu wszystkich detektoréw i wej$¢, mozliwos¢ potaczenia sie (wraz z konfiguracja) za

pomocgy sterownika z innymi urzgdzeniami bedgcymi w tej samej sieci.

Sterownik powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ realizacji dowolnego sterowania: akomodacyjnego,
acyklicznego, grupowego, fazowego oraz grupowo-fazowego itp.

Sterownik musi posiada¢ menu pozwalajgce na zmiane parametréw pracy sterownika. Ich
modyfikacja mozliwa jest za pomocg dotykowego wy$wietlacza sterownika.

Sterownik musi prowadzi¢ pomiar i nadzér obcigzenia wszystkich sygnatow w grupach
wykonawczych (zielonych, zéttych i czerwonych) i w przypadku stwierdzenia wystapienia zmian o
okreslong wartos¢ od wstgpnie zmierzonych parametréw podejmuje dziatania zgodnie z okreslong
przez uzytkownika procedurg (tj. przechodzi w stan zéttego migajgcego, wyswietla komunikat na
pulpicie sterownika, wysyta wiadomo$¢ poprzez system nadzoru, wysyta wiadomo$é tekstowg na

zadeklarowany numer telefony itp.).
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Uktad detekcji powinien posiada¢ mozliwosé pomiaru predkosci i dtugosci przejezdzajacych
pojazdéw, pomiaru natezenia ruchu na poszczegdlnych polach detekcji przy jednoczesne;j ich
transmisji do serwera.

Sterownik musi umozliwiaé przypisanie (zmiane przypisania) dowolnego detektora ruchu lub
wejscia do grupy sygnatowej lub fikcyjnej (lub Innego detektora, wejscia, innych grup sygnatowych
lub fikcyjnych) oraz zmiane ich wszystkich parametréw (w tym jego zataczenie lub wytgczenie) za
pomoca klawiatury, systemu nadzoru, komputera PC.

Sterownik powinien mieé mozliwo$é zmiany parametréw programu sygnalizacyjnego na podstawie
analizy danych otrzymanych z pomiaréw wartosci natezenia ruchu wykonanych na detektorach
obstugiwanych przez sterownik.

Sterownik powinien mie¢ mozliwoéé realizacji planu narzuconego zdalnie przez sterownik
nadrzedny oraz system nadzoru i lokalnie z klawiatury sterownika.

Sterownik powinien posiadaé mozliwo$é zatrzymania programu sygnalizacji w zgdane;j fazie.
Sterownik musi mie¢ mozliwo$é petnego przetestowania opracowanych struktur programu pracy
sygnalizacji przy pomocy komputera PC - w oderwaniu od sterownika na skrzyzowaniu, z
symulacjg systemu detekcji dla dowolnego detektora ruchu lub sygnatu wejsciowego, mozliwosé
tworzenia wraz z opcjg testowania oprogramowania przy pomocy m.in. pakietow projektowych jak
CROSSIG, VISSIM.

Sterownik musi mieé¢ mozliwosé okreslenia aktualnego stanu sterownika, stanu grup
sygnalizacyjnych i okreslenia czasu, jaki minat od poczatku stanu, w jakim sie znalazly, oraz
okreslenia stanu detektoréw i wej$¢ za pomoca standardowego wyposazenia sterownika.
Sterownik musi posiadaé mozliwosé szczegotowej rejestracji zdarzen w dzienniku (minimum 1500

wpisow).

DIAGNOSTYKA

Sterownik powinien umozliwiaé potgczenie z systemem za pomocg modemu poprzez siec telefonii
komérkowej GSM w systemie pakietowej transmisji danych GPRS, EDGE, UMTS, 3G, LTE lub za
pomocy protokotu sieciowego TCP/IP lub zwyktej sieci telefonicznej z wykorzystaniem modemu
analogowego

Powinien réwniez posiadaé wbudowany serwer WWW umozliwiajgcy podglad oraz zmiane
parametrow pracy urzgdzenia:

e Obserwacje na graficznej mapie skrzyzowania biezgcego stanu grup sygnatowych oraz
detektoréw. Na mapie nalezy w odpowiednich miejscach umiesci¢ ikony sygnalizatoréw
sygnalizacji $wietlnej wyswietlajgce przy pomocy kolordow odpowiedni jego stan oraz
detektoréw zmieniajacych kolor wypetnienia podczas zmiany ich stanu.

e Podglad w postaci tabelarycznej biezacego stanu grup sygnatowych i zmiane ich
podstawowych parametrow

e Podglad w postaci tabelarycznej biezacego stanu detektorow i zmiane podstawowych.
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* Podglad w postaci tabelarycznej czasow migdzyzielonych matrycy kolizji i ich zmiane z
zachowaniem bezpieczernistwa minimalnych czasow miedzyzielonych

e Podglad w postaci tabelarycznej biezacego natezenia pradu oraz progow prgdowych
wszystkich kanatéw przypisanych poszczegélnym grupom sygnatowym i zmiane ich
wartosci.

e Odczytanie w oknie przegladarki dziennika logow i ich zapis do pliku w formacie csv

e Odczytanie w oknie przegladarki aktualnych wartosci bledéw sterownika (wewnetrzych i
zewnetrznych) i ich zapis do pliku w formacie csv

e Odczytanie statystyk natezenia ruchu na konkretny dzien w okresie co najmniej miesigca,
podglad w postaci graficznej i zapis do pliku w formacie csv

* Zmiang warto$ci zegara czasu rzeczywistego, w tym automatycznie dokonywac zmian z
czasu letniego na zimowy i odwrotnie.

e tadowanie i podmiang programéw sygnalizacji $wietinej w czasie rzeczywistym (bez
koniecznosci przetaczania sygnalizacji $wietinej w tryb pracy ,zottego migajgcego”).

e Podglad stanu modutéw detekcji indukcyjnej i zmiane parametrow,

e Podglad stanu modutéw detekgji binarnej i zmiane parametrow

e Podglad stanu modutéw wyjs¢ binarnych i zmiane parametrow

e Wszystkie okna ze zmiang parametrow musza posiadaé mozliwos¢ powrotu do wartosci

domysinych (default)

Sterownik powinien zdalne przekazywa¢ informacjie o aktualnym stanie sygnatéw grup
wykonawczych, detektorow ruchu, wejs¢ i wyj$¢ sygnatowych, danych o parametrach sterowania
oraz umozliwia¢ wprowadzanie zmian tych parametréw,

wigczanie/wytgczanie trybu pracy ostrzegawcze;j,

wymuszanie realizacji okreslonego programu pracy,

wywotanie realizacji programu statoczasowego,

zatadowanie nowego programu pracy sterownika,

odczytanie informacji o pomiarach natezenia ruchu oraz wizualng analize danych w postaci tabel i
wykresow.

graficzng wizualizacje pracy skrzyzowania w trybach 2D,

widok pomiaréw natezen pradéw dla kazdego koloru sygnalizatora dla poszczegélnych grup

sygnatowych.
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8. OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI | MIAR WARUNKOW RUCHU

Obliczenia przeprowadzono dla natezen ruchu w godzinach szczytu porannego i szczytu
popotudniowego oraz okresu miedzyszczytu. Obliczenia miar ruchu przedstawione sg odpowiednio
dla szczytu porannego w tabeli 12, dla szczytu popotudniowego w tabeli 13.

Wyznaczenie poziomu swobody ruchu przedstawione zostato w tabeli 14. MARSZALEK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Legenda

Zatwierdzam d

o

- Nazwa

q [pojh]

Natetenie {qvl'pf)jm]] -

Bs [pojih]

cp [%]

YN A MR IR RIS

¢ [pojin]

Matetenie

OO BRI 000 75 v 50350

5 [poyh] |

Nasycenie (s [pojh])

nasy«enia

NIRRT

X [*]

Stopief nasycenia (% [%])

 Tezek 1]
zalrz [-]

Sredni czas oczekiwania pojazou (Tczek [s])

Nziel [poj]

srednia liczba zatrzymaii pojazdu [zatrz [-])

(Bs [pajh])

| Przepustowos¢ w procentach (cp [%])

w Cl
Ninlejszq organiza
Termin wprowadze
na 7 dni przed wpr
Departam
03-4

LempRciameant
Urzody Rearsep

2 Aprirandy

0 realizacjl stalg organizacje ruchu
ez zmian/ powprewstt=erozmian,

|8 ruchu nalezy wprowadzié do dnia "’/023
hla organizacji ruchu nalezy zglesié co najmniej
wadzeniem organizac|l ruchu do:

prtu Nieruchomoscel | Infrastruktury
2 Warszawa, ul. B. Brechta 3

o TV e et 1~ aT=1
przgasawicien

imin
bl R

-3"‘*'("71'\1.‘-11(.!)‘ v

4 MazowicTHy

‘ B3l 8F08Hy =0 atU
Srednia dlugosd  kolejkina koficu Zielonego (Nziel [poj])

Tab. 12. Obliczenia miar ruc

hu dla szczytu porannego

ta Sy

Tab. 13. Obliczenia miar ruchu dla szczytu popotudniowego

ol orxGls AJ
Ty

; i = = e R .} .-!.\'iér Qprektora Departamentu
|9 i 8 [ x | Tezek | zatrz | Nziel | Ncz99 P 0l tanseonu Drogoneary
e | Ipoit | pojt) | [%) | fs] | | Ipoil | [poi] _| Ipojh]
Ki-Pas1RG | 228| 1785/ 23| 8! 05 0 5 1004
Ki-Pas2L | 50| 717 12| 8 05| o0, 2| 403
K3-Pas1RGL | 112| 1696| 24| 21| 08| o0 4 66
K5-Pas1RGL | 572 1788| 57| 12 06 o 10, 1005
K7-Pas1RGL | 16| 1612] 4| 19| 07| o0 | 2] w3

| q s ; x | Tezek
[poit] | feo) | %) [Is]
K1 - Pas 1 RG 569| 1858 54| 12
K1-Pas2L 110 958| 20| g
K3-Pas1RGL | 77| 1650 17| 21
K5-Pas1RGL | 346| 1797| aa|
K7 - Pas 1 RGL | 441 1609, 10, 20

i zatrz

H

0.6

05
0.8

07

0.5

| Nziel | Nez99 | ¢

|
i

0| 10| 1045
0ol 3| 538
o] 3| 453
0 70 1010
ol 3| aa2
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Tab. 14. Wyznaczenie poziomu swobody ruchu

Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
Grupa (program P1) (program P1)
Tczek[s] | PSR | Tczek([s] PSR

K1 -Pas 1 RG 8 | 12 I

Ki-Pas1L 8 | 9 :

K3 - Pas 1 RGL 21 T 57 T

K5 — Pas 1 RGL 12 | 9 I
K7-PasiRGL] 18 | T | 20 | T O ey

ds. Transportu Drogowego

MARSZALEK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

JATWIERDZENIE Nr NI-D-1.8022.1. 3152298296

Zatwierdzam do realizac|i statg organizacje ruchu
w calosel/ w gza#erBz zmian/ po dazeniu zmian. 5, 5 23
Niniejszg organizagjg ruchu nalezy wprowadzié do dnia il

Termin wprowadzenla organizacl ruchu nalezy zglosié co najmniej
na 7 dni przed wprowadzenlem organizac ruchu do:
Departamentu Nieruchomascl | Infrastruktury
03-472 Warezawa, ul. B, Brechta 3

3 ZArZacu Licg Vyoetvedtznit
P11 EC'?‘//V“M/EGQ“
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MARSZALEK
EWODZTWA MAZOWIECKIEGO

RDZENIE Nr NI-D-1.8022.1, 357,22, %2, N8

ZatwhgrdZam do realizac|i stal orgmn‘izacje ruchu
w calodcl/ w paestTBez zmian/ po azenuzmian. 4, 4> 23
Ninigjszq organizacle ruchu nalezy wprewadzié do dnia DT

Tarmin wprowadzen|a organizaci ruchu nqany zql6sié co najmniej
na 7 dni przed wprowndzanlé&\lorgamzacpi ruchu do:

Departamentu&w Jaaedci | Infrastruktury
0 ps x 8 l.‘B. Brechta 3
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».h:/’?% Woejewddztwa
/’ 22 CIE. 2022
Tarek Sitarski

Zastepca Dyrektora Departamentu
Nieruchomosci i Infrastr

LEGENDA Rysunek 4

TYTUL: Rozmieszczenie urzgdzen
D Detektory indukcyjne petlowe

LOKALIZACJA: Konstancin - Jeziorna

<] syonsiza SKRZYZOWANIE: ul. Wilanowska (DW 734) -
FEEE Mickiewicza

——— Konstrukcje wsporcze i stupki

%@ Detektory przyciskowe

SKALA: 1:500
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OJBWODZTWA MAZOWIECKIEGO

MARSZALEK

\
ZATWIERDZENIE W NI=D1.8022.1, 20 0 DT
Zatwierdzam do realizacji statq organizacje ruchu
w caloscl/ wezeserTEZ zmian/ po W AU zmian. 23
Ninie|szq organizacje ruchu nalezy wprowadzié do dnia /7

Termin wprowadzenia organizacji ruchu nalezy zglosi¢ co najmniej
na 7 dni przed wprowadzeniem organizaci ruchu do:
Departamentu Nieruchomosci | Infrastruktury
03-472 Warszawa, ul. B. Brechta 3

\Wprowadzid koimisyjnie przy udziele przedstawicied

1 Dopzriameintu nioruchormodst | infrastruktury

rsratkowekiago Wojey/od

TZE. 011 . PUNKT POCZATKOWY

Wojewodztwa

PUNKTY KOLIZJI:

Z#stepca Dyrektora Departamentu * pOJaZd = pOjaZd
Nieruchamaosci i Infrastruxtury

ds. Transportu Drogowego o pieszy - pojazd
®  pojazd - pieszy

Rysunek 5
TYTUL: Strumienie ruchu
LOKALIZACJA: Konstancin - Jeziorna

SKRZYZOWANIE: ul. Wilano
Mickiewicza e Rl

SKALA: 1:500
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Grupd Sygnalizatary| Pz Kz |0 10 20 30 40 50 60 70 80
K1 K1.1,K1.2 80 45 LIS L el T EH 3
K2w | K2we.1, K2w.2 &3 72 5i3 7;2
K3 | K3.1,K3.2 51 73 é'l Ui
Kdw | Kdw.1, K4w.2 2 43 2 4.3
K5 | K5.1,K5.2 80 45 45 8(3!
Kb | kw1, K6w.2 83 71 >3 4
K7 |K7.1,K7.1 51 73 5’3 73. e
Kew | K8w.1,K8w.2 2 n |13 A2
P9 |Ppa.1,pP9.2 54 74 Ej 70
P10 | P10.1, P10.2 80 47 4;? . el
P11 | P11.1,P11.2 51 78 5:] 7.4"
P12 |P12.1,P12.2 51 78 El 7:L..
P13 | P13.1,P13.2 80 47 43 5 2

LR Ly LT LR E LR LL L TR0 RERE L IR EIatLhIEe anty i nyian s P

0 10 20rcw30i késyj-B:zy 68rizleTdrnc Bviciel

Z up. Marszat

1 Dopgriamentu Nioruchomaodel | Infrastruktury

MARSZALEK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

5. 22.
ZATWIERDZENIE Nr NI-D-1.8022.1, 35, 2072, &
Zatwiardzam do realizac|l stnm organlzac;e ruchu

w calodci/ wogssertez zmian/ Z.12: 23
Ninigjszg  organizaclg ruchu nalety wprowndzlé do dnld ..o,
Termin wprowadzenla organizacli ruchu naﬂlezy zglosié co najmniej

na 7 dnl preed wprowadzeniem organizacji ruchu do:
DepartamentuNieruchomosci | Infrastruktury

03-472 Wgrszawa, ul. B. Brechta 3

Rysunek
27 (7. 2022'-‘ Oznaczenia
[ zielony Gmmm—— CZerwony wylaczony
/a Wojewoddztwa 20ty == czerwono - zlty [EEEEH zielony migajacy

Sitarski

tepca Dyfektora Departamentu
Nieruchamosci i Infrastruktury
ds. Transportu Drogowego

zolty miagjacy

Lokalizacja: Konstancin - Jeziorna

Skrzyzowanie: ul. wilanowska (DW 734) - Mickiewicza

Maksymalny, awaryjny, Tc=80 s

Program Offset: 0s  |Nr| P
Harmonogram pracy

Zélte migajace: Pn - Nd 23:00 - 5:00
Pn Wt Sr Cz Pt So Nd
8 8 8 8 8 8 8
%) @ ) %] ) Ine] 1)
~N ~N N ~N N ~N N
° o = ° o o o
o S (=) <] =] o =]
['e} wn w w wn e} w
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Rysunek 7
TYTUL: Przej$cia miedzyfazowe
LOKALIZACJA: Konstancin - Jeziorna

SKRZYZOWANIE: ul. Wilanowska (DW 734) -
Mickiewicza
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MARSZALEK

WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO
O ZATWIERDZENIE Nr NI-D-1.8022.1, 347 2027, 76

Zatwierdzam do realizacji stalg organizacje ruchu

v ahvém/wé\:ﬁez Zmian/ po woLowedZeniu zmian,
Niniejszg ~ organizacje ruchu naiey wprowadzi¢ do dnia .-3/:12- 3

Termin wprowadzenia organizacji ruchu nalezy zglosié co najmniej
na7dni przed?t:owadzemem organizagi ruchu do:
Departamentu Nieruchomosci i Infrastruktury
034472 Warszawa, ul. B. Brechta 3
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Marck/Sitarski

Zastepca Dykgktora Departamentu

Nieruchombsci i Infrastruktury
PF A-B1 ds. Transportu Drogowego
FAZA B1

Rysunek 8
TYTUL: Algorytm sterowania sygnalizacjg faza A
LOKALIZACJA: Konstancin - Jeziorna

SKRZYZOWANIE: ul. Wilanowska (DW 734) -
Mickiewicza

SKALA:
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FAZA B

tA, tB, tB1 = 0

MARSZAtEK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

ZATWIERDZENIE Nr NI-D-1.8022.1. 345 2022 . 26"

alwlerdzam do realizacji staig organizacje ruchu
w ca*oéciumesm@ﬁmianl-pewmwman,

Niniejsza  brganizacje ruchu nalezy wprowadzi¢ do dnia . 3/: 12~ 23

Termin wpfowadzenia organizacji ruchu nalezy zglosié co najmniej
na 7 dni preed wprowadzeniem organizacji ruchu do:

Departamentu Nieruchomosci i Infrastruktury
03-472 Warszawa, ul. B. Brechta 3

Wprowadzit kermisy|iie pray udziale przadstawiciel
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. Mardk Sitarski

Zastepca Dyfekiora Departamentu
Nieruchomoscei | Infrastruktury
i ds. Transportu Drogowego

Rysunek 9
TYTUL: Algorytm sterowania sygnalizacjg faza B
LOKALIZACJA: Konstancin - Jeziorna

SKRZYZOWANIE: ul. Wilanowska (DW 734) -
Mickiewicza

SKALA:
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FAZA B1

tA, tB, tB1 = 0

MARSZALEK
WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Zatwierdlzam do realizacji statg organizacje ruchu
w calosci/ mﬁﬁez zmian/ po’v_v_gmwadzﬁg'zmian.. 312,23
Niniejsza grganizacje ruchu naleZy wprowadzi¢ do dnia 2!".." ..

Termin wprpwadzenia organizacji ruchu nalezy zglosi¢ co najmniej
na 7 dni przed wprowadzeniem organizacji ruchu do:

Departamentu Nieruchomosci i Infrastruktury
03-472 Warszawa, ul. B. Brechta 3
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[ Mandk Sitarski
Zastepca Difrektora Departamentu
Nieruchomosci i Infrastruktury
ds. Transportu Drogowego

Rysunek 10
TYTUL: Algorytm sterowania sygnalizacjg faza B1

LOKALIZACJA: Konstancin - Jeziorna

SKRZYZOWANIE: ul. Wilanowska (DW 734) -
Mickiewicza

SKALA:
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