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PROJEKTOWANIE W BUDOWNICTWIE
Hieronim Krzysztofiak
ul. Jana Kilinskiego 36/18
63-000 Sroda Wikp.

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. prawo budowlane (tekst jednolity
Dz. U.nr 156 z 2006r. poz.1118 ze zmianami ) , oswiadczam , ze projekt budowlany

, Budowa sieci kanalizacji deszczowej wraz z przebudowg ulic :
Niepodlegtosci, Kosynierow, Wojska Polskiego, 11-go Listopada,
Legionow, Powstancéw WIkp., Zotnierzy Wrzesnia, Strajkéw
Szkolnych, Dzieci Mitostawskich, Rybacka, Kreta

w miejscowosci Mitostaw gm. Mitostaw ” - branza drogowa

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.



OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa - odbudowa ulic ukladu podstawowego
w m. Milostaw po wykonaniu robdt kanalizacyjnych i wprowadzenie zmian w stalej
organizacji ruchu celem poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz wzmocnienie konstrukcji
jezdni jak dla KR3 , w ramach zadania pod nazwg :

,,Budowa sieci kanalizacji deszczowej wraz z przebudowa ulic : Niepodleglosci, Kosynierow,
Wojska Polskiego, 11-go Listopada, Legionéw, Powstancow Wilkp., Zohierzy Wrzeénia,
Strajkow Szkolnych, Dzieci Mitostawskich, Rybacka, Kreta w miejscowosci Mitostaw

gm. Milostaw - branza drogowa.

2. Podstawa opracowania

- Zlecenie z Urzedu Gminy Miltostaw,

- Mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500,
- Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie,

- Uzgodnienia robocze,

- Wytyczne Zamawiajacego:

3. Stan istniejacy.

Drogi gminne  obj¢te opracowaniem =zaliczane sa do ulic podstawowego ukiadu
komunikacyjnego Milostawia. Tereny, w ktorych znajdujg swoj przebieg ulice to przede
wszystkim tereny uzytecznosci publicznej, ustugowej, przemystowej, mieszkaniowej jak
réwniez pastwiska i 1gki. Istniejagce ulice omawianego uktadu posiadaja w miar¢ dobre
profile poprzeczne i podiuzne. Jednakze tylko na czgsci z tych ulic wystepuja nawierzchnie
ulepszone bitumiczne (Niepodleglosci, Kosynierow, Wojska Polskiego ,Rybacka, Kreta )
i brak jest kanalizacji deszczowej ze studzienkami sciekowymi co sprawia , ze W czasie
opadow deszczu pojawiaja si¢ znaczne zastoiska wody siegajace swym zakresem nawet na
chodniki. Obecnie ulice te nie spelniaja wymogow przewidzianych do bezpiecznego
poruszania si¢ pojazdow oraz nie zapewniaja bezpiecznego poruszania si¢ pieszych oraz
rowerzystow. Ulice : Niepodleglosci, Kosynierow, Wojska Polskiego, 11-go Listopada,
Legionéw, Powstancow WIlkp., Zohierzy Wrzeénia, Strajkéw Szkolnych, Dzieci
Mitostawskich, Rybacka, Kreta posiadaja kategorie drog gminnych.

Szerokos¢ jezdni bitumicznych wynosi od 5,05 do 7,25 m (Niepodlegtosci, Kosynierow,
Wojska Polskiego ,Rybacka, Kreta ), a pasow drogowych od 3,00 m do 12,00m. Teren po obu



stronach ulic jest zabudowany lub w planach pod zabudowg. Miejscami  wystgpuja
obustronnie chodniki z betonowych ptyt chodnikowych lub z kostki brukowej betonowe;j
szerokosci od 1,00 do 2,00 m.
Ulica Niepodlegtosci na projektowanym obszarze ulic ma charakter drogi glownej i jedynie
na wiaczeniu w ulice Wiewiorowskiego jest podporzadkowana.
W pasie drogowym ulic wystepuje nastepujace uzbrojenie :

- sie¢ energetyczna,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej i fragmenty deszczowej,

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ gazowa
Na przebudowywanym odcinku ulicy wystepuje istniejgce oznakowanie pionowe oraz
zielen.
W ulicach nastgpi budowa kanalizacji deszczowych co stanie si¢ podstawg do przebudowy
- odbudowy ulicy po tych robotach kanalizacyjnych i wprowadzenia zmian w stalej
organizacji ruchu celem poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz wzmocnienia konstrukcji
jezdni jak dla KR3.

4. Istniejace uwarunkowania realizacyjne

4.1 Warunki geologiczne

Pod wzglgdem fizjograficznym obszar nalezy do makroregionu Pojezierza Wielkopolskiego
1 znajduje si¢ w obrebie RoOwniny Wrzesinskiej powstatej w wyniku dziatania ladolodu
zlodowacenia potnocnopolskiego.

Z uwagi na lokalizacj¢ otworow w strefie usytuowania infrastruktury podziemnej (kabli,
kanalizacji itp.) gorng warstwe badanego podloza stanowig grunty nasypowe o grubosci
od 0,3 do 1,5 m i roznym skladzie. Najczesciej sa to nasypy niekontrolowane z duza
zawarto$cig gleby nizej za$ nasypy budowlane piaszczyste lub gliniaste.

Pod nimi znajduja si¢ piaski wodnolodowcowe o migzszosci od 0,3 m do wigkszej niz 3,0 m
oraz gliny zwalowe. Dodatkowo stwierdzono wystgpowanie w podlozu osadow holocenskich
w postaci piaskOw prochniczych oraz w rejonie dolin rzecznych osadéw bagiennych
w postaci piaskow prochniczych, namutdéw piaszczystych i torfow.

Stwierdzono wystgpowanie w podiozu gruntdéw stabono$nych w postaci piaskow
préchniczych od poziomu terenu do glebokosci 1,6 m, a pod nimi namutéw piaszczystych
od glebokosci 1,8 do 2,3 m p.p.t. Glebiej wystepowaly gliny piaszczyste z przewarstwieniami
piaskow grubych, drobnych i Zzwirow.



Warunki wodne nalezy oceni¢ jako korzystne z uwagi na wystgpowanie w gruncie jedynie
sagczenia wod lub ich brak. Nawiercone w niektorych otworach wody gruntowe stabilizowaty
si¢ na poziomie ponizej 2,0 m.

Od powierzchni terenu wystgpuja nasypy zbudowane z piaskow (P dH, Pd, PS, Pr) , piaskow
z domieszkg gruzu betonowego , ceglanego i zuzla. Nasypy wystepuja w stanie

luznym o Id = 0,30 wystepuja w warstwie migzszosci ok. 0,70 m.

Dalej wystepuja piaski w warstwie migzszosci 0,90 m, gléwnie o uziarnieniu

piaskdéw prochniczych w stanie luznym Id= 0,30.

Pod nasypami wystepuja lokalne piaski drobne o migzszosci 0,60 m 1 w stanie luznym

o Id=0,30. Glebsze srodowisko to gliny zwatowe o uziarnieniu piaskow gliniastych 1 glin
piaszczystych z licznymi przewarstwieniem pisakow drobnych czgsciowo w stanie
plastycznym, a w przewadze w stanie twardoplastycznym.

Woda gruntowa wystepuje tu jako sgczenia na spagu nasypow i stropie glin , o zwierciadle
swobodnym w piasku oraz jako saczenia w przewarstwieniach pisakéw wsrod glin. W okresie

badan jej ustabilizowane zwierciadfo stwierdzone zostato na gigbokosci 1,1 -2,9 m p.p.t.

4.2 Warunki gornicze

Opracowanie nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego i w zwigzku z tym nie wystapi
wplyw ekspansji gornicze;j.

5. Parametry projektowe

ULICE:

- Niepodlegtosci

- kategoria drogi — droga gminna
- klasa techniczna drogi — ,.Z2”,
- predkos¢ projektowa — V =50 km/h
- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 6,20m —6,40m,
- ilo$¢ pasow ruchu — 2
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,
- szerokos$¢ chodnika obustronnie - 1,20 m do 2,00m
- szeroko$¢ pobocza - 2,00 m
- kategoria ruchu KR3
- Kosynierow:
- kategoria drogi — droga gminna
- klasa techniczna drogi — ,,L”,
- predkos¢ projektowa — V = 40 km/h



- szeroko$¢ jezdni - przekroj uliczny - 580m — 7,25 m,
- 1ilo$¢ pasow ruchu — 2
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,
- szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,90 m do 2,20m
- kategoria ruchu KR3
- Wojska Polskiego:
- kategoria drogi — droga gminna
- klasa techniczna drogi — ,,D”,
- predkos¢ projektowa — V =40 km/h
- szeroko$¢ jezdni - przekroj uliczny - 6,00 m — 7,50 m,
- ilo$¢ pasow ruchu — 2
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,
- szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,90 m do 4,00 m
- kategoria ruchu KR3
- 11-go Listopada:
- kategoria drogi — droga gminna
- klasa techniczna drogi — ,,L.”,
- predkos¢ projektowa — V =40 km/h
- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 6,40 m,
- 1lo$¢ pasow ruchu — 2
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
- pochylenia chodnikow - 2 % do jezdni,
- szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,50 m do 3,30m
- szeroko$¢ poboczy umocnionych - 1,60m - 3,20 m
- kategoria ruchu KR3
- Legionéw, Powstancow WIlkp., Zohierzy Wrzesnia, Strajkéw Szkolnych, Dzieci
Mitostawskich :
- kategoria drogi — droga gminna
- klasa techniczna drogi — ,,D”,
- predkos¢ projektowa — V = 40 km/h
- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 6,40 m,
- 1lo$¢ paso6w ruchu — 2

- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,



pochylenia chodnikow - 2 % do jezdni,
szeroko$¢ chodnika obustronnie - 2,60 m do 2,80m
kategoria ruchu KR3

- Rybacka :

kategoria drogi — droga gminna

klasa techniczna drogi — ,,L.”,

predkos¢ projektowa — V =40 km/h

szeroko$¢ jezdni - przekroj uliczny - 5,10 m — 6,50 m,
ilo$¢ paséw ruchu — 2

pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
pochylenia chodnikow - 2 % do jezdni,

szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,30 m do 2,00m

kategoria ruchu KR3

Kreta :

kategoria drogi — droga gminna

klasa techniczna drogi — ,,L”,

predkos¢ projektowa — V =40 km/h

szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 5,05m — 6,50 m,
lo$¢ pasow ruchu — 2

pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,

szeroko$¢ chodnika obustronnie - 0,40 m do 2,00m
kategoria ruchu KR3

A-B :

kategoria drogi — droga gminna

klasa techniczna drogi — ,,.D”,

predkosé projektowa — V = 40 km/h

szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 4,70 m,

ilo$¢ pasow ruchu — 2

pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% jednostronne,
kategoria ruchu KR3

C-D :

kategoria drogi — droga gminna

klasa techniczna drogi — ,,.D”,

predkos¢ projektowa — V = 40 km/h



- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 2,70 m,

- 1ilo$¢ paso6w ruchu — 1

- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% jednostronne,

- kategoria ruchu KR3
Projektowana organizacja ruchu pokazana zostala w odrebnym opracowaniu celem
zaopiniowania przez zarzadce drogi i zatwierdzenia przez Staroste Powiatu

Wrzesinskiego.

6. Okreslenie granic terenu przebudowy ulic

Projektowana przebudowa- odbudowa drog — ulic gminnych odbywa si¢ w istniejacych
liniach rozgraniczajacych pasow drogowych tych ulicy nie powodujac zajecia

dodatkowego trenu , zajmujac tylko te grunty, ktore byly zajete pod powyzsze ulice.

7. Projektowane zagospodarowanie terenu

W ramach robdt drogowych przewiduje si¢ przebudowe¢ — odbudowe ulic Niepodleglosci,
Kosynierow, Wojska Polskiego, 11-go Listopada, Legionow, Powstancow Wikp., Zohierzy
Wrzesnia, Strajkow Szkolnych, Dzieci Milostawskich, Rybacka, Kregta uktadu
podstawowego w m. Milostaw po robotach zwigzanych z budowsg kanalizacji deszczowej.
Przebudowa ulic nastapi po istnicjgcym Sladzie tych ulic. W ramach przebudowy nastgpi
utworzenie ciggdéw pieszo-jezdnych z wydzielonymi chodnikami innym kolorem kostki
brukowej betonowej na uktadzie ulic klasy ,,D” , a na ulicach klasy ,,L.” wydzielonych
krawe¢znikiem  betonowym. W obrgbie skrzyzowan ze wzgledow terenowych nalezy
zachowac istniejgce promienie skretow, a gdzie to jest mozliwe zastosowaé zaprojektowane
1 pokazane na rysunkach planéw sytuacyjnych dokumentacji. Celem zapewnienia wtasciwego
splywu wod opadowych dokonano nieznacznych korekt istniejagcych niwelet jezdni
co pokazano na przekrojach podluznych oraz zaprojektowano S$cieki przykraweznikowe
z dwoch rzedow kostki brukowej betonowej. Pochylenia podtuzne i poprzeczne ulic
zapewniaja sptyw wod deszczowych do studzienek sciekowych, a dalej poprzez przykanaliki
do nowo zaprojektowanych kolektorow deszczowych stanowiacych, ktore zostaly ujete
w odrebnej dokumentacji.

W wyniku realizacji przedsiewzigcia nastagpi podwyzszenie parametréw konstrukcyjnych
nawierzchni jezdni 1 chodnikéw, ale nie nastagpi podwyzszenie parametrow technicznych
i eksploatacyjnych istniejacych drog-ulic, nie zmienig si¢ granice pasoOw drogowych, nie

zwigkszy sie tez natezenie ruchu drogowego ani nie zwigkszy si¢ dopuszczalna predkosé



pojazdéw na drogach. Poprzez wykonanie nowych konstrukcji nawierzchni zwigzanych z
naprawa chodnikow jezdni nastapi przywrdcenie stanu technicznego pozwalajacego na
bezpiecznie uzytkowanie ulic. W zwigzku z powyzszym nie nastagpi wzrost emisji

czynnikow szkodliwych.

Powierzchnia nawierzchni :

a) przed przebudowa —  utwardzone - 16445 m?
nieutwardzone -  22080m’
razem : 38525 m*
b) po przebudowie — utwardzone - 38525 m*

Sposob uzytkowania nie ulega zmianie.

Prognoza ruchu dla ulic w m. Milostaw

Udziatl w ruchu poszczegolnych pojazdow w latach
Rodzaj pojazdow rok 2015 rok 2020

SDR poj./dobe % SDRpoj./dobe %
Motocykle 4 0,17 4 0,15
Samochody osobowe 1426 62,05 1626 62,16
Samochody lekkie ciezarowe (dostawcze) 260 11,31 297 11,35
Samochody ci¢zarowe bez przyczep 375 16,31 427 16,32
Samochody cigzarowe z przyczepami 233 10,14 266 10,17
Autobusy 0 0,00 0 0,00
Ciagniki rolnicze 2 0,08 2 0,07
Razem 2300 100.0 2618 100.0

8. Drogi w planie

Szerokos¢ nawierzchni na projektowanych odcinkach przebudowywanych ulic wynosi:
- szerokos$¢ jezdni od 2,70 do 7,25 m

- szeroko$¢ chodnikéw - 0d 0,40 m do 4,00 m

Osie ulic poprowadzono tak , aby wpisaty si¢ w istniejacy przebieg ulic co na odcinku
zwartej zabudowy jest elementem warunkujacym uzyskanie wymaganych szerokos$ci
jezdni i chodnika, co pokazano na planie sytuacyjnym - rys. nr 2, gdzie pokazano réowniez
parametry projektowanych elementéw ulic. Jezdnie wraz z chodnikami stanowig w calosci
szeroko$¢ jezdng na ulicach Kosynierow, Wojska Polskiego, 11-go Listopada, Legionow,
Powstancow WIkp., Zohierzy Wrzeénia, Strajkow Szkolnych, Dzieci Mitostawskich, Kreta
a na ulicach Rybacka i Niepodlegtosci chodniki stuza tylko do ruchu pieszego. Zatamania



osi przebiegu ulic 11-go Listopada ,Wojska Polskiego, Kosynieréw wyokraglono tukami
kofowymi o promieniach wpisujacych ulice w istniejgce pasy drogowe. Zjazdy do posesji
zaprojektowano w miejscach istniejacych.

9. Przebieg drog- ulic w przekroju podluznym

Niwelety ulic sa tak zaprojektowane, aby ich przebieg zapewnial wlasciwy odplyw
wod opadowych z uwzglednieniem polozenia zjazdow do  posesji 1 miejsc przejsé
dla pieszych co pokazano na rys. nr 2 i nr 3. Niweleta poprowadzona jest
w nowoprojektowanych osiach ulic. Z tego tez tytulu wystepuja nieznaczne korekty niwelet
w stosunku do istniejacych. Spadki niwelet wynosza od 0,206% do 7,76 % . Zalamania
niwelet wyokraglono tukami pionowymi.

Pochylenia ulic zapewniajg podtuzny sptyw wod opadowych do wpustow deszczowych.
Celem =zapewnienia dobrego odptywu woéd opadowych zaprojektowano  $cieki

przykraweznikowe z dwoch rzedoéw kostki brukowej betonowe;.

10. Konstrukcja nawierzchni

10.1 Ustalenie grupy nos$nosci podloza
Grupe nosnosci podloza gruntowego dla dobrych warunkéw wodnych (szczelna nawierzchnia
i odprowadzenie wody za pomocg kanalizacji deszczowej) oraz wystgpowania w podiozu
pisakow drobnych i $rednich okreslono na G1 — G2.
10.2 Konstrukcje nawierzchni ulic :

Na jezdniach ulic :

- Kretej , Rybackiej i Niepodlegtosci do km od 0+000,00 do 0+205,50 :

Nie zaprojektowano nowych konstrukcji nawierzchni jezdni gdyz istniejace
nawierzchnie s3 nowe , a ich no$no$¢ wystarczajaca.

Na chodnikach nie najazdowych zaprojektowano konstrukcje nawierzchni
0 nast¢pujagcym rozwigzaniu materialowym :

- warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej szarej grubosci 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4 grubosci 6 cm.

Na zjazdach do posesji i chodnikach najazdowych zaprojektowano konstrukcje

nawierzchni o nastepujacym rozwigzaniu materialowym :

warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej czerwonej grubosci 8 cm

podsypka piaskowa grubosci 3 cm

podbudowa z chudego betonu cementowego grubosci 16 cm

podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce
0 Rm =5 MPa grubosci 13 cm



- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce
o Rm = 1,5 MPa grubosci 10 cm
- Niepodlegtosci od km 0+205,50 do km 1+140,50
- zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jezdni dla kategorii KR3 o nastepujacym
rozwigzaniu materialowym :
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego jak dla KR3 —~AC11S grubosci 4 cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego jak dla KR3 —~AC16W grubosci 4 cm
- warstwa wyrownawcza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie —
kliniec (0/11,2) grubosci 4cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie —
(0/31,5) grubosci 10 cm
- podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego grubosci 10 c¢cm
- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce
o0 Rm=5MPa grubosci 16 cm
Warunek mrozoodpornosci dla konstrukcji nawierzchni :
Nos$no$¢ podloza z grupy nosnosci G2.
Nawierzchnia w przekroju jest ograniczona kraweznikiem lub opornikiem betonowym
ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej i tawie betonowej z oporem z betonu
B-15( C12/15).
- Glgbokos$¢ przemarzania h, = 0,80 m
- Grubo$¢ zastepcza = 0,50 h, = 0,50 * 0,80m = 0,40 m
- Grubos¢ projektowana = 0,04+ 0,04+0,04+ 0,10+ 0,10+ 0,16 =0,48 m
- Hproj. = 0,48 M > Hzg = 0,40 m
Projektowana konstrukcja nawierzchni spetnia warunek mrozoodpornosci.
Na chodnikach nie najazdowych zaprojektowano konstrukcje nawierzchni
0 nast¢pujagcym rozwigzaniu materialowym :
- warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej szarej grubosci 6 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4 grubosci 6 cm.
Na zjazdach do posesji oraz chodnikach najazdowych i miejscach postojowych
zaprojektowano konstrukcje nawierzchni o nast¢pujagcym rozwigzaniu materialowym :
- warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej szarej grubosci 8 cm
- podsypka piaskowa grubosci 3 cm
- podbudowa z chudego betonu cementowego grubosci 16 cm
- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce
o Rm =5 MPa grubosci 13 cm



- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce
o Rm = 1,5 MPa grubosci 10 cm
- Kosynieréw, Wojska Polskiego, 11-go Listopada, Legionow, Powstancow Wikp.,
Zoierzy Wrzeénia, Strajkow Szkolnych, Dzieci Mitostawskich oraz odcinkach A-B i
C-D oraz chodniku E-F :

zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jezdni , chodnikow najazdowych i zjazdéw

do posesji dla kategorii KR3 o nastepujagcym rozwigzaniu materialowym :
- warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej szarej grubosci 8 cm

podsypka piaskowa grubosci 3 cm.
- podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego grubosci 16 cm
- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce
o0 Rm=5MPa grubosci 13 cm
- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce
o Rm = 1,5 MPa grubosci 10 cm
Warunek mrozoodpornosci dla konstrukcji nawierzchni :
Nosnos¢ podioza z grupy nosnosci G2.
Nawierzchnia jezdni lub jezdni i chodnika w przekroju jest ograniczona kraweznikiem
lub opornikiem betonowym ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej i tawie
betonowej z oporem z betonu B-15( C12/15).
- Glgbokos$¢ przemarzania h, = 0,80 m
- Grubos¢ zastepcza = 0,50 h, = 0,50 * 0,80m = 0,40 m
- Grubos¢ projektowana = 0,08+ 0,03+0,16+ 0,13+ 0,10 = 0,50 m
- Hproj. =0,50m >= Hzg =0,40m
Projektowana konstrukcja nawierzchni spetnia warunek mrozoodpornosci.
Na chodniku nie najazdowym (E-F) zaprojektowano konstrukcje nawierzchni
0 nast¢pujagcym rozwigzaniu materialowym :
- warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej szarej grubosci 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4 grubosci 6 cm.

11. Przekroje normalne

W przebiegu ulic zaprojektowano nast¢pujace jezdnie :

- Niepodlegtosci
- szeroko$¢ jezdni - przekr6j uliczny - 6,20m —6,40m,
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej itukach - 2% daszkowe,
- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,



- szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,20 m do 2,00m

- szeroko$¢ pobocza - 2,00 m

- Jezdnia obramowana jest obustronnie kraweznikiem ulicznym 15*30 cm wystajagcym
od6cmdo 12 cm ponad jednie.

- Na wjazdach zaprojektowano kraweznik obnizony wystajacy 4 cm ponad jezdnig.

- Chodniki dla pieszych beda wykonane z kostki brukowej betonowej szarej.

- Wzdluz obu stron krawedzi jezdni projektuje si¢ od km 0+ 200,50 $cieki przykraweznikowe
z dwoch rzedow kostki brukowej betonowe;.

- W rejonie przej$¢ dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ tak , aby wystawat tylko na 2 cm

ponad jezdnig.

- Kosynierow:
- szeroko$¢ jezdni - przekroj uliczny - 580m — 7,25 m,
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
- pochylenia poprzeczne jezdni na tukach - 2% jednostronne,
- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,
- szerokos$¢ chodnika obustronnie - 1,90 m do 2,20m
- Jezdnia obramowana jest obustronnie kraweznikiem ulicznym 15*22 cm wystajagcym
od2cmdo 6 cm ponad jedni¢
- Na wjazdach zaprojektowano kraweznik obnizony wystajagcy 2 ¢cm ponad jezdnie.
- Po lewej stronie jezdni oraz po prawej stronie jezdni zaprojektowano chodniki szerokosci
0d 1,90 mdo 2,20 m bezposrednio przy krawedzi jezdni.
- Chodniki dla pieszych bedg wykonane z kostki brukowej betonowej czerwonej obramowane
opornikiem drogowym 12*25 cm
- Wzdluz obu stron krawedzi jezdni projektuje si¢ $ciek przykraweznikowe z dwoch rzedow
kostki brukowej betonowe;.
- W rejonie przej$¢ dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ tak , aby wystawat na 2 cm ponad

Jezdnie.

- Wojska Polskiego:
- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 6,00 m — 7,50 m,
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,
- szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,90 m do 4,00 m

- Jezdnia oddzielona jest obustronnie od chodnikéw jedynie $ciekiem przykraweznikowym



z dwoch rzedéw kostki brukowej betonowej obnizonym wzgledem jedni o 1 cm.

- Po lewej stronie jezdni oraz po prawej stronie jezdni zaprojektowano chodniki szerokosci
0d 1,90 mdo 4,00 m bezposrednio przy krawedzi jezdni.

- Chodniki dla pieszych beda wykonane z kostki brukowej betonowej czerwonej obramowane
opornikiem drogowym 12*25 cm.

- 11-go Listopada:

szerokos$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 6,40 m,
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostejitukach - 2% daszkowe,
- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,
- szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,50 m do 3,30m
- szeroko$¢ poboczy umocnionych - 1,60m - 3,20 m
- Jezdnia obramowana jest obustronnie kraweznikiem ulicznym 15*22 cm wystajagcym
od2cmdo 5cm ponad jednie
- Na wjazdach zaprojektowano kraweznik obnizony wystajacy 2 cm ponad jezdnig.
- Po lewej stronie jezdni oraz po prawej stronie jezdni zaprojektowano chodniki szerokos$ci
od 1,90 mdo 2,20 m bezposrednio przy krawedzi jezdni.
- Chodniki dla pieszych beda wykonane z kostki brukowej betonowej czerwonej obramowane
opornikiem drogowym 12*25 cm
- Wzdluz obu stron krawedzi jezdni projektuje si¢ $cieki przykraweznikowe z dwoch
rzedoéw kostki brukowej betonowe;.
- W rejonie przejs¢ dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ tak , aby wystawat na 2 cm ponad

jezdnie,

- Legiondéw, Powstancow WIlkp., Zohierzy Wrzesénia, Strajkéw Szkolnych, Dzieci
Mitostawskich :
- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 6,40 m,
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,
- szeroko$¢ chodnika obustronnie - 2,60 m do 2,80m
- Jezdnia oddzielona jest obustronnie od chodnikow jedynie $ciekiem przykraweznikowym
z dwoch rzedow kostki brukowej betonowej obnizonym wzgledem jedni o 1 cm.
- Po lewej stronie jezdni oraz po prawej stronie jezdni zaprojektowano chodniki szerokosci
0od 2,60 mdo 2,80 m bezposrednio przy krawedzi jezdni.
- Chodniki dla pieszych beda wykonane z kostki brukowej betonowej czerwonej obramowane

opornikiem drogowym 12*25 cm.



- Rybacka :

szeroko$¢ jezdni - przekroj uliczny - 5,10m — 6,50 m,

pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,

pochylenia chodnikow - 2 % do jezdni,
szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,30 m do 2,00m

- Jezdnia obramowana jest obustronnie krawg¢znikiem ulicznym 15*22 cm wystajacym
od 2cm do5cm ponad jednie.

- Na wjazdach zaprojektowano kraweznik obnizony wystajacy 2 cm ponad jezdnig.

- Po lewej stronie jezdni oraz po prawej stronie jezdni zaprojektowano chodniki szerokosci
od 1,30 m do 2,00 m bezposrednio przy krawedzi jezdni lub przy granicach posesji
sgsiadujacych.

- Chodniki dla pieszych beda wykonane z kostki brukowej betonowej szarej.

- W rejonie przejs¢ dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ tak , aby wystawat na 2 cm ponad

Jezdnie.

- Kreta :

szeroko$¢ jezdni - przekroj uliczny - 5,05m — 6,50 m,

pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,

pochylenia chodnikow - 2 % do jezdni,
szeroko$¢ chodnika obustronnie - 0,40 m do 2,00m

- Jezdnia obramowana jest obustronnie kraw¢znikiem ulicznym 15*22 cm wystajacym
od2 cmdo 4cm ponad jedni¢
- Na wjazdach zaprojektowano kraweznik obnizony wystajacy 2 cm ponad jezdnig.
- Po lewej stronie jezdni oraz po prawej stronie jezdni zaprojektowano chodniki szerokosci
0d 0,40 mdo 2,00 m bezposrednio przy krawedzi jezdni.
- Chodniki dla pieszych beda wykonane z kostki brukowej betonowej czerwonej obramowane
opornikiem drogowym 12*25 cm
- W rejonie przej$¢ dla pieszych kraweznik nalezy obnizy¢ tak , aby wystawatl na 2 cm ponad
Jezdnie.
- A-B:
- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 4,70 m,
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% jednostronne,
- Jezdnia obramowana jest obustronnie kraweznikiem ulicznym 15*22 cm wystajagcym
na 5cm ponad jedni¢

- Na wjazdach zaprojektowano kraweznik obnizony wystajacy 2 cm ponad jezdnig.



- Wzdtuz jednej strony krawedzi jezdni projektuje si¢ $ciek przykraweznikowy z dwoch
rzedow kostki brukowej betonowe;.
- C-D:
- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 2,70 m,
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% jednostronne,
- Jezdnia obramowana jest obustronnie krawgznikiem ulicznym 15%22 cm wystajagcym
na 5 cm ponad jedni¢
- Na wjazdach zaprojektowano kraweznik obnizony wystajacy 2 cm ponad jezdnig.
- Wzdluz jednej strony krawedzi jezdni projektuje sie $ciek przykraweznikowy z dwoch

rzgdow kostki brukowej betonowe;.

12. Odwodnienie ulicy

Woda opadowa z nawierzchni jezdni i chodnikow poprzez zastosowane pochylenia
poprzeczne i podluzne odprowadzona jest z pasoéw drog — ulic poprzez zaprojektowane
studzienki $ciekowe i dalej przykanalikami do nowo zaprojektowanej kanalizacji deszczowej
stanowigcej osobne opracowanie. Usytuowanie studzienek $ciekowych pokazano na planie

sytuacyjnym rys. nr 2 i przekrojach podtuznych rys. nr 3.

13. Zielen
Teren pasow zieleni nalezy zahumusowac i obsia¢ trawa.

14. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykona¢ wg nastepujacych norm:

- PN — S-02205: 1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

- PN-B-06050: 1999 Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania og6lne.

Przed przystapieniem do wiasciwych robot ziemnych nalezy zdja¢ warstwe humusu tam,
gdzie wystepuje 1 spryzmowaé wzdluz trasy w celu pozZniejszego wykorzystania
do humusowania.

Poniewaz otwory geologiczne do badan geotechnicznych wykonywane sa w pewnych
odleglosciach, moze si¢ zdarzy¢, ze migdzy nimi w rodzimym podiozu wystapia inne grunty
niz wynikaja z badan lub grunty nieprzydatne jako podloze. W takim przypadku nalezy
grunty nieprzydatne usuna¢ i zastgpi¢ gruntem niewysadzinowym lub na roboczo zmienié
technologic  robot. Niezbgdne jest prowadzenie nadzoru geotechnicznego w trakcie

przebudowy.



15. Organizacja ruchu

Warunki techniczne dla oznakowania

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (zalagcznik nr 2 — Szczegélowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
poziomych 1 warunki ich umieszczania na drogach) oraz obowigzujagcymi wytycznymi w
zakresie oznakowania poziomego i jego odbioru. Oznakowanie poziome nalezy wykonac
w technologii grubowarstwowej wykonanej z masy chemoutwardzalnej do znakowania drog.
Masa taka musi posiada¢ aprobate techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drog
i Mostoéw w Warszawie. Grubo$¢ naktadanej masy ma wynosi¢ 3,5 mm. Oznakowanie nalezy
wykona¢ maszynowo lub za pomocg ukladarek grawitacyjnych. Szerokos$¢ linii
1 ksztalty innych elementow oznakowania zgodne z ,Szczegdélowymi Warunkami
technicznymi dla znakow 1 sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow umieszczania” (Dz. U. RP zalgcznik do nr 220 poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003 roku).

Oznakowanie pionowe

Znaki pionowe w grupie wielkosci S (Srednie) ).

-Znaki drogowe 1 wurzadzenia bezpieczenstwa ruchu muszg posiada¢ aprobate
techniczng

-Tarcze znakoéw drogowych z licem z folii odblaskowej Il typ wykonane z blachy stalowej
(j/w) lub aluminiowej w ramce na calym obwodzie.

Uwaga : II typ folii niezaleznie od kategorii drogi stosujemy na znakach A-7,
B-2, B-20, D-6, D-6a i D-6b.

Punktowe elementy odblaskowe pryzmatyczne — bierne

Oznakowanie to nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
03.07.2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow 1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (zalacznik nr 2 — Szczegélowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach) oraz obowigzujacymi wytycznymi

w zakresie oznakowania poziomego i jego odbioru.

Parametry:

- rodzaj odbtys$nika — typ.2 (z tworzywa sztucznego)

- rodzaj konstrukcji — typ A (nie zginajacy si¢)

- wysokos¢ czesci wystajacej ponad nawierzchnie jezdni — Klasa H2 — (od 18 do 20 mm)
- maksymalny wymiar poziomy — klasy HD1



Sposob ustawienia znakow

Znaki pionowe nalezy umieszcza¢ na shupkach stalowych po prawej stronie jezdni
na chodniku lub poboczu w odleglosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi jezdni do
skrajnego punktu tarczy znaku lub tablicy.

Tarcze znakoéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadlej do osi jezdni.
Odchylenie tarczy znakow odblaskowych powinno wynosi¢ ok. 5° w Kierunku jezdni.
Wysokos$¢ umieszezenia znakéw 2,20 m mierzona od dolnej krawedzi znaku do poziomu
chodnika lub 2,00 m mierzona od dolnej krawegdzi znaku do poziomu pobocza drogi (znaku
potozonego najnizej w przypadku kiedy na jednym stupku umieszczona jest wigcej niz jedna
tablica).

Sposdb usytuowania znakoéw powinien zapewnic jego widocznos¢ podtuzng, poprzeczng
1 brak elementdéw zastaniajacych widocznos$¢.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu musza by¢ wykonane zgodnie z zalgcznikami
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdtowych
warunkéw  technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

Konstrukcje wsporcze

Stupki do znakéw drogowych z rury stalowej ocynkowanej (stupki wykonane z jednego
kawatka rury, bez spawania lub innego Iaczenia) z kotwa betonows oraz zwienczone
zaslepka, w dolnej czesci stupka element kotwigcy (poprzeczka) zapobiegajacy wyrwaniu
1 obracaniu. Stosowane $rednice stupkéw to :

-@ 60 mm grubo$¢ $cianki min 3,2 mm — przy sumarycznej powierzchni znakéw do 1,0 m’

-0 75,1 mm grubos$¢ Scianki min 3,6 mm — przy sumarycznej powierzchni znakow

od 1,01 m2 do 1,2 m?

-0 88,9 mm grubos$¢ Scianki min 4,0 mm — przy sumarycznej powierzchni znakow

od 1,21 m* do 1,5 m?

Oznakowanie pionowe musi by¢ wykonane zgodnie z zalgcznikami do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegblowych warunkow
technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

Glebokosci kotwienia stupkow, fundamentow:

Fundament wykonany w ksztalcie prostopadloscianu z betonu B-15

- Srednica stupka 60mm — glgbokos¢ kotwienial.Om, przekrdj poziomy fundamentu
0.35x0.35m, wysoko$¢ fundamentu 0.9m

- shupki od ogrodzenia rurowego — 0.6m, przekrdj poziomy fundamentu min. 0.35x0.35m,
wysokos$¢ fundamentu 0.9m



Ustawienie oznakowania pionowego nalezy wykona¢ w trakcie i po przebudowie drogi.
Usytuowanie znakéw pionowych w planie jak 1 ich sposéb zamontowania nalezy
wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Znaki pionowe muszg by¢ typu
sredniego , odblaskowe. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako elementy
chemoutwardzalne. Lokalizacja oznakowania poziomego i pionowego pokazana zostala na
planie sytuacyjnym opracowania.

Szczegdtowy zakres wprowadzonego oznakowania pionowego i poziomego stalej zmiany
organizacji ruchu pokazano jest na planie sytuacyjnym niniejszego opracowania - rys.2.
Celem niniejszego opracowania jest czytelne i zgodne z obowigzujacymi przepisami
oznakowanie zapewniajace bezpieczenstwo ruchu drogowego zar6wno pojazdom  jak
1 pieszym . Dla zapewnienia widocznos$ci znakow odleglosci pozwalajacej kierujacemu
pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie 1 prawidlowg reakcje, do wykonania lic znakow

nalezy stosowa¢ materialy odblaskowe.

16. Podstawowy zakres robot stalej organizacji ruchu.

Znaki poziome:

- roboty przygotowawcze,

- oczyszczenie podioza,

- wytrasowanie geometrii znakéw poziomych,

- wykonanie znakowania grubowarstwowo.

Znaki pionowe:

- roboty przygotowawcze,

- demontaz istniejagcego oznakowania,

- ustawienie stupkow 1 konstrukcji wsporczych do znakéw oraz przymocowanie
znakow.

Podstawowe wymagania dla oznakowania poziomego:

- grubowarstwowe,

- wysoki wspotczynnik odblaskowosci,

- wysoka trwatos¢,

- odporno$¢ na Scieranie 1 zabrudzenia,

- dobra widocznos$¢ w ciagu catej doby.

Podstawowe wymagania dla oznakowania pionowego :

- znaki z grupy znakow $rednich,

- lica z foli odblaskowej typu 1, a dla znakow A-7 , B-20 i D-6 z foli typu 2.



Przedstawiona na planie sytuacyjnym przebudowa drog zaspakaja potrzeby ruchu
pojazdéw na powyzszej ulicy. Roboty drogowe nalezy prowadzi¢ takimi etapami , aby
organizacja ruchu zapewniata utrzymanie stalej komunikacji w przebiegu drogi
i wlasciwy przebieg prac zwigzanych z przebudowa. Tak wykonane etapy prac zapewnia
prawidlowa organizacje placu budowy, ktora Wykonawca zgodnie ze szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi i warunkami umowy winien przygotowaé bez wigkszych
trudnosci.

Ustawienie  oznakowania pionowego nalezy wykona¢ po przebudowie drogi.
Usytuowanie znakoéw pionowych w planie jak 1 ich sposdob zamontowania nalezy
wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi przepisami. Znaki pionowe muszg by¢ typu
sredniego , odblaskowe. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako elementy
chemoutwardzlne zaré6wno na nawierzchni z masy bitumicznej jak i na kostce brukowej
betonowej. Lokalizacja oznakowania poziomego i pionowego pokazana zostata w projekcie
statej organizacji ruchu, ktéry stanowi odrebny zalacznik podlegajacy opiniowaniu
i zatwierdzeniu. Podobnie projekt czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robot

stanowi odrgbny zatgcznik.

17. Uwagi koncowe

Przebudowe-odbudowe ulic po robotach kanalizacyjnych — branza drogowa nalezy
wykona¢ zgodnie ze szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi, obowigzujacymi
przepisami , normami , sztukg inzynierskg oraz zgodnie z przepisami bhp. Zastosowanie
urzadzen 1 wyroboéw opisanych w projekcie nie jest obligatoryjne — mozna zastosowac inne,

ale wytacznie pod warunkiem , ze bedg w standardzie opisanych.

18. Zestawienie nieruchomosci , na ktérych przebiega opracowanie

Obreb Mitostaw :

281/2, 302, 322, 930, 938, 933, 902, 862, 859, 321/37, 865, 888, 868, 891, 899,
318/5, 707/1, 781, 985, 986, 970, 963, 954, 945, 734, 808/126, 808/128, 811

Obreb Buga; :

122,121/3



Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (BIOZ)

Budowa sieci kanalizacji deszczowej wraz z przebudowg ulic :
Niepodlegtosci, Kosynierow, Wojska Polskiego, 11-go Listopada,
Legiondw, Powstancow WIkp., Zotnierzy Wrzesnia, Strajkow
Szkolnych, Dzieci Mitostawskich, Rybacka, Kreta

w miejscowosci Mitostaw gm. Mitostaw ”

- branZa drogowa

Nazwa i adres obiektu : wojewodztwo wielkopolskie

Gmina Miloslaw

Inwestor: Gmina Miloslaw

Opracowal: PROJEKTOWANIE W BUDOWNICTWIE
Hieronim Krzysztofiak
ul. Jana Kilinskiego 36/18
63-000 Sroda WIkp.



Informacja dotyczaca bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia
sporzadzona dla zadania:

Budowa sieci kanalizacji deszczowej wraz z przebudowg ulic :
Niepodlegtosci, Kosynierow, Wojska Polskiego, 11-go Listopada,
Legiondw, Powstancow WIkp., Zotnierzy Wrzesnia, Strajkow
Szkolnych, Dzieci Mitostawskich, Rybacka, Kreta
w miejscowosci Mitostaw gm. Mitostaw ”

- branZa drogowa

/ sporzadzona na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003
w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia oraz planu

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia Dz.U. Nr 120 poz. 1126 /

Zawartos¢ opracowania

1. Zakres robot dla zamierzenia budowlanego.

2. Wskazania elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga
stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

3. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas
realizacji robot budowlanych okreslajace skale 1 rodzaje zagrozen oraz miejsce
1 czas ich wystapienia.

4. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow  przed
przystapieniem do robdt szczegdlnie niebezpiecznych.

5. Wskazanie $rodkéow technicznych 1 organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych
w strefach szczeg6lnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym
zapewniajacych bezpieczng 1 sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka

ewakuacj¢ na wypadek pozaru, awarii 1 innych zagrozen.



1. Zakres robot dla zamierzenia budowlanego.

Przedmiotem inwestycji jest Budowa sieci kanalizacji deszczowej wraz

z przebudowg ulic :Niepodlegtosci, Kosynierow, Wojska Polskiego, 11-go

Listopada, Legionéw, Powstancéw WIkp., Zotierzy Wrze$nia, Strajkow

Szkolnych, Dzieci Milostawskich, Rybacka, Kreta w miejscowosci Mitostaw gm. Milostaw ”

- branZa drogowa

. Gléwnym zalozeniem planowanej przebudowy ulic jest poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego poprzez wydzielenie chodnikow, uporzadkowanie zieleni, wydzielenie ak
réwniez wzmocnienie konstrukcji jezdni.

Zakres opracowania obejmuje:

- przebudowe uktadu drogowego
- remont istniejgcego oraz budowe nowego odwodnienia ulic
- przebudowa 1 rozbudowa istniejgcych sieci uzbrojenia terenu, w zakresie
niezbednym do usunigcia kolizji z projektowang infrastruktura
Krotka charakterystyka robot w poszczegolnych branzach.

1) Drogi kotowe:
Zadanie begdzie obejmowato:

- budowe¢ drog-ulic o nawierzchni z betonu asfaltowego i kostki brukowej
betonowej wraz z chodnikami,

- oczyszczenie Towow,

- rozbiorki nawierzchni istniejacych drog

Kolejnos¢ przy realizacji
- organizacja ruchu na czas budowy,
- roboty przygotowawcze,
- obstuga geodezyjna,
- wykonanie robdt ziemnych,
- wykonanie podbudow,
- wykonanie nawierzchni jezdni , zjazdow,
- wykonanie elementéw ulic,
- wykonanie organizacji ruchu — oznakowanie pionowe i poziome,

2) Odwodnienie:

Zadanie bedzie obejmowato:

- usunigcie kolizji
- budowg¢ nowych odcinkdw kanalizacji deszczowej, wpustow ulicznych
1 przykanalikow



2. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Do elementéw zagospodarowania mogacych stanowi¢ zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi nalezy zaliczy¢:

a) drogi i ulice z czynnym ruchem kotowym i pieszym,
b) urzadzenia elektroenergetyczne (nad i podziemne)
C) podziemna infrastruktura techniczna (kable, sieci przesylowe, kolektory),

3. Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji roboét
budowlanych okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce
i czas ich wystapienia

Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot

- potracenie, przejechanie przez pojazd samochodowy — przez caty czas wykonywania
robot w rejonie drog — zagrozenie wypadkiem $miertelnym, cigzkim

- potracenie, przejechanie przez pojazdy 1 maszyny budowlane — przez caly czas
przebudowy ulic

- porazenie pragdem elektrycznym nn. i w poblizu sieci nadziemnej (porazenie pragdem
na skutek zerwania sieci przez maszyny budowlane, zblizenie si¢ do zawieszonej
sieci narzedziami lub urzadzeniami)— przez caty czas wykonywania robot w rejonie
sieci energetycznych — zagrozenie wypadkiem $miertelnym, ciezkim

- przygniecenie i zasypanie (rOwniez w obrebie sktadowania materialdow sypkich lub
elementow nawierzchni drogowej)— podczas robot kablowych, odwodnieniowych
I inzynierskich— zagrozenie bardzo duze

- przygniecenie — podczas robdét montazowych i demontazowych i rozbiorek —
zagrozenie wypadkiem ciezkim

- skrecenie, zwichnigcie, upadek, upadek z wysokosci — podczas wszystkich robot —
przez caly czas wykonywania robot — zagrozenie bardzo duze

- poparzenie — zagrozenie pozarem, wybuchem na skutek tankowania paliwa —
miejsce wykonywania, magazynowania butli z gazami technicznymi, droga
transportu materialow o wilasciwosciach wybuchowych - zagrozenia wypadkiem
Smiertelnym, cigzkim



4. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do
robot szczegolnie niebezpiecznych

W planie BiOZ opracowanym przez Kierownika budowy nalezy okresli¢ zasady
szkolen BHP, szczegolnie zasady prowadzenia szkolen pracownikow zatrudnionych
przy robotach szczegdlnie niebezpiecznych. Szkolenie powinno uwzglednia¢
zapoznanie si¢ ze wszystkimi obowiazujacymi przepisami dotyczacymi realizacji
robét na terenie drogowym.

Informacja o zagrozeniach

Przed przystapieniem do realizacji robot kierownik budowy zobowigzany jest
poinformowa¢ wszystkich pracownikéw (wlasnych, pracujacych na zlecenie,
pracownikow firm — podwykonawcow, pracownikow firm — partneréw konsorcjum) o
wystepujacych zagrozeniach

w zakresie wykonywania robdot na terenie prowadzonej budowy i zapoznaé z
ustaleniami planu BIOZ. Z realizacji tego przedsiewziecia Kkierownik budowy
zobowigzany jest sporzadzi¢ imienng liste¢ wszystkich pracownikow uczestniczacych w
szkoleniu z podpisami tych pracownikow..

Wykonawca robot przed przystapieniem do prac przedlozy do Gminy Milostaw
dokumentacje¢ potwierdzajaca przeszkolenie pracownikéw z zakresu bhp podczas
wykonywania robdét.

Instruktaz BHP w trakcie prowadzenia budowy
Obowiazek przeprowadzenia instruktazu istnieje kazdorazowo w sytuacji, gdy:

- wystepuje praca w sgsiedztwie czynnego ruchu drogowego,

- zajdzie niespodziewana Kkonieczno$¢ wykonywania prac okreslanych jako
szczegoOlnie niebezpieczne, a prace te nie zostaly przewidziane do wykonania na
danym etapie budowy

- nastepuje zmiana zakresu powierzonych wczesniej obowiazkow

- powstania nowych warunkow pracy spowodowanych zmiana lokalizacji
wykonywanych robat.

Instruktaz powinien by¢ przeprowadzany przez osobe¢ kierujaca praca posiadajaca
stosowne przeszkolenie w zakresie przepisow BHP. Osoba ta zobowiazana jest
udzieli¢ instruktazu wszystkim pracownikom, ktorzy wykonywa¢ beda prace
niebezpieczne na danym etapie budowy (wlasnym, pracujacym na zlecenie,
pracownikom obcych firm pracujacym na sprzecie wynajetym od tych firm).
Z. przeprowadzonego szkolenia kierownik budowy zobowigzany jest sporzadzié



imienng list¢ wszystkich pracownikow uczestniczacych w szkoleniu z podpisami tych
pracownikow.

Zakres instruktazu winien obejmowac:

- przekazanie zakresu robot, ktore maja by¢ realizowane przez pracownikow

- omOwienie warunkow pracy, zagrozen i sposobow ochrony przed zagrozeniami

- przypomnienie podstawowych przepisow i zasad BHP w zakresie prowadzonych
prac

- okreslenie i wydanie sSrodkow ochrony indywidualnej

- okreslenie Srodkéw ochrony zbiorowej

- okreslenie zasad postepowania pracownikow w sytuacji wystgpienia zagrozenia

5. Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych
bezpieczna i sprawna komunikacj¢, umozliwiajaca szybka ewakuacj¢ na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen.

Do podstawowych $rodkow  technicznych  zapobiegajacych  niebezpieczenstwom
wynikajagcym z wykonywania robdt budowlanych nalezy stosowaé nast¢pujace ochrony
osobiste:
- do prac na odcinkach drég nie zamknietych dla ruchu — kamizelki ostrzegawcze
koloru pomaranczowego z elementami odblaskowymi
- do prac na wysokoSci — ochrona indywidualna przed upadkiem z wysokoSci -
kaski ochronne
- narzedzia i urzadzenia zapewniajace ochrone¢ przed porazeniem pradem
elektrycznym oraz spelniajacych warunki wynikajace z przepiséw bhp
- przeszkolenie i wyznaczenie oséb kierujgcych ruchem drogowym i odpowiednie ich
wyposazenie
- zastosowanie automatycznych sygnalizatorow
- wyposazenie pracownikow w radiotelefony lub telefony
- operatorzy maszyn samojezdnych obowigzani sg przestrzega¢ zasad okreslonych w
instrukcjach obshugi i bezpieczenstwa pracy maszyn
- przy pracach spawalniczych wyposazenie stanowiska pracy w gasnice 6 kg $niegowa
oraz koc gasniczy, osygnalizowanie stanowiska pracy znakami ,,Zakaz uzywania
otwartego ognia. Palenie tytoniu zabronione”
- zadanie od uprawnionej jednostki wytaczenia napigcia przy pracach w obrgbie sieci
elektrycznych
- oznakowanie miejsca robot oraz miejsc niebezpiecznych



- na okres wykonywania robot Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ stale warunki
widoczno$ci w dzien 1 w nocy tych zapor i znakow ostrzegawczych, dla ktorych jest
to nicodzowne ze wzgleddéw bezpieczenstwa.

- wygrodzi¢ i oznakowa¢ miejsca przemieszczania si¢ réoznych pracownikow i osob
postronnych

- umieszczenie tablic ostrzegawczych

Do podstawowych $rodkéw organizacyjnych zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajagcym z wykonywania robot budowlanych zaliczy¢ mozna w szczego6Inosci:
- obowigzek pouczenia pracownikéw kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy o
warunkach BHP w zakresie robdt przewidzianych do wykonania
- okresowe szkolenia pracownikéw w zakresie BHP
- kazdorazowe wyznaczenie zastgpcy w sytuacji opuszczenia terenu robot przez
kierownika budowy z powiadomieniem o tym fakcie, wszystkich pracownikow
wykonujacych dane prace
- wyposazenie stanowisk pracy w instrukcje stanowiskowe regulujace sposob
wykonywania pracy na okreslonym stanowisku
- sprawdzanie przed rozpoczeciem pracy maszyn i urzadzen pod wzglgdem ich
sprawnosci techniczno-eksploatacyjnej oraz bezpiecznego uzytkowania
- informowanie pracownikow o zakazie zblizania si¢ w obreb sieci elektrycznej

W przypadku naglego wystapienia zagrozenia pracownik zobowiazany jest:

- natychmiast przerwa¢é prace i oddali¢ si¢ z miejsca zagrozenia

- 0 wystapieniu zagrozenia natychmiast powiadomi¢ przelozonego.
Miejsce zagrozenia do czasu usuniecia zagrozenia oznakowaé¢ barwami
bezpieczenstwa oraz stosownymi znakami ostrzegawczymi.

W przypadku niemoznos$ci usuniecia zagrozenia we wlasnym zakresie, powiadomié
specjalistyczne sluzby ratownicze.

Fakt przystgpienia do rob6t Wykonawca obwiesci publicznie przed ich rozpoczg¢ciem w
sposob uzgodniony z Inwestorem lub z Inspektorem Nadzoru oraz przez umieszczenie w
miejscach i ilosciach okreslonych przez ww przedstawicieli, tablic informacyjnych. Tablice
informacyjne beda utrzymywane przez Wykonawce w dobrym stanie przez caty okres

realizacji robot.
Szczegolowy zakres 1 forme bezpieczenstwa i ochrony zdrowia okresla rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczace;]

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ( Dz.U.
Nr 120, poz. 1126).



Plan BiOZ powinien zawierac :
1. zagospodarowanie terenu budowy:
— ogrodzenie terenu budowy ,
— drogi komunikacyjne,
— ciagi piesze,
— miejsca postojowe na terenie budowy,
— strefy niebezpieczne,
— skladowiska materialdéw, wyrobow i urzadzen technicznych,
— lokalizacja pomieszczen higieniczno- sanitarnych,
2. ochrona przeciwpozarowa,
3. nadzoér nad bezpieczenstwem i ochrong zdrowia.

Wykonawca planu BIOZ powinien ustali¢ koordynatora do spraw BHP.

Opracowat



CZESC RYSUNKOWA

luty 2013r.




