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KARTA UZGODNIEN

PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
DO
PROJEKTU BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO
,» Budowa sieci kanalizacji deszczowej wraz z przebudowa ulic :

Niepodlegtosci, Kosynierow, Wojska Polskiego, 11-go Listopada,
Legionéw, Powstancéw WIkp., Zotnierzy Wrzeénia, Strajkdw
Szkolnych, Dzieci Mitostawskich, Rybacka, Kreta

w miejscowosci Mitostaw gm. Mitostaw”



OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu do projektu budowlano-
wykonawczego ,, Budowa sieci kanalizacji deszczowej wraz z przebudowa ulic :
Niepodleglosci, Kosynierow, Wojska Polskiego, 11-go Listopada, Legionéw, Powstancow
WIkp., Zohierzy Wrzesnia, Strajkéw Szkolnych, Dzieci Milostawskich, Rybacka, Kreta

w miejscowosci Mitostaw gm. Mitostaw” celem poprawy bezpieczenstwa.

2. Podstawa opracowania

- Umowa zawarta z Gming Milostaw;

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500;

- Wytyczne Zamawiajacego;

- Uzgodnienia z Zarzadcami drog;

- Ustawa z dnia 21-03-1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.Nr.14 poz.60);

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24-01-1986 r. w sprawie wykonywania
niektorych przepiséw o drogach publicznych ( Dz. U. Nr 6 poz.33);

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnalow drogowych (Dz.U.Nr.170 poz.
1393);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23-09-2003 r. w sprawie szczegolowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz.U.Nr.177 poz.1729);

- Instrukcja oznakowania robét prowadzonych w pasie drogowym (M.P.Nr.24 poz.184);

- Zalaczniki 1, 2, 3, 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegélowych warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych

oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz.U.Nr.170, poz.1393);

3. Stan istniejacy.

Drogi gminne  objete opracowaniem zaliczane sg do ulic podstawowego ukiadu
komunikacyjnego Miltostawia. Tereny, w ktorych znajduja swoj przebieg ulice to przede
wszystkim tereny uzytecznosci publicznej, ushugowej, przemystowej, mieszkaniowej jak
rowniez pastwiska i tgki. Istniejagce ulice omawianego uktadu posiadaja w miar¢ dobre
profile poprzeczne i podtuzne. Jednakze tylko na cz¢sci z tych ulic wystgpujg nawierzchnie
ulepszone bitumiczne (Niepodlegtosci, Kosynierow, Wojska Polskiego ,Rybacka, Kreta )
i brak jest kanalizacji deszczowej ze studzienkami sciekowymi co sprawia , ze W czasie
opadow deszczu pojawiaja si¢ znaczne zastoiska wody siggajace swym zakresem nawet na
chodniki. Obecnie ulice te nie spelniaja wymogéw przewidzianych do bezpiecznego

poruszania si¢ pojazdow oraz nie zapewniaja bezpiecznego poruszania si¢ pieszych oraz



rowerzystow. Ulice : Niepodleglosci, Kosynierow, Wojska Polskiego, 11-go Listopada,
Legionéw, Powstancow WIkp., Zomierzy Wrzeénia, Strajkéw Szkolnych, Dzieci
Mitostawskich, Rybacka, Kreta posiadaja kategorie drog gminnych.
Szerokos$¢ jezdni bitumicznych wynosi od 5,05 do 7,25 m (Niepodleglosci, Kosynierow,
Wojska Polskiego ,Rybacka, Kreta ), a pasow drogowych od 3,00 m do 12,00m. Teren po obu
stronach ulic jest zabudowany lub w planach pod zabudowg. Miejscami  wystgpuja
obustronnie chodniki z betonowych plyt chodnikowych lub z kostki brukowej betonowej
szerokosci od 1,00 do 2,00 m.
Ulica Niepodlegtosci na projektowanym obszarze ulic ma charakter drogi glownej i jedynie
na wiaczeniu w ulice Wiewiorowskiego jest podporzadkowana.
W pasie drogowym ulic wystepuje nastepujace uzbrojenie :

- sie¢ energetyczna,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej i fragmenty deszczowej,

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ gazowa
Na przebudowywanym odcinku ulicy wystepuje istniejgce oznakowanie pionowe oraz
zielen.
W ulicach nastgpi budowa kanalizacji deszczowych co stanie si¢ podstawa do przebudowy
- odbudowy ulicy po tych robotach kanalizacyjnych i wprowadzenia zmian w stalej
organizacji ruchu celem poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz wzmocnienia konstrukcji
jezdni jak dla KR3.

4. Cel opracowania

Celem opracowania jest wprowadzenie takiego stalego oznakowania, ktore zapewni
uzytkownikom drogi bezpieczenstwo ruchu, a jednocze$nie usprawni ruch pojazdow
i pieszych poprzez wprowadzenie czytelnego oznakowania pionowego i poziomego na
drodze. Lokalizacje urzadzen organizacji ruchu i1 bezpieczenstwa ruchu drogowego pokazano

na planie sytuacyjnym w skali 1 : 500.

5. Parametry projektowe
ULICE:

- Niepodlegtosci
- kategoria drogi — droga gminna
- klasa techniczna drogi — ,,Z2”,



predkos¢ projektowa — V =50 km/h

szeroko$¢ jezdni - przekroj uliczny - 6,20 m —6,40m,
ilo§¢ pasow ruchu — 2

pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,

szerokos¢ chodnika obustronnie - 1,20 m do 2,00m
szeroko$¢ pobocza - 2,00 m

kategoria ruchu KR3

Kosynierow:

kategoria drogi — droga gminna

klasa techniczna drogi — ,,L”,

predkos¢ projektowa — V =40 km/h

szeroko$¢ jezdni - przekroj uliczny - 5,80m — 7,25 m,
ilo$¢ pasow ruchu — 2

pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
pochylenia chodnikow - 2 % do jezdni,

szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,90 m do 2,20m

kategoria ruchu KR3

- Wojska Polskiego:

kategoria drogi — droga gminna

klasa techniczna drogi — ,,D”,

predkos¢ projektowa — V = 40 km/h

szerokos¢ jezdni - przekrdj uliczny - 6,00 m — 7,50 m,
ilo$¢ pasow ruchu — 2

pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
pochylenia chodnikow - 2 % do jezdni,

szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,90 m do 4,00 m

kategoria ruchu KR3

- 11-go Listopada:

kategoria drogi — droga gminna

klasa techniczna drogi — ,,L.”,

predkos¢ projektowa — V = 40 km/h

szerokos$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 6,40 m,
ilo$¢ paséw ruchu — 2

pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,



- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,
- szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,50 m do 3,30m
- szeroko$¢ poboczy umocnionych - 1,60m - 3,20 m
- kategoria ruchu KR3

- Legionéw, Powstancow WIlkp., Zotierzy Wrzeénia, Strajkéw Szkolnych, Dzieci
Mitostawskich :
- kategoria drogi — droga gminna
- klasa techniczna drogi — ,,D”,
- predkos¢ projektowa — V =40 km/h
- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 6,40 m,
- ilo$¢ paso6w ruchu — 2
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,
- szeroko$¢ chodnika obustronnie - 2,60 m do 2,80m
- kategoria ruchu KR3

- Rybacka :
- kategoria drogi — droga gminna
- klasa techniczna drogi — ,,L.”,
- predkos¢ projektowa — V =40 km/h
- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 5,10m — 6,50 m,
- 1lo$¢ pasow ruchu — 2
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,
- szeroko$¢ chodnika obustronnie - 1,30 m do 2,00m
- kategoria ruchu KR3

- Kreta :

- kategoria drogi — droga gminna
- klasa techniczna drogi — ,,L.”,
- predkos¢ projektowa — V = 40 km/h
- szeroko$¢ jezdni - przekroj uliczny - 5,05m — 6,50 m,
- 1lo$¢ paso6w ruchu — 2
- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% daszkowe,
- pochylenia chodnikéw - 2 % do jezdni,
- szerokos$¢ chodnika obustronnie - 0,40 m do 2,00m

- kategoria ruchu KR3



- AB:

- kategoria drogi — droga gminna

- klasa techniczna drogi — ,,D”,

- predkosc projektowa — V =40 km/h

- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 4,70 m,

- ilo$¢ paso6w ruchu — 2

- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% jednostronne,
- kategoria ruchu KR3

- C-D:

- kategoria drogi — droga gminna

- klasa techniczna drogi — ,,D”,

- predkos¢ projektowa — V =40 km/h

- szeroko$¢ jezdni - przekrdj uliczny - 2,70 m,

- 1lo$¢ pasow ruchu —1

- pochylenia poprzeczne jezdni na prostej - 2% jednostronne,
- kategoria ruchu KR3

6. Organizacja ruchu

Przedstawiona na planie sytuacyjnym stala organizacja ruchu dla drég gminnych w
obrebie przebudowy ulic : Niepodleglosci, Kosynierow, Wojska Polskiego, 11-go Listopada,
Legiondow, Powstancow WIkp., Zolierzy Wrzeénia, Strajkéw  Szkolnych, Dzieci
Milostawskich, Rybacka, Kreta w peilni zaspakaja potrzeby ruchu pojazdow 1 pieszych
na powyzszym obszarze. W ramach przebudowy wprowadzono oznakowanie pionowe i
poziome pozwalajagce na czytelne rozpoznawanie sytuacji na drodze oraz na catym
obszarze wprowadzono strefe ograniczenia predkosci do 40 km/h.

Roboty drogowe nalezy prowadzi¢ takimi etapami, aby organizacja ruchu

zapewniala utrzymanie stalej komunikacji w przebiegu drogi 1 wilasciwy przebieg prac
zwigzanych z przebudowa. Tak wykonane etapy prac zapewnig prawidiowa organizacje
placu budowy , ktora Wykonawca zgodnie ze szczegdélowymi specyfikacjami technicznymi

i warunkami umowy winien przygotowac¢ bez wigkszych trudnosci.



7. Warunki techniczne dla oznakowania

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (zalagcznik nr 2 — Szczegélowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach) oraz obowigzujacymi wytycznymi w
zakresie oznakowania poziomego i jego odbioru. Oznakowanie poziome nalezy wykonac
w technologii grubowarstwowej wykonanej z masy chemoutwardzalnej do znakowania drog.
Masa taka musi posiada¢ aprobate techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drég
i Mostoéw w Warszawie. Grubo$¢ naktadanej masy ma wynosi¢ 3,5 mm. Oznakowanie nalezy
wykona¢ maszynowo lub za pomocg ukfadarek grawitacyjnych. Szeroko$¢ linii
1 ksztalty innych elementow oznakowania zgodne z ,Szczegélowymi Warunkami
technicznymi dla znakow 1 sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow umieszczania” (Dz. U. RP zalacznik do nr 220 poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003 roku). W przypadku ulic z kostki brukowej niewielkag ilo$¢ elementow
oznakowania poziomego ( linie stop — P-12 ) nalezy wykonaé z kostki czerwone;.

Oznakowanie pionowe

Znaki pionowe w grupie wielkosci S ($rednie) ).

-Znaki drogowe 1 wurzadzenia bezpieczenstwa ruchu muszg posiada¢ aprobate
techniczng

-Tarcze znakéw drogowych z licem z folii odblaskowej II typ wykonane z blachy stalowej
(j/w) lub aluminiowej w ramce na calym obwodzie.

Uwaga : II typ folii niezaleznie od kategorii drogi stosujemy na znakach A-7,

B-2, B-20, D-6, D-6a i D-6b.

Punktowe elementy odblaskowe pryzmatyczne — bierne

Oznakowanie to nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
03.07.2003 r. w sprawie szczegdélowych warunkéw technicznych dla znakow 1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (zalacznik nr 2 — Szczegdlowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach) oraz obowigzujacymi wytycznymi

w zakresie oznakowania poziomego i jego odbioru.

Parametry:

- rodzaj odbtys$nika — typ.2 (z tworzywa sztucznego)

- rodzaj konstrukcji — typ A (nie zginajacy si¢)

- wysokos¢ czesci wystajacej ponad nawierzchnie jezdni — klasa H2 — (od 18 do 20 mm)
- maksymalny wymiar poziomy — klasy HD1



Sposob ustawienia znakow

Znaki pionowe nalezy umieszcza¢ na shupkach stalowych po prawej stronie jezdni
na chodniku lub poboczu w odleglosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi jezdni do
skrajnego punktu tarczy znaku lub tablicy.

Tarcze znakow powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadlej do osi jezdni.
Odchylenie tarczy znakow odblaskowych powinno wynosi¢ ok. 5° w Kierunku jezdni.
Wysokos$¢ umieszezenia znakéw 2,20 m mierzona od dolnej krawedzi znaku do poziomu
chodnika Iub 2,00 m mierzona od dolnej krawedzi znaku do poziomu pobocza drogi (znaku
potozonego najnizej w przypadku kiedy na jednym stupku umieszczona jest wigcej niz jedna
tablica).

Sposdb usytuowania znakow powinien zapewnic¢ jego widocznos¢ podhuzng, poprzeczng
1 brak elementdéw zastaniajacych widocznosc.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu musza by¢ wykonane zgodnie z zalgcznikami
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdlowych
warunkow  technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

Konstrukcje wsporcze

Stupki do znakéw drogowych z rury stalowej ocynkowanej (stupki wykonane z jednego
kawatka rury, bez spawania lub innego l3aczenia) z kotwa betonowa oraz zwienczone
zaslepka, w dolnej czesci stupka element kotwigcy (poprzeczka) zapobiegajacy wyrwaniu
1 obracaniu. Stosowane $rednice stupkéw to :

-0 60 mm grubos¢ $cianki min 3,2 mm — przy sumarycznej powierzchni znakéw do 1,0 m?

-0 75,1 mm grubos$¢ Scianki min 3,6 mm — przy sumarycznej powierzchni znakow

od 1,01 m2 do 1,2 m?

-0 88,9 mm grubos$¢ Scianki min 4,0 mm — przy sumarycznej powierzchni znakow

od 1,21 m* do 1,5 m?

Oznakowanie pionowe musi by¢ wykonane zgodnie z zalgcznikami do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegblowych warunkow
technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach.

Glebokosci kotwienia stupkow, fundamentow:

Fundament wykonany w ksztalcie prostopadloscianu z betonu B-15

- Srednica stupka 60mm — glgbokos¢ kotwienial.Om, przekrdj poziomy fundamentu
0.35x0.35m, wysokos¢ fundamentu 0.9m

- shupki od ogrodzenia rurowego — 0.6m, przekrdj poziomy fundamentu min. 0.35x0.35m,
wysokos$¢ fundamentu 0.9m



Ustawienie oznakowania pionowego nalezy wykona¢ w trakcie i po przebudowie drogi.
Usytuowanie znakéw pionowych w planie jak i ich sposéb zamontowania nalezy
wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Znaki pionowe muszg by¢ typu
sredniego , odblaskowe. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako elementy
chemoutwardzalne. Lokalizacja oznakowania poziomego i pionowego pokazana zostala na
planie sytuacyjnym opracowania.

Szczegdtowy zakres wprowadzonego oznakowania pionowego i poziomego stalej zmiany
organizacji ruchu pokazano jest na planie sytuacyjnym niniejszego opracowania - rys.2.
Celem niniejszego opracowania jest czytelne i zgodne z obowigzujagcymi przepisami
oznakowanie zapewniajace bezpieczenstwo ruchu drogowego zar6wno pojazdom  jak
1 pieszym . Dla zapewnienia widocznosci znakow odleglosci pozwalajacej kierujacemu
pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie 1 prawidlowa reakcje, do wykonania lic znakow

nalezy stosowa¢ materialy odblaskowe.

8. Podstawowy zakres robot stalej organizacji ruchu.

Znaki poziome:

- roboty przygotowawcze,

- oczyszczenie podioza,

- Wytrasowanie geometrii znakéw poziomych,

- wykonanie znakowania grubowarstwowo.

Znaki pionowe:

- roboty przygotowawcze,

- demontaz istniejagcego oznakowania,

- ustawienie stupkow 1 konstrukcji wsporczych do znakéw oraz przymocowanie
znakow.

Podstawowe wymagania dla oznakowania poziomego:

- grubowarstwowe chemoutwardzalne,

- wysoki wspotczynnik odblaskowosci,

- wysoka trwatos¢,

- odporno$¢ na Scieranie 1 zabrudzenia,

- dobra widocznos$¢ w ciagu catej doby.

Podstawowe wymagania dla oznakowania pionowego :

- znaki z grupy znakow $rednich,

- lica z foli odblaskowej typu 1 , a dla znakéw A-7 , B-20 i D-6 z foli typu 2.



Przedstawiona na planie sytuacyjnym przebudowa drog zaspakaja potrzeby ruchu
pojazdow na powyzszej ulicy. Roboty drogowe nalezy prowadzi¢ takimi etapami , aby
organizacja ruchu zapewniala utrzymanie stalej komunikacji w przebiegu drogi
i wlasciwy przebieg prac zwigzanych z przebudowa. Tak wykonane etapy prac zapewnia
prawidlowa organizacje placu budowy, ktora Wykonawca zgodnie ze szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi i warunkami umowy winien przygotowaé bez wigkszych
trudnosci.

Ustawienie  oznakowania pionowego nalezy wykona¢ po przebudowie drogi.
Usytuowanie znakéw pionowych w planie jak i ich sposob zamontowania nalezy
wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi przepisami. Znaki pionowe muszg by¢ typu
sredniego , odblaskowe. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako elementy
chemoutwardzlne zaré6wno na nawierzchni z masy bitumicznej jak i na kostce brukowej
betonowej. Lokalizacja oznakowania poziomego i pionowego pokazana zostata w projekcie
statej organizacji ruchu, ktéry stanowi odrebny zalacznik podlegajacy opiniowaniu
1 zatwierdzeniu. Podobnie projekt czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robot

stanowi odrgbny zatgcznik.

9. Uwagi koncowe

Przebudowe-odbudowe ulic po robotach kanalizacyjnych — branza drogowa nalezy
wykona¢ zgodnie ze szczegolowymi specyfikacjami technicznymi , obowigzujacymi
przepisami , normami , sztukg inzynierskg oraz zgodniec z przepisami bhp. Zastosowanie
urzadzen 1 wyroboéw opisanych w projekcie nie jest obligatoryjne — mozna zastosowac inne,

ale wylacznie pod warunkiem , ze beda w standardzie opisanych.
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