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ZWALCZANIE  ŚLISKOŚCI  ZIMOWEJ NA  DRODZE 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 
robót związanych ze zwalczaniem śliskości zimowej w ciągu dróg powiatowych na terenie powiatu leszczyńskiego. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczególna specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1.  

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i 
odbiorem robót przy zwalczaniu śliskości zimowej. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Śliskość zimowa - zjawisko występujące na drogach wskutek tworzenia się na jezdniach warstwy lodu albo 
zlodowaciałego lub ubitego śniegu. 

1.4.2. Zwalczanie śliskości zimowej - zabiegi mające na celu zapobieganie występowaniu śliskości zimowej oraz zabiegi 
likwidujące powstałą śliskość zimową. 

1.4.3. Likwidacja śliskości zimowej - usunięcie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciałego albo ubitego śniegu przy 
użyciu mieszaniny piasku i soli, zabiegów mechanicznych albo środków tych łącznie. 

1.4.4.  Uszorstnienie lodu lub zlodowaciałego lub ubitego śniegu - posypanie nawierzchni kruszywem w celu zwiększenia 
sczepności kół pojazdu z nawierzchnią. 

1.4.5. Gołoledź - cienka warstwa lodu grubości do 1 mm powstała na skutek opadu na nawierzchnię o temperaturze 
ujemnej, mgły roszącej, mżawki lub deszczu. 

1.4.6. Lodowica - warstwa lodu o grubości do kilku  centymetrów, powstała z zamarzniętej, nie usuniętej z nawierzchni 
wody, pochodzącej ze stopnienia śniegu, lodu lub opadu deszczu. 

1.4.7. Zlodowaciały lub ubity śnieg - warstwa śniegu w postaci: 

a) przymarzniętej do nawierzchni pozostałości nie usuniętej warstwy śniegu grubości kilku milimetrów, 
b) przymarzniętej do nawierzchni zlodowaciałej lub ubitej, nie usuniętej warstwy śniegu grubości kilku centymetrów, 
c) zlodowaciałej lub ubitej powierzchniowo warstwy śniegu o znacznej grubości. 

1.4.9. Śliskość pośniegowa - rodzaj śliskości zimowej, powstającej w wyniku zalegania na jezdni przymarzniętej do 
nawierzchni pozostałości nie usuniętego ubitego śniegu, pokrywającego ją całkowicie lub częściowo warstewką o grubości 
kilku milimetrów. 

1.4.10. Śliskość  śniegowa - rodzaj śliskości zimowej, powstającej w wyniku zalegania na jezdni nie usuniętej warstwy 
śniegu grubości powyżej kilku centymetrów, którego górna warstwa lodowacieje (ruch pojazdów tworzy na niej zwykle 
różnej głębokości koleiny i wyboje pogarszające bezpieczeństwo i prędkość ruchu). 

1.4.11. Szron - osad lodu, na ogół o wyglądzie krystalicznym, przybierający kształt lasek, igiełek itp., tworzący się w 
procesie bezpośredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze poniżej 0oC. 

1.4.12. Szadź - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pęcherzykami powietrza, powstający z 
nagłego zamarzania przechłodzonych kropelek wody (mgły lub chmury), gdy temperatura wyziębionych powierzchni jest 
niższa lub nieznacznie wyższa od 0oC. 

1.4.13. Nośnik - pojazd o napędzie spalinowym, na którym zamontowano sprzęt do usuwania śliskości. 

1.4.14. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi. polskimi normami i z definicjami 
podanymi w SST D-M-00.00.00 "Wymagania ogólne" [8] pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 "Wymagania ogólne" [8] pkt 1.5. 
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2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST   D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” [8] pkt 2. 

 2.2. Materiały do zwalczania śliskości zimowej 

 Materiały do zwalczania śliskości zimowej:  
a)   Mieszanina piasku i soli (25%) 
 Dopuszcza się stosowanie innych materiałów przy zwalczaniu śliskości zimowej, na wniosek Zamawiającego lub 
Wykonawcy, po ustaleniu wymagań dla materiałów, sposobów badań i kontroli ich stosowania, zaakceptowanych przez 
Kierow. OD. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST  D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 3. 

3.2. Sprzęt stosowany do usuwania śliskości zimowej 

 Do rozprowadzania mieszaniny piasku i soli można stosować następujący sprzęt: 
− rozsypywarki (piaskarki, solarki), dozujące i rozsypujące materiały, 
− urządzenia współpracujące, np. ładowarki w składowiskach materiałów, mieszarki, suszarki, dozatory, pompy, silosy 

itp. 

3.3. Wymagania dotyczące sprzętu do usuwania śliskości 

 Do rozsypywania mieszaniny piasku i soli należy używać rozsypywarek doczepnych lub nakładanych na nośnik, 
dających gwarancję ich rozsypywania z wydatkiem jednostkowym od 30 do 100 g/m2. 
 Rozsypywarki mieszniny muszą być łatwe w montażu i demontażu na środkach transportowych, zapewniać 
płynną regulację ilości rozsypywanych środków do usuwania śliskości zimowej oraz równomierny wydatek jednostkowy 
(g/m2) bez względu na prędkości ruchu rozsypywarki. Powinny mieć możliwości zmiany szerokości (symetrycznie i 
asymetrycznie) rozsypywania podczas jazdy. 
 Talerz lub talerze rozsypujące muszą mieć możliwość regulacji wysokości.  
 Urządzenia do załadunku powinny być samojezdne, łatwo manewrowalne na składowiskach. Mogą to być 
ładowarki wszelkiego typu lub ładowarki taśmowe z możliwością nagarniania urobku.  
 Przed sezonem zimowym wszystkie planowane do użycia rozsypywarki mieszaniny piasku i soli powinny być 
poddane kontroli dotyczącej dokładności dozowania. 
 Sprzęt powinien być przystosowany w takim stopniu, aby mógł być gotowy do użycia w ciągu 2 godzin od chwili 
powzięcia decyzji o konieczności podjęcia akcji na drodze. 
 Pojazdy samochodowe używane do prac przy usuwaniu śliskości zimowej powinny być wyposażone w 
ostrzegawczy sygnał świetlny błyskowy barwy żółtej, zgodnie z ustawą „Prawo o ruchu drogowym” [11]. 
 Po przygotowaniu sprzętu i nośników należy dokonać próbnego montażu, podczas którego należy sprawdzić w 
rozsypywarkach: 
− dopasowanie rozsypywarki do nośnika (w przypadku rozsypywarek nakładanych - zamocowanie ich do nośnika), 
− działanie układu napędowego oraz układu dozującego i rozsypującego, 
− działanie urządzeń regulacyjnych. 

3.4. Wymagania odnośnie obsługi sprzętu 

 Operatorem sprzętu może być kierowca samochodu posiadający odpowiednie uprawnienia, tj. wymaganą 
kategorię prawa jazdy, znajomość dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR) obsługiwanego sprzętu i przeszkolenie do 
pracy przy zimowym utrzymaniu dróg. 
 Przed rozpoczęciem pracy operator winien dokonać: 
− sprawdzenia stanu technicznego nośnika i sprzętu, 
− sprawdzenia zamocowania sprzętu na nośniku, 
− sprawdzenia stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidłowości działania: 

− układu hydraulicznego, 
− układu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nośnika, 
− zaczepu nośnika, 
− oświetlenia pojazdu, 
− lampy błyskowej koloru żółtego. 



 Nie należy rozpoczynać pracy do chwili, gdy zauważone usterki nie zostaną usunięte. Należy wykonać również 
niezbędne czynności konserwacyjne. 
 W czasie pracy operator powinien: 
− wykonywać wyłącznie czynności związane z obsługą sprzętu i prowadzeniem nośnika, 
− obserwować w sposób ciągły sprzęt roboczy i zwracać baczną uwagę na bezpieczeństwo osób i pojazdów znajdujących 

się w pobliżu, 
− przestrzegać obowiązujących zasad Kodeksu drogowego. 
 Po zakończeniu pracy należy sprzęt oczyścić i dokonać przeglądu. Wszelkie uszkodzenia sprzętu zagrażające 
bezpieczeństwu obsługi sprzętu jak i użytkownikom dróg należy niezwłocznie usunąć. 
 Należy dokonywać terminowo obsług technicznych sprzętu zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukcji obsługi 
i DTR. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 4.  

4.2. Transport materiałów  

 Przy transporcie materiałów stosowanych do zwalczania śliskości zimowej należy przestrzegać następujących 
zasad: 
− sól drogową można przewozić dowolnym środkiem transportu drogowego lub kolejowego, w warunkach 

zabezpieczających ją przed zanieczyszczeniem i zawilgoceniem, 
− materiały uszorstniające (kruszywo, żużle) można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach 

zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 5. 

5.2. Zasady zwalczania śliskości zimowej 

Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu śliskości zimowej oraz przyjęta technologia  robót wynikają z 
aktualnie obowiązujących standardów utrzymania (przykład - załącznik 1). 
 Wybór sposobu robót zależ od: 
− standardu zimowego utrzymania drogi, 
− warunków atmosferycznych, 
− możliwości finansowych administracji drogowej, 
− aktualnego stanu utrzymania drogi. 
 Poszczególnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane są minimalne poziomy utrzymania 
powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstępstwa od standardu w warunkach występowania  śliskości zimowej, jak 
również dopuszczalny maksymalny czas występowania tych odstępstw. 
 W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunków atmosferycznych i pogodowych 
organizację pracy należy dostosować do aktualnych, zmieniających się warunków na drodze. 
 Roboty należy prowadzić zgodnie z: 
− ogólną wiedzą techniczną, 
− wymaganiami szczegółowej specyfikacji technicznej, 
− programem wykonania robót (przedstawionym przez Wykonawcę), 
− bieżącymi poleceniami Kierow. OD. 

5.3. Usuwanie śliskości na drogach (wg [10]) 

 Na drogach jednojezdniowych szerokości rozsypywania środków muszą pokrywać 0,9 szerokości jezdni. Jazda 
odbywa się środkiem prawej połowy jezdni. Śliskości na pasach ruchu powolnego i utwardzonych poboczach należy 
usuwać jednocześnie z posypywaniem głównych pasów ruchu. 
 W przypadku występowania śliskości tylko na niektórych odcinkach dróg, utrzymywanych w najniższym 
standardzie, miejsca te winny być posypane na 0,8 szerokości jezdni. 

5.4. Prace porządkowe (wg [10]) 

 Po zakończeniu robót zimowych nie zużyte materiały zostać uporządkowane, to jest: spryzmowane i przykryte 
plandekami (z wyjątkiem magazynów zadaszonych). 
 Ewentualne materiały uszorstniające, złożone na poboczach dróg, służące do posypywania przez użytkowników 
dróg, muszą być sprzątnięte. 
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 Po zakończeniu sezonu zimowego cały sprzęt należący do Zamawiającego, musi być naprawiony i 
zakonserwowany. 
 6. kontrola jakości robót 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać od Zamawiającego: 
− aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym, 
− wymagania, sprzętu i sposobu zwalczania śliskości zimowej. 

6.3. Badania w czasie robót 

 Zaleca się następujące zasady kontroli prac przy usuwaniu śliskości zimowej: 
− odbiorem objęte są prace wykonane w terminie, na podstawie zapisów w dziennikach pracy sprzętu i na podstawie 

zapisów w kartach drogowych, bądź w innych dokumentach zaakceptowanych przez Kierow. OD, 
− przeprowadza się wyrywkową kontrolę ilości rozsypywanych środków, szerokości i długości sypania, 
− odbiór wyrywkowy częściowy odbywa się w ciągu 2-3 godzin od wykonania pracy, jeśli warunki pogodowe nie 

niweczą wykonanej pracy, 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru  robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiarową jest km  (kilometr) drogi, na której zwalcza się śliskość zimową. 
 Jednostką obmiarową jest h  (godzina) dla załadunku . 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru  robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiającego, SST i wymaganiami Kierow. OD . 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena zwalczania śliskości zimowej na  1 km  drogi, obejmuje: 

- dostarczenie sprzętu, 

- niezbędne oznakowanie robót, 

- kompletne i ciągłe zwalczanie śliskości zimowej na drodze, zgodnie z wymaganiami specyfikacji i Kierow. OD, 
Cena załadunku mieszaniny na odpowiedni nośnik do rozprowadzania mieszaniny, obejmuje: 

- dostarczenie sprzętu, 

- załadunek na nośnik, 

- uporządkowanie składowiska, 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Polskie Normy 

1. PN-78/B-01101 Kruszywa sztuczne. Podział, nazwy i określenia 
2. PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych 
3. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni 

drogowych 
4. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych; piasek 
5. PN-88/B-23004 Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne. Kruszywo z żużla 

wielkopiecowego kawałkowego 

10.2. Ogólne specyfikacje techniczne (OST) 

8.     D-M-00.00.00      Wymagania ogólne   

10.3. Inne dokumenty i materiały 

9. Wytyczne zimowego utrzymania dróg, Ministerstwo Komunikacji, IBDiM. 
Zalecane do stosowania przez Centralny Zarząd Dróg Publicznych, Warszawa, 1981 

10. Zimowe utrzymanie dróg publicznych.  Część 1 i 2. Przegląd techniki drogowej i 
mostowej. J. Bieńka i inni, IBDiM, Polskie drogi, wrzesień-październik 2002 

11. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (j.t.Dz.U.2012.1137 z 
późn. zm.) 

 
11. ZAŁĄCZNIKI 

Załącznik nr 1 
Standardy utrzymania dróg w okresie zimowym 

DOPUSZCZALNE ODSTĘPSTWA OD 
STANDARDU PO USTANIU ZJAWISK 

STAN
DARD 

OPIS STANU UTRZYMANIA DROGI 
DLA DANEGO STANDARDU 

śliskość 
    1 2 4 

 
III Jezdnia odśnieżana na całej szerokości 

Jezdnia posypywana na: 
• skrzyżowaniach z drogami 
• skrzyżowaniach z linią kolejową 
• przystankach autobusowych 
• odcinkach o pochyleniu  większym 

niż 4% 
• innych miejscach ustalonych przez 

zarząd drogi 

W miejscach wyznaczonych: 
• gołoledź – 5 godz. 
• szron – 5 godz. 
• sadź – 5 godz. 
• pośniegowa - 6 godz. 
• lodowica - 5 godz. 

IV Jezdnia odśnieżana na całej szerokości 
Jezdnia posypywana na odcinkach 
decydujących o możliwości ruchu 

W miejscach wyznaczonych:  
        gołoledź – 6 godz. 
• pośniegowa - 10 godz. 
• lodowica – 8 godz. 
 

V Jezdnia odśnieżana w miejscach zasp, 
odśnieżony co najmniej jeden pas ruchu z 
wykonaniem mijanek 
Jezdnia posypana na odcinkach 
decydujących o możliwości ruchu 

W miejscach wyznaczonych:. 
• gołoledź – 8 godz. 
• pośniegowa 
 

VI Jezdnia zaśnieżana 
Prowadzi się interwencyjne odśnieżanie 
w zależności od potrzeb. 
Jezdnia posypywana po odśnieżeniu w 
miejscach wyznaczonych przez zarząd 
drogi  

W miejscach wyznaczonych: 
• wszystkie rodzaje śliskości po odśnieżaniu – 2 

godz. 
 

 


