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1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru oznakowania pionowego w związku z realizacją inwestycji pn. „Rozbudowa 

drogi wojewódzkiej nr 276 w m. Chociule od km 35+000 do km 35+873”. 

1.2. Zakres stosowania SST 
Niniejsza szczegółowa specyfikacja techniczna SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji robót drogowych wymienionych w pkt. 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych ST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą prowadzenia robót przy wykonaniu 

oznakowania pionowego drogi i obejmują: 

 

-  Ustawienie słupków fi 70 mm z zasypaniem dołów i ubiciem warstwami 

-  Przymocowanie tarcz znaków drogowych z blachy ocynkowanej, odblaskowych do gotowych 

słupków znaków średnich typ A (trójkątny o boku 900mm) folia odblaskowa III gen. - A-1, 2xA-

29, 2xA-30 

-  Przymocowanie tarcz znaków drogowych z blachy ocynkowanej, odblaskowych do gotowych 

słupków znaków średnich typ A folia odblaskowa II Igen.: fluoroscencyjna (prostokąt o boku 

600x900) - 2xA-17 

-  Przymocowanie tarcz znaków drogowych z blachy ocynkowanej, odblaskowych do gotowych 

słupków znaków średnich typ B (okrągły fi 800mm) folia odblaskowa IIIgen. - 3xB-20, 4xB-33, 

1xB5a, 1xB-34 

-  Przymocowanie tarcz znaków drogowych z blachy ocynkowanej, odblaskowych do gotowych 

słupków znaków średnich typ D (prostokąt o boku 600x900) folia odblaskowa III gen. - 8xD-6, 

4xD-1, 2xD-15, 2xD-18, 2xD-42, 2xD-43 

-  Przymocowanie tarcz znaków drogowych z blachy ocynkowanej, odblaskowych do gotowych 

słupków znaków średnich typ D folia odblaskowa III gen. : fluoroscencyjna - zestaw D-6 i T-27 

-  Przymocowanie tarcz znaków drogowych z blachy ocynkowanej, odblaskowych do gotowych 

słupków znaków mini typ D folia odblaskowa III gen. - 2xD-46, 2xD-47 

-  Przymocowanie tarcz znaków drogowych z blachy ocynkowanej, odblaskowych do gotowych 

słupków znaków średnich typ C (okrągły fi 800mm) folia odblaskowa III gen. - C-13, C-13a 

-  Przymocowanie tarcz znaków drogowych z blachy ocynkowanej, odblaskowych do gotowych 

słupków znaków średnich typ C (okrągły fi 800mm) folia odblaskowa III gen. - znak aktywny - 

2xC-9 

-  Przymocowanie tablic znaków drogowych z blachy ocynkowanej, odblaskowych do gotowych 

słupków tabliczek do znaków drogowych typ T z blachy aluminiowej, folia odblaskowa III gen. - 

4xT-27, 2xT-18c 

-  Przymocowanie tablic znaków drogowych z blachy ocynkowanej, odblaskowych do gotowych 

słupków tabliczek do znaków drogowych typ E z blachy aluminiowej, folia odblaskowa III gen. - 

4xE-2a 

-  Przymocowanie tablic znaków drogowych z blachy ocynkowanej, odblaskowych do gotowych 

słupków tabliczek do znaków drogowych typ F z blachy aluminiowej, folia odblaskowa III gen. - 

3xF-6 
 

Przy montażu nowego oznakowania dla tablice znaków stosować  folię  III generacji. 
 

1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Stały znak drogowy pionowy - składa się z lica, tarczy z uchwytem montażowym oraz z 
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konstrukcji wsporczej. 

1.4.2. Tarcza znaku -   płaska powierzchnia z usztywnioną krawędzią, na której w sposób 

trwały umieszczone jest lico znaku. Tarcza może być wykonana z blachy stalowej 

ocynkowanej ogniowo albo aluminiowej zabezpieczona przed procesami korozji 

powłokami ochronnymi  zapewniającymi jakość i trwałość wykonanego znaku. 

1.4.3. Lico znaku -   przednia część znaku, wykonana z samoprzylepnej folii odblaskowej 

wraz z naniesioną treścią, wykonaną techniką druku sitowego, wyklejaną z 

transparentnych folii ploterowych lub z folii odblaskowych. 

1.4.4. Uchwyt montażowy -   element stalowy lub aluminiowy zabezpieczony przed korozją, 

służący do zamocowania w sposób rozłączny tarczy znaku do konstrukcji wsporczej. 

1.4.5. Znak drogowy odblaskowy - znak, którego lico wykazuje właściwości odblaskowe 

(wykonane jest z materiału o odbiciu powrotnym - współdrożnym). 

1.4.6. Konstrukcja wsporcza znaku -   każdy rodzaj konstrukcji (słupek, słup, słupy, 

kratownice, wysięgniki, bramy, wsporniki itp.) gwarantujący przenoszenie obciążeń 

zmiennych i stałych działających na konstrukcję i zamontowane na niej znaki lub tablice. 

1.4.7. Znak drogowy podświetlany - znak, w którym wewnętrzne źródło światła jest 

umieszczone pod przejrzystym licem znaku. 

1.4.8. Znak drogowy oświetlany - znak, którego lico jest oświetlane źródłem światła 

umieszczonym na zewnątrz znaku. 

1.4.9. Znak nowy - znak użytkowany (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie do 

3 miesięcy od daty produkcji. 

1.4.10. Znak użytkowany (eksploatowany) - znak ustawiony na drodze lub magazynowany 

przez okres dłuższy niż 3 miesiące od daty produkcji. 

1.4.11. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 Wymagania ogólne pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 Wzmagania ogólne pkt 1.5. 
 

2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-

00.00.00 Wymagania ogólne pkt 2. 

2.2. Dopuszczenie do stosowania 
Producent znaków drogowych powinien posiadać dla swojego wyrobu aprobatę techniczną, 

certyfikat zgodności nadany mu przez uprawnioną jednostkę certyfikującą, znak budowlany „B” i 

wystawioną przez siebie deklarację zgodności, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury. 

Folie odblaskowe stosowane na lica znaków drogowych powinny posiadać aprobatę techniczną 

wydaną przez uprawnioną jednostkę oraz deklaracje zgodności wystawioną przez producenta. 

Słupki, blachy i inne elementy konstrukcyjne powinny mieć deklaracje zgodności z odpowiednimi 

normami. W załączniku nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003  w 

sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach,  podano szczegółowe 

informacje odnośnie wymagań dla znaków pionowych. 

2.3. Rury 
Rury powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-74200:1998, PN-84/H-74220 lub innej normy 

zaakceptowanej przez Inżyniera. Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna rur nie powinna 

wykazywać wad w postaci łusek, pęknięć, zwalcowań i naderwań. Dopuszczalne są nieznaczne 
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nierówności, pojedyncze rysy wynikające z procesu wytwarzania, mieszczące się w granicach 

dopuszczalnych odchyłek wymiarowych. Końce rur powinny być obcięte równo i prostopadle do 

osi rury. Pożądane jest, aby rury były dostarczane o długościach: 

· dokładnych, zgodnych z zamówieniem; z dopuszczalną odchyłką ± 10 mm, 

· wielokrotnych w stosunku do zamówionych długości dokładnych poniżej 3 m z 

naddatkiem 5 mm na każde cięcie i z dopuszczalną odchyłką dla całej długości 

wielokrotnej, jak dla długości dokładnych. 

      Rury powinny być proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekraczać 1,5 

mm na 1 m długości rury. Rury powinny być wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez 

PN-H-84023.07, lub inne normy. Rury powinny być dostarczone bez opakowania w wiązkach lub 

luzem względnie w opakowaniu uzgodnionym z Zamawiającym. Rury powinny być cechowane 

indywidualnie lub na przywieszkach metalowych.  Należy zastosować rury o średnicy 70 mm. 

2.4. Tarcza znaku 
2.4.1. Trwałość materiałów na wpływy zewnętrzne 

Materiały użyte na lico i tarczę znaku oraz połączenie lica znaku z tarczą znaku, a także sposób 

wykończenia znaku, muszą wykazywać pełną odporność na oddziaływanie światła, zmian 

temperatury, wpływy atmosferyczne i występujące w normalnych warunkach oddziaływania 

chemiczne (w tym korozję elektrochemiczną) - przez cały czas trwałości znaku, określony przez 

wytwórcę lub dostawcę. 

2.4.2. Warunki gwarancyjne producenta lub dostawcy znaku 

Producent lub dostawca znaku obowiązany jest przy dostawie określić, uzgodnioną z odbiorcą, 

trwałość znaku oraz warunki gwarancyjne dla znaku, a także udostępnić na życzenie odbiorcy: 

a) instrukcję montażu znaku, 

b) dane szczegółowe o ewentualnych ograniczeniach w stosowaniu znaku, 

c) instrukcję utrzymania znaku. 

Trwałość znaku powinna być co najmniej równa trwałości zastosowanej folii. Minimalne okresy 

gwarancyjne powinny wynosić dla znaków z folią typu 2 – 10 lat. 

2.4.3.  Materiały do wykonania tarczy znaku 

Tarcza znaku powinna być wykonana z : 

· blachy ocynkowanej ogniowo o grubości min. 1,25 mm wg PN-EN 10327:2005(U) lub 

PN-EN 10292:2003/A1:2004/A1:2005(U), 

2.5. Znaki odblaskowe 
Znaki drogowe odblaskowe wykonuje się przez naklejenie na tarczę znaku lica wykonanego z 

samoprzylepnej, aktywowanej przez docisk, folii odblaskowej. Znaki drogowe klasy A, B, C, D, E, 

F, G, T i urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego klasy U nie odblaskowe, nie są 

dopuszczone do stosowania na drogach publicznych. Folia odblaskowa III generacji  powinna 

spełniać wymagania określone w aprobacie technicznej. 

2.6. Znaki drogowe użyte do oznakowania powinny być formatu zgodnego z ustaleniami 
dokumentacji technicznej. 
 

3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 Wymagania ogólne pkt 3. 

3.2.  Sprzęt do wykonania oznakowania pionowego 

wykonawca przystępujący do wykonania oznakowania pionowego powinien wykazać się 

możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

· wiertnic do wykonywania dołów pod słupki, 
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· środków transportowych, 
 

4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 Wymagania ogólne pkt 4. 

4.2. Transport znaków do pionowego oznakowania dróg 
Znaki drogowe należy na okres transportu odpowiednio zabezpieczyć, tak aby nie ulegały 

przemieszczaniu i w sposób nie uszkodzony dotarły do odbiorcy. 
 

5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 Wymagania ogóln” pkt 5. 

5.2. Roboty przygotowawcze 
Przed przystąpieniem do robót należy wyznaczyć: 

· lokalizację znaku, tj. jego pikietaż oraz odległość od krawędzi jezdni, krawędzi pobocza 

umocnionego lub pasa awaryjnego postoju, 

· wysokość zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej. 

5.3. Tolerancje ustawienia znaku pionowego 
Konstrukcje wsporcze znaków - słupki, słupy, wysięgniki, konstrukcje dla tablic 

wielkowymiarowych, powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową. 

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku: 

· odchyłka od pionu, nie więcej niż ± 1 %, 

· odchyłka w wysokości umieszczenia znaku, nie więcej niż ± 2 cm, 

· odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni utwardzonego pobocza lub 

pasa awaryjnego postoju, nie więcej niż ± 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odległości 

umieszczenia znaku zgodnie z załącznikiem nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury 

z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i 

sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach. 

5.4. Konstrukcje wsporcze 
5.4.1. Łatwo zrywalne złącza konstrukcji wsporczej 

W przypadku konstrukcji wsporczych, nie osłoniętych barierami ochronnymi - zaleca się 

stosowanie łatwo zrywalnych lub łatwo rozłączalnych przekrojów, złączy lub przegubów o 

odpowiednio bezpiecznej konstrukcji, umieszczonych na wysokości od 0,15 do 0,20 m nad 

powierzchnią terenu. W szczególności - zaleca się stosowanie takich przekrojów, złączy lub 

przegubów w konstrukcjach wsporczych nie osłoniętych barierami ochronnymi, które znajdują się 

na obszarach zwiększonego zagrożenia kolizyjnego (ostrza rozgałęzień dróg łącznikowych, 

zewnętrzna strona łuków drogi itp.). Łatwo zrywalne lub łatwo rozłączalne złącza, przekroje lub 

przeguby powinny być tak skonstruowane i umieszczone, by znak wraz z konstrukcją wsporczą po 

zerwaniu nie przewracał się na jezdnię. Wysokość części konstrukcji wsporczej, pozostałej po 

odłączeniu górnej jej części od fundamentu, nie może być większa od 0,25 m. 

5.4.2. Zapobieganie zagrożeniu użytkowników drogi i terenu przyległego- przez 

konstrukcję wsporczą 

Konstrukcja wsporcza znaku musi być wykonana w sposób ograniczający zagrożenie 

użytkowników pojazdów samochodowych oraz innych użytkowników drogi i terenu do niej 

przyległego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewnić 

możliwość łatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju uszkodzenia znaku. 
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5.4.3. Poziom górnej powierzchni fundamentu 

Przy zamocowaniu konstrukcji wsporczej znaku w fundamencie betonowym lub innym podobnym 

- pożądane jest, by górna część fundamentu pokrywała się z powierzchnią pobocza, pasa 

dzielącego itp. lub była nad tę powierzchnię wyniesiona nie więcej niż  0,03 m. W przypadku 

konstrukcji wsporczych, znajdujących się poza koroną drogi, górna część fundamentu powinna 

być wyniesiona nad powierzchnię terenu nie więcej niż 0,15 m. 

5.4.4. Barwa konstrukcji wsporczej 

Konstrukcje wsporcze znaków drogowych pionowych muszą mieć barwę szarą neutralną z tym, 

że dopuszcza się barwę naturalną pokryć cynkowanych. Zabrania się stosowania pokryć 

konstrukcji wsporczych o jaskrawej barwie - z wyjątkiem przypadków, gdy jest to wymagane 

odrębnymi przepisami, wytycznymi lub warunkami technicznymi. 

5.5. Sposób umieszczania znaków 
Znaki umocowuje się na konstrukcjach wsporczych, tj.  słupkach, ramach, wysięgnikach,  

konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiałów trwałych, z 

wyjątkiem betonu. Dopuszcza się też do umieszczania znaków wykorzystywanie słupów linii 

telekomunikacyjnych, latarń, słupów trakcyjnych i masztów sygnalizatorów oraz ścian budynków 

i elementów konstrukcyjnych obiektów inżynierskich. Słupki konstrukcji wsporczych powinny 

mieć przekrój kołowy lub eliptyczny. Następny znak powinien być  umieszczony za 

poprzedzającym w odległości co najmniej: 

· 50 m na drogach o dopuszczalnej prędkości powyżej 90 km/h, 

· 20 m na drogach o dopuszczalnej prędkości powyżej 60 km/h, 

· 10 m na pozostałych drogach. 

Jeżeli ze względów lokalnych istnieje konieczność zastosowania dwóch lub trzech znaków na 

jednym słupku lub wysięgniku, można je umieszczać w układzie pionowym lub poziomym.  

Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znaków dokumentacji projektowej. 

Tarcze znaków powinny być odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni. 

Odchylenie tarczy znaków powinno wynosić około 5° w kierunku jezdni. Jeśli znaki umieszczone 

są na łukach poziomych, odchylenie tarczy znaku należy skorygować zależnie od wielkości 

promienia oraz od jego kierunku. 

5.6. Połączenie tarczy znaku z konstrukcją wsporczą 
Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemożliwiający jej 

przesunięcie lub obrót.  Materiał i sposób wykonania połączenia tarczy znaku z konstrukcją 

wsporczą musi umożliwiać, przy użyciu odpowiednich narzędzi, odłączenie tarczy znaku od tej 

konstrukcji przez cały okres użytkowania znaku. Na drogach i obszarach, na których występują 

częste przypadki dewastacji znaków, zaleca się stosowanie elementów złącznych o konstrukcji 

uniemożliwiającej lub znacznie utrudniającej ich rozłączenie przez osoby niepowołane. Nie 

dopuszcza się zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposób wymagający 

bezpośredniego przeprowadzenia śrub mocujących przez lico znaku. 

5.7. Odległość znaków od jezdni oraz wysokość ich umieszczania 
Znaki na drogach z poboczem należy umieszczać tak, aby odległość znaku od krawędzi korony 

drogi była nie mniejsza niż 0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalają na 

umieszczenie znaku poza koroną drogi, znak powinien być umieszczony: 

a) na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odległości nie mniejszej niż  0,50 m od 

krawędzi jezdni, 

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju) w odległości nie 

mniejszej niż 0,50 m od krawędzi pobocza bitumicznego. 

W przypadku szerokiego nasypu znaki można umieszczać w koronie drogi w odległości nie 
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większej niż 5 m od krawędzi jezdni. Znaki na ulicach umieszcza się w odległości 0,50 - 2,00 m 

od krawędzi jezdni. Powyższe odległości nie dotyczą znaków umieszczanych przez policję w 

związku z zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego; znaki te mogą być umieszczane na 

jezdni. Odległość znaku od jezdni mierzy się w poziomie od krawędzi jezdni (wystający 

krawężnik drogowy typu miejskiego wlicza się do chodnika) do najbliższego skrajnego punktu 

tarczy znaku (trójkąta, koła, kwadratu, prostokąta) lub tablicy. Odległości znaków od krawędzi 

jezdni powinny być zachowane również w stosunku do znaków, np. nakazu lub drogowskazów w 

kształcie strzały, które mogą być umieszczane równolegle do krawędzi jezdni. Odległość mierzy 

się wówczas do powierzchni czołowej znaku lub jego krawędzi w miejscu najbliższym jezdni. 

Wysokość umieszczenia znaku powinna być dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz 

konkretnego miejsca na drodze. Jedną z zasadniczych okoliczności, które należy uwzględniać, jest 

ruch pieszych, dla których znak zbyt nisko ustawiony może stanowić istotną przeszkodę. 

Wysokość umieszczania znaków (dolnej krawędzi lub najniżej położonego jej punktu) pokazano 

na rysunkach w dokumentacji projektowej. Wysokości te nie dotyczą znaków umieszczanych 

przez policję w związku z zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego, które mogą być 

umieszczane w poziomie nawierzchni jezdni. Jeśli na jednym słupku umieszczone są dwa znaki 

kategorii A, B, C, D lub F, to dolna krawędź niżej położonego znaku znajduje się na wysokości 

podanej dokumentacji projektowej. Na ulicach w obszarach zabudowanych przez  niżej 

umieszczony znak rozumieć należy również dodatkowe tabliczki pod znakami. Przy ustalaniu 

wysokości umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanymi oraz w obszarach zabudowanych 

na drogach niebędących ulicami uwzględnia się dolną krawędź tabliczki znajdującej się pod 

znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lub za zaporą i na tablicach prowadzących nie mogą być 

umieszczone niżej niż górna krawędź zapory lub tablicy. Wysokość umieszczenia dużych 

drogowskazów w kształcie strzały (E-3) powinna być tak dobrana, aby zapewnić jak najlepszą 

widoczność drogowskazu, nie pogarszając warunków widoczności na skrzyżowaniu. 
 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 Wymagania ogólne pkt 6. 

6.2. Badania w czasie wykonywania robót 
6.2.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót 

Wszystkie materiały dostarczone na budowę powinny być sprawdzone w zakresie powierzchni 

wyrobu i jego wymiarów. Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z 

ustaleniami zawartymi w tablicy 7. 
 

Tablica 7. Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów wyrobów dostarczonych przez 

producentów 

Lp. Rodzaj badania Liczba badań Opis badań 
Ocena wyników 

badań 

1 
Sprawdzenie 

powierzchni 
od 5 do 10 badań z 

wybra-  nych losowo 

elementów w każdej 

dostar-  czonej partii 

wyrobów liczą-cej do 

1000 elementów 

Powierzchnię zbadać 

nieuzbrojonym okiem. Do ew. 

sprawdzenia głębokości wad użyć 

dostępnych narzędzi (np. liniałów 

z czujnikiem, suwmiarek, 

mikrometrów itp. 

Wyniki badań 

powinny być zgodne z 

wymaganiami punktu 

2 

2 Sprawdzenie wymiarów 

Przeprowadzić uniwersalnymi 

przyrządami pomiarowymi lub 

sprawdzianami (np. liniałami, 

przymiarami itp.) 
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6.3. Kontrola w czasie wykonywania robót 
W czasie wykonywania robót należy sprawdzać: 

· zgodność wykonania znaków pionowych z dokumentacją projektową (lokalizacja, 

wymiary znaków, wysokość zamocowania znaków), 

· zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i 5, 

· poprawność ustawienia słupków 

· zgodność rodzaju i grubości blachy ze specyfikacją. 
 

7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 Wymagania ogólne pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest szt. (sztuka), dla znaków drogowych. 
 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 

Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, dały wyniki 

pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu, w zależności od przyjętego sposobu wykonania 

robót, może być dokonany po: 

- oczyszczeniu powierzchni nawierzchni, 

- przedznakowaniu, 

- usunięciu istniejącego oznakowania poziomego, 

8.3. Odbiór końcowy 

Odbioru końcowy należy dokonać po całkowitym zakończeniu robót, na podstawie wyników 

pomiarów i badań jakościowych określonych w punktach od 2 do 6. 

8.4. Wprowadzenie( przywrócenie) stałej organizacji  ruchu  
Wykonawca robót po wykonaniu i odbiorze robót powiadomi co najmniej 7 dni przed dniem 

wprowadzenia stałej organizacji ruchu :  

a) Wydział Ruchu Drogowego Komendy Wojewódzkiej Policji w Gorzowie Wlkp. 

b) Departament Gospodarki i Infrastruktury Urzędu Marszałkowskiego w Zielonej Górze,  

c) Zarząd Dróg Wojewódzkich w Zielonej Górze. 

8.5. Odbiór pogwarancyjny 
Przed upływem okresu gwarancyjnego należy wykonać przegląd znaków i wybraną grupę poddać 

badaniom fotometrycznym lica. pozytywne wyniki przeglądu i badań mogą być podstawą odbioru 

pogwarancyjnego. 

Odbiór pogwarancyjny należy przeprowadzić w ciągu 1 miesiąca po upływie okresu 

gwarancyjnego, ustalonego w SST. 

Wykonawca udzieli gwarancji na wykonane oznakowanie pionowe trasy na okres min. 60 

miesięcy  lub deklarowany w ofercie przez wykonawcę. 

W ciągu okresu gwarancyjnego, wszystkie elementy oznakowania poziomego powinny zachować 

trwałość i utrzymanie wymaganych parametrów (takich, jak widoczność, odblaskowość) w całym 

okresie przewidzianym gwarancją zgodnie z odniesieniami  w punkcie 6.3 
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9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 Wymagania ogólne pkt 

9. 

9.2 Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania jednostki obmiarowej oznakowania pionowego obejmuje: 

· prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

· zakup, dostarczenie i ustawienie konstrukcji wsporczych, 

· montaż konstrukcji wsporczych tarcz znaków drogowych, 

· zamocowanie tarcz znaków drogowych, 

· przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w SST. 

 

10 PRZEPISY ZWIĄZANE 
10 1 Przepisy związane 

· Załączniki nr 1 i 4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, 

poz. 2181) 

· Stałe odblaskowe znaki drogowe i urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego. Zalecenia 

IBDiM do udzielania aprobat technicznych nr Z/2005-03-009 

10 2 Normy 
· PN-76/C-81521 Wyroby lakierowane - badanie odporności powłoki lakierowanej na działanie 

wody oraz oznaczanie nasiąkliwości 

· PN-84/H-74220 Rury stalowe bez szwu ciągnione i walcowane na zimno ogólnego zastosowania 

· PN-88/C-81523 Wyroby lakierowane  - Oznaczanie odporności powłoki na działanie mgły solnej 

· PN-89/H-84023.07 Stal określonego zastosowania. Stal na rury. Gatunki 

· PN-B-03215:1998 Konstrukcje stalowe - Połączenia z fundamentami - Projektowanie i wykonanie 

· PN-B-03264:2002 Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone - Obliczenia statyczne i 

projektowanie 

· PN-H-74200:1998 Rury stalowe ze szwem, gwintowane 

· PN-EN ISO 2808:2000 Farby i lakiery - oznaczanie grubości powłoki 

· PN-91/H-93010 Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco 

· PN-EN 12899-1:2005 Stałe, pionowe znaki drogowe - Część 1: Znaki stałe 

· prEN 12899-5 Stałe, pionowe znaki drogowe - Część 5 Badanie wstępne typu 

· . Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność 
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D-07.02.02 

Słupki prowadzące i krawędziowe 

oraz znaki kilometrowe i hektometrowe 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 276 w m. Chociule od km 35+000 do km 35+873 

373 

 

1. WSTĘP  
1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej części specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z ustawianiem słupki prowadzące i krawędziowe oraz 

znaki kilometrowe i hektometrowe w związku z realizacją inwestycji pn. „Rozbudowa drogi 

wojewódzkiej nr 276 w m. Chociule od km 35+000 do km 35+873”. 

1.2. Zakres stosowania ST 
Niniejsza szczegółowa specyfikacja techniczna SST stanowi dokument przetargowy 

i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót drogowych wymienionych w pkt. 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych ST 
Ustalenia zawarte w niniejszej części specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót 

związanych z ustawianiem wzdłuż drogi znaków kilometrowych i obejmują: 

 

- Ustawienie na poboczu słupków prowadzących U-1   z tworzyw sztucznych – 

kilometrowych, 

 

1.4. Określenia podstawowe 
Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 

definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót, podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST 

D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Ogólne wymagania dotyczące znaków kilometrowych 
 Znak kilometrowy typu U-7 ma postać prostokątnej tabliczki umieszczonej na 

samodzielnym słupku (rys. 4), wzgl. znak kilometrowy naniesiony na słupku prowadzącym (rys. 1 

i 2) lub na elemencie wyposażenia drogi (słupie, konstrukcji bramowej).  

 Na drogach krajowych, znaki kilometrowe montowane na samodzielnych słupkach nie 

powinny być stosowane. Na drogach tych stosuje się znaki kilometrowe naklejane lub malowane 

na powierzchni bocznej słupka prowadzącego. 

 Na innych niż krajowe drogach dwujezdniowych znaki montowane na samodzielnych 

słupkach mogą być umieszczane w pasie dzielącym. Znak kilometrowy w postaci tabliczki 

powinien mieć tło wykonane z białej folii odblaskowej. Naniesione numery powinny być koloru 

czarnego. Samodzielny słupek dla znaku kilometrowego powinien być barwy szarej, o wysokości 

100 cm i średnicy ok. 60 mm. Kształt i wymiary znaku kilometrowego i słupka powinny być 

zgodne z załącznikiem 4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. [8]. 

Oprócz znaku typu U-7, informację o kilometrażu drogi umieszcza się na słupku 

prowadzącym U-1a lub U-1b, łącznie ze znakiem hektometrowym (rys. 1 i 2). W takim przypadku 

numery kilometrów i hektometrów wykonane  z folii samoprzylepnej naklejane są na korpusie 

słupków. Mogą też być nanoszone inną techniką np. malarską. Działania te wchodzą w zakres prac 

związanych z montowaniem słupków prowadzących. 

Znaki kilometrowe montowane na samodzielnych słupkach powinny posiadać aprobatę 

techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę i deklarację zgodności z nią. 

2.3. Rodzaje materiałów na znaki kilometrowe 
Do wykonania znaków kilometrowych wykorzystuje się następujące materiały: 
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- blachę stalową ocynkowaną, wg PN-EN 10327:2006 [5], 

- blachę aluminiową, wg PN-EN 485-1:1998 [2], 

- rury stalowe ocynkowane, wg PN-84/H-74220 [1] lub PN-EN 10210-1 i 2:2006 (U) [3,4], 

- rury z tworzyw sztucznych, 

- elementy połączeniowe tabliczki ze słupkiem, 

- folię odblaskową barwy białej  stosowaną na lico znaku, 

- folię barwy czarnej, 

- farby. 

2.4. Tabliczka, element połączeniowy i słupek znaku kilometrowego 

 Tabliczka znaku kilometrowego powinna być wykonana z blachy stalowej ocynkowanej 

lub z innego trwałego materiału.  

 Tarcza tabliczki powinna być gładka i równa, bez wgięć, wgnieceń i nierówności. 

Element połączeniowy tabliczki ze słupkiem może być wykonany z blachy stalowej ocynkowanej 

lub z innego trwałego materiału. Powinien on być czysty, gładki, bez karbów i naderwań. 

 Samodzielny słupek znaku kilometrowego może być wykonany z rury stalowej 

ocynkowanej o średnicy ok. 60 mm lub z innego trwałego materiału.  

Słupek znaku powinien być koloru szarego. Powinien być prosty, bez pęknięć, naderwań i 

nierówności. Dopuszczalne odchylenie od prostej może wynosić do 1,5 mm na 1m długości rury. 

Górny otwór słupka powinien być zabezpieczony przed opadami atmosferycznymi. Jeżeli 

nałożona jest na słupek powłoka malarska, powinna ona być gładka, jednolita bez pęknięć, 

zacieków i pęcherzy. Farba powinna odpowiadać wymaganiom podanym w punkcie 2.6. 

Trwałość powłoki cynkowej  na elementach stalowych powinna być przewidziana na okres 

od 5 do 10 lat w warunkach normalnych i od 3 do 5 lat w środowisku o zwiększonej korozyjności.  

 Elementy znaku kilometrowego powinny być zgodne z załącznikiem 4 do rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. [8]. 

Elementy znaku kilometrowego powinny być składowane w suchych pomieszczeniach, w 

warunkach zabezpieczających je przed korozją, uszkodzeniem i zabrudzeniem. Na czas 

składowania i transportu, powinny być zabezpieczone przez owinięcie folią polietylenową lub w 

inny sposób.  

2.5. Elementy odblaskowe  
Widzialność tabliczki znaku kilometrowego podwyższa lico wykonane z folii odblaskowej 

barwy białej. Odblaskowość folii powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w załączniku 1 

do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. [8] oraz z wymaganiami właściwej 

aprobaty technicznej. 

2.6. Farby 
Farby stosowane są w zależności od rozwiązania konstrukcyjnego. Powinny one spełniać 

wymagania takie jak podano w OST dot. słupków prowadzących, pkt 2.7. 

 

3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania techniczne 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu, podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Sprzęt do ustawiania znaków kilometrowych 
Wykonawca przystępujący do ustawiania znaków kilometrowych powinien wykazać się 

sprzętem podobnym do używanego przy ustawianiu słupków prowadzących, jak podano w SST 

dot. słupków prowadzących, pkt 3.2.  
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4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu, podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 4. 

4.2. Transport materiałów 
Transport elementów znaków kilometrowych może być dokonywany dowolnym środkiem 

transportu, w sposób zabezpieczający je przed uszkodzeniem. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót, podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Ustawianie znaków kilometrowych 
Ustawianie znaków kilometrowych należy przeprowadzać wg zasad podanych w OST dot. 

słupków prowadzących, pkt 5.2. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót, podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inżynierowi: 

- aprobaty techniczne dla znaków kilometrowych, 

- deklaracje zgodności znaków kilometrowych z aprobatami technicznymi, 

- świadectwa jakości lub deklaracje zgodności z normami lub aprobatami technicznymi na sto-

sowane inne materiały. 

6.3. Badania i kontrola w trakcie wykonywania robót 
6.3.1. Badania w czasie wykonywania robót 

 Elementy znaków kilometrowych powinny być sprawdzone w zakresie kształtu, wymiarów 

i jakości zastosowanych materiałów, zgodnie z punktem 2. Próbki do badań należy pobierać 

losowo, biorąc po minimum 3 szt. z każdej dostarczonej partii wyrobów. 

6.3.2.   Kontrola w czasie wykonywania robót 

 W czasie wykonywania robót należy sprawdzić: 

- zgodność ustawienia znaku z dokumentacją projektową, ST i załącznikiem 4 do rozporządze-

nia Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. [8], 

- zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów zgodnie z pktem 2 i 5, 

- prawidłowość osadzenia słupków znaków, zgodnie z pktem 5. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót, podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową ustawiania znaków kilometrowych jest szt. (sztuka). 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót, podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 
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Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pktu 6 dały wyniki 

pozytywne. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności, podano w SST D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena ustawienia 1 sztuki znaku kilometrowego obejmuje: 

- prace pomiarowe przy lokalizacji znaku kilometrowego, 

- roboty przygotowawcze, 

- zakup gotowych słupków lub z własnym naklejaniem folii, uzupełnieniem malowania itp., 

- dostarczenie znaków na miejsce wykonania, 

- wykonanie otworów, 

- osadzenie słupków z wypełnieniem otworu i zagęszczeniem gruntu, 

- montaż tabliczek znaków kilometrowych, 

- przeprowadzenie badań kontrolnych wymaganych w specyfikacji technicznej, 

- uporządkowanie terenu robót. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
Przepisy obowiązują takie, jak podano w SST dotyczącej słupków prowadzących, pkt 10 


