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OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

e zlecenie i wytyczne Inwestora

® mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500;

e wizja lokalna w terenie;

e inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

® miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Bienczyce — Osiedle”

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie

e Ustawa Prawo o ruchu drogowym

® Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych.

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach..

® Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24 stycznia 1986 r. w sprawie wykonania
niektorych przepiséw ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 1 marca 1986 r, z
pdzniejszymi zmianami)

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem.

e Wiasciwe wytyczne i normy branzowe.

Zakres i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu dla budowy parkingu
przy ul. Wactawa Kréla w ramach zadania pn.: ,Opracowanie dokumentacji projektowej
dla budowy parkingu przy stacji Trafo, ul. Wactawa Kréla 18, wraz z odwodnieniem,
oswietleniem oraz przektadkami kolidujgcego uzbrojenia”.

Celem projektu jest polepszenie istniejgcych warunkdédw parkingowych poprzez
wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych na ul. Wactawa Kréla.

Inwestorem przedsiewziecia jest:

Gmina Miejska Krakow reprezentowany przez Zarzqd Drég Miasta Krakowa,
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

Sytuacja - stan istniejacy

Ul. Wactawa Kréla jest drogg wewnetrzng w zarzadzie ZDMK o nawierzchni bitumicznej,
stanowigcg obstuge komunikacyjng przylegtego terenu mieszkaniowo — ustugowego. Wzdtuz ul.
Wactawa Krdla zlokalizowane sg rowniez miejsca postojowe i ciggi piesze. W rejonie inwestycji
jezdnia posiada szerokos¢ 5,0 m, natomiast poza zakresem inwestycji jezdnia posiada szerokos¢



ok. 3,20 m.

Ul. Wactawa Kréla wtgcza sie do ul. Gen. Witolda Urbanowicza (droga wewnetrzna), ktéra
posiada potgczenie z ul. Xawerego Dunikowskiego (droga gminna). Wszystkie ulice posiadaja
jezdnie o nawierzchni bitumiczne;j.

Na terenie inwestycji zlokalizowane jest uzbrojenie podziemne i nadziemne tj. sieci
oSwietlenia  ulicznego, kanalizacyjne, elektroenergetyczne, wodociggowe, gazowe,
cieptownicze.

4. Sytuacja - stan projektowany

Dla polepszenia warunkéw parkingowych na ul. Wactawa Krdla zaprojektowano
dodatkowe miejsca postojowe. Na przedmiotowym istniejagcym uktadzie komunikacyjnym
przewiduje sie wykonanie trzech miejsc postojowych prostopadtych o wymiarach 2,5 x 5,0 m.
Dojscie i dojazd do stacji Trafo zostanie zapewniona jak w chwili obecnej tj. poprzez teren
zielony wokét stacji. Nawierzchnie miejsc postojowych przyjeto z kostki betonowej koloru
szarego, poszczegdlne stanowiska nalezy rozdzieli¢ rzedem kostki betonowej innego koloru. Na
potgczeniu miejsc postojowych i jezdni zatozono wykonanie kraweznika betonowego 15/30 o
odkryciu 4 cm. Nawierzchnie miejsc postojowych od strony bezpiecznika ogranicza¢ bedzie
kraweznik betonowy 15/30 cm o odkryciu 12 cm. Nawierzchnie bezpiecznikéw przyjeto z kostki
betonowej.

5. Rozwigzanie wysokosciowe

Uktad wysokos$ciowy zaprojektowano przy uwzglednieniu:

e istniejgcego zagospodarowania,
e prawidtowych warunkéw odwodnienia.
Pochylenia projektowanych miejsc postojowych uwarunkowane jest pochyleniem

podtuznym istniejagcej jezdni ul. Wactawa Krdéla wynosi 3,5 %. Pochylenie dtuzszej krawedzi
miejsc postojowych zatozono 1%.

6. Odwodnienie

Sptyw wéd opadowych odbywaé sie bedzie poprzez zapewnione spadki podtuzne
i poprzeczne w kierunku wpustéw deszczowych. Wody opadowe z projektowanych miejsc
postojowych odprowadzane bedg do istniejgcego wpustu deszczowego zlokalizowanego przy
krawedzi jezdni.

7. Rozwigzania projektowe stuigce dostosowaniu infrastruktury drogowej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych.

W rejonie projektowanych miejsc postojowych istnieje miejsce postojowe dla pojazdéw osdb
niepetnosprawnych.
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8. Stan projektowany — oznakowanie

Charakterystyka robot

Planowane roboty zwigzane z budowg parkingu zostaty podzielone na 2 gtéwne etapy czasowej
organizacji ruchu.

Termin rozpoczecia robét: Il kwartat 2023 r.
Czas trwania robdt: 1 miesigc

Doktadny termin rozpoczecia i czas trwania robot okreslony zostanie we wniosku na zajecie pasa
drogowego.

Szczegdty oznakowania przedstawiono w czesci graficznej projektu.

Etap 1 (zgodnie z zatgczonymi rysunkami) - wykonanie kabla oswietlenia metodg przewiertu:

o zajecie czesci jezdni z pozostawieniem okoto 2,75m do przejazdu,
o zajecie czesci zielenca

o przeniesienie ruchu pieszego na drugg strone drogi,

o wyznaczenie komor startowych, oraz komory odbiorczej

Etap 2 (zgodnie z zatgczonymi rysunkami):
o zajecie czesci jezdni z pozostawieniem okoto 2,75m do przejazdu,
o zajecie czesci zielenca

Wykopy nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z przepisami BHP.

W czasie prowadzenia robdt nalezy zapewni¢ dojscie i dojazd awaryjny do posesji.

9. Spodziewane utrudnienia i zagrozenia w ruchu
W zwigzku z zajeciem czesci jezdni nalezy sie spodziewac pogorszenia ptynnosci ruchu .

Ze wzgledu na charakterystyke prowadzonych prac wymienionych wyzej zagrozen i utrudnien nie
da sie catkowicie wyeliminowaé. Jednak w celu ograniczenia ryzyka oraz uciazliwosci dla ruchu
kotowego i pieszego zaprojektowano oznakowanie pionowe oraz zastosowanie urzadzen
bezpieczerstwa ruchu ma za zadanie przyczynic sie do minimalizacji ryzyka wystgpienia wypadku
komunikacyjnego.

10. Zasady rozmieszczania tablic informacyjnych i znakéw drogowych
Zasady ogolne:

Wszelkie znaki drogowe, tablice informacyjne i inne urzadzenia ostrzegawczo-zabezpieczajace
przewidziane do wprowadzenia w zwigzku z zajeciem pasa drogowego winny odpowiadac
przepisom zawartym w ,, Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach”.

Zasady rozmieszczania tablic informacyjnych i znakéw drogowych:
Oznakowanie miejsca zajecia pasa drogowego nalezy wykona¢ w sposdb wskazany na zatgczonym

opracowaniu.
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Ustawiajgc oznakowanie nalezy kierowac sie nastepujgcymi zasadami:

znaki i tablice nie mogg zastania¢ istniejgcych znakdédw drogowych, informatoréw i sygnalizacji
Swietlnej

znaki i tablice nie mogg zastania¢ widocznosci w rejonie skrzyzowania

dopuszcza sie montowanie znakdw na istniejgcych stupkach znakéw drogowych lub stupach
oswietlenia ulicznego, pod warunkiem, ze nie mogg by¢ na stupku wiecej niz trzy znaki

Zabezpieczenie miejsca zajecia pasa drogowego.

Miejsca zajecia pasa drogowego nalezy zabezpieczy¢ barierami malowanymi w pasy biato -
czerwone wedtug symbolu ,U”.

Zapory nalezy umies$ci¢ na stojakach o stabilnej konstrukcji na wysokosci 0.90 - 1.10 m. nad
poziomem drogi (liczac od gérnej krawedzi zapory).

Na zaporach nalezy umiesci¢ Swiatta rozstawione co 2.00 m (instalacja elektryczna bezpieczna
24 V).

11. Czynnosci poprzedzajgce zajecie pasa drogowego.

Przed zajeciem pasa drogowego nalezy uzyska¢ u Zarzadcy Drogi pisemne zezwolenie na zajecie pasa
drogowego, uwzgledniajgce termin i okres zajecia pasa drogowego oraz wykona¢ i ustawié¢ w
okreslonych miejscach wskazanych projektem oznakowanie (oznakowanie do czasu odbioru
zastoniete).

Uwagi ogdlne.
W czasie prowadzenia robot nalezy zapewni¢ statg kontrole ustawionego zabezpieczenia, o$wietlenia,
oznakowania zastepczego, a stwierdzone usterki niezwtocznie likwidowac.

Po zakonczeniu zajecia pasa drogowego teren nalezy przywrdci¢ do stanu pierwotnego i przekazaé
Zarzadcy Drogi.
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