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OPIS TECHNICZNY 

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO 

„PRZEBUDOWA DROGI WE WSI RYCHNÓW” 

 

 

 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA. 

 Umowa na wykonanie dokumentacji na zadanie: „Przebudowa drogi we wsi 

Rychnów”. 

2. INWESTOR 

 Inwestorem zadania jest: 

GMINA BARLINEK 

Ul. Niepodległości 20 

74-320 Barlinek. 

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA. 

 Celem niniejszego opracowania jest Projekt Wykonawczy – branża drogowa 

dla powyższego zadania. W ramach przebudowy drogi w miejscowości Rychnów 

wykonane zostanie przebudowa istniejących odcinków dróg gminnych wewnętrznych 

oraz budowa zatoki postojowej. 

Zakres robót obejmuje: 

– roboty rozbiórkowe (jezdnia o nawierzchni z płyt betonowych, kruszywa ; 

krawężnik betonowy); 

– podbudowy (kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie); 

– nawierzchnie jezdni  (kostka betonowa, płyta ażurowa); 

– elementy ulic (krawężniki betonowe); 

– roboty wykończeniowe ( humusowanie pasa zieleni). 

4. DANE WEJŚCIOWE. 

• Mapa do celów projektowych; 

• Uzgodnienia z Zamawiającym; 

• Wizja lokalna; 

• Pomiary uzupełniające; 

5. STAN ISTNIEJĄCY 

   Przebudowywana droga we wsi Rychnów stanowi układ odcinków 

stanowiących dojazd do przyległych zabudowań (budynki wielorodzinne, garaże) i 

połączona jest z drogą wewnętrzna (działka nr 168, gmina Barlinek). Jezdnie na 

przebudowywanych odcinkach wykonane są o różnych nawierzchniach: 

- beton cementowy ograniczony krawężnikiem betonowym; 

- kruszywo naturalne; 



PRZEBUDOWA DROGI WE WSI RYCHNÓW 

 

PROFIL TM „Biuro usługowo-Projektowe”  3/5 

- elementy betonowe („trylinka”).  

 Droga objęta opracowaniem odwodniona jest powierzchniowo w przyległy teren 

oraz do istniejących wpustów ulicznych. Nawierzchnie jezdni są w bardzo złym stanie 

technicznym – występują liczne ubytki w jezdni oraz nierówności w układzie 

podłużnym i poprzecznym. 

 W ramach Dokumentacji projektowej sporządzono opinię geotechniczna na 

podstawie której określono warunki gruntowo- wodne w obrębie budowanej drogi 

(Opinia geotechniczna stanowi odrębne opracowanie). Na podstawie opinii 

geotechnicznej określono nośność podłoża pod w-wy konstrukcyjne nawierzchni – 

grupa nośności G3/G4. Ze względu na nośność podłoża przewidziano wzmocnienie 

pod warstwy konstrukcyjne.  

6. OPIS PROJEKTU. 

6.1. Plan sytuacyjny 

 W ramach przebudowy zaprojektowano osie poszczególnych odcinków drogi o 

następujących długościach i szerokościach jezdni: 

- Odcinek 1: 77,70m (szerokość jezdni 4,0-6,0m); 

- Odcinek 2: 54,50m (szerokość jezdni 3,50m); 

- Odcinek 3: 132,20m (szerokość jezdni 2,40m); 

- Odcinek 4: 85,00m(szerokość jezdni 3,00m); 

- Odcinek 5: 80,60m(szerokość jezdni 2,40m); 

- Odcinek 6: 50,10m(szerokość jezdni 2,40m); 

- Odcinek 7: 26,30m(szerokość jezdni 2,40m); 

- Odcinek 8: 26,40m(szerokość jezdni 2,40m); 

- Odcinek 9: 26,50m(szerokość jezdni 2,40m); 

- Odcinek 10: 28,40m(szerokość jezdni 2,40m); 

- Odcinek 11: 45,90m(szerokość jezdni 2,00m). 

Łączna długość przebudowywanej drogi wynosi: 633,600m 

 Połączenie krawędzi jezdni poszczególnych odcinków wyokrąglono łukami 

kołowymi o promienia R=1,0-6,0m. 

 Na zakończeniu odcinka 1 zaprojektowano zatokę postojową o długości 18,6m i 

szerokości 2,5m. Na zatoce zaprojektowano stanowiska postojowe o wymiarach: 

- 6 stanowisk 2,5x5,0m; 

- 1stanowisko 3,6x5,0m (dla osób niepełnosprawnych). 

 Zaprojektowane odcinku dróg połączono bezpośredni poprzez odcinek 1 i 2 z 

droga wewnętrzną na działce nr 168. 

 Zakres przebudowy drogi (wewnętrznej) w miejscowości Rychnów przedstawiono 

na rysunku nr 1 „Projekt Zagospodarowania Terenu”. 

6.2. Przekrój normalny 

W ramach przebudowy przewidziano wykonanie jezdni o nawierzchni z elementów 

betonowych: kostka betonowa/płyty ażurowe. 

Zaprojektowano następujące konstrukcje jezdni dla poszczególnych odcinków: 

Odcinek 1, 2 (od km 0+000,00 do km 0+31,77) 

- kruszywo związane cementem C1,5/2,0, gr. w-wy15cm; 
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- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/32 o gr. 
w-wy 20cm; 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4; gr. w-wy 4cm; 

- kostka betonowa (kolor: szara, z fazą) h=8cm. 

 Nawierzchnia jezdni ograniczona krawężnikiem betonowym o wymiarach 15x30 

(wystający - 12cm) lub 12x25 (obniżony do poziomu jezdni) ustawionym na ławie 

betonowej z oporem z betonu C12/15. 

Odcinek 3 

Na odcinku 3 zaprojektowano nawierzchnię z: 

- kostki betonowej na szerokości 1,0m (strona prawa); 

- płyt ażurowych na szerokości 1,40 (strona lewa). 

Konstrukcja dla nawierzchni z płyt ażurowych:  

- mieszanka z kruszywa niezwiązana CBR≥20; gr. w-wy 20cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/32; gr. w-
wy 20cm; 

- podsypka piaskowa; gr. w-wy 4cm; 

- płyta betonowa ażurowa „MEBA” 40x60; h=10cm. 

Konstrukcja dla nawierzchni z kostki betonowej:  

- mieszanka z kruszywa niezwiązana CBR≥20; gr. w-wy 20cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/32; gr. w-
wy 22cm; 

- podsypka piaskowo-cementowa 4:1; gr. w-wy 4cm; 

- kostka betonowa, h=8cm. 

 Nawierzchnia jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym o wymiarach 15x30 

(wystający - 12cm) lub 12x25 (obniżony do poziomu jezdni) ustawionym na ławie 

betonowej z oporem z betonu C12/15. 

Odcinek 4-11 

- mieszanka z kruszywa niezwiązana CBR≥20; gr. w-wy 20cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/32; gr. w-
wy 20cm; 

- podsypka piaskowa; gr. w-wy 4cm; 

- płyta betonowa ażurowa „MEBA” 40x60; h=10cm. 

 Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym lub 12x25 (obniżony 

do poziomu jezdni) ustawionym na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. 

Zatoka postojowa 

- mieszanka z kruszywa niezwiązana CBR≥20; gr. w-wy 20cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/32; gr. w-
wy 15cm; 

- podsypka piaskowa; gr. w-wy 4cm; 

- płyta betonowa ażurowa „MEBA” 40x60; h=10cm. 

 Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym lub 15x30 

ustawionym na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15; natomiast o jezdni 

oddzielono krawężnikiem najazdowym 15x22 (4cm powyżej poziomu jezdni) na ławie 

betonowej z oporem. 
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 Wzdłuż krawężników 12x25 „opornik” należy uzupełnić pobocza kruszywem 

pozyskanym z rozbiórki jezdni, średnia grubość w-wy 10cm. 

 Konstrukcje poszczególnych odcinków drogi przedstawiono na rysunku nr D-02 

„Przekrój normalny”, a szczegóły rozwiązań projektowych w zakresie konstrukcji na 

rysunku nr D-04 „Szczegóły konstrukcyjne” w skali 1:10 

6.3. Ukształtowanie wysokościowe 

 W układzie wysokościowym nawierzchnię jezdni nawiązana zostanie do 

istniejących stanu wysokościowego. W ramach przebudowy wyrównane zostaną 

lokalne nierówności w ukształtowaniu podłużnym. W ramach Projektu 

Wykonawczego zaprojektowano niwelety poszczególnych odcinków, które 

przedstawiono na rysunku nr D-03 „Przekrój podłużny” 

6.4. Odwodnienie 

 Sposób odwodnienie projektowanych nawierzchni pozostaje bez zmian. Wody 

opadowe odprowadzone są powierzchniowo w przyległy teren. W celu usprawnienia 

odwodnienia zastosowano nawierzchnię z elementów ażurowych. 

 Część wód opadowych (z odcinka 1, 2, 3) odprowadzona jest w kierunku 

istniejącej drogi wewnętrznej na działce nr 168. 

  

7. ROBOTY ROZBIÓRKOWE. 

W ramach przebudowy przewidziano rozbiórkę istniejących nawierzchni z 

elementów betonowych lub kruszywa wraz z krawężnikami na odcinkach objętych 

przebudową. Materiały z rozbiórki należy wywieźć poza teren budowy i zutylizować 

8. UWAGI KOŃCOWE. 

1. W opracowaniu załączono rysunek nr 1 „Projekt Zagospodarowania 
Terenu” w skali 1:500 na którym przedstawiono układ sytuacyjny 
przebudowywanej drogi. 

2. Przed rozpoczęciem robót należy sprawdzić założenia projektowe w 
zakresie ukształtowania wysokościowego oraz sytuacyjnego. 

3. Materiały pozyskane na etapie budowy (humus, kruszywo) zostaną w 
znacznej mierze wykorzystane przy przebudowie, ewentualny nadmiar 
zostanie usunięty poza teren budowy.  

4. Po zakończeniu robót teren należy uporządkować a teren przyległy 
zahumusować humusem (gr. w-wy 10cm) i obsiać nasionami traw zgodnie 
z Projektem Zagospodarowania Terenu 

5. Pobocza należy uzupełnić kruszywem pozyskanym na etapie rozbiórki 
kruszywa z jezdni (średnia gr. 10cm) 

 

 

 

OPRACOWAŁ: 

    Mgr inż. Tomasz Marczewski 










