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ZAWARTOSC OPRACOWANIA.

CZESC OPISOWA I UZGODNIENIA

Strona tytutowa
Zawartosc¢ opracowania

Opis techniczny

. CZESC RYSUKOWA

Plan orientacyjny lokalizacji planowanej inwestycji — rys. nr 1,

Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (lokalizacja schematéow powtarzalnych — pas drogowy
drogi powiatowej)

Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia robét na drodze powiatowej —
odcinek prostoliniowy) — rys. nr 3.1,

Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia robdt na drodze powiatowej —
odcinek prostoliniowy) — rys. nr 3.2,

Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia robot na drodze powiatowej
w obrebie skrzyzowania z drogg gminng) —rys. nr 4.1,

Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia robét na drodze powiatowej
w obrebie skrzyzowania z drogg gminng) — rys. nr 4.2,

Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia robot na drodze gminnej
w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg) — rys. nr 5.1,

Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia robot na drodze gminnej
w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg) — rys. nr 5.2,

Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia roboét na drodze gminnej

10. w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg) — rys. nr 5.3,

11. Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia robot na drodze gminnej

w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg) — rys. nr 5.4,



12. Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia robot na drodze gminnej
w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg) — rys. nr 6.1,

13. Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia robét na drodze gminnej
w obrebie skrzyZowania z drogg powiatowg) — rys. nr 6.2,

14. Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia robot na drodze gminnej

15. w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg) — rys. nr 6.3,

16. Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania (schemat zabezpieczenia robét na drodze gminnej

w obrebie skrzyZowania z drogg powiatowg) — rys. nr 6.4,



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU WPROWADZONEJ W RAMACH
,,R0zbudowa drogi powiatowej nr 4224W Wegréw — Popieléw — Turna — Gorki Borze”

I. PODSTWAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu opracowany w zwigzku
z zamiarem wykonania robot budowlanych polegajacych na ,,Rozbudowa drogi powiatowej nr
4224W Wegrow — Popielow — Turna — Gorki Borzewedlug warunkow uzyskanych w trakcie

prowadzonych uzgodnien z Zamawiajacym oraz Zarzadca drogi.

Projekt opracowano na podstawie:

inwentaryzacji istniejgcego oznakowania poziomego i pionowego drog objetych opracowaniem,

- warunkéw ruchu i parametréw przekroju ulic,

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie ,,Szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem”,

- Obowigzujacych wytycznych, norm i przepisow prawnych,

- uzgodnien 1 opinii uzyskanych w trakcie opracowania.

II. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA.

Projekt Czasowej Organizacji Ruchu opracowano w celu okreslenia lokalizacji tymczasowego
oznakowania pionowego w trakcie prowadzonych robot budowlanych obejmujacych swoim

zakresem wykonanie planowanej inwestycji.

I11. STAN ISTNIEJACY I WARUNKI RUCHU.

Teren opracowania/inwestycji potozony jest w wojewddztwie mazowieckim, powiecie

wegrowskim na terenie gminy Korytnica oraz gminy Liw.

Obecnie droga objg¢ta zamierzeniem inwestycyjnym shuzy obstudze komunikacyjnej zabudowy
mieszkaniowej o charakterze mieszanym, gruntoéw wykorzystywanych do produkcji roslinnej (uzytki
rolne), gldwnie taki, pastwiska i grunty orne oraz tereny lesne. Wzdtuz drogi powiatowej nr 4224W
znajdujg si¢ niewielkie fragmenty obszaréw lesnych oraz liczne zadrzewienia.

W stanie istniejgcym droga powiatowa nr 4224W posiada pas drogowy o zmiennej szerokosci oK.

9,50 m do ok. 15,50 m z jezdnig o zmiennej szeroko$ci 5,0 m — 5,5 m o nawierzchni asfaltowe;j.

Nawierzchnia z betonu asfaltowego nie ma wilasciwego profilu poprzecznego i podtuznego

co utrudnia odwodnienie korony drogi i obniza komfort przejazdu, ze wzgledu na stan nawierzchni



wymagajacy czestych prac utrzymaniowych, tj. profilowania poprzecznego i podtuznego, a przede

wszystkim powoduje duzy hatas ze wzgledu na ich taczenia.

Ulica nie posiada typowego odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej. Odwodnienie odbywa si¢
aktualnie  powierzchniowo w tereny zielone lub do istniejacych rowow. Zjazdy

w obrebie inwestycji sg czeSciowo utwardzone.

Wzdtuz trasy znajduja si¢ drzewa ktdore czeSciowo przewidziano do wycinki, jak rowniez liczne
zywoptoty / krzewy. Istniejagce drzewa przewidziano do zabezpieczania palikami drewnianymi w

trakcie realizacji etapu budowy.

Parametry techniczne istniejace drogi:

Projektowana droga bedzie w km ok.0+000,00 do km ok.11+303,42
- klasa drogi — Z ,,zbiorcza”;

- nawierzchnia istniejacej DP4224W — nawierzchnia bitumiczna;

- szeroko$¢ istniejacej drogi od ok. 5,0 m do 5,50 m;

- szeroko$¢ istniejacego pasa drogowego zmienna ok. 9,5 — 15,50 m;

- rozpatrywana droga znajduje si¢ w gminie Korytnica oraz gminie Liw, powiat wegrowski, woj.

mazowieckie;

Na przedmiotowym odcinku DP4224W zlokalizowane sg skrzyzowania z drogami publicznymi :

Lp. | Droga Lokalizacja Nawierzchnia

Km strona

1. Droga gminna nr 420305W 2+736,83 | lewa Zwirowa

2. Droga powiatowa nr 4225W | 3+264,51 | lewa bitumiczna
3. Droga gminna nr 420215W 7+330,50 | lewa bitumiczna
7+456,12 | prawa
4. Droga powiatowa nr 2247W | 11+303,42 | - bitumiczna

Rozbudowa drogi wraz z zastosowaniem urzadzen bezpieczenstwa ruchu, wplynie pozytywnie na

bezpieczenstwo oraz komfort jazdy.



Projektowana inwestycja nie wplynie na istniejace warunki gruntowe w zwigzku z tym, iz glgbokos¢
wykopoéw nie przekroczy 1,20m przy budowie robot drogowych. Wykopy pod przebudowg sieci

kanalizacji deszczowej bedg miaty charakter krotkotrwaty.

Grunt, wody naziemne i wody gruntowe nie zostang zanieczyszczone poniewaz
nie przewiduje si¢ odprowadzania S$ciekow oprocz wody opadowej z nawierzchni jezdni,

obustronnego chodnika.

W terenie istniejacym zlokalizowana jest sie¢:

- telekomunikacyjna,

- wodociagowa,

- energetyczna.

W zwiazku z planowang rozbudowg cz¢s¢ dzialek stanowigcych wlasno$¢ prywatng przeksztalcona
zostanie w pas drogowy.

Orientacyjng lokalizacj¢ inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

V. PROJEKTOWANE CZASOWE OZNAKOWANIE

1. Projektowane oznakowanie pionowe i poziome

Zaprojektowane oznakowanie ma za zadanie zabezpieczy¢ miejsce prowadzonych robot
polegajacych na budowie drogi powiatowej, odcinkoéw drog gminnych w obrgbie ich skrzyzowania —
wilaczenia do drogi powiatowej nr 420215W i 420305W, odcinkéw drog powiatowych w obrebie
skrzyzowania wiaczenia do drogi powiatowej nr 4225W..

Miejsce wprowadzenia odpowiedniego schematu zabezpieczenia robot przedstawiono
pogladowo na rysunku nr 2— Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania tymczasowego.

Szczegotowy sposdb oznakowania miejsca prowadzenia robdt przedstawiono na rysunkach:
- nr 3.1 i 3.2 — Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania tymczasowego w pasie drogowym drogi
powiatowej w zwiagzku z robotami prowadzonymi w pasie drogowym drogi powiatowej na odcinku
prostoliniowym.
-nr 5.1, 5.2, 5.3, 5.4 — Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania tymczasowego w pasie drogowym
drogi powiatowej w zwiazku z robotami prowadzonymi w pasie drogowym drogi powiatowej w
obrebie skrzyzowania z droga gminng nr 420215W oraz 420305SW
- nr 6.1, 6.2, 6.3, 6.4 — Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania tymczasowego w pasie drogowym
drogi powiatowej w zwiazku z robotami prowadzonymi w pasie drogowym drogi powiatowej w

obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg nr 4225W



W trakcie prowadzonych prac budowlanych nalezy kontrolowaé¢ stan techniczny oraz
kompletno$¢ oznakowania. Braki oraz uszkodzone oznakowanie nalezy sukcesywnie naprawiaé oraz

uzupetniac.

Szczegbdtowa lokalizacje oznakowania przedstawiono na rysunku nr 3.1, 3.2, 4.1, 4.2, 4.3, 4.4
oraz 5.1, 5.2, 5.3, 5.4 i obejmuje ona ustawienie znakoéw A — 14 — ,Roboty drogowe” wraz ze
znakiem A — 12b i A — 12c¢ informujace 0 zZwezeniu na jezdni oraz pokazanie lokalizacji osoby
upowaznionej do zatrzymywania pojazdow w ramach recznego sterowania ruchem.

Dodatkowo front robot zabezpieczono zaporami U — 20b ,,Zapora czotowa szeroka” i U — 3d
,,Zapora kierunkowa”. Wygrodzenie wzdluzne za pomocg znakow U — 21a i U — 21b.

Predkos¢ ograniczono do 30km/h na drodze powiatowej. Odleglosci ustawienia poszczegdlnych
znakow na drodze powiatowej i gminnej przedstawiono w sposob pogladowy bez zachowania skali
(zwymiarowano wtasciwg odlegltos¢).

Ruchu pieszego na drodze powiatowej oraz drogach gminnych w miejscu prowadzenia robot
zostat zablokowany zaporg U — 20c podwoéjng wraz ze znakiem B —41 ,,Zakaz ruchu pieszego”.

Zwezenie przeciwleglego pasa ruchu na wysokosci prowadzonych robot do wartosci min. 2,75m.

Front robot ustalono na odleglosci 150,00m. Znosi to warunek stosowania tymczasowej
sygnalizacji $wietlnej — wahadlowej. Dopuszcza si¢ jednak na prosb¢ Wykonawcy umieszczenie
tymczasowej sygnalizaciji.

Pomimo tego w zwiazku z zaleceniami zamawiajacego wprowadzono sterowanie reczne w celu
zminimalizowania ucigzliwos$ci prowadzonych robot.

Zabezpieczenie i oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze i zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu
drogowego.

Wielko$¢ znakow uzytych do oznakowania rob6t powinna by¢ z grupy duze — ostrzegawcze o
boku 1050mm. Lica znakéw musza by¢ pokryte folig II typu a tarcze znakéw wykonane z blachy
ocynkowanej z podwojnie gigtymi krawedziami. Znaki nalezy umiesci¢ w odleglosci 0,50 m od
krawedzi jezdni (liczac od krawedzi znaku w miejscu najblizszym jezdni) na wysoko$ci min. 2,20 m
od poziomu terenu (liczac od dolnej krawedzi znaku).

UWAGA:

Projekt Tymczasowej Organizacji Ruchu przewiduje oznakowanie znakami z folii min. 1l
generacji o rozmiarze duzym.

Podczas prowadzenia robot wg schematow zawartych w dokumentacji nalezy umozliwi¢ dojazd do
posesji wlascicielom dziatek.

Po zakonczonych pracach kazdorazowo przywrécic statg organizacj¢ ruchu



2. Warunki umieszczania oznakowania na drodze

Znaki nalezy ustawi¢ zachowujac skrajni¢ pozioma i pionowa wg obowigzujacych warunkow
technicznych dla drog publicznych. Nalezy zapewni¢ rowniez odpowiednig widoczno$¢ znakow.

min. 0,50
Ut |

| i
' jezdnia pobocze |

I

o
min. 2,00

Rysunek 1: Odleglos¢ umieszczania znaku od
krawedzi jezdni
|

Rysunek 3: Wysoko$¢ umieszczania dwoch znakoéw
na jednym stupku

Rysunek 2: Wysoko$¢ umieszczania znaku

min. 2,00

(wyjatkowo 1,5 m)

Rysunek 4: Odchylenie poziome tarczy
znaku

V. WARUNKI ZAJECIA PASA DROGOWEGO I WYKONANIA ROBOT.

Wykonawca robot bedzie mogl wprowadzi¢ oznakowanie w pasie drogowym po uprzednim
uzyskaniu od zarzadcy drog, uzgodnienia projektu statej organizacji ruchu. Wymagania odno$nie
zastosowania znakow i tablic wedtug Zalacznika Nr 4 (pkt. 11) do Rozporzadzenia M.I. z dnia 3
lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych

oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.
Nr. 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.)

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu to 111 kwartat 2022 roku.

Opracowal:



