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D.00.00.00.WYMAGANIA OGÓLNE.  

 

1. WSTĘP  

1.1.Przedmiot STWIORB 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót, które 

zostaną wykonane w ramach inwestycji p.n. „Remont drogi leśnej nr inw. 220/77” 

 

1.2. Zakres stosowania STWIORB 

Specyfikacje techniczne są stosowane jako dokument przetargowy i jako dokument przy zlecaniu i realizacji robót 

wymienionych w pkt.1.1.   

 

1.3.Zakres robót objętych SST.  

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wymagania ogólne, wspólne dla robot objętych 

szczegółowymi specyfikacjami technicznymi na poszczególne asortymenty i należy je rozumieć i oraz stosować 

w powiązaniu z nimi.  

 

1.4.Określenia podstawowe  

Użyte w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych wymienione poniżej określenia 

należy rozumieć w każdym przypadku następująco:  

1.4.1.  Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno- użytkową 

(drogę) albo jego część stanowiąca odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus 

ziemny, węzeł).  

1.4.2.  Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu pojazdów oraz ruchu pieszych wraz z wszelkimi 

urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.  

1.4.3.  Projektant – uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji projektowej.  

1.4.4.  Inspektor Nadzoru Inwestorskiego – osoba wymieniona w danych umownych (wyznaczona przez 

Zamawiającego, o której wyznaczeniu poinformowany jest Wykonawca), odpowiedzialna za nadzorowanie robot. 

Ilekroć w STWIORB występuje słowo „Inspektor” oznacza Inspektora Nadzoru Inwestorskiego.  

1.4.5.  Dziennik budowy/robót – zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony pieczęcią Zamawiającego 

wydającego, stanowiący wewnętrzny dokument przebiegu robot budowlanych, służący do notowania zdarzeń i 

okoliczności zachodzących w toku wykonywania robot, rejestrowania dokonywanych odbiorów robot, 

przekazywania poleceń i innej korespondencji technicznej pomiędzy Inspektorem, Kierownikiem Budowy, 

Wykonawcą i Projektantem.  

1.4.6.  Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania robotami i do 

występowania w jego imieniu w sprawach realizacji umowy.  

1.4.7.  Polecenie Inspektora – wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inspektora w formie pisemnej, 

dotyczące sposobu realizacji robot lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy.  

1.4.8.  Odpowiednia (bliska) zgodność – zgodność wykonywanych robot z dopuszczonymi tolerancjami, a jeśli 

przedział tolerancji nie został określony – z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego 

rodzaju robot budowlanych.  
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1.4.9.  Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodnie z dokumentacją projektową i 

specyfikacjami, zaakceptowane przez Inspektora.  

1.4.10.  Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji nawierzchni.  

1.4.11.  Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia.  

1.4.12.  Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od ruch 

na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu.  

1.4.13.  Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju osi drogi.  

1.4.14.  Podłoże - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania.  

1.4.15.  Teren budowy – teren udostępniony przez Zamawiającego dla wykonania na nim robot oraz inne miejsca 

wymienione w kontrakcie jako tworzące część terenu budowy.  

1.4.16.  Ziemia urodzajna (humus) - ziemia roślinna zawierająca co najmniej 2% części organicznych.  

1.4.17.  Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji terenom 

naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.  

1.4.18.  Humusowanie - zespół czynności przygotowujących powierzchnię gruntu do obudowy roślinnej, 

obejmujący dogęszczenie gruntu, rowkowanie, naniesienie ziemi urodzajnej z jej grabieniem (bronowaniem) i 

dogęszczeniem.  

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz zgodność z dokumentacją projektową, 

STWIORB i poleceniami Inspektora.  

1.5.1.  Przekazanie terenu budowy  

Zamawiający w terminie określonym w dokumentach umownych przekaże Wykonawcy teren budowy wraz ze 

wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, dziennik budowy/robót oraz określoną 

w umowie ilość egzemplarzy dokumentacji projektowej i kompletów SST.   

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanego mu terenu budowy do chwili odbioru 

ostatecznego robot. Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne lub elementy uzbrojenia terenu w zakresie 

prowadzonych prac, Wykonawca odtworzy i utrwali na własny koszt.  

1.5.3.  Zgodność robót z dokumentacją projektową  

Dokumentacja projektowa, STWIORB i wszystkie dodatkowe dokumenty przekazane Wykonawcy przez 

Inspektora lub Zamawiającego stanowią część Umowy, a wymagania określone w choćby jednym z nich są 

obowiązujące dla Wykonawcy tak jakby zawarte były w całej dokumentacji.  

W przypadku rozbieżności w ustaleniach poszczególnych dokumentów obowiązuje kolejność ich ważności 

wymieniona w „Ogólnych warunkach umowy”.  

Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach umownych, a o ich wykryciu winien 

natychmiast powiadomić Inspektora, który podejmie decyzję o wprowadzeniu odpowiednich zmian i poprawek.  

W przypadku rozbieżności, wymiary podane na piśmie są ważniejsze od wymiarów określonych na podstawie 

odczytu ze skali rysunku.  

Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z dokumentacją projektową i SST. Dane 

określone w dokumentacji projektowej i w STWIORB będą uważane za wartości docelowe, od których 

dopuszczalne są odchylenia w ramach określonego przedziału tolerancji. Cechy materiałów i elementów budowli 

muszą wykazywać zgodność z określonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać 

dopuszczalnego przedziału tolerancji.  
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W przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z dokumentacją projektową lub STWIORB i 

wpłynie to na niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie materiały zostaną zastąpione innymi, a elementy 

budowli rozebrane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy.  

 

1.5.4.  Zabezpieczenie terenu budowy  

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Inspektorowi do zatwierdzenia uzgodniony z 

odpowiednim zarządcą dróg i organem zarządzającym ruchem projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w 

okresie trwania budowy. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt organizacji ruchu powinien być 

aktualizowany przez Wykonawcę na bieżąco.  

W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszystkie tymczasowe 

urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały itp. Zapewniając w ten sposób 

bezpieczeństwo pojazdów i pieszych.  

Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków dla których jest to 

nieodzowne ze względów bezpieczeństwa.  

Wszelkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez Inspektora. Fakt przystąpienia 

do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w sposób uzgodniony z Inspektorem oraz przez 

umieszczenie, w miejscach i ilościach określonych przez Inspektora, tablic informacyjnych, których treść będzie 

zatwierdzona przez Inspektora. Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie 

przez cały okres realizacji robót. Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje 

się, że jest włączony w cenę umowną.  

1.5.5.  Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót  

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony 

środowiska naturalnego.  

W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie:  

1.5.5.1. utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej,  

1.5.5.2. podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm dotyczących 

ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać uszkodzeń lub uciążliwości dla osób 

lub dóbr publicznych i innych, a wynikających z nadmiernego hałasu, wibracji, zanieczyszczenia lub innych 

przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania. Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny 

wzgląd na:  

a) lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych,  

b) środki ostrożności i zabezpieczenia przed:  

 zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami toksycznymi,  

 zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami,  

 możliwością powstania pożaru.  

 

1.5.6.  Ochrona przeciwpożarowa  

Wykonawca będzie przestrzegać przepisów ochrony przeciwpożarowej.  

Wykonawca będzie utrzymywać sprawny sprzęt przeciwpożarowy, wymagany przez odpowiednie przepisy, na 

terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i 

pojazdach.  
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Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed 

dostępem osób trzecich.  

Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie stany spowodowane pożarem wywołanym jako rezultat realizacji 

robót albo przez personel Wykonawcy.  

 

 

1.5.7.  Materiały szkodliwe dla otoczenia  

Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do użycia. Nie dopuszcza się 

użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stężeniu większym od dopuszczalnego, 

określonego odpowiednimi przepisami.  

Wszelkie materiały odpadowe, użyte do robót będą miały aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną 

jednostkę, jednoznacznie określającą brak szkodliwego oddziaływania tych materiałów na środowisko.  

Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót, po zakończeniu robót ich szkodliwość zanika 

(np. materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem przestrzegania wymagań technologicznych wbudowania. 

Jeżeli wymagają tego odpowiednie przepisy Zamawiający powinien otrzymać zgodę na użycie tych materiałów 

od właściwych organów administracji państwowej. Konsekwencje użycia materiałów szkodliwych dla otoczenia, 

a stanowiących jakiekolwiek zagrożenie dla środowiska, poniesie Wykonawca.  

 

1.5.8.  Ochrona własności publicznej i prywatnej   

Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia podziemne, takie jak rurociągi, 

kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących właścicielami tych urządzeń potwierdzenie informacji 

dostarczonych mu przez Zamawiającego w ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni właściwe 

oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania budowy.  

Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie rezerwę czasową dla wszelkiego rodzaju robót, 

które mają być wykonane w zakresie przełożenia instalacji urządzeń podziemnych na terenie budowy i 

powiadomić Inspektora i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót. O fakcie przypadkowego uszkodzenia 

tych instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi Inspektora i zainteresowane władze oraz będzie z nimi 

współpracował dostarczając wszelkiej pomocy potrzebnej przy wykonywaniu napraw.  

Wykonawca będzie odpowiadać za wszelkie spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji na 

powierzchni ziemi i urządzeń podziemnych wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez 

Zamawiającego.  

W przypadku gdy teren budowy przylega do terenów z zabudową prywatną, Wykonawca jest zobowiązany do 

ochrony przed uszkodzeniem lub zniszczeniem własności prywatnej, a roboty prowadzić tak, aby minimalizować 

utrudnienia i niedogodności dla mieszkańców. Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia własności 

prywatnej spowodowane jego działalnością.  

 

1.5.9.  Ograniczenie obciążeń osi pojazdów  

Wykonawca stosować się będzie do ustawowych ograniczeń obciążenia na oś przy transporcie materiałów i 

wyposażenia na i z terenu robót. Uzyska on wszelkie niezbędne zezwolenia od władz co do przewozu nietypowych 

wagowo ładunków i w sposób ciągły będzie o każdym takim przewozie powiadamiał Inspektora. Pojazdy i ładunki 

powodujące nadmierne obciążenie osiowe nie będą dopuszczone na świeżo ukończony fragment budowy w 

obrębie terenu budowy i Wykonawca będzie odpowiadał za naprawę wszelkich robót w ten sposób uszkodzonych, 

zgodnie z poleceniami Inspektora.  
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1.5.10.  Bezpieczeństwo i higiena pracy  

Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy.  

W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w warunkach 

niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych.  

Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i 

odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia 

bezpieczeństwa publicznego.  

Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej 

zapłacie i są uwzględnione w cenie umownej.  

 

1.5.11.  Ochrona i utrzymanie robót  

Wykonawca będzie odpowiedzialny za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia używane do robót od 

daty rozpoczęcia do daty zakończenia robót (do wydania potwierdzenia zakończenia przez Inspektora).  

Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie powinno być prowadzone w 

taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w zadowalającym stanie przez cały czas, do momentu 

odbioru ostatecznego.  

Jeżeli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Inspektora powinien rozpocząć 

roboty utrzymaniowe nie później niż w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia.  

Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z wykonania robót w 

strefie pasa drogowego, powinny być szczególnie przestrzegane. W miejscach przebiegu infrastruktury 

podziemnej należy szczególnie przestrzegać względów bezpieczeństwa, a ewentualne prace przy uzbrojeniu 

terenu należy prowadzić zgodnie z wydanymi przez ich właścicieli warunkami.  

 

1.5.12.  Stosowanie się do prawa i innych przepisów  

Wykonawca zobowiązany jest znać wszelkie przepisy wydane przez władze centralne i miejscowe oraz inne 

przepisy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z robotami i będzie w pełni odpowiedzialny za 

przestrzeganie tych praw, przepisów i wytycznych podczas prowadzenia robót. Wykonawca będzie przestrzegać 

praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny za wypełnienie wszelkich wymagań prawnych odnośnie 

wykorzystania opatentowanych urządzeń lub metod  i w sposób ciągły będzie informować Inspektora o swoich 

działaniach, przedstawiając kopie zezwoleń i inne odnośne dokumenty.  

  

2. MATERIAŁY  

2.1.Źródła uzyskania materiałów  

Wykonawca odpowiada za jakość materiałów użytych dla realizacji inwestycji. Zamawiający lub Inspektor 

Nadzoru może zażądać od Wykonawcy przedstawienia do zatwierdzenia, szczegółowych informacji dotyczących 

proponowanego źródła wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiałów jak również odpowiednie 

świadectwa badań laboratoryjnych oraz próbki materiałów.  

Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu wykazania, że materiały uzyskane z dopuszczonego 

źródła w sposób ciągły spełniają wymagania STWIORB w czasie realizacji robót.  
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2.2.Pozyskiwanie materiałów miejscowych  

Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwoleń od właścicieli i odnośnych władz na pozyskanie materiałów z 

jakichkolwiek źródeł miejscowych włączając w to źródła wskazane przez Zamawiającego i jest zobowiązany 

dostarczyć Inspektorowi wymagane dokumenty przed rozpoczęciem eksploatacji źródła.  

Wykonawca przedstawi dokumentację zawierającą raporty z badań terenowych i laboratoryjnych oraz 

proponowaną przez siebie metodę wydobycia i selekcji do zatwierdzenia Inspektorowi.  

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i jakościowych materiałów z 

jakiegokolwiek źródła.  

Wykonawca poniesie wszystkie koszty, a w tym opłaty, wynagrodzenia i jakiekolwiek inne koszty związane z 

dostarczeniem materiałów do robót.  

Wszystkie odpowiednie materiały pozyskane z wykopów na terenie budowy lub z innych miejsc wskazanych w 

dokumentach umowy będą wykorzystane do robót lub odwiezione na odkład odpowiednio do wymagań umowy 

lub wskazań Inspektora.  

Z wyjątkiem uzyskania na to pisemnej zgody Inspektora, Wykonawca nie będzie prowadzić żadnych wykopów 

w obrębie terenu budowy poza tymi, które zostały wyszczególnione w dokumentach umowy. Eksploatacja źródeł 

materiałów będzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi obowiązującymi na danym obszarze.  

 

2.3. Materiały nie odpowiadające wymaganiom  

Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z terenu budowy, bądź 

złożone w miejscu wskazanym przez Inspektora. Jeśli Inspektor zezwoli Wykonawcy na użycie tych materiałów 

do innych robót, niż te dla których zostały zakupione, to koszt tych materiałów zostanie przewartościowany przez 

Inspektora.  

Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały, Wykonawca wykonuje na 

własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem i niezapłaceniem.  

 

2.4. Przechowywanie i składowanie materiałów  

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo składowane materiały, do czasu, gdy będą one użyte do robót, były 

zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowały swoją jakość i właściwości i były dostępne do kontroli przez 

Inspektora. Miejsca czasowego składowania materiałów będą zlokalizowane w obrębie terenu budowy w 

miejscach uzgodnionych z Inspektorem lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych przez 

Wykonawcę i zaakceptowanych przez Inspektora.  

Materiały z rozbiórki zostaną zakwalifikowane przez Inspektora jako odpady lub materiały nadające się do 

ponownego wbudowania.  

 

2.5. Wariantowe stosowanie materiałów  

Jeśli dokumentacja projektowa lub STWIORB przewidują możliwość wariantowego zastosowania rodzaju 

materiału w wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inspektora o swoim zamiarze odpowiednio 

wcześnie przed użyciem tego materiału (okres ten powinien uwzględniać czas niezbędny na wykonanie badań 

wymaganych przez Inspektora ).  

Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiału nie może być później zmieniany bez zgody Inspektora.  

  

3. SPRZĘT  



 

 

                                                                                                                                                                                            
Karolina Maciaszczyk KM-PROBUD                                     

 

STWIORB  
UWAGA: © Zastrzega się wszelkie prawa wynikające z Ustawy o prawie autorskim 

Strona 11 
 
 

Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu 

na jakość wykonywanych robot. Sprzęt używany do robot powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien 

zapewnić prawidłowe wykonanie robot z założoną dokładnością. Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub 

wynajęty do wykonania robot ma być utrzymywany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Powinien być zgodny 

z normami ochrony środowiska oraz przepisami dotyczącymi jego użytkowania i BHP. Wykonawca będzie 

konserwować sprzęt jak również naprawiać lub wymieniać sprzęt niesprawny.  

Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robot, zgodnie z zasadami określonymi w 

dokumentacji projektowej, STWIORB i wskazaniach Inspektora.  

Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków umowy, mogą 

zostać przez Inspektora zdyskwalifikowane i niedopuszczone do robot.  

  

 

4. TRANSPORT  

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekorzystnie 

na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów.  

Liczba środków transportu będzie zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w dokumentacji 

projektowej i STWIORB i wskazaniach Inspektora, w terminie przewidzianym umową. Przy ruchu na drogach 

publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do 

dopuszczalnych obciążeń na osie i innych parametrów technicznych. Środki transportu nie odpowiadające 

warunkom dopuszczalnych obciążeń na osie mogą być dopuszczone przez Inspektora, pod warunkiem 

przywrócenia stanu pierwotnego użytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy.  

Wykonawca usuwa na bieżąco, na własny koszt wszelkie zanieczyszczenia spowodowane jego pojazdami na 

drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy.  

Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia niegwarantujące zachowania warunków umowy, mogą 

zostać przez Inspektora zdyskwalifikowane i niedopuszczone do robót.  

  

5. WYKONANIE ROBÓT   

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową oraz za jakość zastosowanych 

materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z dokumentacją projektową, wymaganiami STWIORB oraz 

poleceniami Inspektora.  

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za dokładne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokości wszystkich 

elementów robót zgodnie z wymiarami i rzędnymi określonymi w dokumentacji projektowej lub przekazanymi 

na piśmie przez Inspektora/Zamawiającego.  

Błędy popełnione przez Wykonawcę w wytyczeniu i wyznaczaniu robot zostaną, usunięte przez Wykonawcę na 

własny koszt, z wyjątkiem, kiedy dany błąd okaże się skutkiem błędu zawartego w danych dostarczonych 

Wykonawcy na piśmie przez Inspektora lub Zamawiającego.  

Sprawdzenie wytyczenia robót lub wyznaczenia wysokości przez Inspektora nie zwalnia Wykonawcy od 

odpowiedzialności za ich dokładność.  

Inspektor jest upoważniony do kontroli wszystkich robót oraz materiałów dostarczonych na budowę oraz na jej 

terenie produkowanych, włączając w to przygotowanie i produkcję materiałów.  

Decyzje Inspektora dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót, będą oparte na 

wymaganiach sformułowanych w dokumentach umowy, dokumentacji projektowej i w SST, a także w normach i 

wytycznych. Przy podejmowaniu decyzji Inspektor uwzględni wyniki badań materiałów i robót, rozrzuty 
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normalnie występujące przy produkcji i przy badaniach materiałów, doświadczenia z przeszłości, wyniki badań 

naukowych oraz inne czynniki wpływające na rozważaną kwestię.  

Polecenie Inspektora będą wykonywane nie później niż w czasie przez niego wyznaczonym, po ich otrzymaniu 

przez Wykonawcę pod groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego tytułu ponosi Wykonawca.  

Wykonawca zobowiązany jest do opracowania we własnym zakresie następujących opracowań roboczych:  

a) inwentaryzacja istniejących urządzeń obcych i znaków geodezyjnych mogących kolidować z 

projektowaną budową dróg technologicznych, przepustów, zjazdów i placów manewrowych  

b) opracowania związane z zapewnieniem ciągłości ruchu w ciągu ul. Koćmierzów w trakcie 

prowadzenia robót,  

c) projekt organizacji ruchu drogowego na czas robót,  

d) zabezpieczenia placu robót przed wejściem osób nieuprawnionych do przebywania w jego 

rejonie,  

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Zasady kontroli jakości robót  

Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiągnąć założoną jakość 

robót. Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. Wykonawca zapewni 

odpowiedni system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie i wszystkie urządzenia 

niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i 

badania materiałów oraz robót z częstotliwością zapewniającą stwierdzenie, że roboty wykonano zgodnie z 

wymaganiami zawartymi w dokumentacji projektowej i SST.  

Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwość są określone w SST, normach i wytycznych. W 

przypadku, gdy nie zostały one tam określone, Inspektor ustali jaki zakres kontroli jest konieczny, aby zapewnić 

wykonanie robót zgodnie z umową.  

Inspektor może zażądać od Wykonawcy dostarczenia świadectwa, że wszystkie stosowane urządzenia i sprzęt 

badawczy posiadają ważną legalizację, zostały prawidłowo wykalibrowane i odpowiadają wymaganiom norm 

określających procedury badań.  

  

6.2.Pobieranie próbek  

Próbki będą pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania próbek, opartych na 

zasadzie, że wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z jednakowym prawdopodobieństwem 

wytypowane do badań. Inspektor będzie mieć zapewnioną możliwość udziału w pobieraniu próbek.  

Na zlecenie Inspektora Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania tych materiałów, które budzą 

wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie zostaną przez Wykonawcę usunięte lub ulepszone 

z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek; 

w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiający.  

 

6.3.Badania i pomiary  

Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy normy nie 

obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosować można wytyczne krajowe, albo inne procedury, 

zaakceptowane przez Inspektora.  
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Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań, Wykonawca powiadomi Inspektora o rodzaju, miejscu i terminie 

pomiaru lub badania. Po wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi na piśmie ich wyniki do 

akceptacji Inspektora.  

 

6.4.Raporty z badań  

Wykonawca będzie przekazywać Inspektorowi kopie raportów z wynikami badań niezwłocznie po ich uzyskaniu.  

 

6.5.Badania prowadzone przez Inspektora  

Inspektor jest uprawniony do dokonywania kontroli, pobierania próbek i badania materiałów w miejscu ich 

wytwarzania/pozyskiwania, a Wykonawca i producent materiałów powinien udzielić mu niezbędnej pomocy. 

Inspektor dokonując weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez Wykonawcę, poprzez między 

innymi swoje badania, będzie oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami STWIORB na podstawie 

wyników własnych badań kontrolnych jak i wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę.  

Inspektor może pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależnie od Wykonawcy. Wykonawca 

zapewni Inspektorowi odpowiednie przyrządy pomiarowe np. termometr, łatę i klin. Jeżeli wyniki tych badań 

wykażą, że raporty Wykonawcy są niewiarygodne, to Inspektor oprze się wyłącznie na własnych badaniach przy 

ocenie zgodności materiałów i robót z dokumentacją projektową i SST. Może również zlecić, sam lub poprzez 

Wykonawcę, przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych badań niezależnemu laboratorium. Koszty tych 

dodatkowych badań pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek; w przeciwnym przypadku 

koszty te pokrywa Zamawiający.  

 

6.6.Certyfikaty i deklaracje  

Do użycia mogą być dopuszczone tylko te materiały, które posiadają:  

6.6.1. certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami technicznymi 

określonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów i dokumentów 

technicznych,  

6.6.2. deklarację zgodności lub certyfikat zgodności z: Polską Normą lub aprobatą techniczną, w przypadku 

wyrobów, dla których nie ustanowiono Polskiej Normy, jeżeli nie są objęte certyfikacją określoną w pkt powyżej 

i które spełniają wymogi SST.  

W przypadku materiałów, dla których ww. dokumenty są wymagane przez SST, każda partia dostarczona do robót 

będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób jednoznaczny jej cechy. Produkty przemysłowe muszą 

posiadać ww. dokumenty wydane przez producenta, a w razie potrzeby poparte wynikami badań wykonanych 

przez niego. Kopie wyników tych badań będą dostarczone przez Wykonawcę Inspektorowi. Jakiekolwiek 

materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone.  

 

6.7.Dokumenty budowy  

(1) Dziennik budowy/robót  

Dziennik budowy jest wewnętrznym dokumentem obowiązującym Zamawiającego i Wykonawcę w okresie od 

przekazania Wykonawcy terenu budowy do końca okresu gwarancyjnego. Odpowiedzialność za prowadzenie 

dziennika budowy/robót spoczywa na Wykonawcy.  

Zapisy w dzienniku budowy/robót będą dokonywane na bieżąco i będą dotyczyć przebiegu robót, stanu 

bezpieczeństwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy.  
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Każdy zapis w dzienniku budowy/robót będzie opatrzony datą jego dokonania, podpisem osoby, która dokonała 

zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska służbowego. Zapisy będą czytelne, dokonane trwałą 

techniką, w porządku chronologicznym, bezpośrednio jeden pod drugim, bez przerw.  

Załączone do dziennika budowy/robót protokoły i inne dokumenty będą oznaczone kolejnym numerem załącznika 

i opatrzone datą i podpisem Wykonawcy i Inspektora.  

Do dziennika budowy/robót należy wpisywać w szczególności:  

a) datę przekazania Wykonawcy terenu budowy,  

b) datę przekazania przez Zamawiającego dokumentacji projektowej,  

c) datę uzgodnienia przez Inspektora harmonogramu robót jeżeli taki był wymagany,  

d) terminy rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót,  

e) przebieg robót, trudności i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w robotach,  

f) uwagi i polecenia Inspektora,  

g) daty zarządzenia wstrzymania robót, z podaniem powodu,  

h) zgłoszenia i daty odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, częściowych i ostatecznych 

odbiorów robót,  

i) wyjaśnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy,  

j) stan pogody i temperaturę powietrza w okresie wykonywania robót podlegających ograniczeniom lub 

wymaganiom szczególnym w związku z warunkami klimatycznymi,  

k) zgodność rzeczywistych warunków geotechnicznych z ich opisem w dokumentacji projektowej,  

l) dane dotyczące czynności geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie 

wykonywania robót,  

m) dane dotyczące sposobu wykonywania zabezpieczenia robót,  

n) dane dotyczące jakości materiałów, pobierania próbek oraz wyniki przeprowadzonych badań z 

podaniem, kto je przeprowadzał,  

o) wyniki prób poszczególnych elementów budowli z podaniem, kto je przeprowadzał,  

p) inne istotne informacje o przebiegu robót.  

Propozycje, uwagi i wyjaśnienia Wykonawcy, wpisane do dziennika budowy/robót będą przedłożone 

Inspektorowi do ustosunkowania się. Decyzje Inspektora wpisane do dziennika budowy/robót Wykonawca 

podpisuje z zaznaczeniem ich przyjęcia lub zajęciem stanowiska.  

Wpis Projektanta do dziennika budowy/robót obliguje Inspektora do ustosunkowania się. Projektant nie jest 

jednak stroną umowy i nie ma uprawnień do wydawania poleceń Wykonawcy robót.  

   

(2) Dokumenty laboratoryjne  

Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności materiałów, orzeczenia o jakości 

materiałów, recepty robocze i kontrolne wyniki badań Wykonawcy będą gromadzone w formie uzgodnionej 

przez Inspektora. Dokumenty te stanowią załączniki do odbioru robót.  

 

(3) Pozostałe dokumenty budowy  
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Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz wymienionych w punktach (1) - (2) następujące dokumenty:  

a) pozwolenie na realizację zadania budowlanego - zgłoszenie,  

b) protokoły przekazania terenu budowy,  

c) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne,  

d) protokoły odbioru robót,  

e) protokoły z narad i ustaleń,  

f) korespondencję na budowie.  

 

(4) Przechowywanie dokumentów budowy  

Dokumenty budowy będą  przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio zabezpieczonym.  

Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje jego natychmiastowe odtworzenie w formie 

przewidzianej prawem. Wszelkie dokumenty budowy będą zawsze dostępne dla Inspektora i przedstawiane do 

wglądu na życzenie Zamawiającego.  

  

7. ODBIÓR ROBÓT  

7.1.Rodzaje odbiorów robót  

W zależności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom odbioru:  

7.1.1.odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu,  

7.1.2.odbiorowi częściowemu,  

7.1.3.odbiorowi ostatecznemu,  

7.1.4.odbiorowi pogwarancyjnemu.  

 

7.2.Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu  

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości wykonywanych robót, 

które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie 

dokonany w czasie umożliwiającym wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego 

postępu robót. Odbioru robót dokonuje Inspektor.  

Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do dziennika budowy/robót i jednoczesnym 

powiadomieniem Inspektora. Odbiór będzie przeprowadzony niezwłocznie od daty zgłoszenia wpisem do 

dziennika budowy, lub w innym terminie ustalonym z Wykonawcą i Inspektorem. Jakość i ilość robót ulegających 

zakryciu ocenia Inspektor na podstawie dokumentów zawierających komplet wyników badań laboratoryjnych i w 

oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z dokumentacją projektową, STWIORB i uprzednimi 

ustaleniami.  

 

7.3.Odbiór częściowy  

Odbiór częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót. Odbioru częściowego robót 

dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robót. Odbioru robót dokonuje Inspektor.  
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7.4.Odbiór na sieciach uzbrojenia technicznego przez Zarządców sieci  

Odbiór robót na sieciach uzbrojenia technicznego polega na ocenie jakości wykonanych prac przez Inspektora 

oraz przedstawiciela zarządcy poszczególnej sieci, która uległa przebudowie przy inwestycji drogowej. Odbiór 

dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze robót zanikających i ulegających zakryciu oraz odbioru ostatecznego 

robót.  

Przed odbiorem robót na sieciach uzbrojenia technicznego należy odpowiednio wcześnie zawiadomić 

przedstawiciela zarządcy sieci.  

 

7.5.Odbiór ostateczny robót  

7.5.1. Zasady odbioru ostatecznego robót  

Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, jakości i 

wartości. Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie stwierdzona przez 

Wykonawcę wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym powiadomieniem o tym fakcie Inspektora.  

Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia potwierdzenia przez 

Inspektora zakończenia robót i przyjęcia dokumentów, o których mowa w punkcie 7.5.2.  

Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności Inspektora i 

Wykonawcy.  

Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie przedłożonych dokumentów, wyników 

badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją projektową i SST.  

W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie odbiorów robót 

zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania robót uzupełniających i robót 

poprawkowych.  

W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających w warstwie 

ścieralnej lub robotach wykończeniowych, komisja przerwie swoje czynności i ustali nowy termin odbioru 

ostatecznego.  

W przypadku stwierdzenia przez komisję, że jakość wykonywanych robót w poszczególnych asortymentach 

nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacją projektową i STWIORB z uwzględnieniem tolerancji i nie ma 

większego wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczeństwo ruchu, komisja dokona potrąceń, oceniając 

pomniejszoną wartość wykonywanych robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach umowy.  

7.5.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego  

Podstawowym dokumentem potwierdzającym odbiór ostateczny robót jest protokół odbioru ostatecznego robót 

sporządzony przez Zamawiającego.  

Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty:  

7.5.2.1.dokumentację projektową podstawową z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, jeśli została 

sporządzona w trakcie realizacji umowy,  

7.5.2.2.recepty i ustalenia technologiczne,  

7.5.2.3.oryginał dziennika budowy/robót,  

7.5.2.4.wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, zgodne z SST,  

7.5.2.5.deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z SST, 7.5.2.6.rysunki 

(dokumentacje) na wykonanie robót towarzyszących oraz protokoły odbioru i przekazania tych robót 

odpowiednim jednostkom,  
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7.5.2.7.geodezyjną inwentaryzację powykonawczą robót i sieci uzbrojenia terenu wraz z uzyskaniem mapy 

powykonawczej zgłoszonej do ośrodka geodezyjnego wraz z protokołem weryfikacyjnym pozwalającym – mapa 

do celów projektowych,  

W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego nie będą gotowe do 

odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy ponowny termin odbioru ostatecznego 

robót.  

Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja.  

 

7.6.Odbiór pogwarancyjny  

Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad stwierdzonych przy 

odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na 

podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzględnieniem zasad opisanych w punkcie 7.5. „Odbiór ostateczny robót”.  

 

8. PODSTAWA PŁATNOŚCI  

8.1.Ustalenia ogólne  

Zasady płatności określone są w Umowie pomiędzy Zamawiającym a Wykonawcą.  

Koszt dostosowania się do wymagań warunków Umowy i wymagań ogólnych zawartych w SSTD.00.00.00 

obejmuje wszystkie warunki określone w ww. dokumentach.  

 

8.2.Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu  

Koszt wybudowania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje:  

8.2.1.opracowanie oraz uzgodnienie z Inspektorem i odpowiednimi instytucjami projektu organizacji ruchu na 

czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem kopii projektu Inspektorowi i wprowadzaniem dalszych zmian i 

uzgodnień wynikających z postępu robót,  

8.2.2.ustawienie tymczasowego oznakowania i oświetlenia zgodnie z wymaganiami bezpieczeństwa ruchu,  

8.2.3.opłaty/dzierżawy terenu,  

8.2.4.przygotowanie terenu,  

8.2.5.konstrukcję tymczasowej nawierzchni, ramp, chodników, krawężników, barier, oznakowań i drenażu,  

8.2.6.tymczasową przebudowę urządzeń obcych.  

Koszt utrzymania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje:  

8.2.7.oczyszczanie, przestawienie, przykrycie i usunięcie tymczasowych oznakowań pionowych, poziomych, 

barier i świateł,  

8.2.8.utrzymanie płynności ruchu publicznego.  

Koszt likwidacji objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 8.2.9.usunięcie wbudowanych materiałów i 

oznakowania,  

8.2.10.doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego.  

Kwota ryczałtowa obejmować będzie wszystkie wymienione wyżej koszty.  
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8.3.Przebudowa sieci uzbrojenia technicznego  

Nie dotyczy 

  

9. PRZEPISY ZWIĄZANE   

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U.2021.2351 –j.t.).  

2. Ustawa o drogach publicznych (Dz.U.2021.1376 –j.t.)  

  

Nie wymienienie tytułu jakiejkolwiek dziedziny, grupy, podgrupy czy normy lub przepisu nie zwalnia 

Wykonawcy od obowiązku stosowania wymogów określonych prawem polskim.  
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D.01.01.01.WYTYCZENIE TRASY I PUNKTÓW WYSOKOŚCIOWYCH.  

 

1. WSTĘP  

1.1 Przedmiot STWIORB  

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót w 

ramach inwestycji dla zadania p.n. „Remont drogi leśnej nr inw. 220/77”. 

 

1.2 Zakres stosowania STWIORB 

Specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jako dokument przetargowy i umowny przy zlecaniu i realizacji 

robót wymienionych w punkcie 1.1.  

 

1.3 Zakres robót objętych STWIORB 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wszystkimi 

czynnościami umożliwiającymi i mającymi na celu wytycznie w terenie osi dróg powiatowych, gminnych oraz 

gminnych wewnętrznych, punktów zmiany łuków, elementów ulic, odwodnienia.  

 

1.3.1. Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych  

W zakres robót pomiarowych, związanych z wytyczeniem trasy w terenie trasy drogi i infrastruktury związanej w 

ramach ww. inwestycji wraz z punktami wysokościowych wchodzą wyznaczenie sytuacyjne i wysokościowe. 

 

1.4. Określenia podstawowe   

1.4.1. Punkty główne trasy - punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz początkowy i końcowy punkt 

trasy.  

1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami i z 

definicjami podanymi w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 1.4.  

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWIORBD.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 1.5.   

  

2. MATERIAŁY  

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów  

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w STWIORB D.00.00.00 

„Wymagania ogólne” pkt. 2.  

 

2.2 Rodzaje materiałów  

Do utrwalenia punktów głównych trasy i reperów roboczych należy zastosować materiały gwarantujące 

zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w sposób 

ułatwiający odszukanie w terenie i ewentualne odtworzenie.  
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3. SPRZĘT  

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu  

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWIORBD.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 3.  

 

3.2. Sprzęt pomiarowy  

Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktów wysokościowych powinien gwarantować 

uzyskanie wymaganej dokładności pomiaru.  

  

4. TRANSPORT  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu  

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWIORBD.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 4.  

 

4.2 Transport sprzętu i materiałów  

Sprzęt i materiały do odtworzenia trasy można przewozić dowolnymi środkami transportu.  

  

5. WYKONANIE ROBÓT  

5.1. Ogólne zasady wykonania robót  

Ogólne zasady wykonania robót podano w STWIORBD.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 5.  

 

5.2. Zasady wykonywania prac pomiarowych  

Prace pomiarowe muszą być wykonane zgodnie z obowiązującymi Instrukcjami GUGiK (od 1 do 7). Wszelkie 

prace pomiarowe związane z realizacją robót należą do obowiązków Wykonawcy. Roboty, które bazują na 

pomiarach Wykonawcy nie mogą być rozpoczęte przed zaakceptowaniem wyników pomiarów przez Inspektora. 

Prace pomiarowe powinny być wykonane przez osoby posiadające odpowiednie kwalifikacje i uprawnienia. 

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za następstwa niezgodności wykonanych robót z dokumentacją projektową 

oraz niniejszą SST.  

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochronę wszystkich punktów pomiarowych (w tym referencyjnych) i ich 

oznaczeń w trakcie trwania robót a w przypadku ich zniszczenia muszą być odtworzone na koszt Wykonawcy.  

  

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót  

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 6.  

 

6.2. Kontrola jakości prac pomiarowych  
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Kontrolę jakości prac pomiarowych związanych z odtworzeniem punktów wysokościowych należy prowadzić 

według ogólnych zasad określonych w instrukcjach i wytycznych GUGiK (1,2,3,4,5,6,7) zgodnie z wymaganiami 

podanymi w pkt. 5.2.  

 

 

 

7. ODBIÓR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady odbioru robót  

Ogólne zasady odbioru robót w STWIORBD.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 7.  

 

7.2. Sposób odbioru robót  

Odbiór robót związanych z odtworzeniem trasy w terenie następuje na podstawie szkiców i dzienników 

geodezyjnych lub protokołu z kontroli geodezyjnej, które Wykonawca przedkłada Inspektorowi.  

  

8. PODSTAWA PŁATNOŚCI  

Zasady płatności określone są w Umowie zawartej pomiędzy Zamawiającym a Wykonawcą.  

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWIORBD.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.  

  

9. PRZEPISY ZWIĄZANE  

1. Instrukcja techniczna 0-1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych.  

2. Instrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obsługa inwestycji, Główny Urząd Geodezji i Kartografii, 

Warszawa 1979.  

3. Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma, GUGiK 1978.  

4. Instrukcja techniczna G-2. Wysokościowa osnowa geodezyjna, GUGiK 1983.  

5. Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysokościowe, GUGiK 1979.  

6. Wytyczne techniczne G-3.3. Pomiary realizacyjne, GUGiK 1983.  

7. Wytyczne techniczne G-3.1. Osnowy realizacyjne. GUGiK 1983.   

  

Nie wymienienie tytułu jakiejkolwiek dziedziny, grupy, podgrupy czy normy lub przepisu nie zwalnia 

Wykonawcy od obowiązku stosowania wymogów określonych prawem polskim.  
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D.02.01.01.OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH.   

  

1.WSTĘP  

1.1.Przedmiot STWIORB 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i 

odbioru robót związanych z oczyszczeniem i skropieniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni w ramach 

inwestycji dla zadania p.n. „Remont drogi leśnej nr inw. 220/77”  

 

1.2.Zakres stosowania STWIORB 

STWIORB jest stosowana jako dokument przetargowy i umowny przy wykonaniu robót wymienionych w pkt 

1.1. niniejszej SST.  

 

1.3.Zakres robót ujętych w STWIORB 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują zasady dla wykonania robót związanych z oczyszczeniem i 

skropieniem warstw konstrukcyjnych przed ułożeniem następnej warstwy nawierzchni w zakresie inwestycji 

wymienionej w pkt. 1.1.  

 

1.4.Określenia podstawowe  

Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami  i z definicjami podanymi 

w STWIORBD.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.  

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  

  

2.MATERIAŁY  

2.1. Szczegółowe wymagania dotyczące materiałów  

Szczegółowe wymagania dotyczące sprzętu podano w STWIORB D-00.00.00 „Wymagania ogólne” Do  złączenia 

warstw  konstrukcyjnych  nawierzchni  należy   stosować  kationowe  emulsje asfaltowe. Emulsje winny spełniać 

wymagania określone w tablicy 1.  
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2.2 Zużycie lepiszczy do skropienia  

Zużycie emulsji do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni wynosi:  

- 0,8 kg/m2  – warstwy niebitumiczne  

- 0,5 kg/m2  – warstwy bitumiczne  

- 1,5 kg/m2  – pobocza z destruktu  

  

2.3 Składowanie lepiszczy  

Warunki przechowywania nie mogą powodować utraty cech lepiszcza i obniżenia jego jakości. Lepiszcze  należy   

przechowywać  w  zbiornikach  stalowych  wyposażonych   w  urządzenia grzewcze i zabezpieczonych przed 

dostępem wody i zanieczyszczeniem. Dopuszcza się magazynowanie lepiszczy w zbiornikach murowanych, 

betonowych lub żelbetowych przy spełnieniu tych samych warunków, jakie podano dla zbiorników stalowych. 
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Emulsję można magazynować w opakowaniach transportowych lub stacjonarnych zbiornikach pionowych z 

nalewaniem od dna. Nie należy  stosować zbiornika walcowego leżącego,  ze względu na tworzenie się na dużej 

powierzchni cieczy „kożucha” asfaltowego zatykającego później przewody. Przy przechowywaniu   emulsji   

asfaltowej   należy   przestrzegać   zasad   ustalonych   przez producenta.  

3. SPRZĘT  

3.1. Szczegółowe wymagania dotyczące sprzętu  

 Szczegółowe wymagania dotyczące sprzętu podano w STWIORB D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.  

  

3.2. Sprzęt do oczyszczania warstw nawierzchni  

 Wykonawca  przystępujący  do  oczyszczania  warstw  nawierzchni,  powinien  wykazać  się możliwością 

korzystania z następującego sprzętu:  

- szczotek mechanicznych, zaleca się użycie urządzeń dwuszczotkowych. Pierwsza ze szczotek powinna 

być wykonana z twardych elementów czyszczących i służyć do zdrapywania oraz usuwania zanieczyszczeń 

przylegających do czyszczonej warstwy. Druga szczotka powinna posiadać miękkie elementy czyszczące i 

służyć do zamiatania. Zaleca się używanie szczotek wyposażonych w urządzenia odpylające,  

- sprężarek, zbiorników z wodą, szczotek ręcznych.  

  

3.3 Sprzęt do skrapiania warstw nawierzchni  

Do skrapiania warstw nawierzchni należy używać skrapiarkę lepiszcza. Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien 

być izolowany termicznie tak, aby było możliwe zachowanie stałej temperatury lepiszcza. Wykonawca powinien 

posiadać aktualne świadectwo cechowania skrapiarki. Skrapiarka powinna zapewnić rozkładanie lepiszcza z 

tolerancją 10% od ilości założonej.  

  

4. TRANSPORT  

4.1. Szczegółowe wymagania dotyczące transportu  

Szczegółowe zasady transportu podano w STWIORB D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.  

  

4.2 Transport lepiszczy  

Asfalty mogą być transportowane w cysternach posiadających izolację termiczną, zaopatrzonych w urządzenia 

grzewcze, zawory spustowe i zabezpieczonych przed dostępem wody. Emulsja może być transportowana w 

cysternach, autocysternach, skrapiarkach, beczkach i innych opakowaniach pod warunkiem, że nie będą 

korodowały pod wpływem emulsji i nie będą powodowały jej rozpadu. Cysterny przeznaczone do przewozu 

emulsji powinny być przedzielone przegrodami, dzielącymi je na komory o pojemności nie większej niż 1 m3, a 

każda przegroda powinna mieć wykroje w dnie umożliwiające przepływ emulsji. Cysterny, pojemniki i zbiorniki 

przeznaczone do transportu lub składowania emulsji powinny być czyste i nie powinny zawierać resztek innych 

lepiszczy.  

  

5. WYKONANIE ROBÓT  

5.1. Szczegółowe zasady wykonania robót  

 Szczegółowe zasady wykonania robót podano w STWIORBD-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.  
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5.2. Oczyszczenie warstw nawierzchni  

Oczyszczenie warstw nawierzchni polega na usunięciu luźnego materiału, brudu, błota i kurzu przy użyciu 

szczotek mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod ciśnieniem. W miejscach trudno dostępnych należy 

używać szczotek ręcznych. W razie potrzeby, na terenach niezabudowanych, bezpośrednio przed skropieniem 

warstwa powinna być oczyszczona z kurzu przy użyciu sprężonego powietrza.  

5.3. Skropienie warstw nawierzchni  

 Warstwa przed skropieniem powinna być oczyszczona.  

Jeżeli do czyszczenia warstwy była używana woda, to skropienie lepiszczem może nastąpić dopiero po 

wyschnięciu warstwy, z wyjątkiem zastosowania emulsji, przy których nawierzchnia może być wilgotna. 

Skropienie warstwy może rozpocząć się po akceptacji przez Inżyniera jej oczyszczenia. Warstwa nawierzchni 

powinna być skrapiana lepiszczem przy użyciu skrapiarek, a w miejscach trudno dostępnych ręcznie (za pomocą 

węża z dyszą rozpryskową). Temperatury emulsji asfaltowej kationowej powinna mieścić się w przedziale 20-

40oC.*) W razie potrzeby emulsję należy ogrzać do temperatury zapewniającej wymaganą lepkość.  

Jeżeli  do  skropienia  została  użyta  emulsja  asfaltowa,  to  skropiona  warstwa  powinna  być pozostawiona bez 

jakiegokolwiek ruchu na czas niezbędny dla umożliwienia penetracji lepiszcza w warstwę i odparowania wody z 

emulsji. W zależności od rodzaju użytej emulsji czas ten wynosi od 1 godz. do 24 godzin.  

Przed ułożeniem  warstwy z mieszanki mineralno-bitumicznej Wykonawca powinien zabezpieczyć skropioną 

warstwę nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczając tylko niezbędny ruch budowlany. Zużycie emulsji do 

skropienia warstw konstrukcyjnych przedstawiono w p. 2.2  

  

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Szczegółowe zasady kontroli jakości robót  

Szczegółowe zasady kontroli jakości robót podano w STWIORBD-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.  

  

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót  

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przeprowadzić próbne skropienie warstwy w celu określenia 

optymalnych parametrów pracy skrapiarki i określenia wymaganej ilości lepiszcza w zależności od rodzaju i stanu 

warstwy przewidzianej do skropienia.  

  

6.3. Badania w czasie robót  

Jednorodność skropienia powinna być sprawdzona wizualnie. Należy  przeprowadzić kontrolę ilości rozkładanego 

lepiszcza na odcinku próbnym. Laboratorium Inżyniera będzie prowadziło badania sprawdzające z częstotliwością 

określona przez Inżyniera.  

  

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Szczegółowe zasady obmiaru robót  

Szczegółowe zasady obmiaru robót podano w STWIORBD-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.  

  

7.2. Jednostka obmiarowa  
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Jednostką obmiarową robót jest  

-  m2 (metr kwadratowy) oczyszczonej powierzchni, -  m2 (metr kwadratowy) skropionej powierzchni.  

  

8. ODBIÓR ROBÓT  

8.1 Szczegółowe zasady odbioru robót  

Szczegółowe zasady odbioru robót podano w STWIORB D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. Roboty uznaje 

się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWIORB i wymaganiami Inżyniera,  jeżeli  wszystkie 

pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, dały wyniki pozytywne.   
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D.03.01.01. RECYKLING  

  

1. WSTĘP  

1.1. Przedmiot STWIORB  

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (STWIORB) są wymagania dotyczące wykonania 

i odbioru robót związanych z frezowaniem nawierzchni asfaltowych na zimno w ramach inwestycji dla zadania 

p.n. „Remont drogi leśnej nr inw. 220/77”.  

 

1.2. Zakres stosowania STWIORB  

STWIORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 

wymienionych w p. 1.1.  

 

1.3. Zakres robót objętych STWIORB  

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z frezowaniem 

nawierzchni asfaltowych na zimno na średnią grubość zgodną z dokumentacją projektową. 

  

1.4. Określenia podstawowe  

1.4.1. Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania górnej warstwy 

nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na określoną głębokość.  

1.4.2. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 

podanymi w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.  

 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.  

 

2. MATERIAŁY Nie występują.  

 

3. SPRZĘT  

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu  

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.  

 

3.2. Sprzęt do frezowania  

Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na określoną 

głębokość.  

Frezarka powinna być sterowana elektronicznie i zapewniać zachowanie wymaganej równości oraz pochyleń 

poprzecznych i podłużnych powierzchni po frezowaniu. Do małych robót (naprawy części jezdni) Inspektor 

Nadzoru może dopuścić frezarki sterowane mechanicznie.  
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Szerokość bębna frezującego powinna być dobrana zależnie od zakresu robót. Przy lokalnych naprawach 

szerokość bębna może być dostosowana do szerokości skrawanych elementów nawierzchni. Przy frezowaniu całej 

jezdni szerokość bębna skrawającego powinna być co najmniej równa 1200 mm.  

Przy dużych robotach frezarki muszą być wyposażone w przenośnik sfrezowanego materiału, podający go z jezdni 

na środki transportu.  

Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki muszą, a poza nimi powinny, być zaopatrzone w 

systemy odpylania. Za zgodą Inspektora Nadzoru można dopuścić frezarki bez tego systemu:  

a) na drogach zamiejskich w obszarach niezabudowanych,  

b) na drogach miejskich, przy małym zakresie robót.  

Wykonawca może używać tylko frezarki zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. Wykonawca powinien 

przedstawić dane techniczne frezarek, a w przypadkach jakichkolwiek wątpliwości przeprowadzić demonstrację 

pracy frezarki, na własny koszt.  

  

4. TRANSPORT  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu  

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.  

 

4.2. Transport sfrezowanego materiału  

Transport sfrezowanego materiału powinien być tak zorganizowany, aby zapewnić pracę frezarki bez postojów. 

Materiał może być wywożony dowolnymi środkami transportowymi.  

  

5. WYKONANIE ROBÓT  

5.1. Ogólne zasady wykonania robót  

Ogólne zasady wykonania robót podano w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.  

Destrukt z frezowania nawierzchni bitumicznych należy wykorzystać do uzupełnienia poboczy. Pozostały 

destrukt stanowi własność Zamawiającego, a Wykonawca ma zapewnić jego transport w miejsce wskazane przez 

Inspektora Nadzoru.  

 

5.2. Wykonanie frezowania  

Nawierzchnia powinna być frezowana do głębokości, szerokości i pochyleń zgodnych z Dokumentacją 

Projektową.  

Jeżeli frezowana nawierzchnia ma być oddana do ruchu bez ułożenia nowej warstwy ścieralnej, to jej tekstura 

powinna być jednorodna, złożona z nieciągłych prążków podłużnych lub innych form geometrycznych, 

gwarantujących równość, szorstkość i estetyczny wygląd.  

Jeżeli ruch drogowy ma być dopuszczony po sfrezowanej części jezdni, to wówczas, ze względów bezpieczeństwa 

należy spełnić następujące warunki:  

a) należy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię,  

b) przy frezowaniu poszczególnych pasów ruchu, wysokość podłużnych pionowych krawędzi nie 

może przekraczać 40 mm,  
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c) przy lokalnych naprawach polegających na sfrezowaniu nawierzchni przy linii krawężnika (ścieku) 

dopuszcza się większy uskok niż określono w pkt b), ale przy głębokości większej od 75 mm 

wymaga on specjalnego oznakowania,  

d) krawędzie poprzeczne na zakończenie dnia roboczego powinny być klinowo ścięte.  

 

5.3. Frezowanie warstwy ścieralnej przed ułożeniem nowej warstwy lub warstw asfaltowych  

Do frezowania należy użyć frezarek sterowanych elektronicznie, względem ustalonego poziomu odniesienia, 

zachowując spadki poprzeczne i niweletę drogi. Nawierzchnia powinna być sfrezowana na głębokość 

projektowaną z dokładnością  5 mm.  

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót  

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.  

 

6.2. Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych  

6.2.1. Minimalna częstotliwość pomiarów  

Częstotliwość oraz zakres pomiarów dla nawierzchni frezowanej na zimno podano w tablicy 1.  

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych nawierzchni frezowanej na zimno  

Lp.  Właściwość nawierzchni  Minimalna częstotliwość pomiarów  

1  Równość podłużna  łatą 4-metrową co 20 metrów  

2  Równość poprzeczna  łatą 4-metrową co 20 metrów  

3  Spadki poprzeczne  co 50 m  

4  Szerokość frezowania  co 50 m  

5  Głębokość frezowania  na bieżąco, według STWIORB  

 

6.2.2 Równość nawierzchni  

Równość nawierzchni należy mierzyć łatą 4-metrową zgodnie z BN-68/8931-04 [1]. Nierówności powierzchni po 

frezowaniu nie powinny przekraczać 6mm.  

6.2.3 Spadki poprzeczne  

Spadki poprzeczne nawierzchni po frezowaniu powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją 

~ 0,5%. 

6.2.4. Szerokość frezowania  

Szerokość frezowania powinna odpowiadać szerokości określonej w dokumentacji projektowej z dokładnością  

~ 5 cm. 

6.2.5. Głębokość frezowania  
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Głębokość frezowania powinna odpowiadać głębokości określonej w dokumentacji projektowej z dokładnością 

~ 5 mm.  

  

7 OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót  

Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.  

7.2 Jednostka obmiarowa  

Jednostką obmiarową frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej jest m2 (metr kwadratowy).  

  

8 ODBIÓR ROBÓT  

8.1. Ogólne zasady odbioru robót podano w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.  

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWIORB i wymaganiami Inspektora 

Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne.  

  

8.2. Zasady postępowania w przypadku wystąpienia wad i usterek   

W przypadku wystąpienia wad i usterek Wykonawca zobowiązany jest do ich usunięcia na własny koszt. Odbiór 

jest możliwy po spełnieniu wymagań określonych w punkcie 6. STWIORB.   

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI  

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWIORB D.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.  

9.2. Cena jednostki obmiarowej  

Cena wykonania 1 m2  frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej obejmuje:  

 prace pomiarowe i przygotowawcze,  

 oznakowanie robót,  

 frezowanie,  

 załadunek i składowanie poza terenem budowy destruktu do ponownego wbudowania,  

 załadunek i wywóz poza terenem budowy niewykorzystanego destruktu,  

 przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej,  

 wszystkie inne czynności nieujęte a konieczne do wykonania w ramach niniejszej specyfikacji.  

 Destrukt z frezowania nawierzchni bitumicznych należy wykorzystać do uzupełnienia poboczy.  

  

10. PRZEPISY ZWIĄZANE  

10.1. Normy  

1. BN-68/8931-04  Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą.  

10.2. Inne przepisy  
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1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. 2022.699 ) z późniejszymi zmianami.  

Nie wymienienie tytułu jakiejkolwiek dziedziny, grupy, podgrupy czy normy lub przepisu nie zwalnia 

Wykonawcy od obowiązku stosowania wymogów określonych prawem polskim.  
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D.04.01.01 WARSTWA WIĄŻĄCA Z BETONU ASFALTOWEGO 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot ST  

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych 

z wykonaniem warstwy wiążącej lub wyrównawczej z betonu asfaltowego AC 16 W dla kategorii ruchu KR1 przy 

realizacji inwestycji p.n. „Remont drogi leśnej nr inw. 220/77” 

 

1.2. Zakres stosowania ST 

Niniejsza specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym i przy realizacji 

umowy na wykonanie robót związanych z realizacją przedsięwzięcia wymienionego w punkcie 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji Technicznej dotyczą robót wymienionych w pkt. 1.1. i obejmują 

wykonanie warstw konstrukcyjnych o grubości, rodzaju i lokalizacji określonych w Dokumentacji Projektowej 

lub Przedmiarze Robót. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podstawowe zostały określone w SST D 00.00.00 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami.  

 

2. MATERIAŁY 

Wykonawca powinien deklarować przydatność wszystkich materiałów stosowanych do wykonania warstwy 

wiążącej lub wyrównawczej, zgodnie z wymaganiami podanymi poniżej w tabelach. 

 

2.1. Lepiszcza asfaltowe 

Do betonu asfaltowego dla kategorii ruchu KR1-4 do warstwy wiążącej lub wyrównawczej należy stosować asfalt 

drogowy 35/50 lub 50/70 wg PN-EN-12591, odpowiadający wymaganiom przedstawionym w tabeli 1. 

 

Tabela 1. Wymagania wobec asfaltu do betonu asfaltowego dla kategorii ruchu KR1-4 dla warstwy wiążącej lub 

wyrównawczej 

Lp. Właściwości Metoda badania 

Rodzaj 

asfaltu 

50/70` 

Właściwości obligatoryjne 

1 Penetracja w 25oC                                                        0,1 mm PN-EN 1426 50-70 

2 Temperatura mięknienia,                                                      oC PN-EN 1427 46-54 
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Lp. Właściwości Metoda badania 

Rodzaj 

asfaltu 

50/70` 

3 Temperatura zapłonu, nie mniej niż                                     oC PN-EN 22592 230 

4 Zawartość składników rozpuszczalnych, nie mniej niż                                              

% m/m 
PN-EN 12592 99 

5 Zmiana masy postarzeniu (ubytek lub przyrost), nie więcej niż      % 

m/m 
PN-EN 12607-1 0,5 

6 Pozostała penetracja postarzeniu, nie mniej niż                    % PN-EN 1426 50 

7 Temperatura mięknienia postarzeniu, nie mniej niż              oC PN-EN 1427 48 

Właściwości specjalne krajowe 

8 Zawartość parafiny, nie więcej niż                                         % PN-EN 12606-1 2,2 

9 Wzrost temperatury mięknienia postarzeniu, nie więcej niż  oC PN-EN 1427 9 

10 Temperatura łamliwości, nie więcej niż                                 oC PN-EN 12593 -8 

 

2.2. Wypełniacz 

Należy stosować wypełniacz spełniający odpowiednie wymagania określone w tabeli 2. 

 

Tabela 2. Wymagania wobec wypełniacza do warstwy wiążącej lub wyrównawczej z betonu asfaltowego 

Lp. Właściwości wypełniacza 

Wymagania wobec wypełniacza w 

zależności od  

kategorii ruchu 

KR 1-4 

1. Uziarnienie wg PN-EN 933-10: zgodne z tablicą 24 w PN-EN 13043 

2. 
Jakość pyłów wg PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa 

niż: 
MBF10 

3. 
Zawartość wody wg PN-EN 1097-5; % (m/m) nie 

wyższa od: 
1 

4. Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-7: deklarowana przez producenta 

5. 
Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym 

wypełniaczu wg PN-EN 1097-4; wymagana kategoria: 
V28/45 

6. 
Przyrost temperatury mięknienia wg PN-EN 13179-1; 

wymagana kategoria: 
ΔR&B8/25 

7. 
Rozpuszczalność w wodzie wg PN-EN 1744-1; 

kategoria nie wyższa niż: 
WS10 
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Lp. Właściwości wypełniacza 

Wymagania wobec wypełniacza w 

zależności od  

kategorii ruchu 

KR 1-4 

8. 
Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym wg PN-

EN 196-2; kategoria, co najmniej: 
CC70 

9. 
Zawartość wodorotlenku wapnia w wypełniaczu 

mieszanym; kategoria: 
K a Deklarowana 

10. „Liczba asfaltowa” wg PN-EN 13179-2, kategoria BNDeklarowana 

 

 

 

 

 

2.3. Kruszywo 

Należy stosować kruszywa spełniające odpowiednie wymagania określone w tabeli 3 i 4(lub 4a) 

 

Tabela 3. Wymagania wobec kruszywa grubego do warstwy wiążącej lub wyrównawczej z betonu asfaltowego 

Lp. Właściwości kruszywa 

Wymagania wobec kruszyw w zależności od  

kategorii ruchu 

KR1-4 

1. Uziarnienie wg PN-EN 933-1; kategoria nie niższa niż: GC 85/20 

2. 

Tolerancje uziarnienia;  

wymagane kategorie: 

G25/15 

G20/15 

G20/17,5 

3. 
Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1; kategoria nie 

wyższa niż: 
f2 

4. 
Kształt kruszywa wg PN-EN 933-3 lub wg PN-EN 933-

4; kategoria nie wyższa niż: 
Fl25 lub SI25 

5. 

Procentowa zawartość ziaren o powierzchni 

przekruszonej i łamanej w kruszywie grubym wg PN-

EN 933-5; kategoria nie wyższa niż: 

C50/10 

6. 

Odporność kruszywa na rozdrabnianie wg PN-EN 

1097-2, rozdział 5; badana na kruszywie o wymiarze 

10/14, kategoria nie wyższa niż: 

LA30 

7. Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdział 7, 8 lub 9: deklarowana przez producenta 
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Lp. Właściwości kruszywa 

Wymagania wobec kruszyw w zależności od  

kategorii ruchu 

KR1-4 

8. Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, rozdział 7, 8 lub 9 deklarowana przez producenta 

9. 

Mrozoodporność wg PN-EN 1367-1; badana na 

kruszywie o wymiarze 8/11, 11/16 lub 8/16, kategoria 

nie wyższa niż: 

F2 

10. 
„Zgorzel słoneczna” bazaltu wg PN-EN 1367-3; 

kategoria 
SBLA 

11. 
Skład chemiczny – uproszczony opis petrograficzny wg 

PN-EN 932-3 
deklarowany przez producenta 

12. 
Grube zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-1, pkt 

14.2; kategoria nie wyższa niż: 
mLPC0,1 

13. 

Rozpad krzemianowy dwuwapniowego w kruszywie z 

żużla wielkopiecowego chłodzonego powietrzem wg 

PN-EN 1744-1, pkt 19.1: 

wymagana odporność 

14. 

Rozpad związków żelaza w kruszywie z żużla 

wielkopiecowego chłodzonego powietrzem wg PN-EN 

1744-1, pkt 19.2: 

wymagana odporność 

15. 
Stałość objętości kruszywa z żużla stalowniczego wg 

PN-EN 1744-1, pkt 19.3; kategoria nie wyższa niż: 
V3,5 

 

 

 

Tabela 4. Wymagania wobec kruszywa drobnego łamanego do warstwy wiążącej lub wyrównawczej z 

betonu asfaltowego 

Lp. Właściwości kruszywa 

Wymagania wobec kruszyw w 

zależności od  

kategorii ruchu 

KR1-4 

1. 
Uziarnienie wg PN-EN 933-1 kruszywa wymagana 

kategoria: 
GF 85 lub GA 85 

2. 
Tolerancja uziarnienia; 

Odchylenie nie większe niż wg kategorii 
GTC20 

3. 
Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1 w kruszywie 

drobnym; kategoria nie wyższa niż: 
f16 

4. 
Jakość pyłów wg PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa 

niż: 
MBF10 
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Lp. Właściwości kruszywa 

Wymagania wobec kruszyw w 

zależności od  

kategorii ruchu 

KR1-4 

5. 

Kanciastość kruszywa drobnego lub kruszywa 0/2 

wydzielonego z kruszywa o ciągłym uziarnieniu wg 

PN-EN 933-6, rozdział 8; kategoria nie niższa niż: 

Ecs30 

6. Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdział 7, 8 lub 9: deklarowana przez producenta 

7. Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez producenta 

8. 
Grube zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-1, pkt 

14.2; kategoria nie wyższa niż: 
mLPC0,1 

Tabela 4a. Wymagania wobec kruszywa drobnego niełamanego do warstwy wiążącej lub wyrównawczej z 

betonu asfaltowego 

Lp. Właściwości kruszywa 

Wymagania wobec kruszyw w 

zależności od  

kategorii ruchu 

KR1-4 

1. 
Uziarnienie wg PN-EN 933-1 kruszywa wymagana 

kategoria: 
GF 85 lub GA 85 

2. 
Tolerancja uziarnienia; 

Odchylenie nie większe niż wg kategorii 
GTC20 

3. 
Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1 w kruszywie 

drobnym; kategoria nie wyższa niż: 
f3 

4. 
Jakość pyłów wg PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa 

niż: 
MBF10 

5. 

Kanciastość kruszywa drobnego lub kruszywa 0/2 

wydzielonego z kruszywa o ciągłym uziarnieniu wg 

PN-EN 933-6, rozdział 8; kategoria nie niższa niż: 

EcsDeklarowana 

6. Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdział 7, 8 lub 9: deklarowana przez producenta 

7. Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez producenta 

8. 
Grube zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-1, pkt 

14.2; kategoria nie wyższa niż: 
mLPC0,1 

Składowanie kruszywa powinno się odbywać w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i 

zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami.  

2.4. Granulat asfaltowy 

Stosowanie granulatu asfaltowego nie może obniżać właściwości mieszanek mineralno – asfaltowych.  W 

przypadku, gdy do wytwarzania mieszanki mineralno – asfaltowej stosowany jest dodatek granulatu asfaltowego, 

to musi on spełniać wymagania WT-2 2014. Zestawienie wymagań podano w tabeli nr 5 oraz 5a. Jeżeli w 

granulacie występują materiały obce, to ich obecność, zawartość i rodzaj powinny być udokumentowane i 
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zadeklarowane do odpowiedniej kategorii. Zawartość materiałów obcych powinna być oznaczona zgodnie z PN-

EN 12697-42. 

 

Tabela 5. Wymagania wobec granulatu asfaltowego do warstwy wiążącej lub wyrównawczej z betonu 

asfaltowego 

L.P. Wymagania 

Warstwa wiążącej lub 

wyrównawczej AC 

KR1-4 

1. Zawartość materiałów obcych Kategoria FM1/0,1 

2. 

Właściwości lepiszcza odzyskanego w granulacie asfaltowym.  

 PIK 

Kategoria S70 

Wartość średnia temperatury 

mięknienia nie może być wyższa niż 

700C. Pojedyncze wartości temperatury 

mięknienia nie mogą przekraczać 770C 

3. 

Właściwości lepiszcza odzyskanego w granulacie asfaltowym 

Penetracja 

Kategoria P15 

Wartość średnia nie może być mniejsza 

niż 15x0,1mm. Pojedyncze wartości  

penetracji nie mogą być mniejsze niż 

10x0,1mm. 

4. Jednorodność Wg tabeli 4 

Do sklasyfikowania lepiszcza odzyskanego w granulacie asfaltowym wystarcza oznaczenie temperatury 

mięknienia PIK. Tylko w szczególnych przypadkach należy wykonać oznaczenie penetracji. Oceny właściwości 

lepiszcza należy dokonać wg pkt. 4.2.2 normy PN-EN 13108-8. 

Jednorodność granulatu asfaltowego jest oceniana na podstawie rozstępu procentowego udziału w granulacie: 

kruszywa grubego, kruszywa drobnego oraz pyłów, zawartości lepiszcza oraz rozstępu wyników pomiarów 

temperatury mięknienia lepiszcza odzyskanego z granulatu asfaltowego. 

Wymagane jest podanie zmierzonej wartości jednorodności rozstępu wyników badań właściwości, 

przeprowadzonych na liczbie próbek n, przy czym n powinno wynosić co najmniej 5. Liczbę próbek oblicza się, 

dzieląc masę materiału wyjściowego podanego w tonach [t] przez 500t, zaokrąglając w górę do pełnej liczby. 

Wymagania dotyczące dopuszczalnego rozstępu wyników badań właściwości granulatu asfaltowego w tabeli nr 

5a. 

Tabela 5a. Dopuszczalny rozstęp wyników badań właściwości partii granulatu asfaltowego   

L.P. Właściwość 

Dopuszczalny rozstęp wyników 

badań partii granulatu do 

zastosowania w MMA 

w warstwie wiążącej lub 

wyrównawczej 

1. Temperatura mięknienia lepiszcza odzyskanego [0C] 8,0 

2. Zawartość lepiszcza [%(m/m)] 1,2 

3. Kruszywo o uziarnieniu poniżej 0,063mm [%(m/m)] 10,0 
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L.P. Właściwość 

Dopuszczalny rozstęp wyników 

badań partii granulatu do 

zastosowania w MMA 

w warstwie wiążącej lub 

wyrównawczej 

4. Kruszywo o uziarnieniu od 0,063mm do 2mm [%(m/m)] 16,0 

5. Kruszywo o uziarnieniu powyżej 2mm [%(m/m)] 18,0 

 

2.5. Środek adhezyjny 

Mogą być stosowane jedynie środki adhezyjne posiadające aprobatę techniczną IBDiM i atest producenta.  

Środki adhezyjne należy stosować zgodnie z warunkami podanymi w aprobacie technicznej.  

 

3. SPRZĘT 

Wykonawca przystępując do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien wykazać się 

możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

- wytwórni stacjonarnej (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym, do wytwarzania mieszanek 

mineralno-asfaltowych o sterowaniu elektronicznym, o wydajności min. 150 ton/godz. 

- układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, z elektronicznym 

sterowaniem układania i wyposażonych w płytę do wstępnego zagęszczania z układem grzewczym, 

- skrapiarek, wyposażonych w elektroniczny układ sterowania dozowaniem lepiszcza asfaltowego, a odchyłka 

dozowania nie może przekraczać +- 10% ustalonej jednostkowej ilości dozowania, 

- walców lekkich, średnich i ciężkich stalowych gładkich, 

- walców ogumionych o regulowanym ciśnieniu w oponach, 

- samochodów samowyładowczych  wysokotonażowych z przykryciem brezentowym. 

 

4. TRANSPORT 

Transport asfaltów drogowych może odbywać się w: 

- cysternach kolejowych, 

- cysternach samochodowych 

lub innych pojemnikach stalowych, zaakceptowanych przez Inspektora Nadzoru. 

Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przeznaczonych do przewozu materiałów sypkich, 

umożliwiających rozładunek pneumatyczny. 

Wypełniacz workowany można przewozić dowolnymi środkami transportu, w sposób zabezpieczony przed 

zawilgoceniem i uszkodzeniem worków. 

Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami i nadmiernym 

zawilgoceniem. 

Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi wyposażonymi w pokrowce 

brezentowe. W czasie transportu i podczas oczekiwania na rozładunek mieszanka powinna być przykryta 

pokrowcem. 

Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godziny z jednoczesnym spełnieniem 

warunku zachowania temperatury wbudowania.  
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Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ściankami skrzyni wyposażonej w system grzewczy. 

 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Projektowanie mieszanki mineralno – asfaltowej 

Przed przystąpieniem do robót, Wykonawca opracuje i dostarczy Inspektorowi Nadzoru do akceptacji projekt 

składu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badań laboratoryjnych.  

Projektowanie empiryczne mieszanki mineralno-asfaltowej polega na: 

- doborze składników mieszanki, 

- doborze optymalnej ilości asfaltu, 

- określeniu jej właściwości i porównaniu wyników z założeniami projektowymi. 

Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu dobrego uziarnienia wyznaczonego przez 

krzywe graniczne. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych betonu asfaltowego oraz 

minimalne zawartości asfaltu podano odpowiednio w tabeli 6 oraz 6a. 

UWAGA: podana minimalna zawartość asfaltu Bmin dotyczy AC o referencyjnej gęstości mieszanki mineralnej 

równej 2,65 Mg/m3. W przypadku, gdy mieszanka mineralna charakteryzuje się inną gęstością należy do Bmin 

zastosować współczynnik korygujący ɑ wg wzoru:  

∝= 2,65/𝜌𝑎 

𝜌a – gęstość ziarn kruszywa mieszanki mineralnej, w megagramach na metr sześcienny (Mg/m3), określona 

zgodnie z normą EN 1097-6.  

Tabela 6. Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy 

wiążącej lub wyrównawczej AC 16 W 

Właściwość 

Przesiew, [%(m/m)] 

AC 16 W 

KR1-4 

Wymiar sita #, [mm]: od do 

31,5 — — 

22,4 100 — 

16 90 100 

11,2 70 90 

8 55 80 

2 25 50 

0,125 4 12 

0,063 4,0 10,0 

Zawartość lepiszcza, Bmin4,6 

 

Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek laboratoryjnych. 

Próbki powinny spełniać odpowiednie wymagania podane w tabeli 7 – 8. 

 

Tabela 7. Wymagane właściwości betonu asfaltowego do warstwy wiążącej lub wyrównawczej 

Właściwość Metoda i warunki badania 
Wymiar mieszanki 

dla kategorii ruchu 
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Warunki 

zagęszczania wg 

PN-EN 13108-20 

KR1-4 

Zawartość wolnych 

przestrzeni 

C.1.3, ubijanie, 

2 × 75 uderzeń 
PN-EN 12697-8, p. 4 

Vmin4,0 

Vmax7,0 

Odporność na deformacje 

trwałe (grubość płyty 

60mm, procedurę 

kondycjonowania 

krótkoterminowego mma 

przed zagęszczeniem 

próbek do badań podano 

w załączniku nr 2) 

C.1.20, wałowanie, 

P98-P100 

PN-EN 12697-22, metoda B w 

powietrzu, PN-EN 13108-20, D.1.6, 

60°C, 

10 000 cykli 

WTSAIR0,15 

PRDAIR7,0 

Wrażliwość na działanie 

wody 

C.1.1, ubijanie, 

2 × 35 uderzeń 

PN-EN 12697-12, przechowywanie         

w 40°C z jednym cyklem 

zamrażania (ujednoliconą procedurę 

badania odporności na działanie 

wody z jednym cyklem zamrażania 

podano w załączniku nr 1), badanie 

w 25°C 

ITSR80 

Wykonana warstwa wiążąca lub wyrównawcza z betonu asfaltowego powinna spełniać wymagania podane w 

tabeli 8.  

 

 

Tabela 8. Właściwości wykonanej warstwy wiążącej lub wyrównawczej z betonu asfaltowego 

Parametr 
Wartość dla kategorii ruchu 

KR1-4 

Wskaźnik zagęszczenia w warstwie, [%] > 98,0 

Zawartość wolnych przestrzeni w warstwie dla, [% (v/v)] 4,0 ÷ 7,0 

Po zakończeniu projektowania składu mieszanki należy wykonać pełne badania wg wymagań określonych w 

tabeli 7 oznaczone jako „badanie typu”, zakończone pisemnym sprawozdaniem.  

 

5.2. Ocena zgodności  

5.2.1 Wstępne Badanie Typu 

Wstępne Badanie Typu (kompletna recepta) obejmuje kompletny zestaw badań mieszanki mineralno – asfaltowej 

betonu asfaltowego określonych w ninieszej ST, określających przydatność mieszanek mineralno – asfaltowych 

do wskazanego zastosowania, wraz z badaniami materiałów składowych. 

Wstępne Badanie Typu powinno być przeprowadzone przy pierwszym wprowadzeniu mieszanek mineralno – 

asfaltowych do obrotu w celu wykazania zgodności z niniejszymi SST.  

Sprawozdanie z Badania Typu powinno zawierać informacje ogólne (nr identyfikacyjny badania, nr normy 

wyrobu, nazwę i adres producenta MMA, datę badania, informację kto opracował i autoryzował Badanie Typu, 

określenie typu mieszanki, zestawienie załączników do Badania Typu, rodzaj walidacji, dla MMA z asfaltem 
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modyfikowanym min i max temperatura produkcji, informacja o przeznaczeniu MMA), informacje o 

składnikach (każdy wymiar kruszywa – pochodzenie i rodzaj jego uziarnienie i gęstość, jeżeli stosowany jest 

destrukt – jego pochodzenie [warstwa i droga] uziarnienie, lepiszcze – typ, rodzaj i pochodzenie, dodatki – źródło 

i rodzaj), informacje o mieszance mineralno asfaltowej oraz mieszance mineralnej (skład % MMA wejściowy 

i wyjściowy, skład % MM, krzywa uziarnienia MMA, zawartość asfaltu zadozowanego, zawartość asfaltu 

całkowitego, zawartość asfaltu nierozpuszczalnego, zawartość asfaltu rozpuszczalnego, zawartość wolnej 

przestrzeni w MMA, procentowa ilość dodatków z podaniem sposobu dozowania, metoda, energia i temperatura 

zagęszczania próbek), załączniki (oznakowanie CE lub badania typu, sprawozdania z badań wszystkich 

właściwości składników MMA, badań MMA) 

Sprawozdanie z Badania Typu zachowuje ważność do określonego składu mieszanki, aż do wystąpienia zmiany 

materiałów składowych, ale nie dłużej niż przez okres pięciu lat. Badanie typu powinno zostać powtórzone w 

przypadku gdy: 

- upłynęło pięć lat od jego wykonania, 

- nastąpiła zmiana złoża kruszywa, 

- nastąpiła zmiana rodzaju kruszywa (typu petrograficznego), 

- nastąpiła zmiana kategorii kruszywa grubego w kategorii: kształtu, udziału ziaren częściowo przekruszonych, 

odporności na rozdrabnianie, kanciastości kruszywa drobnego, zmiana gęstości MM (średnio ważona 

obliczona z wszystkich frakcji) o więcej niż 0,05Mg/m3 

- nastąpiła zmiana rodzaju lepiszcza (zmiana źródła pochodzenia lepiszczy drogowych nie powoduje 

konieczności wykonania nowego Badania Typu, zasada ta nie dotyczy asfaltów modyfikowanych) 

- nastąpiła zmiana typu mineralogicznego wypełniacza. 

5.2.2 Zakładowa Kontrola Produkcji 

Producent powinien posiadać certyfikowany system Zakładowej Kontroli Produkcji do każdego miejsca produkcji 

mieszanki mineralno – asfaltowej, z której będzie ona dostarczona na kontrakt. Certyfikat ZKP powinien być 

aktualny, dotyczyć WMA, która będzie produkowała MMA na kontrakt oraz być wystawiony przez jednostkę 

notyfikowaną. Certyfikat i wszelkie dokumenty dotyczące ZKP muszą być udostępnione Inspektorowi na jego 

żądanie.  

5.2.3. Oznakowanie i dokument towarzyszący dostawie 

Dostawca/producent MMA powinien oznakowywać MMA znakiem CE na dokumentach handlowych 

przekazywanych odbiorcy/Wykonawcy Robót oraz dołączyć do każdej dostawy dokument towarzyszący dostawie 

wg wzoru podanego w PN-EN 13108-1 w pełnej lub skróconej formie. Wykonawca uzgodni z Inspektorem 

Nadzoru formę oznakowania i formę dokumentu towarzyszącego dostawie. 

Dokument dostawy towarzyszący każdej partii mieszanki mineralno – asfaltowej wysłanej przez wytwórnię musi 

zawierać producenta mieszanki i identyfikacje wytwórni, opis wyrobu AC 22 P 35/50, możliwość uzyskania 

informacji na temat wyników wstępnego typu, informacja o zastosowanych dodatkach. 

Na potrzeby kontraktu produkcja mieszanki mineralno – asfaltowej może nastąpić po akceptacji przez Inspektora 

Nadzoru sprawozdania ze wstępnego badania typu oraz ustaleniu wejściowego lub wyjściowego składu 

mieszanki. Inspektor Nadzoru po sprawdzeniu merytorycznej poprawności przedstawionych dokumentów, 

dopuszcza do rozpoczęcia produkcji i układania MMA. 

Nie dopuszcza się produkcji mieszanki na WMB, do której nie wydano certyfikatu do ZKP. Podczas produkcji 

stosuje się produkcyjny poziom zgodności (PPZ) zgodnie z normą PN-EN 13108-21 załącznik A. 

Mieszankę mineralno – asfaltową należy produkować w otaczarce o mieszaniu cyklicznym zapewniającej 

prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszanie oraz zachowanie temperatury składników i gotowej 

mieszanki mineralno – asfaltowej. 
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Dozowanie składników, w tym także wstępne, powinno być wagowe i zautomatyzowane. Tolerancje dozowania 

składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, lecz nie więcej niż ±2% w stosunku do masy 

składnika. 

Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, zapewniającym 

utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ±5oC. 

Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypełniacza uzyskała 

właściwą temperaturę (nie więcej niż 30oC od maksymalnej temperatury MMA). 

 

5.3. Przygotowanie podłoża 

Powierzchnia podłoża pod warstwę wiążącą lub wyrównawczą powinna być sucha i czysta, wyprofilowana, równa 

i bez kolein. 

Równość podłoża pod warstwy asfaltowe powinna być mierzona metodą łaty i klina lub planografem. 

Dopuszczalne nierówności powinny być mniejsze lub równe 12mm . 

Przed rozłożeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podłoże należy skropić emulsją asfaltową. Do 

połączenia warstw asfaltowych należy stosować kationową emulsję asfaltową szybkorozpadową w ilości min 

0,3kg/m2 max 0,5kg/m2.  

Należy zapewnić pełną szczepność pomiędzy warstwami asfaltowymi. Wytrzymałość na ścinanie połączenia 

pomiędzy warstwami asfaltowymi musi spełniać wymagania poniżej: 

- podbudowa asfaltowa/warstwa wiążąca – 0,7 MPa. 

Badanie należy wykonać metodą Leutner’a opisaną w „Instrukcji Laboratoryjnego Badania Sczepności 

Międzywarstwowej Warstw Asfaltowych Wg Metody Leutnera I Wymagania Techniczne Szczepności” 

(GDDKiA 31.08.2014) 

Powierzchnie czołowe krawężników, włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte asfaltem  drogowym 

lub innym materiałem uszczelniającym zaakceptowanym przez Inspektora Nadzoru. 

Inne wartości dopuszczalnych równości powinny być zaakceptowane przez projektanta po dokładnym 

sfrezowaniu nawierzchni. 

 

5.4. Warunki przystąpienia do robót 

Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego może być układana, gdy temperatura otoczenia w ciągu ostatniej 

doby była nie niższa od 0oC. Temperatura w czasie robót nie powinna być niższa od +5°C. Nie dopuszcza się 

układania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru. 

 

5.5. Wykonanie warstwy z betonu asfaltowego 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowana układarką wyposażoną w układ z automatycznym 

sterowaniem grubości warstwy i utrzymaniem niwelety zgodnie z Dokumentacją Projektową. Zagęszczanie 

warstwy powinno odbywać się zgodnie z ustalonym schematem przejść walców gwarantującym uzyskanie 

prawidłowego zagęszczenia. 

Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna być zgodna ze wskazaniami producenta 

asfaltu. Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna mieścić się w przedziale minimalnych 

i maksymalnych wartości temperatury mieszanki: 

 - dla asfaltu 35/50  1450C do 1800C 

 - dla asfaltu 50/70  1400C do 1750C 
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Zagęszczanie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku środkowi. Wskaźnik zagęszczenia ułożonej warstwy 

powinien być  98,0 %. 

Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równoległe lub prostopadłe do osi drogi. 

Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej 15 cm.  

Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

Złącze robocze powinno być równo obcięte i powierzchnia obciętej krawędzi powinna być posmarowana asfaltem 

lub oklejona samoprzylepną taśmą asfaltowo-kauczukową. Sposób wykonywania złącz roboczych powinien być 

zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inspektorowi Nadzoru sprawozdanie z Badania 

Typu (kompletną receptę) zgodnie z punktem 5.2.1 niniejszych SST. 

 

6.2. Badania w czasie robót 

Badania dzielą się na: 

- badania wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 

- badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy). 

6.2.1. Badania Wykonawcy  

Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem sprawdzenia, czy jakość 

materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do 

uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania 

określone w SST. 

Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu, z niezbędną starannością i w 

wymaganym zakresie. Wyniki należy zapisywać w protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do 

wymagań kontraktu, ich przyczyny należy niezwłocznie usunąć. Wyniki badań Wykonawcy należy przekazywać 

Inspektorowi Nadzoru na jego żądanie. 

Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni: 

 tablica 9 pkt. 1-8 

 tablica 10 pkt. 1,4,5,6,8,9,10 

6.2.2. Badania kontrolne 

Badania kontrolne są badaniami Inspektora Nadzoru, których celem jest sprawdzenie, czy jakość materiałów 

budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) 

oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w SST. 

Wyniki tych badań są podstawą odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje 

się Laboratorium w obecności Inspektora Nadzoru oraz Wykonawcy. Badania odbywają się również wtedy, gdy 

Wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich obecny. 
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6.2.3. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

Tabela 9. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej 

Lp. Wyszczególnienie badań 
Częstotliwość badań. 

Minimalna liczba badań 

1 Dozowanie składników z częstotliwością  dozór ciągły 

2 

Skład mieszanki mineralno-asfaltowej, uziarnienie 

mieszanki mineralnej, właściwości próbek mieszanki 

mineralno-asfaltowej (zawartość wolnych przestrzeni) - 

pobranej w wytwórni 

Zgodnie z wymaganiami Zakładowej 

Kontroli Produkcji (ZKP) 

3 Właściwości asfaltu (badania niepełne) 
Zgodnie z wymaganiami Zakładowej 

Kontroli Produkcji (ZKP) 

4 Właściwości wypełniacza (badania niepełne) 
Zgodnie z wymaganiami Zakładowej 

Kontroli Produkcji (ZKP) 

5 Właściwości kruszywa  
Zgodnie z wymaganiami Zakładowej 

Kontroli Produkcji (ZKP) 

6 Temperatura składników mieszanki mineralno-asfaltowej dozór ciągły 

7 Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej 
każdy pojazd przy załadunku i w czasie 

wbudowania 

8 Wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej jw. 

9 Zawartość lepiszcza w mieszance mineralno-asfaltowej 

jeden raz na 2500 m2 lecz nie mniej niż 

jeden raz na dzienną działkę roboczą 

10 Uziarnienie mieszanki mineralnej 

11 
Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej (gęstość, 

gęstość objętościową, zawartość wolnych przestrzeni) 

 

6.2.4. Badanie właściwości asfaltu 

Należy wykonać badania sprawdzające z częstotliwością zgodną z ZKP w zakresie: 

 penetracji w temp. 25°C, 

 temperatury mięknienia PiK, 

 

6.2.5. Badanie właściwości wypełniacza 

Należy określić właściwości wypełniacza opisane w pkt 2.3 z częstotliwością zgodną z ZKP w zakresie: 

 uziarnienia, 

 wilgotności, 

 gęstości. 

 

6.2.6. Badanie właściwości kruszywa 

Należy badać uziarnienie kruszywa z częstotliwością wymagana w ZKP. 

Przy każdej zmianie kruszywa należy określić przydatność kruszywa wg pkt 2 oraz opracować nową receptę 

laboratoryjną i uzgodnić ją z Inżynierem 
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6.2.7. Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej 

Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu temperatury na skali 

odpowiedniego termometru zamocowanego na otaczarce. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami 

podanymi w recepcie laboratoryjnej i w ST. 

6.2.8. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej 

Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym zanurzeniu termometru w mieszance 

i odczytaniu temperatury. Temperatura może być również odczytywana lub rejestrowana automatycznie z 

urządzenia pomiarowego zainstalowanego w otaczarce. 

Dokładność pomiaru 2°C. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w ST. 

6.2.9. Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej 

Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej wyglądu w czasie 

produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowania. Mieszanka musi wykazywać jednolitą barwę i jednorodność. 

6.2.10. Zawartość lepiszcza w mieszance mineralno-asfaltowej 

Badanie zawartości lepiszcza w mieszance mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji zgodnie z PN-

EN 12697-1. Zawartość lepiszcza z każdej próbki pobranej z mieszanki mineralno-asfaltowej lub wyjątkowo z 

próbki pobranej z nawierzchni nie może odbiegać od wartości projektowanej, z uwzględnieniem dopuszczalnej 

odchyłki  ±0,3 %. 

Każdy negatywny wynik zawartości lepiszcza w mieszance mineralno – asfaltowej, należy powtórzyć komisyjnie. 

Komisja uczestniczyć będzie w trakcie ponownego pobierania próbki, a badanie komisyjne wykonane zostanie 

przez Laboratorium Nadzorujące działającym na zlecenie Zamawiającego przy udziale Członków Komisji. Jeśli 

powtórzone badanie da wynik pozytywny, to oznaczać to będzie poprawne wykonanie warstwy. Jeśli natomiast 

wynik będzie negatywny Zamawiający dla zawartości z odchyłką większą od 0,5% od projektowanej przewiduje 

usunięcie wykonanej warstwy i ułożenie jej ponownie. Dla zawartości lepiszcza pomiędzy ±0,3% a ±0,5% 

Zamawiający wyliczy potrącenie ze względu na niezgodną z założoną ilością lepiszcza w mieszance mineralno - 

asfaltowej, ze wzoru : 

A=((p/100)x30xKxF 

Gdzie: 

A – wartość bezwzględna  potrącenie, [PLN] 

p – wartość przekroczenia w dół wartości granicznej i tolerancji na podstawie zawartości podanej przy 

badaniach kontrolnych mieszanki wykonanych w ramach odbioru  w %, 

K – cena jednostkowa wg kosztorysu wykonawczego z narzutami w PLN/m2 , 

F – powierzchnia objęta sprawdzeniem w m2  (dla pojedynczego badania powierzchnia wynosi 2500 m2) . 

Przykład: 

K = 40 PLN/m2 

F = 2500 m2 

Wymagana zawartość asfaltu 4,5% (dopuszczalne granice 4,2 – 4,8 %) 

Zbadana zawartość asfaltu w próbce 4,0% 

Niedobór – 0,2% 

Zatem wartość bezwzględna potrącenia wynosi: 
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A= (0,2/100)x30x40x2500= 6 000 PLN  

Koszt pobrania próbki oraz badania komisyjnego ponosi Wykonawca. 

 

6.2.11. Uziarnienie mieszanki mineralnej 

Uziarnienie mieszanki mineralnej należy badać na kruszywie uzyskanym po ekstrakcji zgodnie z PN-EN 12697-

2. Krzywa uziarnienia z każdej próbki pobranej z mieszanki mineralno-asfaltowej lub wyjątkowo z próbki 

pobranej z nawierzchni nie może odbiegać od wartości projektowanych, z uwzględnieniem dopuszczalnych 

odchyłek jak niżej: 

.- zawartość frakcji < 0,063 mm - ± 2,0% 

- zawartość frakcji < 0,125 mm - ± 2,0% 

- zawartość frakcji 0,063 – 2,0 mm - ± 3,0% 

- zawartość frakcji > 2,0 mm - ± 3,0% 

- zawartość frakcji > 11,2 mm - ± 4,0%. 

Każdy negatywny wynik uziarnienia mieszanki mineralno – asfaltowej, należy powtórzyć komisyjnie. Dopuszcza 

się badanie komisyjne na próbce archiwalnej pobranej w trakcie wykonywania nawierzchni lub na próbce 

wywierconej z nawierzchni, przy czym średnica odwiertu powinna być nie mniejsza niż 150 mm. Komisja 

uczestniczyć będzie w trakcie ponownego pobierania próbki, a badanie komisyjne wykonane zostanie przez 

Laboratorium Nadzorujące działającym na zlecenie Zamawiającego przy udziale Członków Komisji. Jeśli 

powtórzone badanie da wynik pozytywny, to oznaczać to będzie poprawne wykonanie warstwy. Jeśli natomiast 

wynik będzie negatywny Zamawiający przewiduje usunięcie wykonanej warstwy i ułożenie jej ponownie. Koszt 

pobrania próbki oraz badania komisyjnego ponosi Wykonawca. 

 

6.2.10. Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej 

Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach zagęszczonych metodą Marshalla. 

Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną i niniejszą ST. 

6.3. Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstw nawierzchni z betonu asfaltowego 

6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni z betonu asfaltowego podaje tabela 

10. 

 

Tabela 10. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej warstwy z betonu asfaltowego 

Lp. Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1 Szerokość warstwy 2 razy na odcinku drogi 

2 Równość podłużna warstwy pomiar równości należy wykonać zgodnie z pkt 6.4.3 

3 Równość poprzeczna warstwy nie rzadziej niż co 5 m 

4 Spadki poprzeczne warstwy 10 razy na odcinku drogi  

5 Rzędne wysokościowe warstwy 
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Lp. Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

6 
Ukształtowanie osi w planie pomiar rzędnych niwelacji podłużnej i poprzecznej oraz 

usytuowania osi według dokumentacji budowy 

7 Grubość warstwy 2 próbki z każdej warstwy 

8 Złącza podłużne i poprzeczne cała długość złącza 

9 Krawędź warstwy cała długość 

10 Wygląd warstwy ocena ciągła 

11 
Zagęszczenie warstwy 1 próbka z każdej warstwy o powierzchni do 1500m2, lecz 

nie mniej niż raz na dzienną działkę roboczą 

12 Wolna przestrzeń w warstwie jw. 

6.3.2. Szerokość warstwy  

Szerokość warstwy z betonu asfaltowego powinna być zgodna z dokumentacją projektową, z tolerancją +5 cm.  

6.3.3. Równość warstwy 

Pomiar równości podłużnej należy wykonywać na każdym pasie ruchu. 

Równość podłużną nawierzchni należy mierzyć wg BN-68/8931-04 planografem, a w miejscach niedostępnych – 

łatą i klinem. Równość poprzeczną należy mierzyć łatą i klinem.  

Dopuszczalne nierówności podłużne i poprzeczne powinny być nie większe niż 9 mm. W przypadku negatywnych 

pomiarów równości podłużnej/poprzecznej należy określić powierzchnię, na której występują. Jeśli powierzchnia 

ta nie przekracza 5 % powierzchni badanego odcinka, to należy uznać nawierzchnię za poprawnie wykonaną.  

6.3.4. Spadki poprzeczne warstwy 

Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach powinny być zgodne z 

Dokumentacją Projektową, z tolerancją 0,5%. 

6.3.5. Rzędne wysokościowe 

Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową z tolerancją 1 cm. 

6.3.6. Ukształtowanie osi w planie 

Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z Dokumentacją Projektową, z tolerancją 5 cm. 

6.3.7. Grubość warstwy 

Grubość warstwy powinna być badana zgodnie z normą PN-EN 12697-29. Grubość warstwy powinna być zgodna 

z Dokumentacją Projektową. Dopuszczalne odchyłki grubości: ± 10%.  

Każdy negatywny wynik grubości warstwy nawierzchni, należy powtórzyć komisyjnie. Komisja uczestniczyć 

będzie w trakcie ponownego pobierania próbki, a badanie komisyjne wykonane zostanie przez Laboratorium 

Nadzorujące działającym na zlecenie Zamawiającego przy udziale Członków Komisji. Jeśli powtórzone badanie 

da wynik pozytywny, to oznaczać to będzie poprawne wykonanie warstwy. Jeśli natomiast wynik będzie 

negatywny Zamawiający dla wartości grubości warstwy z odchyłką większą od -15% od projektowanej 

przewiduje usunięcie wykonanej warstwy i ułożenie jej ponownie. Dla wartości poniżej -10,0% jednak nie mniej 

niż -15,0% Zamawiający wyliczy potrącenie ze względu na niższą od wartości dopuszczalnej grubości warstwy, 

ze wzoru : 

A=(p2/100)x3,75xKxF 
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Gdzie: 

A – potrącenie, [PLN] 

p – wartość przekroczenia w dół wartości granicznej w stosunku od żądanej grubości w %, 

K – cena jednostkowa wg kosztorysu wykonawczego z narzutami w PLN/m2, 

F – powierzchnia objęta sprawdzeniem w m2 (dla pojedynczego badania powierzchnia wynosi 1500 m2) 

Przykład: 

K = 40 PLN/m2 

F = 1500 m2 

Wymagana grubość warstwy 80 mm (dopuszczalne granice +/- 10%) 

Zbadana grubość warstwy 68 mm co stanowi odchylenie od projektowanej grubości o 15 % 

Niedobór – 5% 

Zatem wartość bezwzględna potrącenia wynosi: 

A= (52/100)x3,75x40x1500 = 56 250 PLN 

Koszt pobrania próbki oraz badania komisyjnego ponosi Wykonawca. 

 

6.3.8. Złącza podłużne i poprzeczne 

Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. Złącza w 

konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej 15 cm. Złącza powinny być 

całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

6.3.9. Wygląd warstwy 

Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednorodną teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych 

porowatych, łuszczących się i spękanych. 

6.3.10. Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie 

Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być badane na próbkach odwierconych z nawierzchni 

zgodne z PN-EN 12697-5 (met. A), PN-EN 12697-6 oraz PN-EN 12697-8. Wyniki badań powinny być zgodne z  

wartościami podanymi w tabeli nr 8.  

Każdy negatywny wynik parametru zagęszczenia i/lub wolnej przestrzeni warstwy nawierzchni, należy powtórzyć 

komisyjnie. Komisja uczestniczyć będzie w trakcie ponownego pobierania próbki, a badanie komisyjne wykonane 

zostanie w Laboratorium Nadzorującym działającym na zlecenie Zamawiającego przy udziale Członków Komisji. 

Jeśli powtórzone badanie da wynik pozytywny, to oznaczać to będzie poprawne wykonanie warstwy. Jeśli 

natomiast wynik będzie negatywny Zamawiający dla wartości wskaźnika zagęszczenia mniejszej od 97,0% 

przewiduje usunięcie wykonanej warstwy i ułożenie jej ponownie. Dla wartości wskaźnika zagęszczenia poniżej 

98,0% jednak nie mniej niż 97,0% Zamawiający wyliczy potrącenie ze względu na niższy od wartości 

dopuszczalnej wskaźnik zagęszczenia, ze wzoru : 

A=(p2/100)x3xKxF 

Gdzie: 

A – potrącenie, [PLN] 

p – wartość przekroczenia w dół wartości granicznej w stosunku do żądanego stopnia zagęszczenia w %, 
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K – cena jednostkowa wg kosztorysu wykonawczego z narzutami w PLN/m2, 

F – powierzchnia objęta sprawdzeniem w m2. 

W/w algorytm ma również zastosowanie dla parametru wolnej przestrzeni w warstwie nawierzchni, w przypadku 

gdy wartość wolnej przestrzeni w warstwie przekroczy o 0,5  poniżej lub powyżej dopuszczalnych granic. 

Przykład: 

K = 40 PLN/m2 

F = 1500 m2 

Wymagany wskaźnik zagęszczenia 98%   

Zbadany wskaźnik zagęszczenia 97% 

Niedobór – 1% 

Zatem wartość bezwzględna potrącenia wynosi: 

A= (12/100)x3x40x1500 = 1800 PLN 

Koszt pobrania próbki oraz badania komisyjnego ponosi Wykonawca. 

 

6.3.11. Krawędź, obramowanie warstwy 

Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna wystawać od 3 do 5 mm ponad 

ich powierzchnię. Warstwy bez oporników powinny być wyprofilowane, a w miejscach gdzie zaszła konieczność 

obcięcia – pokryte asfaltem drogowym 70/100 lub innym materiałem uszczelniającym zaakceptowanym przez 

Inspektora Nadzoru. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

Jednostką obmiarową jest 1 m2 (metr kwadratowy) wykonanej warstwy z betonu asfaltowego wg Dokumentacji 

Projektowej. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami Inspektora Nadzoru, 

jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Cena 1 m2 wykonanej warstwy z betonu asfaltowego wg Dokumentacji Projektowej obejmuje:  

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

- oznakowanie robót, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu, 

- zakup i dostarczenie materiałów do wytwórni, 

- opracowanie recepty laboratoryjnej, 

- wykonanie odcinka próbnego, 

- wytworzenie mieszanki mineralno-bitumicznej, 

- transport mieszanki do miejsca  wbudowania, 

- posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawężników, 

- rozłożenie i zagęszczenie mieszanki, 

- obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 

- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w ST. 
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10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

 

PN-EN 12697-1 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 1:Zawartości lepiszcza rozpuszczalnego. 

PN-EN 12697-11 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 11:Określanie powiązania pomiędzy kruszywem i asfaltem 

PN-EN 12697-12 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 12: Określanie wrażliwości próbek asfaltowych na wodę 

PN-EN 12697-13 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 13: Pomiar temperatury 

PN-EN 12697-14 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 14: Zawartość wody 

PN-EN 12697-18 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 18: Spływność lepiszcza 

PN-EN 12697-2 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 2: Oznaczenie składu ziarnowego 

PN-EN 12697-22 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 22: Koleinowanie 

PN-EN 12697-23 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 23: Określanie pośredniej wytrzymałości na rozciąganie próbek 

asfaltowych 

PN-EN 12697-27 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 27: Pobieranie próbek 

PN-EN 12697-28 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 28: Przygotowanie próbek do oznaczania zawartości lepiszcza, 

zawartości wody i uziarnienia 

PN-EN 12697-29 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 29: Oznaczenie wymiarów próbki z mieszanki mineralno – 

asfaltowej  

PN-EN 12697-30 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 30: Przygotowanie próbek zagęszczonych przez ubijanie 

PN-EN 12697-33 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 33: Przygotowanie próbek zagęszczonych urządzeniem wałującym 

PN-EN 12697-35 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 35: Mieszanie laboratoryjne 

PN-EN 12697-36 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 36: Oznaczenie grubości nawierzchni asfaltowych  

PN-EN 12697-5 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 5: Oznaczenie gęstości 
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PN-EN 12697-6 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 6: Oznaczenie gęstości objętościowej próbek mieszanki mineralno 

– asfaltowej 

PN-EN 12697-8 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno – asfaltowych 

na gorąco. Część 8: Oznaczenie zawartości wolnej przestrzeni 

PN-EN 13108-1 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Wymagania Część 1: Beton asfaltowy. 

PN-EN 13108-20 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Wymagania Część 20: Badanie typu 

PN-EN 13108-21 Mieszanki mineralno – asfaltowe. Wymagania Część 21: Zakładowa Kontrola 

Produkcji 

PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady specyfikacji dla asfaltów modyfikowanych 

polimerami 

PN-EN 13043 Kruszywo do mieszanek mineralno – asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na 

drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu 

PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Metody oznaczania 

odporności na rozdrabnianie 

PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie gęstości 

nasypowej i jamistości 

PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie pustych 

przestrzeni suchego, zagęszczonego wypełniacza 

PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 5: Oznaczenie 

zawartości wody przez suszenie w suszarce z wentylacją 

PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 6: Oznaczenie 

gęstości ziaren i nasiąkliwości 

PN-EN 1097-7 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 7: Oznaczenie 

gęstości wypełniacza. Metoda piknometryczna 

PN-EN 1097-8 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 8: Oznaczenie 

polerowalności kamienia 

PN-EN 1367-1 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 

atmosferycznych. Część 1: Oznaczenie mrozoodporności  

PN-EN 1367-3 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 

atmosferycznych. Część 3: Badanie bazaltowej zgorzeli słonecznej metodą 

gotowania 

PN-EN 1367-5 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 

atmosferycznych. Część 5: Oznaczenie odporności na szok termiczny 

PN-EN 1367-6 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 

atmosferycznych. Część 6: Mrozoodporność w obecności soli 

PN-EN 932-1 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Metody pobierania próbek 

PN-EN 932-2 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Metody pomniejszania próbek 

laboratoryjnych  

PN-EN 932-3 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Procedura i terminologia 

uproszczonego opisu petrograficznego 
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PN-EN 932-5 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Część 5: Wyposażenie podstawowe i 

wzorcowanie 

PN-EN 932-6 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Część 6:Definicje powtarzalności i 

odtwarzalności  

PN-EN 933-1 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczenie składu ziarnowego. 

Metoda przesiewania 

PN-EN 933-10 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 10: Ocena zawartości 

drobnych cząstek . Uziarnienie wypełniaczy (przesiewanie w strumieniu powietrza) 

PN-EN 933-2 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczenie składu ziarnowego. 

Nominalne wymiary otworów sit badawczych 

PN-EN 933-3 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie kształtu ziaren za 

pomocą wskaźnika płaskości 

PN-EN 933-4 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 4: Oznaczanie kształtu ziaren. 

Wskaźnik kształtu 

PN-EN 933-5 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie procentowej zawartości 

ziaren o powierzchniach powstałych w wyniku przekruszenia lub łamania kruszyw 

grubych 

PN-EN 933-6 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 6: Ocena właściwości 

powierzchni. Wskaźnik przepływu kruszyw. 

PN-EN 933-9 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Ocena zawartości drobnych cząstek. 

Badanie błękitem metylowym. 

PN-EN 12591 Asfalty i produkty asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych 

PN-EN 14023 Asfalty i produkty asfaltowe – Specyfikacja asfaltów modyfikowanych polimerami 

PN-EN ISO 4259 Przetwory asfaltowe. Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania 

PN-EN 13036-7 Drogi samochodowe i lotniskowe – Metody badań – Część 7: Pomiar nierówności 

nawierzchni; badanie liniałem mierniczym 

10.2. Inne dokumenty 

Wymagania Techniczne WT-2 2014 Mieszanki mineralno – asfaltowe Nawierzchnie asfaltowe na drogach 

krajowych 

Wymagania Techniczne WT-2 2010 Mieszanki mineralno – asfaltowe Nawierzchnie asfaltowe na drogach 

krajowych 

Wymagania Techniczne WT-2 2008 Mieszanki mineralno – asfaltowe Nawierzchnie asfaltowe na drogach 

krajowych 

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r., poz. 

430) 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisów techniczno-

budowlanych dotyczących autostrad płatnych (Dz.U. Nr 12 z 2002 r., poz. 116) 

Wymagania Techniczne WT-1 2010 Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych 

utrwaleń na drogach publicznych – IBDiM, 2008 r. 

 



 

 

                                                                                                                                                                                            
Karolina Maciaszczyk KM-PROBUD                                     

 

STWIORB  
UWAGA: © Zastrzega się wszelkie prawa wynikające z Ustawy o prawie autorskim 

Strona 56 
 
 

  



 

 

                                                                                                                                                                                            
Karolina Maciaszczyk KM-PROBUD                                     

 

STWIORB  
UWAGA: © Zastrzega się wszelkie prawa wynikające z Ustawy o prawie autorskim 

Strona 57 
 
 

D.05.01.01. MIESZANKA SMA 16 JENA DO JEDNOWARSTWOWEJ NAWIERZCHNI ASFALTOWEJ 

OBCIĄŻONEJ RUCHEM KR1-KR6.  

1. WSTĘP  

1.1. Przedmiot STWIORB 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji są wymagania dotyczące wykonania      i odbioru jednowarstwowej 

nawierzchni asfaltowej z mieszanki SMA 16 JENA.  

 
Rodzaj lepiszcza as- 

faltowego: 

 Asfalt drogowy 5O/7O wg PN-EN 12591 

 Asfalt wielorodzajowy 5O/7O-5.4/6.4  wg PN-

EN 1392.4-2 

 Asfalt modyfikowany PMB .45/8O-55 

 wg PN-EN 1.4O23 

 Asfalt modyfikowany PMB .45/8O-65 wg PN-

EN 1.4O23 

  Asfalt modyfikowany PMB .45/8O-8O HiMA 

 wg PN-EN 1.4O23 

Granulat asfaltowy:  Dopuszczony, w ilości do 10% 

 Dopuszczony, w ilości do 20% 

 Dopuszczony, w ilości do 30% 

 Dopuszczony, w ilości do 40% 

 Niedopuszczony 

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji 

Specyfikacja stosowana jest, jako dokument przetargowy i kontraktowy, przy zlecaniu i realizacji robót na 

drogach zarządzanych przez jednostki samorządowe.  

 

1.3. Zakres robót objętych Specyfikacją 

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji mają zastosowanie przy wykonywaniu warstwy z SMA 16 

JENA w robotach drogowych na ciągu drogi.  

 

1.4. Określenia podstawowe 

Mieszanka mineralno-asfaltowa (mma) - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, wykonana 

na gorąco, w określony sposób, spełniająca określone wymagania. 

Mieszanka SMA 16 JENA - mieszanka mineralno-asfaltowa o dużej zawartości grysów, zawierająca 

stabilizator mastyksu, spełniająca wymagania wobec SMA 16 JENA, w mieszance SMA 16 JENA może 

być zastosowany granulat asfaltowy spełniający wymagania PN-EN 131O8-8 i p.5 WST. Kruszywo 

naturalne - kruszywo ze złóż naturalnych pochodzenia mineralnego, które poza obróbką mechaniczną nie 

zostało poddane żadnej innej obróbce. 

Kruszywo  sztuczne   -  kruszywo  pochodzenia  mineralnego,  uzyskane w wyniku procesu 

przemysłowego, obejmującego termiczną lub inną modyfikację. 

Kruszywo  grube  -  jest  to  kruszywo  o  wymiarach  ziaren  D≤45  mm  oraz d ≥2 mm. 
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Kruszywo  drobne  -  jest  to  kruszywo  o  wymiarach  ziaren  ≤2 mm, którego większa   część   pozostaje   

na sicie   0.063  mm.   Kruszywo drobne dzielimy na: 

kruszywo drobne łamane - jest to kruszywo naturalne lub sztuczne poddane mechanicznemu 

rozdrobnieniu, 

kruszywo drobne niełamane - jest to kruszywo naturalne lub sztuczne nie poddane mechanicznemu 

rozdrobnieniu. 

Wypełniacz - kruszywo, którego większa część przechodzi przez sito 0.063 mm (tabl. 2.1.) i może być 

dodawane do materiałów budowlanych w celu uzyskania pewnych właściwości. 

Wypełniacz  mieszany  - wypełniacz pochodzenia mineralnego wymieszany z wodorotlenkiem wapnia 

(wapnem hydratyzowanym). 

Destrukt asfaltowy - mieszanka mineralno-asfaltowa, która jest uzyskiwana w wyniku frezowania warstw 

asfaltowych lub w wyniku rozkruszenia płyt wyciętych z nawierzchni asfaltowej, lub/i brył uzyskiwanych 

z płyt albo z mieszanki mineralno-asfaltowej odrzuconej lub będącej nadwyżką produk cji; pozostałe 

oznaczenia zgodne z PN-EN 131O8-8. 

Granulat asfaltowy - jest to destrukt asfaltowy po dokonaniu selekcji, pokruszeniu i przesianiu przez sito 

o rozmiarze U, przeznaczony do użycia jako materiał składowy mieszanek mineralno-asfaltowych 

produkowanych w technologii na gorąco. 

Wejściowy skład mieszanki to przedstawienie składu mieszanki pod względem materiałów składowych, 

krzywej uziarnienia i procentowej zadozowanej zawartości asfaltu w stosunku do mieszanki mineralno-

asfaltowej będącej wynikiem walidacji projektu laboratoryjnego mieszanki (sprawdzenia składu na etapie 

projektowania w laboratorium). Wejściowy skład mieszanki jest wynikiem Wstępnego Badania Typu. 

Wyjściowy skład mieszanki to przedstawienie składu mieszanki pod względem materiałów składowych, 

uśrednionych wyników uziarnienia oraz zawartości lepiszcza   rozpuszczalnego   oznaczonego   

laboratoryjnie   wraz z poprawką na asfalt nierozpuszczalny. Jest to wynik walidacji produkcji mie szanki  

(sprawdzenia  składu  na  etapie  prób  produkcyjnych  w  otaczarce i następnie zbadanych w laboratorium 

metodą ekstrakcji). Wyjściowy skład mieszanki jest wynikiem Wstępnego Badania Typu. 

Produkcyjny poziom zgodności (PPZ) jest miarą ogólnego stanu nadzorowania procesu produkcyjnego w 

ramach Zakładowej Kontroli Produk cji na WMA. PPZ należy wyznaczać metodą pojedynczego wyniku. 

Do każdego wyniku badania kontrolnego (przesiewy przez sita D, D/2 lub sito charakterystyczne dla 

kruszywa grubego, 2 mm, sito charakterystyczne pomiędzy O,O63 mm a 2 mm oraz sito O,O63 mm, 

zawartość rozpuszczalnego lepiszcza) należy obliczyć odchylenia od wymaganej wartości 

wymienionych parametrów podanych w wejściowym lub wyjściowym składzie mieszanki. 

Wstępne Badanie Typu obejmuje kompletny zestaw badań i-lub innych procedur oraz ich wyników, 

określających przydatność mieszanek mineralno- 

-asfaltowych do zastosowania. Wstępne Badanie Typu powinno być przeprowadzone przy pierwszym 

wprowadzeniu mieszanek mineralno-asfaltowych do obrotu w celu wykazania zgodności z niniejszymi 

WST. 

Zakładowa Kontrola Produkcji (ZKP) stała wewnętrzna kontrola produkcji wykonywana przez 

Producenta mieszanki mineralno-asfaltowej, podczas której wszystkie elementy, wymagania i 

postanowienia przyjęte przez Producenta powinny zostać przez niego udokumentowane w 

usystematyzowany sposób w formie zapisanej polityki i procedur. 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z odpowiednimi Polskimi Nor- mami. 
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1.5. Stosowane skróty i skrótowce 

SMA 16 JENA - Mieszanka mastyksowo - grysowa do jednowarstwowej nawierzchni asfaltowej z 

SMA 16, 

U RA d/D - oznaczenie granulatu asfaltowego - granulat asfaltowy oznaczony jest skrótem RA (ang. 

Reclaimed Asphalt), w którym U jest największą dopuszczalną wielkością kawałków granulatu, a d/0 

określeniem wymiaru kruszywa znajdującego się w granulacie; w WST przyjęto oznaczenie krajowe U 

GRA d/D. 

WST - Wzorcowe Specyfkacje Techniczne, 

PZJ - Program/Plan Zapewnienia Jakości, 

PPZ - Produkcyjny poziom zgodności (A; B; C), 

ZKP - Zakładowa kontrola produkcji, 

WMA - Wytwórnia mieszanek mineralno-asfaltowych. 

 

2. MATERIAŁY  

Rodzaje oraz wymagania wobec materiałów stosowanych do warstwy ście ralnej z mieszanki SMA 

podają tabele poniżej. 

 

2.1. Kruszywa 

W mieszance JENA dopuszcza się stosowanie kruszywa o ciągłym uziarnieniu spełniającego wymagania 

wg tabeli 2.1. 

Tabela 2.1. Wymagania wobec kruszywa 

 

  

 

Właściwości kruszywa 

Wymagana kategoria właściwości 

kruszywa do 

SMA 16 JENA przy obciąże-niu 

ruchem kategorii 

KR1–2 KR3–6 

Wymagane właściwości kruszywa grubego 

1 Uziarnienie według PN-EN 933-1; kategoria nie niższa 

niż: 

GC85/2O GC85/2O 

2 Tolerancja uziarnienia, odchylenia nie większe niż według 

kategorii: 

G
2O/15 

G
2O/15 

3 Zawartość pyłu według PN-EN 933-1; kategoria nie 

wyższa niż 

ƒ2 

4 Kształt kruszywa według PN-EN 933-3 lub według PN-

EN 933-.4; kategoria nie wyższa niż: 

 

FI25 lub SI25 

 

FI20 lub SI20 
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5 Procentowa zawartość ziaren o powierzchni przekruszonej i 

łamanej w kruszywie grubym według PN-EN 933-5; 

kategoria nie niższa niż: 

 

C
9O/1 

 

C
1OO/O 

6 Odporność kruszywa na rozdrabnianie według normy PN-

EN 1O97-2, badana na kruszywie o wymiarach 1O/1.4 

mm, rozdział 5; kategoria nie wyższa niż: 

 

LA25 

7 Odporność na polerowanie kruszywa (badana na normowej 

frakcji kruszywa) według PN-EN 1O97-8, kategoria 

nie niższa niż: 

 

PSV
deklarowana 

 

PSV50*** 

8 Gęstość ziaren według PN-EN 1O97-6, rozdz. 7, 8 lub 9: deklarowana przez producenta 

9 Nasiąkliwość według PN-EN 1O97-6, rozdział 7, 8 lub 9 

kategoria: 

WA24deklarowana 

10 Mrozoodporność według PN-EN 1367-6, w 1% NaCl na 

kruszywie 8/11, 11/16 mm 

lub 8/16 mm wartość w % nie wyższa niż 7,O 

 

W przypadku wątpliwości wobec mrozoodporności 

kruszywa polodowcowego, można zastosować procedurę 

badania wg Załącznika 2 

w istniejącym poradniku z wymaganiem ubytku masy nie 

więcej niż: % m/m 

  

 

10 

11 „Zgorzel słoneczna" bazaltu według PN-EN 1367-3, 

wymagana kategoria: 

SBLA 

12 Skład chemiczny - uproszczony opis według PN-EN 932-

3: 

deklarowany przez producenta 

13 Grube zanieczyszczenia lekkie, według      

PN-EN 17.4.4-1 p.1.4.2; kategoria nie wyższa niż: 

 

mLPCO,1 

14 Rozpad krzemianu dwuwapniowego w kruszywie z żużla 

wielkopiecowego chłodzonego powietrzem według 

PN-EN 17.4.4-1 p.19.1: 

 

wymagana odporność 

15 Rozpad związków żelaza w kruszywie z żużla 

wielkopiecowego chłodzonego 

powietrzem według PN-EN 17.4.4-1 p.19.2 

 

wymagana odporność 
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16 Stałość objętości kruszywa z żużla stalowniczego 

według PN-EN 17.4.4-1, p. 19.3; kategoria nie wyższa 

niż: 

 

V3,5 

17 Powinowactwo pomiędzy kruszywem 

i asfaltem oznaczone wg PN EN 12697-11, metoda A, z 

zastosowaniem frakcji 5-8 lub 8-11mm oraz lepiszcza 

przewidzianego do zastosowania, co najmniej % 

 

80****) 

Wymagania wobec kruszywa drobnego łamanego 

18 Uziarnienie według PN-EN 933-1, wymagana 

kategoria: 

GF85, GA85 

19 Tolerancja uziarnienia; odchylenie nie większe niż 

według kategorii: 

GTCdeklarowana 

20 Zawartość pyłu według PN-EN 933-1; kategoria nie 

wyższa niż: 

ƒ
10 

21 Jakość pyłu według PN-EN 933-9, kategoria nie wyższa 

niż: 

MBF10 

22 Kanciastość kruszywa drobnego według 

PN-EN 933-6, rozdz. 8, kategoria nie niższa niż: 

ECS30 

23 Nasiąkliwość według PN-EN 1O97-6, rozdział 7, 8 lub 9 

kategoria 

WA24deklarowana 

24 Gęstość ziaren według PN-EN 1O97-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez pro- ducenta 

25 Grube zanieczyszczenia lekkie, według PN-EN 17.4.4-1 p. 

1.4.2, kategoria 

nie wyższa niż: 

 

mLPCO,1 

Wymagania wobec wypełniacza
*)

 

26 Uziarnienie według PN-EN 933-1O; zgodne z tabelą 2.4 w PN-EN 

13O.43 

27 Jakość pyłu według PN-EN 933-9, kategoria nie wyższa 

niż: 

MBF10 

28 Zawartość wody według PN-EN 1O97-5, nie wyższa niż: 1% (m/m) 

29 Gęstość ziaren według PN-EN 1O97-7: deklarowana przez producenta 

Wymagane właściwości kruszywa grubego 
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30 Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym wypełniaczu 

według PN-EN 1O97-.4, wymagana kategoria: 

 

V
28/.45 

31 Przyrost temperatury mięknienia według PN-EN 13179-1, 

wymagana kategoria: 

ΔR&B8/25 

32 Rozpuszczalność w wodzie 

według PN-EN 17.4.4-1, kategoria nie wyższa niż: 

 

WS10 

33 Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym według 

PN-EN 196-2, kategoria nie niższa niż: 

 

CC70 

34 Zawartość wodorotlenku wapnia 

w wypełniaczu mieszanym, wymagana kategoria: 

 

Ka 
NR 

lub Ka
deklarowana 

35 „Liczba asfaltowa" według PN-EN 13179-2, wymagana 

kategoria: 

BN
Deklarowana 

 

*) Nie zezwala się na stosowanie pyłów z odpylania, dozowanych jako odrębne kruszywo 

**) W przypadku stosowania wypełniacza mieszanego (zawierającego wapno hydratyzowane), można 

zrezygnować ze środka adhezyjnego pod warunkiem osiągnięcia para- metru ITSR zgodnego z 

tabelą 5.2. Procentowy udział wodorotlenku wapnia w wypełniaczu mieszanym powinien być tak 

dobrany, aby przy ustalonej zawartości wypełniacza, ilość wodorotlenku wapnia była 1,0-2,0% masy 

mieszanki mineralnej (Ka0eklarowana). W przypadku rezygnacji ze stosowania wypełniacza 

mieszanego stosuje się kategorię KaNR. 

***) Kruszywa grube, które nie spełniają wymaganej kategorii wobec odporności na polerowanie 

(PSV), mogą być stosowane, jeśli są używane w mieszance kruszyw (grubych), która obliczeniowo 

osiąga podaną wartość wymaganej kategorii. Obliczona wartość (PSV) mieszanki kruszywa grubego 

jest średnią ważoną wynikającą z wagowego udziału każdego z rodzajów kruszyw grubych 

przewidzianych do zastosowania w mieszance SMA oraz kategorii odporności na polerowanie 

każdego z tych kruszyw. Można mieszać tylko kruszywa grube kategorii PSV44 i wyższej. 

****)  Jeśli  kruszywo  grube  nie  spełnia  tego  warunku,  należy  dobrać  odpowiedni  rodzaj  i ilość 

środka adhezyjnego, która zapewni uzyskanie wymaganego powiązania, prze- widzianego do 

zastosowania lepiszcza asfaltowego, do tego kruszywa. 

 

Tabela 2.2. Wymagania wobec kruszywa do uszorstnienia powierzchni warstwy JENA. 

 Właściwości kruszywa Rodzaj lub wymiar kruszywa [mm] 

kruszywo grube: 2/.4 lub 2/5 mm 

1 Uziarnienie wg PN-EN933-1 kategoria nie niższa 

niż 

GC9O/1O 
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2 Zawartość pyłu wg PN-EN933-1; kategoria nie 

wyższa niż 

f1 

3 Procentowa zawartość ziaren 

o powierzchni przekruszonej i łamanej 

C
100/0 

 

 

2.2. Asfalt 

Do wytworzenia mieszanki mastyksowo-grysowej SMA do warstwy ścieralnej, w zależności od zakresu 

robót (p.1.1), należy stosować jedno z lepiszczy asfaltowych: 

 asfalt drogowy 5O/7O wg aktualnego załącznika krajowego do normy PN-EN 12591 lub 

 asfalt wielorodzajowy MG 5O/7O-5.4/6.4 wg aktualnego załącznika krajowego do normy PN-

EN 1392.4-2 lub 

 asfalt modyfikowany polimerami (PMB .45/8O-55, PMB .45/8O-65, PMB .45/8O-8O HiMA) 

wg aktualnego załącznika krajowego do normy PN-EN 14023. 

 

Docelowy rodzaj lepiszcza asfaltowego do zastosowania w SMA 16 JENA został podany przez 

Zamawiającego w p.1.1. W przypadku dopuszczenia stosowania granulatu asfaltowego w mieszance 

SMA 16 JENA Wykonawca dokona analizy właściwości lepiszcza odzyskanego z granulatu, jak 

podano w p. 5.1.2., i na tej podstawie określi rodzaj i ilość lepiszcza zadozowanego, ewentualnie zastosuje 

preparaty odświeżające stare lepiszcze asfaltowe (tzw. rejuvenatory) zawarte w granulacie asfaltowym i 

doprowadzi miesza- ninę lepiszczy do parametrów zgodnych z docelowym założonym rodzajem  

lepiszcza. 

Lepiszcze asfaltowe powinno spełniać wymagania odpowiednio do wybranego rodzaju: z tabeli 2.3. lub 

2..4. albo 2.5. 

  

Rozliczanie jakości dostarczanych lepiszczy powinno odbywać się z uwzględnieniem zapisów normy PN-

EN ISO .4259. 

 

 

 

 

 

 

Tabela 2.3. Wymagane właściwości asfaltu drogowego 50/70 wg PN-EN 12591:2O1O 

 

Właściwość 

 

Jednostka 

 

Metoda badania 

Asfalt drogowy 

50/70 

Penetracja w 25oC 0,1 mm PN-EN 1426 50÷70 

Temperatura mięknienia oC PN-EN 1427 46÷54 
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Temperatura łamliwości oC PN-EN 12593 ≤–8 

Temperatura zapłonu oC PN-EN 22592 ≥230 

Rozpuszczalność % PN-EN 12592 ≥99,O 

Gęstość w 25oC g/cm
3

 PN-EN 15326 deklarowana 

Zmiana masy po starzeniu % m/m PN-EN 12607–1 ≤O,5 

Wzrost temperatury mięk- nienia po 

starzeniu 

oC PN-EN 1427 ≤ 9 

Pozostała penetracja po starzeniu % PN-EN 1426 ≥50 

 

Tabela 2.4.  Wymagane właściwości asfaltu wielorodzajowego MG 50/70-54/64 wg PN-EN 1392.4-2 

 

 

Właściwość 

 

 

Jednostka 

 

 

Metoda badania 

Wielorodzajowy asfalt 

drogowy MG 50/70- 

-54/64 

wg normy 

PN-EN 13924–2 

Penetracja w 25 C O,1 mm PN-EN 1426 50÷70 

Temperatura mięknienia oC PN-EN 1427 54÷64 

Temperatura łamliwości oC PN-EN 12593 ≤-17 

Indeks penetracji, Pen/PiK – PN-EN 12591 O,3 do 2,O 

Lepkość dynamiczna w 6OoC Pa x s ASTM D .4.4O2 

PN-EN 12596 

≥900 

Temperatura zapłonu oC PN-EN 22592 ≥250 

Rozpuszczalność % PN-EN 12592 ≥99,0 

Zmiana masy po starzeniu % m/m PN-EN 12607–1 ≤O,5 

Wzrost temperatury mięk- nienia po 

starzeniu 

oC PN-EN 1427 ≤10 

Pozostała penetracja po starzeniu % PN-EN 1426 ≥50 

 

 

 

 

 

Tabela 2.5a. Wymagane właściwości asfaltu modyfikowanego polimerami PMB 45/80-55 wg PN-EN 
1.4O23:2O11/Ap1:2O1.4 
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Właściwość Metoda badania Jednostka PMB 45/80-55 

Wymaganie Klasa 

Penetracja w 25oC PN-EN 1426 0,1 mm 45 – 80 4 

Temperatura          

mięknienia 

PN-EN 1427 oC ≥55 7 

Siła rozciągania (mała 

prędkość rozciągania) 

PN-EN 13589 

PN-EN 13703 
J/cm

2
 ≥3 w 5oC 2 

Zmiana masy PN-EN 12607–1 % ≤O,5 3 

Pozostała penetracja PN-EN 1426 % ≤60 7 

Wzrost temperatury mięknienia PN-EN 1427 oC ≤ 8 2 

Temperatura zapłonu EN ISO 2592 oC ≥235 3 

Temperatura łamliwości PN-EN 12593 oC ≤–15 7 

Nawrót sprężysty w 25oC PN-EN 13398 % ≥70 3 

Stabilność magazynowania. 

Różnica temperatur mięknienia 

PN-EN 13399 

PN-EN 1427 

oC  

≤5 

 

2 

Spadek temperatury mięknienia 

po starzeniu wg PN-EN 

12607–1 

PN-EN 12607–1 

PN-EN 1427 

oC  

TBR 

 

1 

Nawrót sprężysty 

w 25oC po starzeniu wg PN-

EN 126O7-1 

PN-EN 12607–1 

PN-EN 13398 

 

% 

 

≥50 

 

4 

TBR - właściwość do zadeklarowania przez producenta lepiszcza 

Tabela 2.5b. Wymagane właściwości asfaltu modyfikowanego polime rami PMB 45/80-65 wg PN-EN 
1.4O23:2O11/Ap1:2O1.4 

Właściwość Metoda badania Jednostka PMB 45/80-65 

Wymaganie Klasa 

Penetracja w 25oC PN-EN 1426 O,1 mm 45–80 4 

Temperatura mięknienia PN-EN 1427 oC ≥65 5 

Siła rozciągania (mała 

prędkość rozciągania) 

PN-EN 13589 

PN-EN 13703 
J/cm

2
 ≥2 w 1OoC 6 
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Zmiana masy PN-EN 12607–1 % ≤ 0,5 3 

Pozostała penetracja PN-EN 1426 % ≥60 7 

Wzrost temperatury mięknienia PN-EN 1427 oC ≤ 8 2 

Temperatura zapłonu EN ISO 2592 oC ≥235 3 

Temperatura łamliwości PN-EN 12593 oC ≤–15 7 

Nawrót sprężysty w 25oC PN-EN 13398 % ≥80 2 

Stabilność magazynowania. 

Różnica temperatur mięknienia 

PN-EN 13399 

PN-EN 1427 

oC  

≤ 5 

 

2 

Spadek temperatury 

mięknienia po starzeniu wg 

PN-EN 12607–1 

PN-EN 12607–1 

PN-EN 1427 

oC  

TBR 

 

1 

Nawrót sprężysty 

w 25oC po starzeniu wg PN-

EN 126O7-1 

PN-EN 12607–1 

PN-EN 13398 

 

% 

 

≥60 

 

3 

TBR - właściwość do zadeklarowania przez producenta lepiszcza 

Tabela 2.5c. Wymagane właściwości asfaltu modyfikowanego polime rami PMB 45/80-80 HiMA wg PN-
EN 1.4O23:2O11/Ap1:2O1.4 

 

Właściwość Metoda badania Jednostka PMB 45/80-80 

Wymaganie Klasa 

Penetracja w 25oC PN-EN 1426 0,1 mm 45–80 4 

Temperatura mięknienia PN-EN 1427 oC ≥80 2 

Siła rozciągania (mała 

prędkość rozciągania) 

PN-EN 13589 

PN-EN 13703 
J/cm

2
 TBR w 15oC - 

Zmiana masy PN-EN 12607–1 % ≤O,5 3 

Pozostała penetracja PN-EN 1426 % ≥60 7 

Wzrost temperatury mięknienia PN-EN 1427 oC ≤ 8 2 

Temperatura zapłonu EN ISO 2592 oC ≥235 3 
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Temperatura łamliwości PN-EN 12593 oC ≤-18 8 

Nawrót sprężysty w 25oC PN-EN 13398 % ≥80 2 

Stabilność magazynowania. 

Różnica temperatury 

mięknienia 

PN-EN 13399 

PN-EN 1427 

 
oC 

 

≤5 

 

2 

Spadek temperatury 

mięknienia po starzeniu wg 

PN-EN 12607–1 

PN-EN 12607–1 

PN-EN 1427 

 
oC 

 

TBR 

 

1 

Nawrót sprężysty 

w 25oC po starzeniu wg PN-

EN 126O7-1 

PN-EN 12607–1 

PN-EN 13398 

 

% 

 

≥60 

 

3 

TBR - właściwość do zadeklarowania przez producenta lepiszcza 

 

2.3. Środki polepszające adhezję asfaltu do kruszywa  

Zastosowane kruszywo mineralne i lepiszcze asfaltowe powinny wykazywać odpowiednie 

powinowactwo fizykochemiczne, gwarantujące odpowiednią przyczepność (adhezję) lepiszcza do 

kruszywa i odporność mieszanki mineralno-asfaltowej na działanie wody. Mogą być stosowane gotowe 

środki adhezyjne lub wypełniacz mieszany. 

Decyzję o zastosowaniu środka adhezyjnego (lub wypełniacza mieszanego) podejmuje się po 

przeprowadzeniu przez Wykonawcę badań laboratoryjnych przyczepności asfaltu do kruszywa. Ocenę 

przyczepności należy określić na podstawie badania wg PN-EN 12697-11, metoda A na wybranej frakcji 

mie- szanki mineralnej. Przyczepność lepiszcza do kruszywa powinna wynosić co najmniej 8O% po 6 

godzinach obracania. 

W przypadku negatywnego wyniku badania wg PN-EN 12697-11, metoda A, w celu poprawy 

powinowactwa lepiszcza asfaltowego do kruszywa należy stosować środki poprawiające adhezję lub 

wypełniacz mieszany zawierający wodorotlenek wapnia (wapno hydratyzowane). 

Mieszanka mineralno-asfaltowa musi spełniać wymagania wobec ITSR zgodnie z tabelą 5.2.  

 

2.3.1. Środki adhezyjne 

Środek adhezyjny, (jeżeli zastosowany) dodawany jest do asfaltu, a jego ilość powinna być dostosowana 

do konkretnej pary kruszywo-lepiszcze. 

Należy użyć taki środek, którego przydatność została potwierdzona podczas wcześniejszych zastosowań 

z takim samym rodzajem kruszywa (PN-EN 131O8-5, pkt. .4.1). Potwierdzenie przydatności polega na 

przedstawieniu przez Wykonawcę pisemnej informacji od dostawcy/producenta środka adhezyjnego 

składającej się z: 

 referencji od zarządów dróg, na których zastosowano środek adhezyjny z takim samym rodzajem 
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kruszywa pod względem petrograficznym lub 

 przedstawienie odpowiednich wyników badań potwierdzających poprawne działanie z takim samym 

rodzajem kruszywa pod względem petrograficznym. 

 

Przedstawiane dokumenty muszą zostać zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 

Sposób dozowania środka adhezyjnego powinien gwarantować poprawne jego wprowadzenie do 

lepiszcza asfaltowego. Inspektor Nadzoru powinien zaaprobować przedstawiony przez Wykonawcę 

sposób dozowania. 

 

2.3.2. Wypełniacz mieszany lub dodatek wapna hydratyzowanego  

W przypadku stosowania wypełniacza mieszanego z wodorotlenkiem wapnia (wapnem 

hydratyzowanym) należy określić sposób jego dozowania i sposób ten musi być zaakceptowany przez 

Inspektora nadzoru. Ilość wapna hydratyzowanego w mieszance mineralno-asfaltowej powinna zawierać 

się w przedziale 1,O do 2,O% m/m, typowo 1,5% (m/m). Należy zmniejszyć ilość wypełniacza o dodaną 

ilość wapna. 

Mieszanka mineralno-asfaltowa z wypełniaczem mieszanym musi spełniać wymagania wobec ITSR 

zgodnie z tabelą 5.2. 

 

2.4. Destrukt / granulat asfaltowy 

Zastosowanie destruktu asfaltowego, jako jednego ze składników mieszanki mineralno-asfaltowej typu 

SMA 16 JENA, jest możliwe i dopuszczalne. Warunkiem jest użycie odpowiednio przygotowanego i 

przetworzonego destruktu asfaltowego o udokumentowanej przydatności do tego celu (zwanego dalej 

granulatem asfaltowym) - zawierającego albo asfalt drogowy, albo asfalt modyfikowany polimerami. 

Granulat   asfaltowy   uzyskany z destruktu powinien być oceniony i sklasyfikowany zgodnie z 

postanowieniami zawartymi w PN-EN 131O8-8 Mieszanki mineralno-asfaltowe - Wymagania - Część 8: 

Destrukt asfaltowy oraz w załączniku nr 1. do niniejszej. 

 

Uwaga - nie dopuszcza się zastosowania w mieszankach mineralno asfaltowych wytwarzanych i wbudowywanych 

na gorąco, w tym SMA 16 JENA, dodatku granulatu asfaltowego zawierającego nawet śladowe ilości lepiszcza 

smołowego. 

 

Destrukt asfaltowy powinien być pozyskiwany w sposób selektywny, tzn. umożliwiający następnie 

uzyskanie dobrej jakości, jednorodnego granu- latu. W dokumentach destruktu/granulatu musi zostać 

podane, z jakiej lokalizacji, warstwy i mieszanki mineralno-asfaltowej został pozyskany. Nie dopuszcza 

się stosowania granulatu pozyskanego z warstw asfaltu piaskowego i asfaltu lanego.  

Składowanie destruktu przed jego przetworzeniem w granulat asfaltowy, a także uzyskanego granulatu 

po przesianiu powinno zapobiegać mieszaniu się granulatów o różnym uziarnieniu i z różnych mma. 

Zaleca się zadaszeniu miejsca składowania granulatów, aby ograniczyć ich wilgotność. Zaleca się, aby 

wilgotność granulatu nie była zbyt duża (stan powietrzno-suchy, wilgotność do 3,O% m/m). 

Dopuszczalna ilość granulatu asfaltowego zastosowanego w SMA 16 JENA wynosi:  

 przy obciążeniu drogi ruchem KR1-KR2 
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o do 2O% (m/m) granulatu 22 GRA 0/16 dodawanego metodą „na zimno", 

o do 3O% (m/m) granulatu 22 GRA 0/16 dodawanego metodą „na gorąco", 

o do .4O% (m/m) granulatu 22 GRA 0/16 dodawanego metodą „na gorąco", pod warunkiem, że 

granulat pochodzi z warstwy SMA i spełnia wymagania z tabeli 2.6, 

 przy obciążeniu drogi ruchem KR3-KR6 

o do 2O% (m/m) granulatu 22 GRA 0/16 dodawanego metodą „na zimno", pod warunkiem 

spełnienia dodatkowych wymagań wobec granulatu asfaltowego zawartych w tabeli 2.6., 

o do 3O% (m/m) granulatu 22 GRA 0/16 dodawanego metodą „na gorąco", pod warunkiem 

spełnienia dodatkowych wymagań wobec granulatu asfaltowego zawartych w tabeli 2.6., 

o do .4O% (m/m) granulatu 22 GRA 0/16 dodawanego metodą „na gorąco", pod warunkiem, że 

granulat pochodzi z warstwy SMA i spełnia wymagania z tabeli 2.6. 

 

Z pobranych próbek granulatu należy określić: 

 gęstość granulatu wg PN-EN 12697-5 metoda A w wodzie, 

 gęstość kruszywa wg PN-EN 1O97-6 odzyskanego z granulatu w procesie ekstrakcji, 

 uziarnienie i kategorię zawartości pyłów kruszywa wg PN-EN 933-1 odzyskanego z granulatu w 

procesie ekstrakcji, 

 typ petrograficzny kruszywa odzyskanego z granulatu w procesie ekstrakcji, 

 temperaturę mięknienia PiK wg PN-EN 1.427 lepiszcza odzyskanego z granulatu w procesie 

ekstrakcji. 

 

W przypadku kompletnego braku danych nt. kruszywa w granulacie asfaltowym należy ograniczyć ilość granulatu w 

SMA 16 JENA do 10% m/m. 

 

Wszystkie mieszanki SMA 16 JENA z granulatem muszą spełniać wymagania wg tabeli 5.2. 

 

Tabela 2.6. Dodatkowe wymagania wobec granulatu stosowanego do SMA 16 JENA na drodze 
obciążonej ruchem KR1-6 

 

Lp. Właściwość Wymaganie 

1 Rozwartość wyników zawartości lepiszcza asfaltowego, 
oznaczonych na pobranych próbkach granulatu asfaltowego, nie 
większa niż 

 

1,0 % (m/m) 

2 Rozwartość wyników zawartości ziaren poniżej O,O63 mm, 
oznaczonych na pobranych próbkach granulatu asfaltowego, nie 
większa niż 

 

3,0% (m/m) 

3 Rozwartość wyników zawartości powyżej 

2,O mm, a także ziaren od O,O63 mm do 2,O mm, oznaczonych 
na pobranych próbkach granulatu asfaltowego, nie większa niż 

 

10% (m/m) 
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4 Rozwartość wyników temperatury mięknienia lepiszcza 
asfaltowego, oznaczonych na pobranych lepiszczu 
wyekstrahowanym z próbek granulatu asfaltowego, nie większa 
niż 

 

8oC 

Uwaga: jako rozwartość wyników należy rozumieć różnicę między skrajnymi wynikami uzyskanymi 

podczas badania pobranych próbek granulatu. 

 

2.5. Samoprzylepna taśma asfaltowo-polimerowa i zalewa asfaltowo-polimerowa 

Do łączenia działek roboczych oraz łączenia warstwy z elementami wyposażenia drogi (np. krawężniki, 

wpusty, studzienki itp.) należy stosować samo- przylepną taśmę asfaltowo-polimerową lub zalewę 

asfaltowo-polimerową rozkładaną maszynowo, do których producent/dostawca dostarczył informację o 

wcześniejszych pozytywnych zastosowaniach. 

Potwierdzenie przydatności polega na przedstawieniu przez Wykonawcę pisemnej informacji od 

dostawcy/producenta składającej się z: 

 referencji od zarządów dróg, na których zastosowano dany wyrób lub 

 przedstawienie odpowiednich wyników badań potwierdzających poprawne działanie wyrobu. 

 

Przedstawiane dokumenty muszą zostać zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 

 

2.6. Stabilizator mastyksu 

Przy stosowaniu stabilizatora mastyksu należy potwierdzić jego przydatność w oparciu o wcześniejsze 

zastosowania. 

Potwierdzenie przydatności polega na przedstawieniu przez Wykonawcę pisemnej informacji od 

dostawcy/producenta składającej się z: 

 referencji od zarządów dróg, lub 

 przedstawienie odpowiednich wyników badań potwierdzających poprawne działanie. 

 

Przedstawiane dokumenty muszą zostać zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 

 

2.7. Dostawy materiałów 

Za dostawy materiałów odpowiedzialny jest Wykonawca robót. Do obowiązku Wykonawcy należy takie 

zorganizowanie dostaw materiałów do wytwarzania mieszanki SMA 16 JENA, aby zapewnić 

nieprzerwaną pracę WMA w trakcie wykonywania dziennej działki roboczej. 

 

2.8. Składowanie materiałów 

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa. 

Wypełniacz należy składować w silosach wyposażonych w urządzenia do aeracji. 
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Asfalt powinien być składowany w zbiornikach, których konstrukcja i użyte do ich wykonania materiały 

wykluczają możliwość zanieczyszczenia asfaltu. Zbiorniki powinny być wyposażone w automatycznie 

sterowane urządzenia grzewcze - olejowe, parowe lub elektryczne. Nie dopuszcza się ogrzewania 

zbiornika asfaltu otwartym ogniem. Zbiornik roboczy oraz przewody doprowadzające asfalt do otaczarki 

powinny być izolowane termicznie i być wyposażone w automatyczny system grzewczy zdolny do 

utrzymania zadanej temperatury z tolerancją ±5
o
C oraz w układ cyrkulacji asfaltu. 

Dodatki do mma należy przechowywać w sposób zabezpieczający je przed utratą właściwości 

użytkowych, zgodnie z zaleceniami producenta. 

3. SPRZĘT  

3.1. Sprzęt do wykonania nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 16 JENA 

Wykonawca przystępujący do wykonania nawierzchni z SMA 16 JENA powinien wykazać się 

możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

 wytwórni stacjonarnej (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym do wytwarzania mieszanek mineralno-

asfaltowych, której wydajność musi zapewnić zapotrzebowanie na mieszankę do budowy realizowanej 

bez postoju sprzętu rozkładającego i zagęszczającego. Dozowanie składników mieszanki mine  ralno-

asfaltowej powinno być wagowe. Odchyłki masy dozowanych składników (w stosunku do masy 

poszczególnych składników zarobu) nie powinny być większe od ±2% (m/m). 

Na wytwórni powinien być wdrożony certyfikowany system ZKP zgodnie z PN-EN 131O8-21. 

Kopia certyfikatu wystawiona przez uprawnioną jednostkę notyfikowaną powinna być dostarczona 

Inspektorowi Nadzoru. System sterowania produkcji mma powinien zapisywać dane z produkcji w 

plikach elektronicznych. Na żądanie Inspektora Nadzoru Wykonawca dostarczy wydruki ze 

wskazanego okresu produkcji mma. Na zakończenie kontraktu, w ramach Operatu Technologicznego, 

Wykonawca załączy do dokumentacji płytę CD z nagranymi danymi z produkcji. 

 rozkładarek do wbudowywania i zagęszczania mieszanek mineralno-asfaltowych o wydajności 

skorelowanej z wydajnością otaczarki, wyposażonych w: 

o automatyczne sterowanie pozwalające na ułożenie warstwy zgodnie z założoną niweletą oraz 

grubością, 

o elementy wstępnie zagęszczające gorącą mieszankę (listwy ubijające i belki wibrujące) wraz ze sprawną 

regulacją częstotliwości i amplitudy drgań, 

o urządzenia do podgrzewania elementów roboczych układarki, 

 skrapiarek, 

 walców stalowych lekkich, średnich i ciężkich, małych walców wibracyjnych o szerokości do 1 m, 

ubijaków, płyt wibracyjnych, całkowicie nieprzy datne w wykonawstwie nawierzchni z mieszanek 

SMA są walce na kołach ogumionych, 

 samochodów samowyładowczych z przykrywanymi skrzyniami samowyładowczymi  lub 

izolowanymi termicznie (tzw. termosów). 
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4. TRANSPORT 

4.1. Transport materiałów 

Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa. 

Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do prze- wozu materiałów sypkich, 

umożliwiających rozładunek pneumatyczny. W czasie transportu oraz przeładunku wypełniacz należy 

chronić przed zawilgoceniem, zbryleniem i zanieczyszczeniem. 

Asfalt należy przewozić izolowanymi termicznie cysternami, wyposażonymi  w instalacje umożliwiające 

podłączenie cystern do urządzeń grzewczych, lub wyposażonymi we własne urządzenia grzewcze. 

 

4.2. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy przewozić pojazdami samowyładowczymi, wyposażonymi w 

plandeki do przykrywania mieszanki podczas trans- portu i podczas oczekiwania na rozładunek. 

W czasie transportu spadek temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej nie powinien być większy niż 

1O% temperatury tej mieszanki w chwili załadunku z jednoczesnym spełnieniem warunków zachowania 

temperatury wbudowania. Czas transportu mieszanki mineralno-asfaltowej od momentu załadunku do 

rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin. 

 

5. OCENA ZGODNOŚCI  MIESZANKI,  PRODUKCJA ORAZ 
WBUDOWYWANIE WARSTWY 

5.1. Projektowanie mieszanki 

5.1.1. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu dobrego uziarnienia wyznaczonego 

przez krzywe graniczne. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej SMA 16 JENA 

do warstwy ścieralnej oraz minimalne zawartości asfaltu Bmin podano w tabeli 5.1. 

UWAGA: podana minimalna zawartość asfaltu Bmin dotyczy JENA o referencyjnej gęstości mieszanki 

mineralnej równej 2,65 Mg/m
3

. W przypadku, gdy mieszanka mineralna charakteryzuje się inną gęstością 
należy do Bmin zastosować współczynnik korygujący α wg wzoru: 

α = 2,65/ρa 

ρa - gęstość ziaren kruszywa mieszanki mineralnej, w megagramach na metr sześcienny (Mg/m
3

), 

określona zgodnie z normą EN 1O97-6. 

 

Zasady projektowania mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 16 JENA nie odbiegają od standardowej 

procedury projektowania mma. 

Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych 

wg metody Marshalla. Próbki powinny spełniać wymagania podane w tabeli 5.2. Wykonana warstwa z 

mieszanki mineralno- 

-asfaltowej SMA 16 JENA powinna spełniać wymagania podane odpowiednio w tabeli 5.2. lp. 7-8 
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Tabela 5.1. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej  do warstwy ścieralnej z 
SMA 16 JENA oraz minimalne zawartości asfaltu (% masy przechodzącej przez sito) 

 

Lp. Wymiar oczek sit # mm; 
Granice podstawowe, wymagane dla 

kategorii ruchu KR1-KR6 

1 22,4 100 

2 16 90–100 

3 11,2 65–80 

4 8 45–58 

6 4 27–37 

7 2 20–30 

11 O,125 7–13 

12 O,O63 6–11 

13 
Orientacyjna zawartość 

stabilizatora 0,2-1,5 

 

 

14 

Zawartość asfaltu 
całkowitego Bmin 

przed korektą 
współczynnikiem α zgodnie z p. 

5.2.3. normy 

PN-EN 13108–5 

 

 

5,2 

 

Warunki przygotowania próbek w procesie projektowania składu SMA 16 JENA: 

 temperatura ubijania próbek: 

z asfaltem drogowym 5O/7O 135-140oC,  

z asfaltem wielorodzajowym MG 5O/7O-5.4/6.4 140-145oC,  

z asfaltem modyfikowanym PMB .45/8O-55 140-145oC,  

z asfaltem modyfikowanym PMB .45/8O-65 140-1.45oC  

z asfaltem modyfikowanym PMB .45/8O-8O HiMA 155-16OoC 

 energia ubijania próbek: 

50 uderzeń na każdą stronę próbki walcowej. 
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Tabela 5.2. Wymagania wobec projektowanej mieszanki SMA 16 JENA 

 

Lp. Właściwość 
Warunki zagęszczania wg 
PN-EN 131O8-2O Metoda i warunki badania SMA 16 JENA 

KR1–2 

SMA 16 JENA 

KR3–6 

Wymagania do projektowania mieszanki 

1 Zawartość wolnej 

przestrzeni Vm 

Ubijanie 2x50 uderzeń, 
temperatura zagęszczania 
uzależniona od rodzaju asfaltu 

PN-EN 12697–8 Vmin2,5 

Vmax.4,O 

Vmax.4,5 (dla warstw 

o grubości  5 cm
**

) 

2 Zawartość wolnej 
przestrzeni wypełnionej 
asfaltem 

Ubijanie 2x50 uderzeń, 
temperatura zagęszczania 
uzależniona od rodzaju asfaltu 

PN-EN 12697–8  

VFB
podać wynik 

3 Zawartość wolnej 
przestrzeni 
w mieszance mineralnej 
VMA 

Ubijanie 2x50 uderzeń, 
temperatura zagęszczania 
uzależniona od rodzaju asfaltu 

PN-EN 12697–8  

VMAmin16 

4 Odporność na 
działanie wody 

Ubijanie 2x35 uderzeń, PN-EN 12697-12, 

przechowywanie w .40oC z jednym  cyklem 
zamrażania, badanie w temperaturze 25oC*) 

 

ITSR90 
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Lp. Właściwość 
Warunki zagęszczania wg 
PN-EN 131O8-2O Metoda i warunki badania SMA 16 JENA 

KR1–2 

SMA 16 JENA 

KR3–6 

Wymagania do projektowania mieszanki 

5 Odporność na deformacje 
trwałe 

Wałowanie P98 – P100 PN-EN 12697-22, metoda B 

w powietrzu, temperatura 6OoC, 1O OOO 
cykli; grubość płyty: 

- 6O mm dla grubości warstwy do 6 cm 

- 1OO mm dla grubości warstwy powyżej 
6 cm 

Próbki mma muszą być kondycjonowane 
zgodnie z WT-2 2O1.4 Zał.2. 

WTSAIRMax NR 

PRDAIRMax NR 

(brak wymagań) 

WTSAIRMax O,15 

PRDAIRMax 7,O 

6 Spływność - PN-EN 12697-18, p. 5 BD
O,3 

Wymagania wobec gotowej warstwy 

7 Wskaźnik 
zagęszczenia 
warstwy, % 

- PN-EN 131O8-2O, załącznik C..4 ≥98,O 

8 Wolna przestrzeń w 
warstwie, % 

- PN-EN 131O8-2O, załącznik C.5 Vmin2,O 

Vmax6,O 

UWAGA: gęstość mma należy oznaczyć zgodnie z PN-EN 12697-5, metoda A w wodzie 

* Procedura badawcza zgodna z załącznikiem 1 do WT-2 2014 

** Mieszanka SMA 16 JENA układana w warstwie o grubości powyżej 5 cm ma tendencję do przegęszczania, dlatego 

w przypadku warstw o grubości większej od 5 cm stosuje się Vmax4,5 

1
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5.1.2 Dodatek granulatu 

Faktyczna ilość granulatu, jaką można dodać do SMA 16 JENA będzie wynikiem projektowania składu 

mieszanki mineralnej. Po wykonaniu serii ekstrak cji próbek granulatu należy ustalić: 

 średnie uziarnienie mieszanki mineralnej wyekstrahowanej z pobranych próbek granulatu traktując je, 

przy projektowaniu mieszanki mineralnej do SMA 16 JENA (tabela 5.1), jako uziarnienie kruszywa o 

nazwie „granulat", 

 średnią zawartość rozpuszczalnego lepiszcza asfaltowego S w granulacie asfaltowym, ustaloną w 

wyniku ekstrakcji granulatu, traktując ją jako część całkowitej ilości lepiszcza asfaltowego niezbędnej 

do spełnienia wymagań wobec projektowanej mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 16 JENA (tabela 

5.1). 

Ilość lepiszcza asfaltowego pochodzącego z granulatu asfaltowego należy uwzględnić w rozliczeniu 

(bilansie) całkowitego lepiszcza B, a więc o tę ilość zmniejszy się ilość lepiszcza asfaltowego 

zadozowanego w trakcie wytwarza nia SMA 16 JENA na WMA. 

Po ustaleniu ilości możliwego udziału granulatu asfaltowego w składzie mieszanki mastyksowo-grysowej 

SMA 16 JENA należy sprawdzić czy mieszanka 

„starego" lepiszcza zawartego w granulacie asfaltowym z przewidzianym do zastosowania dodatkiem 

świeżego asfaltu spełnia warunek uzyskania temperatury mięknienia wg metody PiK dla rodzaju lepiszcza 

asfaltowego wymaganego do zastosowania w SMA 16 JENA wg specyfikacji. 

Do obliczenia temperatury mięknienia lepiszcza w mieszance należy zastosować następujące równanie: 

 

w którym: 

TR&Bmix obliczona temperatura mięknienia lepiszcza w mieszance zawie rającej granulat asfaltowy 

oraz świeży asfalt 

TR&B1 temperatura mięknienia lepiszcza odzyskanego z granulatu asfaltowego 

TR&B2 temperatura mięknienia lepiszcza dodanego (świeżego) na ota czarni 

a i b proporcje wagowe lepiszcza w granulacie asfaltowym (a) i do- danego lepiszcza (b) w 

mieszance; a+b=1 

 

5.1.3. Wybór sposobu przedstawienia składu mieszanki 

Po zakończeniu projektowania składu mieszanki należy wykonać pełne badania wg wymagań określonych 

w tabeli 5.2. oznaczone jako „badanie typu", zakończone pisemnym sprawozdaniem. Zakres sprawozdania 

z badania typu powinno być zgodne z wymaganiami PN-EN 131O8-2O. 

 

5.2. Ocena zgodności 

5.2.1 Wstępne Badanie Typu 

Wstępne Badanie Typu obejmuje kompletny zestaw badań mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 16 

JENA, określonych w niniejszych SST (tabela 5.2), określających przydatność mieszanek mineralno-

asfaltowych do wskazanego zastosowania, wraz z badaniami materiałów składowych. 
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Wstępne Badanie Typu powinno być przeprowadzone przy pierwszym wprowadzeniu mieszanek 

mineralno-asfaltowych do obrotu w celu wykazania zgodności z niniejszymi WST. 

W Badaniu Typu  należy  przedstawić  rozliczenie  asfaltu  całkowitego  B, w postaci sumy asfaltu 

rozpuszczalnego S i asfaltu nierozpuszczalnego. Ilość asfaltu rozpuszczalnego S podana w Badaniu Typu 

będzie wykorzystana do kontroli poprawności produkcji mieszanki SMA 16 JENA wg tabeli 6.3.p.7 oraz 

6.5. p.7. 

 

5.2.2 Sprawozdanie z badania typu 

Sprawozdanie z badania typu powinno zawierać informacje zgodne z wymaganiami PN-EN 131O8-2O. 

 

5.2.3 Okres ważności badania typu 

Okres ważności Badania Typu wynosi 5 lat pod warunkiem, że podstawowe składniki mieszanki SMA 16 

JENA, zgodnie z PN-EN 131O8-2O nie ulegną zmianie. 

 

5.2.4 Zakładowa Kontrola Produkcji 

Producent winien posiadać certyfikowany system Zakładowej Kontroli Produkcji do każdego miejsca 

produkcji mieszanki mineralno- 

-asfaltowej, z której będzie ona dostarczana na kontrakt. Certyfkat ZKP powinien być aktualny, dotyczyć 

WMA, która będzie produkowała mma na kontrakt oraz być wystawiony przez jednostkę notyfkowaną. 

Certyfkat i wszelkie dokumenty dotyczące ZKP muszą być udostępnione Inspektorowi na jego żądanie. 

W ramach systemu ZKP wg PN-EN 131O8-21 Producent mieszanki mineralno-asfaltowej, ma obowiązek 

wyznaczyć metodą pojedynczego wyniku, zgodnie z PN-EN 131O8-21 zał. A, produkcyjny poziom 

zgodności (PPZ) do Wytwórni, będący podstawą do określenia minimalnej częstości badań gotowego 

wyrobu. 

 

5.2.4.1 Częstość badań i pomiarów w ramach ZKP 

Do celów ZKP oraz kontroli jakości mma (p.6.2.) ustala się tę samą częstość pobierania próbek mma, 

zależną od wielkości produkcji na kontrakcie oraz wymaganej kategorii dokładności produkcji (X lub Y) 

wg tablic 6.1. i 6.2. 

Częstość pobierania próbek zależna jest od osiąganego przez WMA produkcyjnego poziomu zgodności 

(PPZ) odzwierciedlającego zdolność WMA do dokładnej produkcji mma. Sposób obliczania PPZ znajduje 

się w normie PN-EN 131O8-21 załącznik A i musi być wdrożony na wytwórni, do której wydano 

certyfikat ZKP. 

W zależności od osiągniętego PPZ minimalna częstość badań gotowego wyrobu (tony/badanie) powinna 

być zgodna z tabelą 6.1. i 6.2. Dopuszczalne odchylenia zawartości składników mieszanki mineralno-

asfaltowej względem składu zaprojektowanego do celów ustalania PPZ powinny mieścić się w 

granicach podanych w tabeli A1. normy PN-EN 131O8-21 Załącznik A dla metody pojedynczego 

wyniku, dotyczącej mieszanki drobnoziarnistej. Nie dopuszcza się oceniania dokładności pracy otaczarki 

oraz prawidłowości składu mieszanki mineralnej na podstawie tzw. suchego zarobu, z uwagi na 

segregację kruszywa. 
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Dopuszczalne odchylenia zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej służące do ustalenia 

PPZ i częstości badania próbek w ramach ZKP nie są tożsame z dozwolonymi odchyłkami od badania 

typu w ocenie jakościowej mma stosowanej wg p. 6.2. 

 

5.2.5 Oznakowanie i dokument towarzyszący dostawie 

 Dostawca/producent mieszanki mineralno-asfaltowej powinien oznakowywać mma znakiem CE na 

dokumentach handlowych przekazywanych odbiorcy/Wykonawcy robót oraz dołączać do każdej dostawy 

dokument towarzyszący dostawie wg wzoru podanego w PN-EN 131O8-5 w pełnej lub skróconej formie. 

Wykonawca uzgodni z Inspektorem Nadzoru formę oznakowania i formę dokumentu towarzyszącego 

dostawie. 

 

5.2.5.01 Dokument dostawy 

Dokument dostawy towarzyszący każdej partii mieszanki mineralno-asfaltowej wysłanej przez 

wytwórnię musi zawierać co najmniej następujące dane: 

 producent mieszanki i identyfikacja wytwórni, 

 opis wyrobu: np. SMA 16 JENA 5O/7O lub SMA 16 JENA PMB .45/8O-55, 

 możliwość uzyskania informacji na temat wyników badania typu, 

 informacje o zastosowanych dodatkach. 

 

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

Na potrzeby kontraktu produkcja mieszanki mineralno-asfaltowej może nastąpić po akceptacji przez 

Inspektora nadzoru sprawozdania z badania typu oraz ustaleniu wejściowego lub wyjściowego składu 

mieszanki. Inspek- tor nadzoru po sprawdzeniu merytorycznej poprawności przedstawionych 

dokumentów, dopuszcza do rozpoczęcia produkcji i układania mma. 

Nie dopuszcza się produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej na WMA, do której nie wydano certyfikatu 

do ZKP. Podczas produkcji stosuje się ciągłą ocenę PPZ wg p. 5.2..4.1. 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy produkować w otaczarce o mieszaniu cyklicznym zapewniającej 

prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie temperatury 

składników i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej. 

Dozowanie składników, w tym także wstępne, powinno być wagowe i zautomatyzowane. Tolerancje 

dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, lecz nie więcej niż ± 2% w stosunku 

do masy składnika. 

Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem ter mostatowania, zapewniającym 

utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ± 5
o

C. 

Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypełniacza 

uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być wyższa o 

więcej niż 3O
o

C od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej. 

Temperatura asfaltu w zbiorniku powinna mieścić się w granicach:  

50/70 od 160
o

C do 175
o

C, 
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MG 50/70-54/64 od 165
o

C do 180
o

C 

 PMB 45/80-55 od 170
o

C do 185
o

C 

PMB 45/80-65 od 17O
o

C do 185
o

C 

 PMB 45/8O-8O HiMA od 160
o

C do 175
o

C 

 

Maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej bezpośrednio po wysypaniu z mieszalnika 

powinna wynosić: 

50/70 175
o

C 

MG 50/70-54/64 175
o

C 

PMB 45/80-55 180
o

C 

PMB 45/80-65 180
o
C 

PMB 45/80-80 HiMA 175
o

C 

 

Uwagi: 

1. Podane powyżej wartości temperatury produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej to wartości 
maksymalne, których nie należy przekraczać w żadnym przypadku. 

2. W przypadku stosowania granulatu asfaltowego do produkcji SMA 16 JENA należy zwrócić uwagę 
na ochronę mieszanki przed nadmiernym przegrzaniem a stabilizatora przed zniszczeniem. 
Temperatura kruszywa do mieszanki z granulatem asfaltowym dozowanym na zimno powinna być tak 
dobrana, aby nie nastąpiło spalenie stabilizatora i zniszczenie lepiszcza asfaltowego. Jeśli to możliwe, 
zaleca się nie przekraczać temperatury kruszywa 2.4OoC (nie przekraczać temperatury zapłonu asfaltu). 
 

5.4. Wbudowywanie warstwy 

5.4.1 Przygotowanie podłoża, związanie między warstwowe, urządzenia w jezdni oraz przygotowanie 

krawędzi warstw  

Związanie między warstwowe jest niezbędne dla trwałości nawierzchni. Nie może ono jednak stać się 

warstwą poślizgową dla SMA, która zawiera i tak dużą ilość lepiszcza. Dlatego ilość skropienia trzeba 

dobierać do stanu  i rodzaju podłoża. Do skropień stosuje się emulsje o kodzie „ZM" wyprodukowane z 

twardego asfaltu, przystosowane do połączeń między warstwowych. Emulsje produkowane z miękkiego 

asfaltu np. 16O/22O nie są zalecane. Do skropień należy stosować emulsje wskazane w Załączniku 

Krajowym do normy PN-EN 13808. 

Przybliżone ilości lepiszcza do połączeń między warstwowych przedstawiono w tabeli 5.3. 

 

Tabela 5.3. Zalecana z emulsji asfaltowej w połączeniu między warstwowym pod warstwę z mieszanki 
SMA 16 JENA 

Typ warstwy w podłożu Ilość emulsji [kg/m
2

] 

Podbudowa z chudego betonu 0.3÷0.7 

Podbudowa z zagęszczonego kruszywa 0.5÷0.7 

Warstwa z mieszanki mineralno-asfaltowej 0.2÷0.5 
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Istniejące urządzenia w nawierzchni (włazy, wpusty itd.) należy przygotować  przed rozłożeniem 

mieszanki SMA 16 JENA. Wybrany sposób przygotowania powinien zapewnić szczelne i trwałe 

połączenie warstwy z urządzeniem, np. przez zastosowanie odpowiednich taśm asfaltowo-polimerowych 

lub past (mas) asfaltowo-polimerowych rozkładanych ręcznie lub maszynowo. Przy- gotowanie urządzeń 

w jezdni obejmuje także ich zabezpieczenie przed uszkodzeniem lub zasypaniem (np. wpustu 

kanalizacyjnego). 

W podobny sposób jak urządzenia należy przygotować krawędzie warstw, a wybrany sposób powinien 

gwarantować trwałe połączenie krawędzi. Tradycyjne smarowanie krawędzi gorącym asfaltem i 

skrapianie emulsją są nie- skuteczne. W przypadku SMA o uziarnieniu do 16 mm grubość warstwy 

sklejającej musi być relatywnie gruba, a więc najczęściej polecane są taśmy asfaltowo-polimerowe 

rozkładane ręcznie o grubości minimum 1O mm lub masy asfaltowo-polimerowe rozkładane maszynowo. 

 

5.4.2 Warunki przystąpienia do robót 

Warstwa nawierzchni z SMA 16 JENA może być układana, gdy temperatura powietrza w ciągu ostatniej 

doby była nie niższa od 0oC. Temperatura powietrza w czasie robót powinna wynosić nie mniej niż 0oC. 

W przypadku występowania silnego wiatru wymaganie to może być podwyższone do +5oC. W przypadku 

konieczności wbudowywania mieszanki na podłożu o temperaturze poniżej 0oC Wykonawca powinien 

rozważyć zastosowanie dodatków ułatwiających zagęszczanie albo zastosowanie samobieżnej maszyny 

(wyposażonej w dodatkowe mieszanie dostarczanej mieszanki) ustawionej między rozkładarką a 

samochodami dostarczającymi mieszankę na budowę. Nie dopuszcza się układania warstwy z mieszanki 

mineralno-asfaltowej na oblodzonej powierzchni, podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru. 

Przy złych warunkach atmosferycznych układanie warstwy jest możliwe za zgodą Inspektora Nadzoru. 

 

5.4.3 Wbudowywanie i zagęszczanie warstwy z mieszanki 

SMA 16 JENA 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ z  

automatycznym  sterowaniem  grubości  warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z Dokumentacją 

Projektową. 

Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się zgodnie z ustalonym schematem przejść walców 

gwarantującym uzyskanie prawidłowego zagęszczenia. 

Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna mieścić się w przedziale minimalnych i 

maksymalnych wartości temperatury mieszanki:  

50/70 od 140
o

C do 170
o

C 

MG 50/70-54/64 od 150
o

C do 170
o

C 

 PMB .45/80-55 od 150
o

C do 175
o

C 

PMB .45/80-65 od 150
o

C do 175
o

C 

 PMB .45/80-80 HiMA od 160
o

C do 175
o

C 
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Wykonawca może ustalić w porozumieniu z Inspektorem Nadzoru inną temperaturę zagęszczania na 

podstawie wyników uzyskanych podczas wykony wania odcinka próbnego. Przy układaniu warstwy o 

znacznej grubości (powyżej 6 cm) zaleca się obniżenie temperatury zagęszczania o ok. 10oC. 

Zagęszczanie mieszanki należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku środkowi. Wskaźnik   

zagęszczenia ułożonej warstwy powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w punkcie 5 tabeli 5.2. 

Spoiny i połączenia w warstwie oraz związanie między warstwowe należy wykonać stosując taśmy 

polimeroasfaltowe lub zalewy asfaltowo-polimerowe wg p.2.5. 

 

5.4.4 Wykończenie powierzchni warstwy 

Powierzchnia wbudowanej warstwy z SMA 16 JENA powinna mieć jednolitą  teksturę i strukturę. Na 

powierzchnię gorącej warstwy, przy wymaganiu dodatkowego uszorstnienia, należy nanieść 

równomiernie posypkę odpowiednio wcześnie tak, aby została wciśnięta w warstwę przez walce. 

Nanoszenie posypki powinno odbywać się maszynowo, a jedynie w miejscach trudno dostępnych 

dopuszcza się wykonanie ręczne. Niezwiązaną posypkę należy usunąć po ostygnięciu warstwy. 

Orientacyjna ilość posypki: 

kruszywo o wymiarze 2/4 mm - od 1,0 do 2,0 kg/m
2  

kruszywo o wymiarze 2/5 mm - od 1,0 do 2,0 kg/m
2

 

 

Ilość posypki powinna być określona doświadczalnie. Można stosować (choć  nie jest to niezbędne) 

kruszywo otoczone (lakierowane) 1% m/m asfaltu. 

 

6 KONTROLA JAKOŚCI  ROBÓT  

6.1 Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inspekto rowi Nadzoru sprawozdanie z 

Badania Typu zgodnie z p.5.2.2. oraz (wejściowy lub wyjściowy) skład mieszanki wraz z wymaganymi 

załącznikami, celem porównania z wymaganiami niniejszych Wzorcowych Specyfikacji Technicznych i 

zatwierdzenia źródeł poboru materiałów. W przypadku posia dania przez dostawcę materiałów certyfikatu 

ZKP lub ISO 9001 dopuszcza się przedstawienie wyników dostarczonych przez dostawcę. 

 

6.2 Badania w czasie robót 

6.2.1 Częstość badań i pomiarów 

Kontroli podlega jakość materiałów składowych oraz jakość dostarczanej na budowę mieszanki 

mineralno-asfaltowej (uziarnienie, całkowita zawartość asfaltu oraz zawartość wolnej przestrzeni wg 

tabeli 5.2.), a także jakość wykonanej warstwy ścieralnej. Wyniki kontroli składu produkowanej mma 

wykonane w ramach ustalania PPZ w systemie ZKP nie są wynikami kontroli  jakości w rozumieniu 

niniejszych WT. Ekstrakcje wykonane w ramach ZKP służą wyłącznie ustaleniu PPZ i na jego podstawie 

- częstości pobierania pró bek. Pobrane próbki z ustaloną w ten sposób częstością poddawane są eks- 

trakcji, której wyniki [po porównaniu do składu (wejściowego lub wyjściowego)] służą: 

 po porównaniu do dozwolonych odchyłek wg tabeli A.1. normy PN-EN 13108-21 - do ustalenia 

PPZ i częstości pobierania próbek i badań w następnym tygodniu kalendarzowym - zgodnie z 
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systemem ZKP, 

 po porównaniu do dozwolonych odchyłek wg tabeli 6.3 do oceny jakości produkowanej mieszanki. 

 

Nie pobiera się oddzielnych próbek do ustalania PPZ wg ZKP oraz kontroli jakości. Są to te same próbki 

i wyniki ekstrakcji. Różnica polega na dopuszczalnych odchyłkach, które są inne w ZKP (wg tabeli A.1. 

normy PN-EN 131O8-21) i inne do oceny jakościowej (tabela 6.3. niniejszych WT). 

Producent ma obowiązek informować Inspektora Nadzoru w ostatnim dniu tygodnia, jaki produkcyjny 

poziom zgodności (PPZ) ze względu na uzyskane wyniki został ustalony na kolejny tydzień. W zależności 

od ustalonego na kolejny tydzień PPZ oraz wielkości produkcji na kontrakcie, częstość pobierania próbek 

do określenia uziarnienia i zawartości asfaltu powinna być zgodna z tabelą 6.1. 

 

Tabela 6.1. Częstość pobierania próbek do badań składu mma w zależności od wielkości produkcji 

Wielkość produkcji 
(całkowita w ramach 
kontraktu). 

Kategoria Częstość poboru próbek mma do badań składu 
w zależności od PPZ (badanie do ZKP i do 

kontroli jakości) [tony mma/badanie] 

PPZ A PPZ B PPZ C 

do 500 ton X 600 300 150 

od 501 ton Y 1000 500 250 

 

Dodatkowe badania właściwości mieszanek asfaltowych (tj. zawartość wol- nych przestrzeni - 

oznaczana wg PN-EN 12697-8) należy przeprowadzić z częstością podaną w tabeli 6.2. 

 

Tabela 6.2. Częstość badań dodatkowych mma w zależności od wielkości produkcji 

Wielkość produkcji 
(całkowita w ramach 
kontraktu). 

Kategoria Częstość badań dodatkowych (zawartość 
wolnych przestrzeni) w mma w zależności 

od PPZ (badanie do kontroli jakości) 
[tony mma/badanie] 

PPZ A PPZ B PPZ C 

do 500 ton Y 1000 500 250 

od 501 ton Z 2000 1000 500 

 

6.2.2 Zakres badań i pomiarów 

Do oceny jakości mieszanki mineralno-asfaltowej stosuje się wyniki badań ekstrakcji wykonanych w 

ramach Zakładowej Kontroli Produkcji wg PN-EN 131O8-21 dla celów ustalenia PPZ oraz wyniki badań 

dodatkowych. Zebrane wyniki badań kontrolnych produkowanej mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 11 

wg niniejszych WT służą do ustalenia zgodności ze składem wejściowym lub wyjściowym. Dopuszczalne 

jakościowe odchyłki produkowanej mie szanki, pobranej na Wytwórni w zależności od liczby pobranych 

próbek przedstawia tabela 6.3. 
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Tabela 6.3. Dopuszczalne odchyłki jakościowe dotyczące pojedynczego wyniku badania i średniej 
arytmetycznej wyników zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu 
zaprojektowanego [% m/m] 

 

Lp. 
Składniki mieszanki 
mineralno-asfaltowej 

Liczba wyników 

<20 ≥20 

1 Ziarna przechodzące przez sito o 
oczkach # (mm) 11,2 

-4,4 - +4,1 ±4,0 

2 Ziarna przechodzące przez sito o 
oczkach # (mm) 8,O 

±4,4 ±4,0 

3 Ziarna przechodzące przez sito o 
oczkach # (mm) 5,6 

±4,4 ±4,0 

4 Ziarna przechodzące przez sito o 
oczkach # (mm) 2,O 

± 3,4 ± 3,0 

5 Ziarna przechodzące przez sito o 
oczkach # (mm) O,125 

±2,5 ±2,0 

6 Ziarna przechodzące przez sito o 
oczkach # (mm) O,O63 

±1,6 ±1,5 

7 Asfalt rozpuszczalny S 
*)

 -0,3 - +0,30 -0,2 - +0,30 

*) 
należy porównywać ilość asfaltu rozpuszczalnego S (odzyskanego w wyniku ekstrakcji) z ilością asfaltu 
rozpuszczalnego S podanego w badaniu typu SMA 16 JENA (patrz p.5.2.1.), natomiast nie należy 
porównywać asfaltu rozpuszczalnego S (odzyskanego w wyniku ekstrakcji) z asfaltem całkowitym B 
podanym w badaniu typu! 

 

Do oceny składu nie wolno dzielić ciągu drogi na odcinki. Oceny dokonuje się w zależności od liczby 

próbek wg tabeli 6.3. 

 

Wszystkie właściwości materiałów składowych oraz wyprodukowanej mieszanki mineralno-asfaltowej 

powinny być zgodne z wymaganiami niniejszych WST w granicach dopuszczalnych odchyłek. 

Właściwości te należy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mate riałów składowych jak i 

mieszanki mineralno-asfaltowej przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza kompletne wykonanie 

warstwy asfaltowej). Wyjątkowo dopuszcza się badania próbek pobranych z nawierzchni (kom- pletnie 

wykonanej warstwy). W takim przypadku Wykonawca zaproponuje procedurę pobierania próbek i 

przygotowania ich do badań oraz uzgodni ją z Inspektorem Nadzoru 

Jeżeli krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej wynikowej mieści się w granicach tolerancji i wykracza poza krzywe 

graniczne z tabeli 5.1, nie stanowi to odstępstwa od wymagań dotyczących uziarnienia. 
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W tabeli 6..4 zestawiono zakres i częstości badań materiałów, mma oraz cech warstwy. 

 

6.2.3 Skład i uziarnienie mieszanki mineralnej. 

Uziarnienie oraz zawartość asfaltu rozpuszczalnego każdej próbki pobranej  na Wytwórni z luźnej 

mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wartość średnia z wielu oznaczeń z danego odcinka budowy 

powinny być zgodne z wejściowym lub wyjściowym składem mieszanki, z tolerancją podaną w tabeli 6.3.  

Badanie należy wykonać zgodnie z PN-EN 12697-1 oraz PN-EN 12697-2. 

W przypadku konieczności wykonania analizy uziarnienia z próbki odwierconej z warstwy, należy 

stosować tolerancje uziarnienia wg tabeli 6.5. Kontrolę  składu mieszanki mineralno-asfaltowej na 

próbkach odwierconych z nawierzchni należy wykonywać wyłącznie w uzasadnionych przypadkach za 

zgodą Inspektora Nadzoru. 

 

Tabela 6.4. Częstość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki i układania 
nawierzchni 

Lp. Wyszczególnienie badań Częstość badań 

KONTROLNE BADANIA MATERIAŁÓW 

1. Uziarnienie kruszywa, 1 raz na 2000 ton 

i w przypadku wątpliwości 

2. Uziarnienie wypełniacza 1 raz na 200 ton 

3. Właściwości asfaltu: 

- Penetracja w 25oC, lub temperature  mięknienia 
wg PiK 

(W przypadku rozbieżności należy postępować zgodnie 
z zapisami normy PN-EN ISO 4259.) 

1 x na każde 300 ton 
dostawy 

4. Badania właściwości kruszyw zgodnie z tabl.2.1 Zatwierdzenie źródła przed 
pierwszym użyciem i co najmniej 
1 raz w roku. 

5. Badania granulatu asfaltowego: 

• gęstość granulatu wg PN-EN 12697-5  metoda A 
w wodzie, 

• gęstość kruszywa wg PN-EN 1O97-6 odz- skanego z 
granulatu w procesie ekstrakcji, 

• uziarnienie i kategorię zawartości pyłów  kruszywa 
wg PN-EN 933-1 odzyskanego  z granulatu w 
procesie ekstrakcji, 

• typ petrograficzny kruszywa odzyskanego z granulatu 
w procesie ekstrakcji, 

• temperaturę mięknienia PiK wg PN-EN 

1427 lepiszcza odzyskanego z granulatu w procesie 
ekstrakcji. 

1 raz na każde rozpoczęte 500 ton, 
ale nie mniej niż  5 próbek 

KONTROLNE BADANIA MIESZANKI 

6. Temperatura składników Dozór ciągły 

7. Temperatura mieszanki Każdy samochód przy 
załadunku mieszanki. 
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8. Zawartość asfaltu i uziarnienie mieszanki Według tabeli 6.1 

9. Wolna przestrzeń w próbkach Marshalla Według tabeli 6.2 

KONTROLNE BADANIA WARSTWY 

10. Grubość i wskaźnik zagęszczenia warstwy,  wolna 
przestrzeń w warstwie: 

1x na 500 m ułożonej warstwy, lecz 
nie rzadziej niż 1/dzienną działkę 
roboczą 

 

Tabela 6.5. Dopuszczalne odchyłki jakościowe z próbek odwierconych  z nawierzchni (o średnicy 
minimalnej 200 mm) dotyczące pojedyn- czego wyniku badania i średniej arytmetycznej wyników 
zawartości składni- ków mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu  zaprojektowanego [% m/m] 

 

Lp. Składniki mieszanki mineralno-asfaltowej 0opuszczalna odchyłka 

% m/m 

1 
Ziarna przechodzące przez sito o oczkach # (mm) 16,0 

±6,0 

1 
Ziarna przechodzące przez sito o oczkach # (mm) 11,2 

±6,0 

2 
Ziarna przechodzące przez sito o oczkach # (mm) 8,0 

±6,0 

3 
Ziarna przechodzące przez sito o oczkach # (mm) 5,6 

±6,0 

4 
Ziarna przechodzące przez sito o oczkach # (mm) 2,0 

±4,5 

5 
Ziarna przechodzące przez sito o oczkach # (mm) 0,125 

±4,0 

6 
Ziarna przechodzące przez sito o oczkach # (mm) 0,063 

±2,5 

7 Asfalt rozpuszczalny S
*)

 -0,3 - +0,30 

*) 
należy porównywać ilość asfaltu rozpuszczalnego S (odzyskanego w wyniku ekstrakcji) z ilością asfaltu 
rozpuszczalnego S podanego w badaniu typu SMA 16 JENA (patrz p.5.2.1.), natomiast nie należy 
porównywać asfaltu rozpuszczalnego S (odzyskanego w wyniku ekstrakcji) z asfaltem całkowitym B 
podanym w badaniu typu! 

 

6.2.4 Badanie właściwości kruszywa 

Z częstością podaną w tabeli 6..4. należy kontrolować każdy rodzaj dostarczanego kruszywa grubego, 

drobnego i wypełniacza. Wszystkie odchyłki od uziarnienia materiałów użytych do opracowania recepty 

powinny być uwzględnione na bieżąco w dozowaniu wstępnym wytwórni mma. 

 

6.2.5 Pomiar temperatury składników mieszanki 

Pomiar polega na odczytaniu temperatury na skali odpowiedniego (wzorcowanego) termometru 

zamontowanego na otaczarce. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w p.5.3 
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6.2.6 Pomiar temperatury mieszanki 

Pomiar temperatury mieszanki powinien być dokonany przy załadunku. Temperatura powinna być zgodna 

z wymaganiami podanymi w p. 5.3. 

 

6.2.7 Sprawdzenie wyglądu mieszanki 

Sprawdzenie wyglądu mieszanki  polega  na  ocenie  wizualnej  jej  wyglądu w czasie produkcji, załadunku, 

rozładunku i wbudowywania. Jeżeli na budo- wie wygląd układanej mieszanki wskazuje na segregację, 

na żądanie Inspektora, w miejscu przez niego wskazanym, Wykonawca pobierze dodatkową próbkę mma 

do badań kontroli parametrów. 

 

6.2.8 Właściwości mieszanki (wolna przestrzeń w zagęszczonych próbkach) 

Zawartość wolnych przestrzeni w próbkach Marshalla należy określać metodą opisaną w normie PN-EN 

12697-8. Gęstość mieszanki mineralno-asfaltowej powinna być zbadana według metody opisanej w 

normie PN-EN 12697-5 metoda A w wodzie. 

Gęstość objętościową próbek Marshalla wykonanych z mieszanki pobranej na Wytwórni w dniu jej 

wbudowania należy określać metodą hydrostatyczną według PN-EN 12697-6. Zawartość wolnych 

przestrzeni nie może różnić się od wielkości zaprojektowanej o więcej niż ±1,O% (v/v). Częstość badania 

zawartości wolnych przestrzeni w próbkach określa tabela 6.2. 

 

6.3 Ocena zgodności wykonanej warstwy 

6.3.1 Częstość oraz zakres badań i pomiarów 

Częstość oraz zakres badań i pomiarów podano w tabeli 6.6. 

 

Tabela 6.6. Częstość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej nawierzchni 

 

Lp. Badana właściwość Minimalna częstość badań 

1 Szerokość warstwy pomiar wykonać co 100 m 

2 Równość podłużna warstwy 
na każdym pasie ruchu pomiar 
proflografem (wskaźniki IRI) 

3 Równość poprzeczna warstwy 
co 20 m a liczba pomiarów nie mniejsza 
niż 20 

4 Spadki poprzeczne warstwy *) 
10 razy na odcinku drogi o długości 1 km 

5 Rzędne wysokościowe warstwy co 20 m na prostych i co 10 m na łukach, na 
osi i krawędziach jezdni 

6 Ukształtowanie osi w planie 

7 
Spoiny poprzeczne i podłużne, 
połączenia cała długość spoiny i połączenia 

8 Krawędź, obramowanie warstwy cała długość 

9 Wygląd warstwy ocena ciągła 
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10 Właściwości przeciwpoślizgowe 
Pomiar ciągły lub punktowy co 250 m na 
każdym pasie ruchu**) 

UWAGI: 

*) 
dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy wykonać w punktach 
głównych łuków poziomych. 

**) 
Gdy nie jest możliwe wykonanie badań współczynnika tarcia przy zablokowanym kole pomiarowym, 

należy wykonać pomiar punktowy głębokości tekstury piaskiem kalibrowanym, lub równorzędną metodą 
- pomiar właściwości przeciwpoślizgowych dotyczy wyłącznie dróg klasy G lub wyższej. 

 

6.3.2 Szerokość warstwy 

Szerokość wykonanej warstwy powinna być nie mniejsza od szerokości zaprojektowanej i nie większa 

od niej o 5 cm. 

 

6.3.3 Równość podłużna 

Do odbioru, pomiar równości podłużnej należy stosować pomiar planografem lub metodę IRI. 

 

Pomiar IRI 

Do proflometrycznych pomiarów równości podłużnej nawierzchni dróg klasy G, lub wyższej, 

powinien być wykorzystywany sprzęt umożliwiający 

 

rejestrację, z dokładnością 1,O mm, profilu podłużnego o charakterystycznych długościach nierówności 

mieszczących się w przedziale od 0,5 m do 50 

m. wartości IRI oblicza się nie rzadziej niż co 50 m. Długość ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna 

być większa niż 1000 m. Odcinek końcowy o długości mniejszej niż 500 m należy oceniać łącznie z 

odcinkiem poprzedzającym. 

Wymagana równość podłużna jest określona przez wartości wskaźnika, których nie można przekroczyć 

na 50%, 80% i 100% długości badanego odcinka nawierzchni. Wartości wskaźnika, wyrażone w mm/m 

określa tabela 6.7. 

Do oceny równości odcinka nawierzchni ustala się minimalną liczbę wskaźni ków IRI równą 5.  

W przypadku odbioru robót na krótkich odcinkach nawierzchni, których całkowita długość jest mniejsza 

niż 25O m, dopuszcza się wyznaczanie wskaźników IRI z krokiem mniejszym niż 5O m, przy czym należy 

ustalać maksymalną możliwą długość kroku pomiarowego, z uwzględnieniem minimalnej wymaganej 

liczby wskaźników IRI równej 5. 

Wymagana równość podłużna jest określona przez dopuszczalną wartość średnią wyników pomiaru IRIśr 

oraz dopuszczalną wartość maksymalną poje dynczego pomiaru IRImax, których nie można przekroczyć 

na długości ocenianego odcinka nawierzchni. 

 

Tabela 6.7. Wymagania wobec równości podłużnej - w ciągu drogi wg Roz- porządzenia 
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Droga 

 

 

Element nawierzchni 

Dopuszczalne odbiorcze wartości 
wskaźników dla zadanego zakresu 

długości odcinka drogi [mm/m] 

IRIśr * IRImax 

w ciągu drogi klasy GP pasy ruchu zasadnicze ≤1,3 ≤2,.4 

w ciągu drogi klasy G pasy ruchu zasadnicze ≤1,7 ≤3,.4 

*przypadku: 

- odbioru odcinków warstwy nawierzchni o całkowitej długości mniejszej niż 500 m, 

- odbioru robót polegających na ułożeniu na istniejącej nawierzchni jedynie warstwy ścieralnej 
(niezależnie od długości odcinka robót), dopuszczalną wartość IRIśr wg tabeli należy 
zwiększyć o O,2 mm/m 

 

Pomiar planografem 

Do oceny równości podłużnej: 

1) warstwy ścieralnej nawierzchni dróg klasy Z, L, D oraz placów i parkingów, 

2) warstw wiążącej i podbudowy nawierzchni dróg wszystkich klas 

- należy stosować metodę pomiaru ciągłego równoważną użyciu łaty i klina z wykorzystaniem planografu, 

umożliwiającego wyznaczanie odchyleń równości podłużnej jako największej odległości (prześwitu) 

pomiędzy teoretyczną linią łączącą spody kółek jezdnych urządzenia a mierzoną powierzchnią warstwy  

[mm]. W miejscach niedostępnych dla planografu pomiar równości podłużnej warstw nawierzchni należy 

wykonać w sposób ciągły z użyciem łaty i klina. 

Wartości dopuszczalne odchyleń równości podłużnej przy odbiorze warstwy planografem (łatą i klinem) 

określa tabela 6.8. 

 

Tabela 6.8. Wymagania wobec równości podłużnej wyrażone w mm 

 

 

Klasa drogi 

 
Element nawierzchni 

Dopuszczalne odbiorcze wartości odchyleń 
równości 

podłużnej warstwy [mm] 

ścieralna wiążąca podbudowa 

GP Pasy ruchu 
zasadnicze 

– 6 9 

G, Z Pasy ruchu 
zasadnicze 

6 dla klasy Z 9 12 

L, D, place, 
parkingi 

Wszystkie pasy   

ruchu 

9 12 15 
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6.3.4 Równość poprzeczna 

Do oceny równości poprzecznej warstw nawierzchni dróg wszystkich klas oraz placów i parkingów należy 

stosować metodę pomiaru profilometrycznego równoważną użyciu łaty i klina, umożliwiającą 

wyznaczenie odchylenia równości w przekroju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to 

jest obliczane jako największa odległość (prześwit) pomiędzy teoretyczną łatą (o długości 2 m) a 

zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. Efektywna szerokość pomiarowa jest równa szerokości 

mierzonego pasa ruchu (elementu nawierzchni) z tolerancją ±15%. Wartość odchylenia równości 

poprzecznej należy wyznaczać z krokiem co 1 m. 

 

W miejscach niedostępnych dla profilografu pomiar równości poprzecznej warstw nawierzchni należy  

wykonać  z  użyciem  łaty  i  klina.  Długość  łaty w pomiarze równości poprzecznej powinna wynosić 2 

m. Pomiar powinien być wykonywany nie rzadziej niż co 5 m. 

Wartości dopuszczalne odchyleń równości poprzecznej przy odbiorze warstwy określa tabela 6.9. 

 

Tabela 6.9. Dopuszczalne odchylenia równości poprzecznej, wyrażone w mm 

 

 

Klasa drogi 

 

Element nawierzchni 
Dopuszczalne odbiorcze wartości odchyleń 

równości 

poprzecznej warstwy [mm] 

ścieralna wiążąca podbudowa 

A, S, GP Pasy ruchu zasadnicze, 
awaryjne, dodatkowe, 
włączenia i wyłączenia, 
jezdnie łącznie 

4 6 9 

Jezdnie MOP, utwardzo- ne 
pobocza 

6 9 12 

G, Z Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, 
dodatkowe, włączenia i 
wyłączenia, postojowe, jezdnie 
łącznie 

6 9 12 

Utwardzine pobocza 6 12 15 

L, D, place, 
parkingi 

Wszystkie pasy ruchu 

i powierzchnie przezna- czone 
do ruchu i postoju pojazdów 

9 12 15 

 

6.3.5 Spadki poprzeczne nawierzchni 

Spadki poprzeczne warstwy na prostych i na łukach powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową 

z tolerancją ± 0,5%. 

 

6.3.6 Rzędne wysokościowe warstwy 

Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z Dokumentacją Projek tową z tolerancją ± 1 cm. 

Wymaga się aby 95% zmierzonych rzędnych warstwy nie przekraczało dopuszczalnych odchyleń. 
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6.3.7 Ukształtowanie osi w planie 

Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z Dokumentacją Projektową z tolerancją 5 cm. 

 

6.3.8 Grubość warstwy 

Grubość rzeczywista ułożonej warstwy po zagęszczeniu powinna mieścić się z tolerancją ±10% w 

stosunku do grubości zaprojektowanej. 

 

6.3.9 Spoiny technologiczne podłużne i poprzeczne, połączenia  

Sprawdzenie prawidłowości wykonania spoin technologicznych podłużnych i poprzecznych oraz 

połączeń - złącza powinny być równe i związane bez widocznych nieciągłości i pęknięć 

 

6.3.10 Krawędź, obramowanie warstwy 

Warstwa przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna wystawać od 3 mm do 5 mm 

ponad ich powierzchnię. Warstwa nieobramowana powinna być wyprofilowana i w miejscach, gdzie 

zaszła konieczność obcięcia, pokryta asfaltem podobnego rodzaju jak użyty do wykonania warstwy, albo 

pokryta asfaltową zalewą drogową. Grubość warstwy pokrycia powinna być zgodna z wymaganiami 

 

6.3.11 Wygląd warstwy 

Wygląd warstwy powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, 

łuszczących się i spękań. 

 

6.3.12 Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie 

 Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaga niami ustalonymi w p. 6 i 

7 tabeli 5.2. Za podstawę do obliczeń należy przy- jąć gęstość i gęstość objętościową mieszanki pobranej 

w dniu jej wbudo wywania na Wytwórni. Nie dopuszcza się stosowania do obliczeń wskaźnika 

zagęszczenia gęstości objętościowej ze składu wejściowego lub wyjściowego (z recepty). 

6.3.13.Właściwości przeciwpoślizgowe (dotyczy wyłącznie warstwy ścieralnej) 

Na drogach klasy niższej niż główna (G) nie stosuje się pomiarów właściwości przeciwpoślizgowych. 

Na warstwach ścieralnych nawierzchni dróg klasy G, lub wyższej, w tym wykonanych z mieszanki SMA 

16 JENA właściwości przeciwpoślizgowe powinny być sprawdzane zgodnie z Rozporządzeniem MTiGM 

z dnia  2 marca 1999 r. (Dz.U. 1999 nr .43 poz. .430) znowelizowanego w 2016 r. (Dz.U. z 2016 r., poz. 

124. 

 

Tabela 6.10. Wymagane minimalne wartości miarodajne współczynnika tar- cia wg Rozporządzenia MI z 
2016 r. (Dz.U. z 2016 r., poz. 124). 

 

Klasa 

drogi 

 

Element nawierzchni 
Minimalna wartość miarodajnego współczynnika 

tarcia przy prędkości zablokowanej opony 

względem nawierzchni 
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3O km/h 6O km/h 9O km/h 

GP, G Pasy ruchu, pasy 

dodatkowe, jezdnie łącznic, 

utwardzone 

pobocza 

 

0,51** 

 

0,41 

 

– 

** wartość wymagań dla odcinków nawierzchni, na których nie można wyko- 

nać pomiarów z prędkością 60 km/h 

 

7 OBMIAR ROBÓT  

7.1 Ogólne zasady obmiaru robót 

Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z dokumentacją projektową 

i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie. Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym 

powiadomieniu Inspek tora Nadzoru o zakresie obmierzanych robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 

dni przed tym terminem. 

Wyniki obmiaru będą wpisane do książki obmiarów. 

Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w ślepym kosztorysie lub gdzie 

indziej w SST nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich robót. Błędne dane zostaną 

poprawione wg instrukcji Inspektora Nadzoru na piśmie. 

Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu miesięcznej płatności na 

rzecz Wykonawcy lub w innym czasie określonym w umowie lub oczekiwanym przez Wykonawcę i 

Inspektora Nadzoru. 

 

7.1.1 Zasady określania ilości robót i materiałów 

Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą obmierzone poziomo wzdłuż 

linii osiowej. 

Jeśli WST właściwe do danych robót nie wymagają tego inaczej, objętości będą wyliczone w m
3 

jako 

długość pomnożona przez średni przekrój. 

Ilości, które mają być obmierzone wagowo, będą ważone w tonach lub kilo- gramach zgodnie z 

wymaganiami SST. 

 

7.1.2 Urządzenia i sprzęt pomiarowy 

Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robót będą zaakceptowane przez 

Inspektora Nadzoru. 

 

Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. Jeżeli urządzenia te lub sprzęt 

wymagają badań atestujących to Wykonawca będzie posiadać ważne świadectwa legalizacji i udostępni 

je Inspektorowi Nadzoru do wglądu 

Wszystkie  urządzenia  pomiarowe  będą  przez  Wykonawcę  utrzymywane w dobrym stanie, w całym 

okresie trwania robót. 
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7.1.3 Wagi i zasady ważenia 

Wykonawca dostarczy i zainstaluje urządzenia wagowe odpowiadające odnośnym wymaganiom WST 

Będzie utrzymywać to wyposażenie zapewnia jąc w sposób ciągły zachowanie dokładności wg norm 

zatwierdzonych przez Inspektora Nadzoru. 

 

7.1.4 Czas przeprowadzenia obmiaru 

Obmiary będą przeprowadzone przed częściowym lub ostatecznym odbiorem odcinków robót, a także 

w przypadku występowania dłuższej przerwy w robotach. 

Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania. Obmiar robót podlegających 

zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne 

obliczenia będą wykonane w sposób zrozumiały i jednoznaczny. 

Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione odpowiednimi szkicami 

umieszczonymi na karcie książki obmiarów. W razie braku miejsca szkice mogą być dołączone w formie 

oddzielnego załącznika do książki obmiarów, którego wzór zostanie uzgodniony z Inspektorem Nadzoru. 

 

7.2 Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową  jest  1  m
2  

(metr  kwadratowy)  wykonanej  warstwy o grubości określonej w 

punkcie 1.1. 

 

8 ODBIÓR  ROBÓT  

8.1 Rodzaje odbiorów robót 

W zależności od ustaleń odpowiednich WST, roboty podlegają następującym etapom odbioru: 

 odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, 

 odbiorowi częściowemu, 

 odbiorowi ostatecznemu, 

 odbiorowi gwarancyjnemu. 

 

8.2 Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości wykonywanych 

robót, które w dalszym procesie realizacji ule- gną zakryciu. 

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie umożliwiającym wykonanie 

ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu robót. 

Odbioru robót dokonuje Inspektor Nadzoru. 

Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do dziennika budowy i 

jednoczesnym powiadomieniem Inspektora Nadzoru. Odbiór będzie przeprowadzony niezwłocznie, nie 

później jednak niż w ciągu 3 dni od daty zgłoszenia wpisem do dziennika budowy i powiadomienia 

o tym fakcie Inspektora Nadzoru. 
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Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia Inspektor Nadzoru na podstawie dokumentów 

zawierających komplet wyników badań laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w 

konfrontacji z dokumentacją pro jektową, SST i uprzednimi ustaleniami. 

 

8.3 Odbiór częściowy 

Odbiór częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót. Odbioru częściowego robót 

dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robót. Odbioru robót dokonuje Inspektor Nadzoru. 

 

8.4 Odbiór ostateczny robót 

8.4.1.Zasady odbioru ostatecznego robót 

Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, 

jakości i wartości. 

Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie stwierdzona przez 

Wykonawcę wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o tym fakcie 

Inspektora Nadzoru. 

Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia 

potwierdzenia przez Inspektora Nadzoru zakończenia robót i przyjęcia dokumentów, o których mowa w 

punkcie 8..4.2. 

Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności Inspektora 

Nadzoru i Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie 

przedłożonych dokumen tów, wyników badań i pomiarów, oceny wizualnej oraz zgodności wykonania 

robót z dokumentacją projektową i SST. 

W przypadku niedotrzymania przez Wykonawcę wartości granicznej: 

 grubości warstwy, 

 ilości zużytego materiału, 

 składu mieszanki mineralnej, 

 zawartości lepiszcza, 

 wskaźnika zagęszczenia, 

 równości, 

to musi on usunąć wady. 

Jeżeli wada wynikająca z przekroczenia wartości granicznej pojawi się przed terminem przedawnienia 

gwarancji lub rękojmi, to zleceniodawca zażąda usunięcia tej wady. 

W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie odbiorów 

robót zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania robót uzupełniających i robót 

poprawkowych. 

W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających w warstwie 

ścieralnej lub robotach wykończeniowych, komisja przerwie swoje czynności i ustali nowy termin odbioru 

ostatecznego. 
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8.4.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego 

Podstawowym dokumentem  do  dokonania  odbioru  ostatecznego  robót, w skład których wchodzi 

również warstwa z SMA 16 JENA, jest protokół odbioru ostatecznego całości robót, objętych kontraktem, 

sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 

Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 

dokumentację projektową podstawową z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, jeśli została 

sporządzona w trakcie realizacji umowy, 

 szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. uzupełniające lub 

zamienne), 

 recepty i ustalenia technologiczne, 

 dzienniki budowy i książki obmiarów (oryginały), 

 wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, zgodne z SST i ew. PZJ, 

 rozliczenie materiałów - komplet listów przewozowych dokumentujących dostarczenie wszystkich 

materiałów składowych SMA 16 JENA zgodnych z wymaganiami WST, w ilości zgodnej z obmiarem 

i receptą oraz dostarczonych w rzeczywiste miejsca zastosowania (miejsce budowy lub wskazana  

wytwórnia/wytwórnie mma), 

 deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z SST i ew. PZJ, 

oryginały lub potwierdzone za zgodność kopie dowodów dostaw asfaltów, 

 opinię technologiczną sporządzoną na podstawie wszystkich wyników badań i pomiarów załączonych 

do dokumentów odbioru, wykonanych zgodnie z SST i PZJ, 

 rysunki (dokumentacje) na wykonanie robót towarzyszących (np. na prze- łożenie linii telefonicznej, 

energetycznej, gazowej, oświetlenia itp.) oraz protokoły odbioru i przekazania tych robót właścicielom 

urządzeń, 

 geodezyjną inwentaryzację powykonawczą robót i sieci uzbrojenia terenu, 

 

 kopię mapy zasadniczej powstałej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej. 

 

W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego nie będą gotowe 

do odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy ponowny termin odbioru 

ostatecznego robót. 

Wszystkie zarządzone przez komisję roboty poprawkowe lub uzupełniające będą zestawione wg wzoru 

ustalonego przez Zamawiającego. 

Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja. 

 

8.5 Odbiór gwarancyjny 

Odbiór gwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad stwierdzonych 

przy odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 

Odbiór gwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzględnieniem zasad 

opisanych w punkcie 8..4 „Odbiór ostateczny robót". 
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9 PODSTAWA PŁATNOŚCI  

9.1 Ustalenia ogólne 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową 

ustaloną dla danej pozycji kosztorysu. 

Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość (kwota) podana 

przez Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. 

Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie uwzględniać wszystkie czynności, 

wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty w SST i w dokumentacji 

projektowej. 

Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować: 

 robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 

 wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków i 

transportu na teren budowy, 

 wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 

 koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 

 podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami. Do cen jednostkowych nie należy wliczać 

podatku VAT. 

 

9.2 Warunki umowy i wymagania ogólne 

Koszt dostosowania się do wymagań warunków umowy i wymagań ogólnych obejmuje wszystkie 

warunki określone w ww. dokumentach, a nie wyszczególnione w kosztorysie. 

 

9.3 Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu 

Koszt wybudowania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

 opracowanie oraz uzgodnienie z Inspektorem Nadzoru i odpowiednimi instytucjami projektu  

organizacji  ruchu  na  czas  trwania  budowy,  wraz z dostarczeniem kopii projektu Inspektorowi 

Nadzoru i wprowadzaniem dalszych zmian i uzgodnień wynikających z postępu robót, 

 ustawienie tymczasowego oznakowania i oświetlenia zgodnie z wymaganiami bezpieczeństwa ruchu, 

 opłaty/dzierżawy terenu, 

 przygotowanie terenu, 

 konstrukcję tymczasowej nawierzchni, ramp, chodników, krawężników, barier, oznakowania i 

drenażu, 

 tymczasową przebudowę urządzeń obcych. 

Koszt utrzymania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

 oczyszczanie, przestawienie, przykrycie i usunięcie tymczasowego oznako- wania pionowego, 

poziomego, barier i świateł, 

 utrzymanie nawierzchni tymczasowych jezdni i chodników, 

 utrzymanie płynności ruchu publicznego. 
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Koszt likwidacji objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

 usunięcie wbudowanych materiałów i oznakowania, 

 doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego. 

 

9.4 Cena jednostkowa jednostki obmiarowej 

Cena jednostkowa wykonania 1 m
2 

warstwy ścieralnej z SMA 16 JENA zawiera: 

 prace pomiarowe, 

 roboty przygotowawcze, 

 oznakowanie robót, 

 zakup i transport materiałów, 

 opracowanie recepty laboratoryjnej mieszanki mineralno-asfaltowej i ew. jej walidację na wytwórni, 

 wykonanie próby technologicznej i odcinka próbnego, 

 wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 

 rozłożenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 

 

 zagęszczenie bocznych płaszczyzn warstwy i od strony wyżej położonej krawędzi nawierzchni, 

która jest bardziej narażona na działanie napływającej wody, posmarowanie jej asfaltem, 

 spoiny technologiczne, połączenia z innymi elementami drogi (np. krawędziami  urządzeń obcych, 

krawężnikami itd.), 

 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych dostarczanych materiałów, mieszanek 

mineralno-asfaltowych i zagęszczonej warstwy, wymaganych w niniejszych WST. 

 

10 PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1 Normy 

 PN-EN 12697–1 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 1: Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego 

 PN-EN 12697–2 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 1: Oznaczanie składu ziarnowego 

 PN-EN 12697–11 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badania mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 11: Określanie powiązania pomiędzy kruszywem i 

asfaltem  

 PN-EN 12697–12 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badania mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 12: Określanie wrażliwości próbek asfaltowych na 

wodę 

 PN-EN 12697–13 Mieszanki asfaltowe. Metody badania mieszanek mineralno-

bitumicznych na gorąco. Część 13: Pomiar temperatury 
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 PN-EN 12697–14 Mieszanki asfaltowe. Metody badania mieszanek mineralno-

bitumicznych na gorąco. Część 1.4: Zawartość wody 

 PN-EN 12697–18 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 18: Spływność lepiszcza 

 PN-EN 12697–22 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badania mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 22: Koleinowanie 

 PN-EN 12697–23 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badania mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 23: Określanie pośredniej wytrzymałości na 

rozciąganie próbek asfaltowych 

 PN-EN 12697–27 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 27: Pobieranie próbek 

 PN-EN 12697–28 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 28: Przygotowanie próbek do oznaczania zawartości lepiszcza, 

zawartości wody i uziarnienia 

 PN-EN 12697–29 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metoda badania mieszanek 

mineralno-asfaltowych stosowanych na gorąco. Część 29: Oznaczenie wymiarów próbki 

 z mieszanki mineralno-asfaltowej 

 PN-EN 12697–30 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 3O: Przygotowanie próbek zagęszczonych przez ubijanie  

 PN-EN 12697–35 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 35: Mieszanie laboratoryjne 

 PN-EN 12697–36 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 36: Oznaczanie grubości nawierzchni asfaltowych 

 PN-EN 12697–5 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 5: Oznaczanie gęstości 

 PN-EN 12697–6 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 6: Oznaczanie gęstości objętościowej próbek mieszanki 

mineralno-asfaltowej 

 PN-EN 12697–8 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 8: Oznaczanie zawartości wolnej przestrzeni  

 PN-EN 13108–5 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania. Część 1: Mieszanka 

SMA 

 PN-EN 13108–20 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania. Część 2O: Badanie 

typu 

 PN-EN 13108–21 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania. Część 21: Zakładowa 

Kontrola Produkcji 

 PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady specyfikacji dla asfaltów 

modyfikowanych polimerami  

 PN-EN 13043 Kruszywo do mieszanek mineralno-asfaltowych 
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 i powierzchniowych utrwaleń na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych 

do ruchu. 

 PN-EN 1097–2 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Metody 

oznaczania odporności na rozdrabianie 

 PN-EN 1097–3 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie 

gęstości nasypowej i jamistości 

 PN-EN 1097–4 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część .4: 

Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zagęszczonego wypełniacza 

 PN-EN 1097–5 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 5: 

Oznaczanie zawartości wody przez suszenie w suszarce z wentylacją 

 PN-EN 1097–6 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 6: 

Oznaczanie gęstości ziaren i nasiąkliwości 

 PN-EN 1097–7 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 7: 

Oznaczanie gęstości wypełniacza. Metoda piknometryczna 

 PN-EN 1097–8 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 8: 

Oznaczanie polerowalności kamienia 

 PN-EN 1367–1 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 

atmosferycznych. Część 1: Oznaczanie mrozoodporności 

 PN-EN 1367–3 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 

atmosferycznych. Część 3: Badanie bazaltowej zgorzeli słonecznej metodą gotowania  

 PN-EN 1367–5       Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 

czynników atmosferycznych. Część 5: Oznaczanie odporności na szok termiczny 

 PN-EN 1367–6       Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 

czynników atmosferycznych. Część 6: Mrozoodporność w obecności soli 

 PN-EN 932–1 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Metody pobierania próbek 

 PN-EN 932–2 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Metody pomniejszania próbek 

laboratoryjnych 

 PN-EN 932–3 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Procedura i terminologia 

uproszczonego opisu petrograficznego 

 PN-EN 932–5 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Część 5: Wyposażenie 

podstawowe i wzorcowanie 

 PN-EN 932–6 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Część 6: Definicje 

powtarzalności i odtwarzalności 

 PN-EN 933–1 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie składu 

ziarnowego. Metoda przesiewania 

 PN-EN 933–10 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 1O: Ocena zawartości 

drobnych cząstek. Uziarnienie wypełniaczy (przesiewanie w strumieniu powietrza)  

 PN-EN 933–2 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie składu 

ziarnowego. Nominalne wymiary otworów sit badawczych 
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 PN-EN 933–3 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie kształtu ziaren za 

pomocą wskaźnika płaskości 

 PN-EN 933–4 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część .4: Oznaczanie kształtu 

ziaren. Wskaźnik kształtu 

 PN-EN 933–5 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie procentowej 

zawartości ziaren o powierzchniach powstałych w wyniku przekruszenia lub łamania kruszyw 

grubych  

 PN-EN 933–6 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 6: Ocena właściwości 

powierzchni. Wskaźnik przepływu kruszyw  

 PN-EN 933–9 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Ocena zawartości drobnych 

cząstek. Badanie błękitem metylenowym 

 PN-EN 12591 Asfalty i produkty asfaltowe - Wymagania dla asfaltów drogowych 

 PN-EN ISO 13473–1 Charakterystyka struktury nawierzchni przy użyciu profili 

powierzchniowych - Część 1: Określenie średniej głębokości profilu 

 PN-EN ISO 4259 Przetwory naftowe. Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod 

badania 

 PN-EN 13036–7 Drogi samochodowe i lotniskowe - Metody badań - Część 7: Pomiar 

nierówności nawierzchni; badanie liniałem mierniczym. 

 PN-EN 13036–1 Cechy powierzchniowe nawierzchni drogowych i lotniskowych - 

Metody badań - Część 1: Pomiar głębokości makrotekstury metodą objętościową, 

10.2 Inne dokumenty 

 WT-2 2O1.4 - część I. NAWIERZCHNIE ASFALTOWE NA DROGACH 

 KRAJOWYCH Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania techniczne. GDDKiA 2O1.4 

 WT-2 2O16 - część II. NAWIERZCHNIE ASFALTOWE NA DROGACH 

 KRAJOWYCH. Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych. Wymagania Techniczne. GDDKiA 

2O16 

 ROZPORZĄDZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 

 3O5/2O11 z dnia 9 marca 2O11 r. ustanawiające zharmonizowane warunki wprowadzania do 

obrotu wyrobów budowlanych i uchylające dyrektywę Rady 89/1O6/EWG (opubl. .4..4.2O11 

w Dzienniku Urzędowym Unii Europejskiej L 88/5). 
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