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1 UWAGI FORMALNE

1.1 Podstawa opracowania

Niniejszg dokumentacje sporzadzono na zlecenie Dyrekcji Rozbudowy Miasta
Gdanska dziatajgcej w imieniu i na rzecz Gminy Miasta Gdanska z siedzibg przy ul. Zaglowe;
11, 80-560 w Gdansku na podstawie umowy zawartej pomiedzy Wykonawcg, a
Zamawiajgcym w dniu 23.04.2021 r. o nr 126/2021-BZP-UIG.512.26.2021/AF/3.

Podstawe opracowania dokumentacji projektowej stanowity aktualne normy,

rozporzadzenia i literatura branzy inzynieryjnej, ktérych pozycje zestawiono ponizej.

1.2 Podstawy techniczne
[A] Materiaty zdjeciowe wykonane w lipcu 2021 r.,
[B] Inwentaryzacje wykonane w lipcu 2021 r.,
[C] Literatura i normy z zakresu budownictwa mostowego:

[1] PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 2:
Obcigzenia ruchome mostéw.

[2] PN-EN 1992-1-1 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Czes¢ 1-1:
Reguty ogdlne i reguty dla budynkdw.

[3] PN-EN 1997-1 Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne. Czes$¢ 1: Zasady
0golne

[4] PN-74/B-06262. Nieniszczgce badania betonu na Sciskanie. Metoda
sklerometryczna badania wytrzymatosci betonu na Sciskanie za pomocag
mtotka Schmidta.

[5] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.
[6] PN-91/S-10042 Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.

[7] PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

[8] PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

[91 Rozporzgdzenie MTIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.
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[10] Rozporzgdzenie MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych.

[11] Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dziennik Ustaw Nr 89
z 1994r., jednolity tekst Dziennik Ustaw Nr 207 z 2003 r. i 2004 r.).

[12] Rozporzgdzenie Nr 987 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10.09.1998r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw RP nr 151 z dnia
15.12.1998r.

[13] Biliszczuk J., Bien J., Maliszkiewicz P., Machelski Cz., Misiewicz M., Onysyk
J., Rabiega J.: Podrecznik Inspektora mostowego.
Wroctaw: Zaktad Mostéw, Instytut Inzynierii  Ladowej Politechniki
Wroctawskiej, 1995.

[14] Furtak K., Sliwinski J., Materiaty budowlane w budownictwie. WKt 2004.
[15] Madaj A., Wotowicki W., Budowa i utrzymanie mostow. WKL 1995.
[16] Jarominiak A., Przeglady obiektow mostowych. BM, WKL 1991.

[17] GDDKIA. Instrukcje przeprowadzania przegladéw drogowych obiektow
inzynierskich. Warszawa 2005.

[18] Katalog detali mostowych, GDDKIA, Wydziat Mostow. Warszawa, 2002.
[19] Ryzyniski A., Badania konstrukcji mostowych. WKt 1983.
[20] Gtomb J., Wyposazenie mostow. WKL 1976.

[21] Instrukcja stosowania miotkéw Schmidta do nieniszczgcej kontroli jako$ci
betonu w konstrukcji. ITB, Warszawa 1969

[22] PN-EN 12504-2:2002 Badania betonu w konstrukcjach — Czes¢ 2: Badania
nieniszczgce — Oznaczenie liczby odbicia

[23] Przedmiot, cel i zakres opracowania
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1.3 Przedmiot cel i zakres opracowania

Przedmiotem inwestycji jest istniejgca kiadka dla pieszych zlokalizowana nad
przystankiem PKP SKM Gdansk Stocznia oraz nad ul. Jana z Kolna w Gdansku. Obiekt

znajduje sie w centralnej czesci Gdanska.

Usytuowanie obiektu na mapie terenu pokazano na rysunku 1.1.
w N [ S R S
; (2

(zrédto: mapy.geoportal.gov.pl)

Celem niniejszego zadania jest wykonanie projektu wykonawczego dla przebudowy
istniejgcej kfadki dla pieszych wigzgcej sie z usunigciem starej czesci konstrukcji nad torami
kolejowymi, montazem nowej konstrukcji o zmienionym przekroju poprzecznym,
przebudowie ptyty pomostowej ktadki nad ul. Jana z Kolna, likwidacji czesci podpoér na
miedzytorzach i przebudowie pozostatych podpér wraz z fundamentowaniem oraz

przebudowy towarzyszgcej infrastruktury technicznej.

Zakres opracowania obejmuje:

» czesc¢ opisowg stanu istniejgcego oraz projektowanego br. mostowej,

» czesc¢ rysunkowg stanu istniejgcego oraz projektowanego br. mostowe;.
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2 STANISTNIEJACY

2.1 Istniejgce zagospodarowanie terenu

Istniejgca kladka dla pieszych zlokalizowana jest nad przystankiem PKP SKM
Gdansk Stocznia w centralnej czesci Gdanska. Ktadka potozona jest nad terenem kolejowym
(tory szlakowe PKP i SKM oraz bocznicowe) oraz jezdniami ulic: Kolejowej i Jana z Kolnha
wraz z torami tramwajowymi.

Cala przedmiotowa kfadka dla pieszych usytuowana jest na dziatkach ewidencyjnych
nr 110/3, 111, 174 w obrebie ewidencyjnym 068 oraz na dziatkach nr 277/4, 277/15, 277/17,
277/18, 277/19, 278/4 w obrebie 056.

Na podstawie wypisow z ewidencji gruntow uzyskanych z Urzedu Miejskiego w

Gdansku struktura wlasnosciowa dziatek przedstawia sie nastepujgco:

Nr . R
Lp. | ark. I.\lr . | Identyfikator dziatki Nazwisko i |r.n|e (nazwa/ Prawo do .
mapy dziatki osoby wtadajacej /adres/ dysponowania
PKP S.A. NF KW
1. 6 277/17 | 226101_1.0056.277/17 Al. Jerozolimskie 142A
02-305 Warszawa GD1G/00124351/3
PKP S.A. NF KW
2. 6 277/18 | 226101_1.0056.277/18 Al. Jerozolimskie 142A
02-305 Warszawa GD1G/00124351/3
PKP S.A. Nr KW
3. 6 277/19 | 226101_1.0056.277/19 Al. Jerozolimskie 142A
02-305 Warszawa GD1G/00124351/3
4, 6 277/15 | 226101_1.0056.277/15 Skarb Panstwa b.d.
PKP ENERGETYKA S.A. N KW
5. 6 277/4 | 226101_1.0056.277/4 ul. Hoza 63/67
00-681 Warszawa GD1G/00149876/0
6. 6 278/4 | 226101_1.0056.278/4 b.d. b.d.
. Nr KW
7. 6 110/3 | 226101_1.0068.110/3 Skarb Panstwa GD1G/00018877/0
Skarb Panstwa Nr KW
. 111 226101 1. 111 . .
8 6 6101_1.0068 Prezydent Miasta Gdanska | GD1G/00261487/7
CAVATINA SPV1
Siedziba: ul. Wielicka 28B, NF KW
9. 6 174 226101_1.0068.174 30-552 Krakowl GD1G/00272242/8
Koresp.: ul. Partyzantow 51,
43-300 Bielsko-Biata
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Ktadka dla pieszych potozona jest nad terenem kolejowym (tory szlakowe PKP i SKM
oraz bocznicowe) oraz jezdniami ulic: Kolejowej i Jana z Kolna wraz z torowiskiem
tramwajowym.

Z uwagi na wyniesienie pomostu kladki wysoko ponad teren, bezposrednio do
konstrukcji przeset przylegajg schody, ktére umozliwiajg komunikacje pieszych miedzy Al.
Zwyciestwa, przystankiem SKM Gdansk-Stocznia oraz ul. Jana z Kolna.

Obiekt sktada sie z 2 niezaleznych konstrukcji - pierwotnej, wykonanej w latach 1944-
45 nad torami kolejowymi i ul. Kolejowag oraz pozniejszej, wybudowanej w latach 1963-64
nad ul. Jana z Kolna. Ta ostatnia byta przebudowana w latach 1984-86. W roku 2005, z
uwagi na bardzo zly stan techniczny konstrukcji nad torami kolejowymi, wykonano dorazne
wzmochienie obiektu poprzez nadbudowe istniejgcej skorodowanej konstrukcji nowym
ustrojem nosnym, opartym na dotychczasowych podporach. W roku 2017 wykonano remont
schoddéw od strony ul. Jana z Kolna z jednoczesng odnowg zabezpieczenia antykorozyjnego

stalowej konstrukcji przesta i podpér odcinka kfadki nad ul. Jana z Kolna.

W obrebie planowanej inwestycji wystepujg nastepujace sieci uzbrojenia terenu:

e Sieci teletechniczne

e Sieci kanalizacji deszczowej

¢ Sieci kanalizacji sanitarnej

e Sieci wodociggowe

e Sieci gazowe

e Sieci cieptownicze

e Sieci elektroenergetyczne — o$wietlenie i zasilanie budynkéw
e Sieci trakcyjne — nad torami PKP PLK S.A.

e Sieci trakcyjne — nad torami PKP SKM

Nie mozna wykluczy¢ wystepowania innych niezinwentaryzowanych sieci, ktore nie

zostaty wykazane na mapie do celow projektowych.

2.2 Opis konstrukcji istniejacego obiektu
ODCINEK KLADKI NAD TORAMI KOLEJOWYMI | UL. KOLEJOWA
¢ Konstrukcja przeset

Konstrukcja ktadki wykonana jest jako 8-przestowy ustroj ciggty o zréznicowanych

rozpietosciach. Pod przestem skrajnym od strony ul. Jana z Kolna potozony jest nieczynny
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peron przystanku PKP S.A.. Pod srodkowymi przestami usytuowane sg: czynny peron PKP
SKM Gdansk Stocznia, tory SKM, tory dalekobiezne i tory bocznicowe. Pod skrajnymi
przestami od strony Al. Zwyciestwa znajduje sie plac sktadowy z rampg wytadunkowg oraz
jezdnia ul. Kolejowej. Nieodigcznym elementem kfadki sg przylegajgce schody na peronie
PKP SKM Gdansk Stocznia i od strony Al. Zwyciestwa. W przekroju poprzecznym ustroju
nosnego ktadki, wykonanego w ramach remontu 2004 r., znajdujg sie 2 dzwigary w postaci
ksztattownikow walcowanych 1400, usytuowanych w rozstawie osiowym 3,00 m i stezonych
poprzecznie. Pomost ktadki wykonany jest jako konstrukcja drewniana w postaci podtuznych
legaréw-krawedziakow 15x14 cm oraz poprzecznych desek grub. 5,5 cm. Stara uszkodzona
korozyjnie konstrukcja wykonana jest jako stalowy ruszt spawany z profili okretowych o
wysokosci przekroju 400 mm, w ilosci 4(6) dzwigaréw podituznych w rozstawie ok. 1,0 m. W
rzucie z gory przesta kfadki usytuowane sg na prostej. Parametry techniczne konstrukcji

przeset kladki przedstawiajg sie nastepujgco:

- rozpietosci przeset i wysieg wspornikow 2,00+13,50+11,50+12,60+8,70+13,00+

12,00+16,00+8,00+0,60 m

- dlugos¢ przeset 97,90 m

- szerokosc¢ uzytkowa pomostu ~ 2,850 m

- szerokos$¢ gabarytowa ~ 3,155 m
e Schody

Do ktadki przylegajg dwa odrebne biegi schodowe usytuowane na peronie
przystanku PKP SKM Gdansk Stocznia i od strony ul. Kolejowe;j.

Schody prowadzgce na peron PKP SKM Gdansk Stocznia wykonane sg w konstrukgji
stalowej z blachy ryflowanej z warstwg nawierzchniowg: epoksydowo- poliuretanowa,
antyposlizgowg. Schody wyposazone sg w obustronne balustrady wykonane ze stalowych
ptaskownikéw o wysokosciach 1,30 m. Schody na peron SKM majg szerokosc¢ 4,2 m.

Schody od strony ul. Kolejowej majg konstrukcje spawang z ksztattownikéw
stalowych i ze stopniami z drewnianych desek. Wzdluz zewnetrznych krawedzi schodow
zamontowane sg stalowe balustrady. Szerokos¢ schodéw wynosi 3,0 m.

Oprécz wyzej wymienionych Kkonstrukcji na nieczynnym peronie PKP S.A.
usytuowane sg nieuzytkowane schody, ktére sg czesciowo zniszczone. Z tego powodu

zakwalifikowane zostaty do rozbiorki.

e Podpory
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Istniejgce podpory sg konstrukcjami z okresu budowy kfadki tj. z potowy lat 40-tych
ubiegtego wieku. Srodkowa podpora, usytuowana na miedzytorzu, wykonana jest jako stata
w postaci sztywnej ramy 2-stupowej, spawanej z blach i zamocowanej w fundamencie za
pomocg srub kotwigcych. Pozostate 8 podpdor majg charakter wahaczy, z przegubami pod
przestem i na potgczeniu z fundamentem. W przekroju poprzecznym wszystkie podpory
ktadki wykonane sg w postaci ramy spawanej z profili walcowanych. Posadowienie

wszystkich podpdr kladki wykonane jest jako bezposrednie.
o Wyposazenie

Balustrada
Balustrada na ktadce i schodach wykonana jest jako spawana z profili stalowych,
mocowana bezposrednio do pasa gérnego dzwigara. Wysokosé balustrady, liczac od

pomostu ktadki, wynosi 1,31 m.

Ostony przeciwporazeniowe

Nad torami kolejowymi z trakcjg elektryczng, do balustrady kfadki zamocowane sg
ostony przeciwporazeniowe, wykonane z stalowej siatki obramowanej spawanymi

kgtownikami stalowymi.
¢ Urzadzenia obce — sie¢ trakcyjna

Do starej, skorodowanej konstrukcji przeset ktadki nad torami kolejowymi
zamocowane sg m.in. elementy trakcji elektrycznej w postaci odbojoéw, zapobiegajgcych
unoszeniu sie linki nosnej podczas przejazdu pociggébw. Rozwigzanie to zostato
zastosowane z uwagi na zbyt matg skrajnie pionowg pod konstrukcjg przeset starej

konstrukcji.

ODCINEK KLADKI NAD UL. JANA Z KOLNA

Konstrukcje ktadki dla pieszych nad ul. Jana z Kolna stanowi 1-przestowa sztywna
rama, o przekroju blachownicy spawanej. W przekroju poprzecznym wystepujg dwa
dzwigary dwuteowe, usytuowane w rozstawie osiowym 6,20 m i stezone nad podporami.
Wysokos¢ dzwigaréw wynosi 1,30 m. Podpory kitadki sg przedtuzeniem konstrukcji
przestowej, jesli chodzi o typ konstrukcji i przekréj poprzeczny. Pomost ktadki wykonany jest
z piyty zelbetowej o zrdéznicowanej grubosci uksztattowanej w spadku daszkowym
wynoszacym 2% i rozpietosci w przyblizeniu réwnej rozstawowi osiowemu dzwigarow.
Nawierzchnie ktadki stanowi warstwa asfaltu lanego grub. ok. 5 cm, utozona na izolacji z

papy. Balustrady posiadajg konstrukcje z ksztattownikéw stalowych i sg spawane
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bezposrednio do pasa gérnego dzwigaréw blachownicowych. Wysokos¢ balustrad wynosi
1,30 m. Odwodnienie pomostu odbywa sie poprzez spadki poprzeczne i podiuzne poza
obiekt. Elementem konstrukcji ktadki sg schody o konstrukcji stalowej i stopniach
wykonanych z drewnianych desek. W ostatnim czasie wykonano remont konstrukgji ktadki w
zakresie zabezpieczenia antykorozyjnego przesta i podpdr oraz przebudowe schodow. W
rzucie z gory przesto kfadki usytuowane jest na prostej. Parametry techniczne konstrukcji
ktadki:

- rozpietos¢ przesta 30,50 m
- dlugos¢ tgcznie ze schodami ~ 43,20 m
- szerokos¢ pomostu ~ 6,20 m
- szeroko$¢ gabarytowa 6,55 m

* Fot. 2.2 Widok ogély na konstrukcje ktadki
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Fot. 1.3 Widok ogdlny na konstrukcje ktadki

"Fot. 2.4 Widok ogolny na konstrukcje kladki
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3 STAN PROJEKTOWANY

3.1 Zatozenia projektowe i zakres prac

Planowana inwestycja polegaé bedzie na przebudowie konstrukcji ktadki dla pieszych
nad torami kolejowymi oraz remoncie czesci znajdujgcej sie nad ul. Jana z Kolna. W ramach
projektu zaktada sie rozbiorke ,starej” czesci konstrukcji nad torami kolejowymi wraz z
schodami na peron PKP SKM Gdansk Stocznia, zniszczonymi schodami prowadzacymi na
nieczynny peron oraz schodami od strony ul. Kolejowej. W miejscu starej konstrukcji
powstanie nowa kfadka o konstrukcji stalowej oraz nowe biegi schodowe. Na odcinku ktadki
zlokalizowanym nad ul. Jana z Kolna przewidziana zostata rozbiérka istniejgcej piyty
zelbetowej oraz wykonanie nowej — ze wzgledu na zty stan techniczny istniejgcych piyt
kanatowych. Ze wzgledu na budowe dzwigéw osobowych przy wyjsciach z wind projektuje
sie podesty. Projekt zaktada takze prac zwigzane z innymi branzami, natomiast opisane
zostaty one w odrebnych opracowaniach.

Nie zmieni sie sposob uzytkowania obiektu mostowego, jego funkcjg bedzie
przeprowadzenie ruchu pieszych nad przeszkodg terenowg. Ze wzgledu na budowe nowych
dzwigdéw osobowych obiekt zostanie przystosowany do przeprowadzenia ruchu oséb

niepetnosprawnych oraz rowerow.

Realizacja zamierzenia wymaga realizacji prac obejmujacych ponizsze etapy:

» Prace przygotowawcze:

e przygotowanie zaplecza budowy,

e zabezpieczenie sieci obcych,

e obstuga geodezyjna,

e oOpracowanie projektu czasowej organizacji ruchu,

e opracowanie projektu ruchowo — technologicznego,

e opracowanie projektu technologicznego organizacji placu budowy i innych projektow
niezbednych do realizacji zadania,

e opracowanie projektu montazu oraz dobodr urzgdzen dzwigowych wraz z szybami
systemowymi do obstugi obiektu,

e oOpracowanie regulaminu tymczasowego ruchu pociggow,

e opracowanie regulaminu wytgczen sieci trakcyjne;.

> Prace rozbiorkowe:

e rozbiérka nawierzchni ktadki (deski pomostowe, drewniane krawedziaki),
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e rozbidérka elementdéw wyposazenia (balustrady, ostony przeciwporazeniowe),

e rozbidrka konstrukcji schodow od strony ul. Jana z Kolna (rozbiorka czesciowa
najwyzszego biegu w celu wbudowania windy), na peron PKP SKM Gdansk Stocznia,
zniszczonych schodéw prowadzgcych na nieczynny peron oraz schodéw od strony
ul. Kolejowej,

e rozbidrka konstrukcji nosnej przeset ktadki nad torami kolejowymi,

e rozbidrka stalowych podpér wraz z fundamentami,

e rozbiérka nawierzchni bitumicznej nad ul. Jana z Kolna,

e rozbidérka ptyty pomostowej nad ul. Jana z Kolna (ptyty kanatowe),

e rozbiérka fragmentu nawierzchni peronu (pod podpore ktadki i schodéw).

» Prace budowlane (czesé obiektu zlokalizowana nad ul. Jana z Kolna):
- Kiladka:

¢ wykonanie nowej ptyty pomostowej z betonu zbrojonego,

e wykonanie nawierzchnioizolacji na ptycie pomostowej na bazie zywic z
uszorstnieniem naturalnym,

e wykonanie nowych drewnianych stopni biegéw schodowych,

e 0sadzenie wpustéw mostowych 500x300,

¢ montaz systemu odprowadzenia wod deszczowych do projektowanej KD (punkt styku
na przytaczu rury spustowej R1),

e montaz wspornikow stalowych do osadzenia latarni,

e oczyszczenie powierzchni ist. konstrukcji stalowej i balustrad do stopnia czystosci Sa
2,5,

e wykonanie nowej powtoki cynkowej gr. 150 mm,

¢ wykonanie nowego systemu malarskiego TSM 5.02 gr. 240 mm (3 warstwy),

e montaz oston przeciwporazeniowych nad trakcjg tramwajowa.

- Winda:

¢ wykonanie wykopu pod fundament szybu windowego,

e wywiezienie gruntu na sktadowisko wraz z kosztami utylizacji,

e wykonanie warstwy piasku stabilizowanego cementem pod fundamentem gr. 20 cm,
e zageszczenie stabilizowanego podtoza pod fundamentem do Is = 1,00,

e wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu podktadowego C12/15 gr. 10 cm,

¢ wykonanie ptyty fundamentowej i Scian podszybia z betonu zbrojonego,

¢ wykonanie hydroizolacji elementow betonowych od strony gruntu - min. 2 warstwy,
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¢ wykonanie industrialnej ostony konstrukcji stalowej szybu windy,

e montaz urzadzenia windowego wraz z montazem szybu systemowego w ostonowej
konstrukcji stalowej ,

e oczyszczenie powierzchni industrialnej ostony konstrukcji stalowej szybu windy do
stopnia czystosci Sa 2,5,

e wykonanie nowej powtoki cynkowej gr. 150 mm,

¢ wykonanie nowego systemu malarskiego TSM 5.02 gr. 240 mm (3 warstwy),

¢ montaz szklanego daszka nad wejsciem do windy.

- Instalacje:

e montaz uszynienia obiektu - trakcja tramwajowa.

» Prace budowlane (czes$é obiektu zlokalizowana nad torami PKP i ul. Kolejow3):
- Podpory:

e przygotowanie podfoza pod budowe podpor - dogeszczenie gruntu do 1s=1.00,

e wykonanie pali CFA (24 szt. x 9,50 mb x ®600),

¢ beton podktadowy pod oczepy pali gr. 15 cm,

e montaz zbrojenia fundamentéw podpdr,

e betonowanie fundamentéw podpor,

¢ montaz konstrukcji stalowej podpér,

e zabezpieczenie antykarbonatyzacyjne nowych powierzchni betonowych,

¢ wykonanie hydroizolacji elementéw betonowych od strony gruntu - min. 2 warstwy,
e oczyszczenie powierzchni konstrukcji stalowej podpdr do stopnia czystosci Sa 2,5,
e wykonanie nowej powtoki cynkowej gr. 150 mm,

¢ wykonanie nowego systemu malarskiego TSM 5.02 gr. 240 mm B55.

- Przesta:

e montaz nowych tozysk,

¢ montaz konstrukcji stalowej przeset,

e montaz wspornikow pod latarnie,

e montaz balustrad na przestach,

e oczyszczenie powierzchni konstrukcji stalowej balustrad i przeset do stopnia
czystosci Sa 2,5,

e wykonanie nowej powtoki cynkowej gr. 150 mm,

e wykonanie nowego systemu malarskiego TSM 5.02 gr. 240 mm B55,
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¢ wykonanie hydroizolacji stalowej ptyty pomostowej,

e wykonanie drewnianego pomostu,

e o0sadzenie wpustéw mostowych 500x300,

¢ montaz systemu odprowadzenie wod deszczowych do projektowanej KD (punkt styku

na przytaczu rury spustowej R2).

- Schody od strony ul. Kolejowej:

¢ wykonanie wykopu pod fundamenty podpor schodéw,

e wywiezienie gruntu na sktadowisko wraz z kosztami utylizacji,

e wymiana gruntu pod fundamentami schodow gr. 50 cm,

e zageszczenie podtoza pod fundamentem do Is = 1,00,

¢ wykonanie warstwy wyrdéwnawczej z betonu podktadowego C12/15 gr. 10 cm,

e montaz zbrojenia fundamentéw podpdr schodoéw,

e betonowanie fundamentéw podpor schodéw,

e montaz konstrukcji stalowej podpor schodow,

¢ montaz konstrukcji stalowej schodoéw i balustrad,

e montaz wspornikow pod latarnie,

e zabezpieczenie antykarbonatyzacyjne nowych powierzchni betonowych,

¢ wykonanie hydroizolacji elementéw betonowych od strony gruntu - min. 2 warstwy,

e oczyszczenie powierzchni konstrukcji stalowej schodow i balustrad do stopnia
czystosci Sa 2,5,

e wykonanie nowej powtoki cynkowej gr. 150 mm,

¢ wykonanie nowego systemu malarskiego TSM 5.02 gr. 240 mm B55,

e wykonanie stopni drewnianych.

- Schody na peron:

¢ wykonanie wykopu pod fundamenty podpdr schoddw,

e rozbiérka nawierzchni peronu w miejscu fundamentow,

e wywiezienie gruntu i gruzu na sktadowisko wraz z kosztami utylizacji,

e wymiana gruntu pod fundamentami schodéw gr 50 cm,

e zageszczenie stabilizowanego podtoza pod fundamentem do Is = 1,00,

e wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu podktadowego C12/15 gr. 10 cm,
e montaz zbrojenia fundamentéw podpor schodow,

e betonowanie fundamentéw podpér schodow,
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¢ montaz konstrukcji stalowej podpér schodow,

e montaz konstrukcji stalowej schoddéw i balustrad,

e zabezpieczenie antykarbonatyzacyjne nowych powierzchni betonowych,

e wykonanie hydroizolacji elementéw betonowych od strony gruntu - min. 2 warstwy,
e oczyszczenie powierzchni konstrukcji stalowej podpér do stopnia czystosci Sa 2,5,
e wykonanie nowej powtoki cynkowej gr. 150 mm,

¢ wykonanie nowego systemu malarskiego TSM 5.02 gr. 240 mm B55.

- Winda:

e wykonanie wykopu pod fundament szybu windowego,

e wywiezienie gruntu na sktadowisko wraz z kosztami utylizacji,

e wykonanie warstwy piasku stabilizowanego cementem pod fundamentem gr 20 cm,

e zageszczenie stabilizowanego podtoza pod fundamentem do Is = 1,00,

¢ wykonanie warstwy wyrdéwnawczej z betonu podktadowego C12/15 gr. 10 cm,

¢ wykonanie ptyty fundamentowej i $cian podszybia z betonu zbrojonego,

¢ wykonanie hydroizolacji izolacji elementéw betonowych od strony gruntu - min. 2
warstwy,

¢ wykonanie industrialnej ostony konstrukcji stalowej szybu windy,

e montaz urzadzenia windowego wraz z montazem szybu systemowego w ostonowej
konstrukcji stalowej,

e oczyszczenie powierzchni industrialnej ostony konstrukcji stalowej szybu windy do
stopnia czystosci Sa 2,5,

e wykonanie nowej powtoki cynkowej gr. 150 mm,

¢ wykonanie nowego systemu malarskiego TSM 5.02 gr. 240 mm (3 warstwy),

e montaz szklanego daszka nad wejsciem do windy.

- Instalacje:
e montaz uszynienia obiektu - trakcja kolejowa,

¢ montaz kanatéw kablowych - 4 szt.

» Prace dodatkowe:
e obcigzenie prébne,
e uporzadkowanie terenu w obrebie obiektu,

¢ likwidacja placu budowy.

21



PRZEBUDOWA KtADKI DLA PIESZYCH NAD TORAMI
ul. Strzegomska 142A KOLEJOWYMI PRZY PRZYSTANKU SKM GDANSK STOCZNIA
INZYNIERI|A 54429 Wroclaw ORAZ UL. JANA Z KOLNA W GDANSKU

P PBW INZYNIERIA Sp. 0. o. PROJEKT WYKONAWCZY — BRANZA MOSTOWA
—

3.2 Przeznaczenie i funkcja obiektu

Przedmiotowy obiekt ma na celu przeprowadzenie ruchu pieszych i potaczenia ulicy
Jana z Kolna oraz ul. Kolejowej z przystankiem kolejowym PKP SKM Gdanhsk Stocznia.

Kladka stanowi przejscie tranzytowe pomiedzy jedng a drugg czescig miasta Gdanska.

3.3 Podstawowe parametry projektowanego obiektu

Podstawowe parametry projektowanego obiektu:

— dhugosc¢ catkowita obiektu bez biegow schodowych 125,58 m

— dlugos$¢ biegéw schodowych 16,72 m + 16,91 m=33,63 m

— dlugos¢ pomostu czesci ktadki poddana przebudowie 99,52 m

— dtugosé pomostu czesci ktadki nie poddana 26,30 m
przebudowie

— szerokos¢ uzytkowa ciggu komunikacyjnego nowego 3,00 m

ustroju nosnego
— szerokos¢ uzytkowa ciggu komunikacyjnego nowego 6,20 m
ustroju nosnego (nad Jana z Kolna)

— wysokos¢ min. od gtéwki szyny kolejowej do spodu

. - 6,50m
konstrukcji:
— wysokos¢ min. od jezdni drogi do spodu konstrukciji: - 6,49 m
— wysokos¢ min. od gtowki szyny tramwajowej do spodu 6.55
—_ , m
konstrukcji:
— wysokosc¢ konstrukcyjna czesci nowoprojektowane;j: - 0,85m
— wysokos¢ konstrukcyjna czesci istniejace;j: - 1,46m
— szerokosc¢ uzytkowa pomostu czesci
_ _ - 3,00m
nowoprojektowane;:
— szerokos¢ uzytkowa pomostu czesci istniejace;j: - 6,20 m

— klasa obcigzenia obiektu -1

3.4 Prace przygotowawcze i zabezpieczajace

Przed przystgpieniem do prac nalezy przygotowac¢ plac budowy. Wszelkie roboty
budowlane nalezy wykonaé zgodnie z uzgodnionym i przyjetym do realizaciji
harmonogramem robét oraz z utrzymaniem istniejgcych obiektow i elementéw infrastruktury

na terenie budowy.
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Fakt przystgpienia do robét Wykonawca obwiesci publicznie w sposéb uzgodniony
z Inzynierem/Kierownikiem oraz przez umieszczenie, w miejscach iilosciach okreslonych
przez Inzyniera/Kierownika tablic informacyjnych, ktorych tres¢ bedzie przez niego
zatwierdzona. Tablice informacyjne bedg utrzymywane przez Wykonawce w dobrym stanie
przez caty okres realizacji robot.

Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania
prac budowlanych az do zakonczenia i odbioru ostatecznego robaot.

Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie utrzymywac¢ tymczasowe urzgdzenia
zabezpieczajgce, w tym: ogrodzenia, porecze, oswietlenie, sygnaty i znaki ostrzegawcze
oraz wszelkie inne $rodki niezbedne do ochrony robdt, wygody spotecznosci i innych. W
miejscach przylegajacych do drég otwartych dla ruchu nalezy ogrodzi¢ lub wyraznie
oznakowac teren budowy, takze wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone dla
pojazdéw i maszyn pracujgcych przy realizacji robot nalezy odpowiednio oznakowad.

Na czas robot budowlanych nalezy zabezpieczyé istniejgce urzgdzenia obce

znajdujgce sie w rejonie prowadzony prac.

3.5 Wykarczowanie drzew i krzewow w okolicy obiektu

W ramach przedmiotowej inwestycji nie zachodzi potrzeba wycinki drzew oraz
krzewéw. Inwestycja znajduje sie w terenie miejskim zurbanizowanym, w bezposrednim
otoczeniu obiektu nie zinwentaryzowano drzew i krzewdéw. Ewentualna roslinnos¢ w

bezposrednim otoczeniu ktadki zostanie odpowiednio zabezpieczona.

3.6 Usuniecie humusu i wykopy

Przed wykonaniem robot ziemnych nalezy usung¢ warstwe humusu o grubosci 10,0

cm w zakresie niezbednym do wykonania wykopow.

3.7 Prace rozbiorkowe

Przed przystgpieniem do robét rozbiérkowych nalezy:
a) ogrodzi¢ teren rozbiorki uniemozliwiajgc dostep na budowe osobom
postronnym,
b) zainstalowac¢ tablice ostrzegawcze i informacyjne,
c) wyznaczy¢ miejsce sktadowania materiatow rozbidérkowych. Nie nalezy
gromadzi¢ wiekszych ilosci materiatdw w bezposrednim sgsiedztwie rozbiorki.

Nalezy sukcesywnie wywozi¢ odzyskany materiat poza teren rozbiorki w
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miejsce wskazane przez Inwestora,

d) wykonac state punkty wysokosciowe poza obrebem prac rozbiérkowych,

e) wykonac¢ zabezpieczenia przed przypadkowym uszkodzeniem istniejgcej
infrastruktury technicznej oraz urzadzeh znajdujgcych sie w obszarze

planowanej przebudowy.

Przed przystgpieniem do zasadniczych prac rozbiérkowych, nalezy sprawdzi¢, czy nie
wystepuja niezinwentaryzowane na mapie zasadniczej sieci obce. W przypadku ich

wystgpienia nalezy w uzgodnieniu z wiascicielem sieci wykonac ich odtgczenie.
Kolejnos¢ oraz technologia robdot rozbidrkowych zostanie przedstawiona przez
wykonawce robot rozbiorkowych w zaleznosci od posiadanego sprzetu oraz etapowania

robot.

Proponowana kolejnos$¢ wykonania robét rozbidrkowych:

e Zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu poprzez oznaczenie ich w
terenie.

e Rozebranie elementéw wyposazenia obiektu oraz konstrukcji nawierzchni ktadki.

e Zdemontowanie i wywiezienie elementéw konstrukcji nosnej obiektu: konstrukciji
stalowej ktadki, podpdr, biegéw schodowych, fundamentow.

o Uporzadkowanie terenu, wywiezienie z terenu budowy materiatdéw z rozbiorki w celu
ich utylizacji lub sktadowania zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

e Stosowanie innych metod rozbiérkowych jest dopuszczalne, o ile nie narusza to
obowigzujgcych przepiséw prawa, praw i bezpieczenstwa osob trzecich. Stosowane

metody nie mogg negatywnie oddziatywac¢ na Srodowisko.

Rozbiorke elementow Zelbetowych mozna wykonywac tradycyjnie stosujgc mioty
pneumatyczne lub dowolng metode, zaakceptowang przez Inzyniera. Odkopanie elementow
konstrukcyjnych obiektu nalezy wykonywac np. przy uzyciu koparko-tadowarki.

Dopuszcza sie prowadzenie rozbiorki obiektu sposobem recznym z zachowaniem
najwyzszych standardow bezpieczenstwa oraz przez osoby z kwalifikacjami do tego typu
robét, potwierdzonymi odpowiednimi dokumentami i Swiadectwami.

Wszystkie prace nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem wymaganych przepiséw BHP.
W zaleznosci od przyjetej technologii wykonania, poszczegdlne elementy konstrukcji muszg

by¢ wyburzane w sposdb kontrolowany i bezpieczny.
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Wszystkie produkty rozbidrki zostang odtransportowane na miejsce sktadowania z

zachowaniem przepisow odnosnie ochrony sSrodowiska. Postepowanie z materiatami
pochodzgcymi z rozbidrek musi by¢ zgodne z aktualnymi przepisami w zakresie gospodarki

odpadami m.in. ustawie o odpadach.

3.8 Uklad konstrukcyjny projektowanego obiektu — nad torami PKP i ul. Kolejowa

3.8.1 Posadowienie obiektu
Posadowienie wszystkich podpor kiadki projektuje sie jako posrednie na palach CFA o

srednicy 0,6 m i dlugosci 9,0 m. Przed wykonaniem fundamentéw nalezy przygotowaé

podtoze pod projektowane podpory — dogeszczenie gruntu do 1s=1,00.

Posadowienie podpor 3’,4°, 6°i 7’
Projekt zaktada wykonanie oczepu fundamentowego o wymiarach L=5900mm,

B=1200mm, H=800mm z betonu C30/37 utozonego na warstwie betonu podktadowego

C12/15 o gr. 15 cm. Pale fundamentowe zostang usytuowane w jednym rzedzie.
5900
3100 1

IR

+—1600————1500

Rys. 3. 1 Schemat posadowienia podpér 3’°, 4°, 6’ i 7’ — widok z boku

T_SOO_T

Posadowienie podpory 5’
Projekt zaktada wykonanie oczepu fundamentowego o wymiarach L=5900mm,
B=2800mm, H=800mm z betonu C30/37 utozonego na warstwie betonu podktadowego

C12/15 o gr. 15 cm. Pale fundamentowe zostang usytuowane w dwdch rzedach.
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Rys. 3. 2 Schemat posadowienia podpory 5’ — przekrdéj poprzeczny

Pale fundamentowe:

Srednica pala: d=600 mm
Dtugo$¢ pala: [=9000mm
Technologia: CFA

Geologia wedlug dokumentaciji geologicznej reprezentatywny odwiert nr 6.

Dane materiatowe:
e Beton: C30/37
- klasy ekspozycji: XC2, XAl
- odpornos$c¢ na penetracje wody pod cisnieniem: <60 mm
- rodzaj cementu: CEM I
- W/C: £0,55
- zawartos¢ cementu: 2300 kg
- rodzaj kruszywa: niereaktywne alkaliczne dopuszczone PN-EN 12620
- domieszki zgodne z PN-EN 934-2
e  Stal zbrojeniowa B500SP
o Beton podktadowy: C12/15

Spetnienie wymagan dla odpornosci na penetracije wody pod cisnieniem i
mrozoodpornosci nalezy okresli¢ dla betonu z cementem CEM Il po 56 dniach, a dla CEM Il

- po 90 dniach dojrzewania.
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3.8.2 Podpory

Nowe podpory obiektu ktadki nad torami kolejowymi zostang wykonane jako stupy ze
stalowych profili walcowanych ze stali klasy S235. Podpory nr 3’, 4’, 6’ i 7’ zostang wykonane
z ksztattownikéw stalowych HEB300, natomiast podpora nr 5 — HEB500. Stupy podpor
zostang stezone za pomocg dwuteownikéw HEB100 utozonych poprzecznie i ksztattownikéw
L100x100x8 utozonych ukoénie. Wykratowanie bedzie posiadaé ksztatt litery X". W
miejscach potgczen ksztattownikow nalezy wykonac blachy weztowe. Potaczenie nalezy
wykonac¢ jako Srubowe przy pomocy Srub M24. Szczegdtowe rozwigzania zostaty
przedstawione na rysunkach M-06, M-07 oraz M-08.

3.8.3 tozyska

Projektuje sie montaz 10 nowych fozysk elastomerowych (po 2 tozyska w
jednej osi podparcia). Na podporze $rodkowej projektuje sie wykonac tozysko state,
pozostate — ruchome.

Nalezy przyja¢ tozyska o nosnosci dostosowanej do maksymalnych reakcji
wyznaczonych na podstawie warto$ci charakterystycznych obcigzen oraz
dostosowanych do obliczonych zakreséw przemieszczen. Nalezy zastosowac
tozyska z mozliwoscig odczytu przesuwu.

Wysoko$¢ gdérnego oczepu podpory nalezy dopasowaC odpowiednig
lokalizacjg wysokosciowg fundamentu podpory, jezeli po dobraniu tozyska okazg sie
wyzsze od zatozonych na rysunkach.

Schemat tozyskowania podano w czesci rysunkowej niniejszego opracowania

na rys. M-03.

3.8.4 Ustréj nosny

Projekt zaktada wykonanie nowego odcinka ktadki dla pieszych jako konstrukcji
stalowej blachownicowej i ustroju nosnym czteroprzestowym z obustronnymi wspornikami.
Rozpietosci teoretyczne przeset i wspornikow sg rowne 5,37 m + 21,50 m + 33,20 m + 18,65
m + 18,65 m + 1,88 m = 99,25 m. Przesto nalezy wykona¢ ze stali konstrukcyjnej klasy S235.

Kladke projektuje sie uksztaltowa¢ w spadku podiuznym daszkowym wynoszgcym
2,1%. Najwyzszy punkt ktadki znajdowacé sie bedzie w $rodku konstrukc;ji.

Dzwigary nalezy wykona¢ jako blachownice o wys. 857 mm. Jako pomost

zaprojektowano klasyczng ptyte ortotropowg z zebrami podtuznymi w formie ptaskownikow.
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Pomoc uzebrowano poprzecznie elementami blachownicowymi o przekroju teowym o0 wys.
min. 300 mm. Blacha pomostowa zostata uksztaltowana w przekroju poprzecznym w
ksztatcie litery V ze spadkiem o wartosci 2,0%. Pomost kladki zostat wyposazony w stalowe
gzymsy, na ktorych zamontowana zostanie balustrada stalowa z pfaskownikow.
Nawierzchnie pomostu nalezy wykona¢ z dyliny drewnianej utozonej poprzecznie do osi
obiektu. Rozstaw elementéw dyliny powinien mie¢ wartosé 0,5 cm i umozliwia¢ sptyw wody
na pomost stalowy, skad zostanie ona odebrana przez urzadzenia odwadniajgce. Wody
opadowe i roztopowe zostang odprowadzone z obiektu przy pomocy spadkéw poprzecznych
i podtuznych do kolektora w osi obiektu. Nastepnie przy pomocy kolektoréw i rur spustowych

woda zostanie odprowadzona poza obiekt do miejskiej kanalizacji deszczowej.

3.8.5 Pomost drewniany

Nawierzchnie pomostu nalezy wykona¢ z dyliny drewnianej utozonej poprzecznie do
osi obiektu. Rozstaw elementow dyliny powinien mie¢ wartos¢ 0,5 cm i umozliwiaé sptyw
wody na pomost stalowy, skad zostanie ona odebrana przez urzgdzenia odwadniajgce.
Grubos¢ desek dyliny drewnianej wyniesie 50 mm. Pomost uksztaltowany zostanie bez
spadku poprzecznego. Deski nalezy utozy¢ na kantéwkach drewnianych o przekroju 80x80

mm. Kantowki nalezy utozyé w rozstawach 0,45 m i 0,80 m.

Uklad konstrukcyjny nawierzchni na obiekcie:
- dylina drewniana 50 mm,

- kantéwka drewniana 80x80 mm,

- hydroizolacja powtokowa 2 mm,

- blacha stalowa 15 mm.

3.8.6 Hydroizolacja ptyty pomostowej

Na gornej powierzchni stalowej ptyty ortotropowej pomostu nalezy wykonacé
hydroizolacje w postaci izolacji natryskowej w technologii MMA, po ktérej bedzie sptywaé
woda opadowa i roztopowa kierujac jg do kolektora umieszczonego w osi ktadki, a nastepnie
rurg spustowg do kanalizacji deszczowe;.

Zastosowany system izolacji musi posiadacC atest lub Aprobate Techniczng IBDiM.
Jako podstawowe rozwigzanie preferuje sie bezszwowa/bezspoinows izolacje typu MMA
(dwuskfadnikowa izolacja na bazie metakrylanu metylu, naktadana metodg natrysku).
Jako rozwigzanie alternatywne dopuszcza sie réwniez naktadang metodg natrysku,
bezszwowag/bezspoinowg i elastyczng izolacje, wykonang na bazie polimocznika. Materiaty
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izolacji przeciwwodnej powinny stanowi¢ jednolity system izolacji gwarantowany przez
Producenta. W stosunku do wszystkich stosowanych materiatéw, nalezy bezwzglednie
przestrzega¢ zalecanych przez producenta proporcji mieszania sktadnikéw oraz czasu

przydatnosci do uzycia.

3.8.7 Odwodnienie

Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone z obiektu przy pomocy spadkdéw
poprzecznych i podtuznych do wpustéw mostowych zlokalizowanych w osi obiektu, a
nastepnie poprzez kolektor o srednicy $200 i rury spustowe zostanie odprowadzona poza

obiekt do miejskiej kanalizacji deszczowej.

3.8.8 Wsporniki pod latarnie

W celu zapewnienia dojscia obstudze do latarni projektuje sie stalowe wsporniki, ktére
bedg wychodzic o 0,47 m poza obrys projektowanej kiadki. Wsporniki zostang

wyksztattowane w ksztatcie trapezu.

3.8.9 Balustrady

Na nowej czesci kladki nad torami kolejowymi projektuje sie obustronne balustrady z
ptaskownikéw stalowych o wysokosci 1,30 m zamontowane do stalowej konstrukcji pomostu.
Balustrady nalezy zdylatowaé w obrebie przerw dylatacyjnych ktadki zapewniajac swobode

przesuwu obiektu. Balustrady w obrebie projektowanych latarni nalezy wykonstruowaé

3.8.10 Ostony przeciwporazeniowe

W miejscach nad czynnymi torami kolejowymi projektuje sie stalowe ostony
przeciwporazeniowe o wysokosci 2,10 m. Ostony zamontowane bedg obustronnie na

krancach pomostu nowoprojektowanej kfadki. Dtugo$ci oston wynoszg 6,6 m i 20,0 m.

3.8.11 Urzadzenia obce w konstrukcji ktadki

W konstrukcji zaktada sie wykonanie czterech kanatéw technologicznych o $rednicach
$125 po dwa z kazdej strony kfadki. W osi konstrukcji zostanie wykonany kolektor o srednicy
$200 oraz system rur spustowych odprowadzajgcych wode poza obiekt do miejskiej

kanalizacji deszczowej.
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3.8.12 Schody na peron

Ze wzgledu na zmiane rzednej wysokosciowej konstrukcji ktadki niezbedna jest
przebudowa schodéw znajdujgcych sie na peronie PKP SKM Gdansk Stocznia. Projektuje
sie nowe schody o konstrukcji stalowej i szerokosci 4,20 m. Konstrukcja jest niezalezna
wzgledem kiadki. Bieg schodowy zostanie wykonany z profilu UPE220. Stupy stalowe
zostang wykonane z profilu o przekroju HEB240. Elementy drugorzedne — poprzeczki z
profili HEB240, a stezenia UPE160. Stopnie oraz podesty schodoéw nalezy wykonac z blachy
ryflowanej z warstwg nawierzchniowg antyposlizgowg epoksydowo- poliuretanowg
posiadajgcy linie ostrzegawcze w kolorze zottym (pionowe i poziome linie) na pierwszym i
ostatnim stopniu kazdego biegu. Schody zostang wyposazone w prowadnice dla

wprowadzania roweréw w postaci ceownika.

3.8.13 Schody od strony ul. Kolejowej

Obiekt od strony ul. Kolejowej zostanie wyposazony w bieg schodowy o konstrukciji
stalowej i szer. uzytkowej 3,20 m. Konstrukcja jest niezalezna wzgledem ktadki, posiada
dwie belki nosne wsparte na podporach. Bieg schodowy zostanie wykonany z profilu C300.
Stupy stalowe zostang wykonane z profilu o przekroju HEB120. Elementy drugorzedne —
poprzeczki z profili HEB100,a stezenia 2xL80x80x8. Stopnie schoddéw nalezy wykonac¢ jako
drewniane. Schody zostang wyposazone w stalowe balustrady z ptaskownikéw o wysokosci
1,30 m.

3.8.14 Winda

Projekt przewiduje wykonanie dzwigow osobowych przystosowanych do transportu
pionowego 0sOb na noszach i oséb niepetnosprawnych. Wymiary wewnetrzne kabiny windy
bedg rowne 1,2 x 2,0 m. Windy zostang zamontowane w przeszklonych szybach. Jako
obudowe dzwigu projektuje sie stalowg konstrukcje, a jej wyglad zewnetrzny zostanie
dostosowany do wygladu okolicznych zabudowan znajdujgcych sie w okolicy Stoczni
Gdanskiej.

Elewacja wind zostanie wykonana z paneli z siatki cieto-ciggnionej osadzonej na
ramie z kwadratowych rur stalowych o przekroju 20x20x2 mm. Panele z siatki zamontowane
zostang na stalowej ramie okalajgcej szyb windy wykonanej z ksztattownikow stalowych typu
C80 przymocowanych do stupow stalowych o przekroju L200x200x15.

Nad wejsciami do wind nalezy zamontowac daszki szklane zabezpieczajgce przed

wodg opadowa.
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3.8.15 Zabezpieczenie antykarbonatyzacyjne powierzchni betonowych

Wszystkie nowe powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczyé powiloka
antykarbonatyzacyjng. Najbardziej skutecznym sposobem ochrony betonu przed
karbonatyzacjg jest zastosowanie specjalnej wodoszczelnej powtoki ochronnej - stawiajgcej
jak najwiekszy opor dyfuzyjny wobec jonéw wegla, siarki i chlorkéw oraz jak najmniejszy
op6r dyfuzyjny wzgledem pary wodnej. Powloka taka zabezpiecza beton przed wnikaniem
CO2 oraz jonéw kwasotworczych, a jednoczesnie umozliwia swobodne odparowanie wilgoci
z betonu do otoczenia.

Do ochrony betonu nalezy zastosowa¢ np. wodng dyspersje specjalnych zywic
akrylowych oraz specjalnych wypetniaczy i pigmentéw. Nie powinna ona zawiera¢
rozpuszczalnikéw. Po wyschnieciu powinna powsta¢ btona o duzym oporze dyfuzyjnym
wobec dwutlenku wegla (CO2). Dzieki temu zostaje zahamowany proces karbonatyzacji
betonu i wynikajgcej stad korozji betonu oraz zbrojenia. Powtoka musi wykazywac¢ niezwykle
niski opér dyfuzyjny w stosunku do pary wodnej, zeby nie hamowac proceséw wysychania
elementéw zelbetowych zabezpieczonych tg powtokg. Materiat powinien charakteryzowac
sie duzg odpornoscig na starzenie, odpornoscig na deszcz i wode rozbryzgowg oraz
promieniowanie UV. Wskazane jest zastosowanie materiatlu 0 wysokiej szczelnosci wobec
wody. Powtoka antykarbonatyzacyjna powinna by¢ na tyle elastyczna, zeby skutecznie kry¢

mikrorysy w betonie.

3.8.16 Hydroizolacja elementéw betonowych

Powierzchnie betonowe konstrukcji fundamentow od strony gruntu nalezy
zabezpieczy¢ izolacjg przeciwwilgociowg np. z masy bitumicznej nakfadanej ,na zimno”.

Nalezy wykona¢ minimum 2 warstwy.

3.8.17 Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw stalowych
3.8.17.1 Analiza srodowiska korozyjnego

Przedmiotowy obiekt mostowy zlokalizowany jest w m. Gdansk. Ktadka potozona jest w
strefie nadmorskiej. Obiekt poddany jest ciggtemu dziataniu morskiej bryzy oraz
zanieczyszczen pochodzgcych od ruchu kolejowego. W zwigzku z tym przyjeto kategorie
korozyjnosci atmosfery C5 (bardzo duza) zgodnie z normg PN-EN 1SO 12944-2:2018-02.
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3.8.17.2 Wykaz specjalnych czynnikow, ktére moga wpltywaé na wybor systemu
malarskiego

W zwigzku z przewidywanym maksymalnym okresem uzytkowania obiektu mostowego
(120 lat) do wykonania zabezpieczenia antykorozyjnego naprawianych elementéw stalowych
przewiduje sie zastosowanie jednego z systemow powlokowych o trwatosci powyzej 25 lat
(VH) zgodnie z PN-EN ISO 12944-1:2017.

3.8.17.3 Szczegolnie zagrozone miejsca konstrukcji

W zwigzku z przyjetym co najmniej 25-letnim okresem trwatosci zabezpieczajgcego
systemu ochronnego — antykorozyjnego w projektowanej konstrukcji przeset ktadki dla
pieszych nie przewidziano miejsc szczegdlnie zagrozonych, ktére powinny zostaé specjalnie

zabezpieczone.

3.8.17.4 Dobor systemu powtokowego

Podstawowym kryterium wyboru systemu powlokowego jest oczekiwana trwatosé
zabezpieczenia oraz koszty jego wykonania. Dodatkowymi kryteriami doboru sg miedzy
innymi mozliwosé przygotowania powierzchni i okres dokonywania renowacji. Zaleca sie
dobieraC systemy powiokowe, ktére zapewnig najnizsze nakfady na rok bezrenowacyjnej
eksploataciji.

Przedmiotowg konstrukcje stalowg nalezy zabezpieczy¢ przez zastosowanie
uszczelnionej cynkowej (Zn) powtoki metalizacyjnej naktadanej cieplnie o gr. 150 um wraz z
doszczelnieniem systemem malarskim TMS 5.02 zgodnie z EN I1SO 12944-5:2020 o tgcznej

grubosci warstw NDFT réwnej 240um.

Tablica 1 - Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw nowych dostarczanych z wytwdrni

Warstwy zabezpieczenia:
Stopienn | ® Powtoka cynkowa zgodnie z PN-EN I1SO 14713-1:2017 [

oczyszczen | SO 2063
Miejsce zabezpieczenia | ia staliwg | e System malarski: TMS 5.02 zgodnie z EN ISO 12944-
[PN-ISO- | 5:2020

8501-1] |4 Trwatosci powyzej 25 lat (VL) zgodnie z PN-EN 1SO
12944-1:2017
W WYTWORNI
Powloka cynkowa:
Zabezpieczenie e uszczelniona powtoka cynkowa natryskiwana cieplnie
antykorozyjne Sa 21/2 gr. 150 um
powierzchni konstrukci System malarski TSM 5.02:
stali e uszczelniacz — 1 warstwa: PUR jedno lub

dwusktadnikowa gr. 80 um
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e powloka miedzywarstwowa — 1 warstwa: PUR jedno lub
dwusktadnikowa 80 um

Zabezpieczenie
antykorozyjne stykow
montazowych

Sa 2l jz Powtoka ochrony czasowej na bazie zywicy epoksydowe;j
EP gr. 20 um (maksymalna trwato$¢ - 1 miesigc).

NA BUDOWIE

Powtoka cynkowa:

e uszczelniona powtoka cynkowa natryskiwana cieplnie
gr. 150 pm

sa2l/, System malarski TSM 5.02;

e uszczelniacz — 1 warstwa: PUR jedno lub
dwusktadnikowa gr. 80 um

¢ powtoka miedzywarstwowa — 1 warstwa: PUR jedno lub
dwuskfadnikowa 80 um

Powtoka cynkowa:
e uszczelniona powtoka cynkowa natryskiwana cieplnie

Zabezpieczenie
antykorozyjne
powierzchni stali

gr. 150 um
Zabezpieczenie stykow | Sa 21/, System malarski TSM 5.02:;
montazowych e uszczelniacz — 1 warstwa: PUR jedno lub

dwusktadnikowa gr. 80 um
e powtoka miedzywarstwowa — 1 warstwa: PUR jedno lub
dwuskfadnikowa 80 um

; Warstwa nawierzchniowa:
Warstwa Nie
nawierzchniowa wymaga | powtoka - 1 warstwa: PUR jedno lub dwusktadnikowa - gr.
80 um
Razem grubo$¢ powtoki
malarskiej 240 pm

Wykonywanie roboét antykorozyjnych nad infrastrukturg kolejowg i drogowa
zrealizowane zostanie przy zastosowaniu zabezpieczen chronigcych przed dostaniem sie

pozostatosci farb pod obiekt.

3.8.17.5 Dostosowanie systemu powtokowego do planowanego przygotowania
powierzchni
Ze wzgledu na niewielkie koniecznos¢ wytworzenia konstrukcji stalowej w wytworni
przyjeto do oczyszczenia elementdw metode czyszczenia strumieniowo - ciernego.
Przygotowana w ten sposob powierzchnia pozwoli na wtasciwe utozenie wybranego systemu
zabezpieczenia antykorozyjnego.
W tablicy 2 pokazano technologie wykonania zabezpieczenia antykorozyjnego o

trwatosci powyzej 25 lat.

Tablica 2 - Technologia wykonania zabezpieczenia antykorozyjnego o trwatosci powyzej 25 lat.

Etap Opis Wymagania
Przygotowanie Oczyszczenie konstrukciji metodg Brak brudu, zattuszczen.
powierzchni strumieniowo - cierng Stopien czystosci Sa 21X(2
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Naktadanie powtok

Wyrobienie krawedzi, naniesienie

wszystkich powtok systemu.

Ustabilizowana temperatura w
przedziale 10 — 30°C.

Temperatura podfoza co najmniej
3°C wyzsza od temperatury
punktu rosy.

Wilgotnos¢ zgodna z

wymaganiami karty produktu.

Sezonowanie Przestrzeganie czasu do

powiok naktadania nastepnej powtoki

3.8.17.6 Ograniczenia czasowe

W trakcie realizacji prac zwigzanych z zabezpieczeniem antykorozyjnym mogg
wystgpi¢ ograniczenia czasowe ze wzgleddéw klimatycznych i witasciwosci materiatowych.
Nalezy te zjawiska uwzgledni¢ w planowaniu robdét, szczegolnie podczas szacowania czasu
koniecznego do wykonania zabezpieczenia. Ograniczenia czasowe najczesciej sa
powodowane przez:

e czas schniecia poszczegdlnych warstw powtokowych,
e 0pOznienia spowodowane dtuzszym niz przewidywany czas przygotowania
powierzchni pod malowanie,
e zbyt niska temperatura otoczenia,
e zbyt wysoka temperatura otoczenia,

e niewlasciwg wilgotnoscig powietrza.

3.9 Uklad konstrukcyjny projektowanego obiektu — nad ul. Jana z Kolna

3.9.1 Ustréj nosny

Czes¢ ktadki nad ul. Jana z Kolna oraz torami tramwajowymi zostanie przebudowana
ze wzgledu na koniecznos¢ zabudowy nowego dzwigu osobowego. Plyta pomostowa
odtworzona zostanie jako nowa z dobudowg podestu tgczacego winde z kiadkg i
pozostawieniem istniejgcej stalowej konstrukcji ramowej kfadki. Bieg schodowy od strony ul.
Jana z Kolna zostanie przebudowany i wyposazony w stopnie drewniane. Gtdwne gabaryty
stalowej konstrukcji ramowej obiektu pozostang bez zmian. Nowa ptyta pomostowa zostanie
uksztattowana w spadku daszkowym wynoszacym 2,0%. Na skrajach pomostu wykonane

zostang przeciwspadki o wartosci 4,0% skierowane do osi projektowanego odwodnienia.
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Grubos¢ zelbetowej plyty pomostowej wyniesie od 0,25 do 0,30 m. lIstniejgcg stalowg

konstrukcje przed zabetonowaniem ptyty zelbetowej nalezy zabezpieczy¢ papa.

3.9.2 Nawierzchnia na obiekcie

Nawierzchnia na konstrukgcji ktadki zostanie wykonana z nawierzchnio- izolacji na bazie

zywic z uszorstnieniem mineralnym o grubosci 6,0 mm.

3.9.3 Odwodnienie

Zmieni sie sposéb odprowadzania wody z obiektu, wody opadowe i roztopowe
oprowadzane sg z obiektu przy pomocy spadkdéw poprzecznych i podtuznych do wpustow
mostowych zlokalizowanych po obu stronach obiektu. Nastepnie przy pomocy kolektoréw i
rur spustowych woda zostanie odprowadzona poza obiekt do miejskiej kanalizacji

deszczowej.

3.9.4 Ostony przeciwporazeniowe

W miejscach nad torami tramwajowymi projektuje sie stalowe ostony
przeciwporazeniowe o wysokosci 2,10 m. Ostony zamontowane bedg obustronnie na

krancach pomostu nowoprojektowanej kfadki. Dlugo$ci oston wynoszg 6,0 m.

3.9.5 Wsporniki pod latarnie

W celu zapewnienia dojscia obstudze do latarni projektuje sie stalowe wsporniki, ktére
bedg wychodzi¢ o 0,47 m poza obrys projektowanej ktadki. Wsporniki zostang

wyksztattowane w ksztatcie trapezu.

3.9.6 Schody od strony ul. Jana z Kolna

Bieg schodowy od strony ul. Jana z Kolna zostanie przebudowany i wyposazony w
stopnie drewniane, natomiast gtéwne gabaryty konstrukcji ramowej obiektu pozostang bez

Zmian.

3.9.7 Winda

Projekt przewiduje wykonanie dzwigow osobowych przystosowanych do transportu
pionowego osOb na noszach i osob niepetnosprawnych. Wymiary wewnetrzne kabiny windy
bedg rowne 1,2 x 2,0 m. Windy zostang zamontowane w przeszklonych szybach. Jako

obudowe dzwigu projektuje sie stalowg konstrukcje, a jej wyglad zewnetrzny zostanie
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dostosowany do wygladu okolicznych zabudowan znajdujgcych sie w okolicy Stoczni
Gdanskiej.

Elewacja wind zostanie wykonana z paneli z siatki cieto-ciggnionej osadzonej na
ramie z kwadratowych rur stalowych o przekroju 20x20x2 mm. Panele z siatki zamontowane
zostang na stalowej ramie okalajgcej szyb windy wykonanej z ksztattownikow stalowych typu
C80 przymocowanych do stupow stalowych o przekroju L200x200x15.

Nad wejsciami do wind nalezy zamontowac daszki szklane zabezpieczajgce przed

wodg opadowa.

3.9.8 Zabezpieczenie antykarbonatyzacyjne powierzchni betonowych

Wszystkie nowe powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ powtokag
antykarbonatyzacyjng. Najbardziej skutecznym sposobem ochrony betonu przed
karbonatyzacjg jest zastosowanie specjalnej wodoszczelnej powtoki ochronnej - stawiajgcej
jak najwiekszy opor dyfuzyjny wobec jondw wegla, siarki i chlorkdw oraz jak najmniejszy
opor dyfuzyjny wzgledem pary wodnej. Powioka taka zabezpiecza beton przed wnikaniem
CO2 oraz jonéw kwasotworczych, a jednoczesnie umozliwia swobodne odparowanie wilgoci
z betonu do otoczenia.

Do ochrony betonu nalezy zastosowaé np. wodng dyspersje specjalnych zywic
akrylowych oraz specjalnych wypetniaczy i pigmentéow. Nie powinna ona zawierac
rozpuszczalnikow. Po wyschnigeciu powinna powsta¢ btona o duzym oporze dyfuzyjnym
wobec dwutlenku wegla (CO2). Dzieki temu zostaje zahamowany proces karbonatyzacji
betonu i wynikajgcej stad korozji betonu oraz zbrojenia. Powtoka musi wykazywac niezwykle
niski opor dyfuzyjny w stosunku do pary wodnej, zeby nie hamowaé proceséw wysychania
elementéw zelbetowych zabezpieczonych tg powtokg. Materiat powinien charakteryzowaé
sie duzg odpornoscig na starzenie, odpornoscig na deszcz i wode rozbryzgowg oraz
promieniowanie UV. Wskazane jest zastosowanie materiatlu o wysokiej szczelnosci wobec
wody. Powtoka antykarbonatyzacyjna powinna by¢ na tyle elastyczna, zeby skutecznie kry¢

mikrorysy w betonie.

3.9.9 Hydroizolacja elementéw betonowych

Powierzchnie betonowe konstrukcji fundamentéw od strony gruntu nalezy
zabezpieczyC€ izolacjg przeciwwilgociowg np. z masy bitumicznej naktadanej ,na zimno”.

Nalezy wykona¢ minimum 2 warstwy.
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3.9.10 Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw stalowych
3.9.10.1 Analiza srodowiska korozyjnego

Przedmiotowy obiekt mostowy zlokalizowany jest w m. Gdansk. Ktadka potozona jest w
strefie nadmorskiej. Obiekt poddany jest ciggtemu dziataniu morskiej bryzy oraz
zanieczyszczen pochodzacych od ruchu kolejowego. W zwigzku z tym przyjeto kategorie
korozyjnosci atmosfery C5 (bardzo duza) zgodnie z normg PN-EN 1SO 12944-2:2018-02.

3.9.10.2 Wykaz specjalnych czynnikow, ktére moga wptywaé na wybor systemu
malarskiego

W zwigzku z przewidywanym maksymalnym okresem uzytkowania obiektu mostowego
(120 lat) do wykonania zabezpieczenia antykorozyjnego naprawianych elementéw stalowych
przewiduje sie zastosowanie jednego z systemow powlokowych o trwatosci powyzej 25 lat
(VH) zgodnie z PN-EN ISO 12944-1:2017.

3.9.10.3 Szczegoblnie zagrozone miejsca konstrukcji

W zwigzku z przyjetym co najmniej 25-letnim okresem trwatosci zabezpieczajgcego
systemu ochronnego — antykorozyjnego w projektowanej konstrukcji przeset ktadki dla
pieszych nie przewidziano miejsc szczegodlnie zagrozonych, ktére powinny zostaé specjalnie

zabezpieczone.

3.9.10.4 Dobér systemu powtokowego

Podstawowym kryterium wyboru systemu powilokowego jest oczekiwana trwato$é
zabezpieczenia oraz koszty jego wykonania. Dodatkowymi kryteriami doboru sg miedzy
innymi mozliwo$¢ przygotowania powierzchni i okres dokonywania renowacji. Zaleca sie
dobiera¢ systemy powtokowe, ktdre zapewnig najnizsze naktady na rok bezrenowacyjnej
eksploatacji.

Przedmiotowg konstrukcje stalowg nalezy zabezpieczyé przez zastosowanie
uszczelnionej cynkowej (Zn) powtoki metalizacyjnej naktadanej cieplnie o gr. 150 um wraz z
doszczelnieniem systemem malarskim TMS 5.02 zgodnie z EN 1SO 12944-5:2020 o tgcznej

grubosci warstw NDFT réwnej 240um.

Tablica 1 - Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw nowych dostarczanych z wytworni

Stopien Warstwy zabezpieczenia:

Miejsce zabezpieczenia | oczyszczen | ¢ Powtoka cynkowa zgodnie z PN-EN I1SO 14713-1:2017 i
ia stali wg ISO 2063
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[PN-ISO- | e System malarski: TMS 5.02 zgodnie z EN 1SO 12944-
8501-1] 5:2020

e Trwatosci powyzej 25 lat (VL) zgodnie z PN-EN ISO
12944-1:2017

W WYTWORNI

Powtoka cynkowa:
e uszczelniona powtoka cynkowa natryskiwana cieplnie

Zabezpieczenie gr. 150 um

antykorozyjne Sa 21/’2 System malarski TSM 5.02:
powierzchni konstrukcji e uszczelniacz — 1 warstwa: PUR jedno lub
stali dwusktadnikowa gr. 80 pm

e powloka miedzywarstwowa — 1 warstwa: PUR jedno lub
dwuskfadnikowa 80 um

Zabezpieczenie
antykorozyjne stykéw
montazowych

Sa2l /2 Powtoka ochrony czasowej na bazie zywicy epoksydowe;j
EP gr. 20 um (maksymalna trwato$¢ - 1 miesigc).

NA BUDOWIE

Powloka cynkowa:

e uszczelniona powtoka cynkowa natryskiwana cieplnie
gr. 150 pm

Sa2l/, System malarski TSM 5.02:

e uszczelniacz — 1 warstwa: PUR jedno lub
dwusktadnikowa gr. 80 um

e powtoka miedzywarstwowa — 1 warstwa: PUR jedno lub
dwusktadnikowa 80 um

Powtoka cynkowa:
e uszczelniona powtoka cynkowa natryskiwana cieplnie

Zabezpieczenie
antykorozyjne
powierzchni stali

gr. 150 um
Zabezpieczenie stykow Sa 21j2 System malarski TSM 5.02:
montazowych e uszczelniacz — 1 warstwa: PUR jedno lub

dwusktadnikowa gr. 80 um
e powioka miedzywarstwowa — 1 warstwa: PUR jedno lub
dwusktadnikowa 80 pm

Warstwa nawierzchniowa:

Warstwa Nie ; :

nawierzchniowa wymaga | ° powtoka - 1 warstwa: PUR jedno lub dwusktadnikowa - gr.
80 um

Razem grubos¢ powtoki 240 um

malarskiej

Wykonywanie robdét antykorozyjnych nad infrastrukturg kolejowg i drogowg
zrealizowane zostanie przy zastosowaniu zabezpieczen chronigcych przed dostaniem sie

pozostatosci farb pod obiekt.
3.9.10.5 Dostosowanie systemu powlokowego do planowanego przygotowania
powierzchni

Ze wzgledu na niewielkie koniecznos¢ wytworzenia konstrukcji stalowej w wytwdrni

przyjeto do oczyszczenia elementow metode czyszczenia strumieniowo - ciernego.
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Przygotowana w ten sposdb powierzchnia pozwoli na wtasciwe utozenie wybranego systemu
zabezpieczenia antykorozyjnego.
W tablicy 2 pokazano technologie wykonania zabezpieczenia antykorozyjnego o

trwatosci powyzej 25 lat.

Tablica 2 - Technologia wykonania zabezpieczenia antykorozyjnego o trwatosci powyzej 25 lat.

Etap Opis Wymagania
Przygotowanie Oczyszczenie konstrukciji metodg Brak brudu, zattuszczen.
powierzchni strumieniowo - cierng Stopien czystosci Sa 21X(2
Naktadanie powtok Wyrobienie krawedzi, naniesienie Ustabilizowana temperatura w

wszystkich powtok systemu. przedziale 10 — 30°C.

Temperatura podtoza co najmniej
3°C wyzsza od temperatury
punktu rosy.

Wilgotnos¢ zgodna z

wymaganiami karty produktu.

Sezonowanie Przestrzeganie czasu do

powtok naktadania nastepnej powtoki

3.9.10.6 Ograniczenia czasowe

W trakcie realizacji prac zwigzanych z zabezpieczeniem antykorozyjnym mogg
wystgpi¢ ograniczenia czasowe ze wzgledéw klimatycznych i witasciwosci materiatowych.
Nalezy te zjawiska uwzgledni¢ w planowaniu robot, szczegdélnie podczas szacowania czasu
koniecznego do wykonania zabezpieczenia. Ograniczenia czasowe najczesciej s3a
powodowane przez:

e czas schniecia poszczegdlnych warstw powtokowych,

e 0pOznienia spowodowane dtuzszym niz przewidywany czas przygotowania
powierzchni pod malowanie,

e zbyt niska temperatura otoczenia,

e zbyt wysoka temperatura otoczenia,

e niewfasciwg wilgotnoscig powietrza.

3.10 Kolorystyka obiektu

Elementy betonowe — kolor ,naturalny” betonu
Konstrukcja ktadki — kolor RAL 9018
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Schody — kolor RAL 9018

Balustrady — kolor RAL 9018

Stupy i oprawy swietlne — kolor RAL 9018

Stalowa obudowa dzwigéw osobowych - kolor RAL 9018

3.11 Prébne obciazenia

Po wykonaniu konstrukcji ktadki wymagane jest przeprowadzenie prébnego obcigzenia
statycznego w celu sprawdzenia poprawnosci wykonania i oceny zgodnosci pracy
przedmiotowego obiektu z zatozeniami przyjetymi w projekcie. Probne obcigzenie nalezy
wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami na podstawie zatwierdzonego projektu

probnego obcigzenia.

3.12 Pozostate branze

Przedmiotowy projekt wykonawczy sktada sie z wymienionych ponizej branz i nalezy

go rozpatrywac wytgcznie pozostatymi branzami.

Branza mostowa

Branza sanitarna

Branza elektryczna
Branza oswietlenie
Branza telekomunikacyjna

Branza trakcyjna

V V V V V V V

Branza dzwigi osobowe

3.13 Uwagi koncowe

1) Rysunki, zestawienia, zatgczniki, czes¢ opisowa sg dokumentami wzajemnie sie
uzupetniajgcymi.

2) Wszystkie elementy ujete w opisie, zestawieniach i zatgcznikach, a nie ujete na
rysunkach lub ujete na rysunkach a nie ujete w opisach, zestawieniach i zatgcznikach
winny by¢ traktowane tak jakby byty ujete w obu.

3) Wszelkie niesygnalizowane niejasnosci bedg interpretowane z korzyscig dla Inwestora.

4) Wszystkie materiaty winny odpowiadaé¢ polskim normom, posiada¢ niezbedne atesty i

spetnia¢ obowigzujgce przepisy.
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5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

12)

Prace budowlane muszg by¢ prowadzone przez specjalistyczne przedsiebiorstwo,
posiadajgce odpowiedni sprzet oraz doswiadczenie w wykonywaniu remontow i
modernizacji obiektow mostowych.

Wszelkie zmiany dotyczgce rozwigzan przyjetych w niniejszym projekcie w
szczegolnosci dotyczgce konstrukcji mogg by¢é wprowadzone wylgcznie za zgoda
autoréw niniejszego projektu.

Wszystkie materiaty nakladane na siebie muszg pochodzi¢ od jednego producenta i
stanowic tgczny system przebudowy, budowy i zabezpieczenia konstrukciji.

Wykonawca nie moze stosowa¢é materiatbw o charakterze uniwersalnym,
przeznaczonym wedtug deklaracji producenta, do kazdego typu konstrukcji. Wykonawca
powinien uzy¢ materiatdw pochodzgcych tylko z jednego, spojnego systemu napraw i
ochrony betonu i jednego producenta. Stosowanie materiatéw z réznych systeméw lub
réznych producentow jest niedopuszczalne poniewaz prowadzi do niespoOjnosci
technologicznych i moze ogranicza¢é jakos¢ oraz trwatos¢ wykonanych napraw
i zabezpieczen konstrukgciji.

Wykonawca musi by¢é przeszkolony 2z zakresu proponowanych technologii i
udokumentowa¢ odbyte przeszkolenie zaswiadczeniem lub autoryzacjg producenta
zaproponowanych materiatow.

Przed wykonaniem robot budowlanych i zabezpieczajgcych na wykonawcy cigzy
obowigzek zapoznania sie z zaleceniami zawartymi w aktualnych kartach informac;ji
technicznych materiatow, ktérym nalezy bezwzglednie sie podporzgdkowac.

Koszty wykonawcze opracowahn dodatkowych m.in. rysunki warsztatowe, plany
zapewnienia jakosci, opracowania technologiczne Wykonawca uwzgledni w wartosci
wycen poszczegdlnych robét budowlanych.

Wykonawca przed przystgpieniem do robét budowlanych jest zobowigzany wykonaé
wykopy kontrolne celem sprawdzenie zgodnosci przebiegu sieci uzbrojenia
podziemnego z mapa do celéw projektowych. W sytuacji braku zgodnosci przebiegu
sieci fakt ten nalezy zgtosi¢ Zamawiajgcemu i uzgodni¢ dalszy tok postepowania.

Odpowiedzialnos¢ za bezpieczenhstwo sieci uzbrojenia spoczywa na wykonawcy robot.
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4 RAPORT OBLICZENIOWY

4.1 Informacje ogoéine

Na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych (istniejgcej starej ktadki) wyznaczono
podstawowe parametry geometryczne obiektu:

e catkowita dlugos¢ projektowanego obiektu mostowego 99.25
m
¢ maksymalna rozpietosc¢ teoretyczna przesta 33.2
m
e szerokosc¢ uzytkowa na ktadce 2.85
m
o kat skrzyzowania osi obiektu z przekraczang przeszkodg 90
deg
W celu wyznaczenia wartosci sit wewnetrznych rozpatruje sie przestrzenny model MES
klasy
{el+e2, p3}.

4.2 Wizualizacja uktadu

Rys. Widok w aksonometrii

Rys. Widok z gory

Rys. Widok z boku
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4.3 Materiat
e Stal konstrukcyjna: S235
e Beton C30/37
e Otulina 50 mm
e Stal zbrojeniowa B500B

4.4 Obcigzenia
4.4.1 Obciazenie stale konstrukcyjne

Obcigzenie state konstrukcyjne jest uwzgledniane automatycznie przez program

obliczeniowy z uwagi na pole przekroju oraz ciezar objetosciowy materiatu.

4.4.2 Wyposazenie

=07

m?

e Pomost drewniany 0.05m - 14’“—3:
m

e Balustrada stalowa 0.5 kN

m

4.4.3 Obciazenie temperatury

Skladowa réwnomierna temperatury

Sktadowa réwnomierna temperatury zalezy od minimalnej i maksymalnej temperatury
mostu. W rezultacie mozna okresli¢ zakres zmiennoéci sktadowej réwnomiernej temperatury,
ktéra powoduje zmiane dtugosci elementu o zapewnionej swobodzie odksztatcen.

Jesli jest to istotne dla analizy pracy konstrukcji, to zaleca sie uwzglednianie
nastepujacych efektow:

e Ograniczenie wydtuzen lub skrocen w zaleznosci do rodzaju konstrukgji ( np. rama
portalowa, tuk, tozyska, elastomerowe)

e Tarcie w fozyskach watkowych i slizgowych

¢ Nieliniowe efekty geometryczne (efekty ll-ego rzedu)

o Wplyw wzajemnego oddziatywania miedzy torem i konstrukcjg mostu kolejowego
spowodowanego zmianami temperatury pomostu i szyn, ktdéry moze wywotac
dodatkowe sity poziome w tozyskach.

Z uwagi na swobodne podparcie konstrukcji oraz mozliwosci wydtuzania sie
konstrukcji, rownomiernej sktadowej nie uwzglednia sie w wymiarowaniu.
Przemieszczenie z uwagi na zmiane rbwnomierng temperatury (wyznaczenie dylatacji):

¢ Rodzaj pomostu: 1
e Temperatura odniesienia T, = 8°C

.1
Uy axp = L-a-AT = 60.14m-1.2-107" o 48°C = 35.6 mm
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1
Uy pon = L-a-AT =60.14m-1.2-107° T (—56°C) = 40.04 mm

Nieréwnomierne nagrzewanie sie elementéw

W okreslonym przedziale czasu nagrzewanie lub stygniecie gornej powierzchni

pomostu powoduje zmiane rozktadu temperatury od maksymalnego ogrzania do

maksymalnego schtodzenia. Powoduje to powstawanie réznych rozktadéw temperatury na

wysokosci przekroju.

Tablica 6.1: Zalecane wartosci sktadowej liniowej réznicy temperatury dla réznych rodzajow pomo-
stow mostow drogowych, kolejowych i ktadek dla pieszych

Powierzchnia gérna cieplejsza niz Powierzchnia dolna cieplejsza
Rodzaj pomostu dolna niz gorna
AT neat (°C) AT coo ("C)

Rodzaj 1:
Pomost stalowy 18 13
Rodzaj 2: 15 18
Pomost zespolony
Rodzaj 3:
Pomost betonowy:
- dzwigary skrzynkowe 10 5
—  belkitypuT 15 8
- plyty 15 8

UWAGA 1: Wartosci podane w tablicy przedstawiajg gorne graniczne wartosci sktadowej liniowo zmiennej roznicy
temperatury dla reprezentatywnych rodzajéw mostow.

UWAGA 2: Wartosci podane w tablicy zostaty okreslone przy zatozeniu grubosci nawierzchni 50 mm w mostach
drogowych i kolejowych. Dla innych grubosci nawierzchni wartoéci te zaleca sig pomnozy¢ przez wspoétczynnik Kg,r.
Zalecane warto$ci wspotczynnika kg, podano w tablicy 6.2

Mosty drogowe, kolejowe i kladki dla pieszych
Rodzaj 1 Rodzaj 2 Rodzaj 3
Grubast Powierzchnia | Powierzchnia | Powierzchnia | Powierzchnia | Powierzchnia | Powierzchnia
nawierzchni gorna dolna gorna dolna goma dolna
cieplejsza cieplejsza cieplejsza cieplejsza cieplejsza cieplejsza
niz dolna niz gérma niz dolna niz gérna niz dolna niz gérna
[mm] Ksur Ksur Ksur Ksur Ksur Ksur
Bez nawierzchni 0.7 0.9 0.9 1.0 0.8 1.1
Fx‘o"é’;‘;ifcfg‘f;@ 16 06 11 0.9 15 10
50 1.0 1.0 1.0 10 10 1.0
100 0.7 1.2 1.0 1.0 0.7 1.0
150 0.7 1.2 1.0 1.0 0.5 1.0
Balast (750 mm) 0.6 1.4 08 12 0.8 1.0
" Wartosci te przedstawiajg gorne wartosci graniczne dla kolorow ciemnych.
Uwzgledniono wspéltczynniki k_,,...
Powierzchnia gorna cieplejsza niz dolna: Ay = 18°C-0.7 = 12.6°C
Powierzchnia dolna cieplejsza niz gorna: 4, = 13°C-0.9 = 11.7°C

4.4.4 Obciazenie na chodnikach, sciezkach rowerowych i ktadkach dla pieszych

Obcigzenie uzytkowe okreslone w tym podpunkcie wywotane jest ruchem pieszym i

rowerowym, Obcigzenia wywotujg statyczne i dynamiczne sity pionowe oraz poziome.
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Jezeli trzeba, to zalecane jest uwzglednienie trzech modeli wzajemnie wykluczajgcych
sie. Sktadajg sie one z:
e obcigzenie rownomiernie roztozonego g
» obcigzenia skupionego Qy,,
e obcigzen reprezentujgcych pojazdy stuzbowe Q...

4.45 Obcigzenie ttumem

Zgodnie z zaleceniami punktu 5.3.2 normy PN-EN 1992-1, zalecang wartoscig

obcigzenie rownomiernie roztozonego Wynosi

120 m
9 = 2kPa + sizmrssameses m_ mkPa = 4.07kPa.

2

Dodatkowo zgodnie z punktem 5.4 w.w. normy, zalecane jest by warto$¢

charakterystyczna sity poziomej byta rowna wiekszej z dwdch wartosci:

e 10 % obcigzenia catkowitego odpowiadajgcemu obcigzeniu réwnomiernie
roztozonemu
o 60 % ciezaru catkowitego pojazdu stuzbowego jesli zachodzi przypadek

Sita pozioma jest uwzgledniania jako dziatajgca jednoczesnie z odpowiadajgcym

obcigzeniem pionowym.

4.4.6 Obciazenie skupione

Zalecane jest, by wartos¢ charakterystyczng obcigzenia skupionego Qg

przyjmowano za rowng 10 kN dziatajgcg na powierzchni kwadratu o bokach 0.1m.

447 Pojazd stuzbowy

Nie zaktada sie mozliwosci wprowadzenia na obiekt pojazdu stuzbowego i z tego
wzgledu nie uwzgledniono pojazdu stuzbowy @..,,. Nie uwzglednia sie réwniez sytuacji
wyjatkowej z pojazdem na ktadce, poniewaz, z uwagi na konstrukcje ktadki, schodéw nie ma

fizycznej mozliwosci, aby na ktadce pojawit sie pojazd.

4.4.8 Oddziatywanie wiatru

Informacje ogdlne

Obcigzenie wiatrem w kierunku poprzecznym wyznaczono na podstawie PN-EN 1991-
1-4 p.8.3.2.

1
FW = ;p Ug' Cscforef
gdzie:
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v,-bazwoa predkos¢ wiatru wg p.4.2(2) w.w. normy

.- wspotczynnik ekspozycji wg. p.4.5 w.w. normy

Cr-Wspotczynnik sity dla mostow

A,.¢ — powierzchnia odniesienia wyznaczona wg. p8.3.1 w.w normy
p- gestos¢ powietrza wg. p.4.5 w.w. normy

Wyznaczenie wartosci obcigzenia

Analizowany obiekt zlokalizowany jest
e Strefa: 2
e Kategoria terenu : Il

Cisnienie wiatru na powierzchnie

W, = qp (zs)cps

Wspotczynnik ekspozycji dla kategorii terenu:
0.24

c.(z) =c,(10) =2.3- (E) =23

Szczytowe cisnienie predkosci:

1 1 kN
q,(z) = c,(2) - qp = c,(2) - 5P vi=123- 5 1.25-26% = 0.97 —
Wysokos¢ referencyjna:
e Powierzchni czotowej gtdbwnego dzwigara nawietrznego
e Powierzchni czotowej tych czedci innych dzwigaréw gtéwnych, ktére wystajg ponizej
dzwigara nawietrznego
e Powierzchni czotowej jednego gzymsu albo chodnika lub podktadu pasa ruchu,

wystajgcych powyzej dzwigara nawietrznego
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o Powierzchni czotowej petnych barier ochronnych lub oston akustycznych, tam gdzie
jest to istotne, powyzej powierzchni opisanej w poprzednim podpunkcie, jezeli brak
takiego wyposazenia, 0.3 m dla kazdej otwartej balustrady lub bariery

Balustrada petna,

ekran akustyczny

albo petna barierka
300 mm ochronna

Balustrada Barierka ochronna T
d1

Rysunek 8.5 — Wysokos¢ przyjmowana do wyznaczania A esx

Tablica 8.1 — Wysokos¢ (grubos¢) konstrukcji do wyznaczania A, x

System ochrony drogi Po jednej stronie Po dwéch stronach
Balustrada lub barierka azurowa d+0,3m d+0,6m
Balustrada lub barierka petnoscienna d+d, d+2d,
Balustrada i barierka azurowa d+0,6m d+12m

Zgodnie z powyzszym przyjeto nastepujgca wysokosc¢ referencyjna:
Apr=145m

Ostatecznie:
E

m

Fir =P VZ ColprAror = Gy Cro Aoy = 097 =1~ 1.3-145m = 1.83

4.4.9 Osiadanie podpor

W analizie uwzgledniono osiadanie podpoér o warto$ci 10 mm. Obcigzenie traktuje sie

jako zmienne i niezalezne na kazdej podporze.

4.5 Analiza globalna

W wymiarowaniu nie dokonano optymalizacji zuzycia stali ze wzgledu na to, ze zmiany
te wptywajg na wyniki analizy komfortu pieszych (analiza dynamiczna) — elementy wynikowe

z analizy komfortu pieszych przyjeto jako docelowe (przesto mostu).
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4.5.1 Analiza komfortu uzytkowania obiektu

W niniejszym punkcie przedstawione zostato sprawdzenie oddziatywan dynamicznych
dla projektowanej ktadki przeznaczonej do ruchu pieszego, znajdujgcej sie nad linig kolejowa
oraz drogg w poblizu Stoczni Gdanskiej.

Obliczenia wykonano zgodnie z eurokodami.

Analize konstrukcji wykonano z wykorzystaniem oprogramowania Robot Structural
2011, ktorego obliczenia z zakresu mechaniki i dynamiki bazujg na Metodzie Elementéw

Skonczonych.

4.5.1.1 Model obiektu

Na podstawie pomiaréw inwentaryzacyjnych (istniejgcej starej ktadki) wyznaczono

podstawowe parametry geometryczne obiektu:

¢ catkowita dlugos¢ projektowanego obiektu mostowego 99.25m
¢ maksymalna rozpietosc¢ teoretyczna przesta 33.2m
e szerokos¢ uzytkowa na ktadce 3.00m

e Kkat skrzyzowania osi obiektu z przekraczang przeszkodag 90 deg

W celu wyznaczenia wartosci sit wewnetrznych i deformacji rozpatruje sie

przestrzenny model MES klasy {el, p3}.

Uwaga! W modelu uwzgledniono spadki podiuzne.

Rys. Widok w aksonometrii
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Rys. Widok z gory

Rys. Widok z boku

4.5.1.2 Analiza dynamiczna

W wymiarowaniu nie dokonano optymalizacji zuzycia stali ze wzgledu na to, ze
zmiany te wptywajg na wyniki analizy komfortu pieszych (analiza dynamiczna) — elementy

wynikowe z analizy komfortu pieszych przyjeto jako docelowe (przesto mostu).

Zalozenia

Minimalna wartos¢ czestotliwosci drgan wtasnych:

e f; 25,0 Hz — wedtug normy PN-EN 1995-2 i BS 5400

e f,2 3,0 Hz — wedtug Rozporzadzania Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 ze zmianami).

Postacie drgan wlasnych

f,= 3,41 Hz
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Rys. 9 Posta¢ 1

fz=3,12 Hz

Rys. 10 Postac 2

fz=3,45 Hz

Rys. 11 Postac¢ 3

fz=3,58 Hz
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Rys. 12 Postac¢ 4

fz=5,42 Hz

Rys. 13 Posta¢ 5

Parametry geometryczne konstrukciji

GEOMETRIA OBIEKTU

X Y 7 Rozpietosc teoretyczna | Liczba poprzecznic - Li/L K 5 v
przesta rozstaw 2,0 m L/L
[m] | [m] | [m] [m] [Szt.] [ 0 [E6]H
0,00 | 0,00 | 0,00
5,90 3
5,90 | 0,00 | 0,11
L,=| 21,50 10
27,40 | 0,00 | 0,56 0,03| 12
22,23 11
49,63 | 0,00 | 1,04 L= 33,20 16 0,6 0,9
10,97 5
60,60 | 0,00 | 0,82
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GEOMETRIA OBIEKTU

Rozpietosé teoretyczna | Liczba poprzecznic - L./L
X Y z P przesta ! rostt)av?l 20m L;;L K 5 v
[m] | [m] | [m] [m] [Szt.] [-] [-] 1| [
L,=| 29,30 14 0,9 0,7
89,90 | 0,00 | 0,21
8,00 4
97,90 | 0,00 | 0,04
Obciazenia przyjete do analizy modalnej
OBCIAZENIA DYNAMICZNE
Lp. Element konstrukgcji
1. | Przekrdj przesta 1267 [cm?] 0,1267 [m?]
2. | Przekrdj poprzecznicy podporowe;j 154,8 [cm?] 0,01548 [m?]
3. | Przekrdj poprzecznicy przestowe;j 52,50 [cm?] 0,00525 [m?]
4. | Dtugosc¢ przesta 33,20 [m]
5. | Dtugosc¢ poprzecznicy 3,085 [m]
6. | Rozstaw poprzecznic 2,00 [m]
7. | Zebra pionowe pod poj. poprzecznica 0,004449 [m3]
8. | Stopien ttumienia 0,03 [-]
9. | Ciezar objetosciowy stali 78,5 [kN/m?3] 7800 [kG/m?3]
10. | Masa gtéwnego przesta 1085,55 kg/m]
11. | Szerokosc dyliny 2,84 [m]
12. | Grubo$¢ dyliny 0,05 [m]
13. | Ciezar objetosciowy dyliny drewnianej 7,0 [kN/m3]
14. | Przekroj dyliny 0,142 [m?]
15. | Liczba dzwigarow 4 [szt.]
16. | Dtugosé przesta 33,20 [m]
17.| Obcigzenie dyling na jeden dzwigar stalowy 0,2485 [kN/m] 24,85  [kG/m]
18, Sel:\);ir?;e"zLeybalustrada na jeden dzwigar stalowy 0,25 (kN/m] 55 (kG/m]
Analiza odpowiedzi dynamicznej konstrukcji
Czestotliwos¢ drgan wtasnych pionowych fi= 3,12 [Hz] < faop1= 5,00 [Hz]
Ugiecie statyczne od obc. - 0,7 kN Ys= 0,000153 [m]
Wspdtczynnik K wg BS 5400 K= 0,9
Wspétczynnik wwg BS 5400 w= 12

Podejscie wg BS 5400:
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Dopuszczalne przyspieszenie drgan
wtasnych wg. BS 5400
Dopuszczalne przyspieszenie drgan
wtasnych wg. Tilly

Dopuszczalne przyspieszenie drgan
wtasnych wg. PN-EN 1990/A1

Qdop1 = 0;88 [m/SZ]
Qdop2 = 1;77 [m/SZ]

Udop3= 0;70 [m/SZ]

Przyspieszenie drgan witasnych wg. BS Gy = 0,40 [m/s?]

5400

Sprawdzenie warunku bezpieczeristwa ax= 040 [m/s’] < agp= 0,88 [m/s?]

konstrukcji ax= 040 [m/s?]] < Quop2= 1,77 [m/s?]
%040 [m/s] < Guop= 0,70 [m/s?]

WARUNEK SPEENIONY!

Podejscie wg. EN 1995-2 i E DIN 1074:

Wspétczynnik redukcyjny k.= 0,7 (-]

Liczba oséb w grupie n= 13 [szt.]

Przyspieszenie drgan spowodowane przez
jedng osobe

Przyspieszenie drgan spowodowane przez
osobe biegnaca

Przyspieszenie drgan spowodowane przez
grupe osob w biegu

az= 0,09 [m/s?]
an= 055 [m/s?]
am= 0,19 [m/s?]
Sprawdzenie warunku bezpieczeristwa ama = 055 [mM/s’] < aapi= 0,88 [m/s?]

konstrukcji ama = 0,55 [m/s?] < Qdop2= 1,77 [m/s?]
WARUNEK SPEENIONY!

Drgania poziome:

Czestotliwos¢ drgan wtasnych poziomych fi= 3,58 [Hz] > fuop1= 2,50 [Hz]

NIE MA KONIECZNOSCI SPRAWDZANIA
PRZYSPIESZEN DRGAN POZIOMYCH!

Wspodtczynnik redukcyjny k.= 0,00 [-]

Liczba oséb w grupie n= 13 [szt.]

Dopuszczalne przyspieszenie drgan

wtasnych wg. PN-EN 1995-2

Dopuszczalne przyspieszenie drgan

wtasnych wg. Leonhardta

Przyspieszenie drgan spowodowane przez

jedng osobe

Przyspieszenie drgan spowodowane przez

grupe osob w biegu

Odop1 = 0,20 [m/SZ]
Qgop1 = 0,177  [m/s?]
ay= 0,046 [m/s’] dla 0,5<fy<2,5][Hz]

ayn = 0 [m/s?]
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Sprawdzenie warunku bezpieczeristwa ay= 0,046 [m/s?] < Qdopr= 0,20 [m/s]

konstrukgji an= 0,000 [M/s¥] < Qupi= 0,18 [m/s?]
WARUNEK SPEENIONY!

Whioski

1) Kiladka dla pierwszej postaci drgan wiasnych uzyskuje czestotliwosé f = 3,12 Hz. Jest

to wiecej niz wymdg zawarty w rozporzgdzeniu i mniej niz wymog normowy.

2) W zwigzku z tym, ze nie osiggnieto minimalnej wartosci czestotliwosci drgan
wiasnych na poziomie f = 5,0 Hz, przeprowadzono dodatkowg analize dynamiczng

zna w oparciu o literature, oraz normy brytyjskie i europejskie.

3) W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze wartosci przyspieszen drgan

wiasnych nie przekraczajg dopuszczalnych pozioméw. Zilustrowano to w pkt 4.5.

ktadki i

zadawalajacych wynikéw obliczen dynamicznych, w okresie trzech pierwszych

4) Ze wzgledu na specyfike konstrukciji pomimo _osiggniecia

lat uzytkowania nalezy obserwowaé zachowanie konstrukcji pod obcigzeniem

dynamicznym (ruchem pieszych). W przypadku stwierdzenia, ze zachowanie
obiektu

zaprojektowanie i

powoduje dyskomfort uzytkownikow nalezy przewidzie¢

montaz dodatkowych mas tlumiacych lub rozwiazan

alternatywnych.

4.5.2 Reakcje podporowe na tozyska

Reakcje podano na przypadajgcg podpore numerujgc od przesta wspornikowego, do
przesta typu gerber (1,2,3,4,5 + stup przy wyjéciu z windy). Do wymiarowania elementéw
podpér i fundamentéw zatozono wspétczynnik tarcia tozysk przesuwnych na poziomie
0.05 (ponizsze reakcje podano bez uwzgledniania tarcia). Zaleca sie¢ dobér tozysk ze

wspotczynnikiem tarcia ponizej 0.03.

Podpora 1

Kombinacja obliczeniowa:

tozysko lewe tozysko prawe

Max Min Max Min
Reakcja pionowa [kN] 277.9 55.2 277.8 55.5
Reakcja poprzeczna 38.2 -38.2 - -

[kN]

Reakcja podiuzna [KN] -
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Kombinacja charakterystyczna:

tozysko lewe tozysko prawe

Max Min Max Min
Reakcja pionowa [kN] 206.0 65.7 205.9 66.0
Reakcja poprzeczna 25.5 -25.5 - -
[KN]
Reakcja podituzna [kN] - - - -
Podpora 2
Kombinacja obliczeniowa:

tozysko lewe tozysko prawe

Max Min Max Min
Reakcja pionowa [KN] 556.9 149.3 556.3 149.9
Reakcja poprzeczna 78.4 -78.4 - -
[KN]
Reakcja podtuzna [KN] - - - -
Kombinacja charakterystyczna:

tozysko lewe tozysko prawe

Max Min Max Min
Reakcja pionowa [KN] 414.0 162.3 482.2 162.7
Reakcja poprzeczna 52.3 -52.3 - -
[KN]
Reakcja podtuzna [KN] - - - -
Podpora 3
Kombinacja obliczeniowa:

tozysko lewe tozysko prawe

Max Min Max Min
Reakcja pionowa [kN] 649.3 2175 648.5 217.5
Reakcja poprzeczna 89.8 -89.8 - -
[KN]
Reakcja podtuzna [kN] 83.5 -83.5 83.5 -83.5
Kombinacja charakterystyczna:

tozysko lewe tozysko prawe

Max Min Max Min
Reakcja pionowa [kN] 482.2 226.1 481.5 226
Reakcja poprzeczna 59.8 -59.8 - -
[kN]
Reakcja podiuzna [KN] - - - -
Podpora 4
Kombinacja obliczeniowa:

tozysko lewe tozysko prawe

Max Min Max Min
Reakcja pionowa [kN] 284.5 69.8 284.9 72.3
Reakcja poprzeczna 43.8 -43.8 - -
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[kN]

Reakcja podiuzna [kN]

Kombinacja charakterystyczna:

tozysko lewe

tozysko prawe

Max Min Max Min
Reakcja pionowa [kN] 210.6 78.3 210.9 80.3
Reakcja poprzeczna 29.2 -29.2 - -
[KN]
Reakcja podtuzna [KN] - - - -
Podpora 5
Kombinacja obliczeniowa:

tozysko lewe tozysko prawe

Max Min Max Min
Reakcja pionowa [KN] 116.4 31.5 96 29
Reakcja poprzeczna 16.5 -16.5 - -
[kN]
Reakcja podtuzna [KN] - - - -
Kombinacja charakterystyczna:

tozysko lewe tozysko prawe

Max Min Max Min
Reakcja pionowa [KN] 86.2 33.3 71.0 30.5
Reakcja poprzeczna 11.0 -11.0 - -
[kN]
Reakcja podituzna [KN] - - - -
Stup przy wyjsciu z windy
Kombinacja obliczeniowa:

Max Min
Reakcja pionowa [kN] 15.0 2.0
Reakcja poprzeczna - -
[kN]
Reakcja podtuzna [KN] - -
Kombinacja charakterystyczna:

Max Min
Reakcja pionowa [KN] 11.0 2.40
Reakcja poprzeczna - -
[KN]
Reakcja podituzna [kN] - -

45.3 Reakcje podporowe na fundament
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Reakcje na fundament zostaty powiekszone o ciezar podpdr, parcie wiatru na podpory,

site podtuzng wynikajaca z tarcia na fozyskach i moment powstaty od tej sity.

4.6  Wymiarowanie konstrukcji
4.6.1 Analiza dzwigaréw gtéwnych pomost ciggty

Maksymalne naprezenia zredukowane (HMH/J2)

Srodniki dzwigaréw [MPa]:

Pasy dzwigarow (maksymalne naprezenia nad podporg, naprezenia w czesci

przestowej sg mniejsze) [MPa]:

Analiza statecznosci

Statecznosé srodnika:
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h = 825 mm

w({max)

t, = 10 mm

2
w

h
k, = 534+ 4.00- (—) +k, g =534+4.00- (

a
— n,, 825 mm

W

Y. =09

Naprezenia styczne [MPa]:

T 374 ty € Jk; T 37.4-10mm- 1-y6.06

850 mm \°
7) = 6.06

2000 mm

=0.92

Statecznos¢ dzwigaréw:

Forma utraty statecznosci:

Wspétczynnik zwichrzeniowy y = 0.75

Maksymalne wytezenie w pomoscie elementu
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94.6 MPa 60%
=235 MP = o0%
d
1 0.75

4.6.2 Analiza dzwigaréw gtownych przesto Gerbera

Naprezenia zredukowane w przesle [MPal:

1 1 1 1 1 1 1
. Sector of system Group 0...7 10 11 13...16 21 22 M1:3l
f'f Beam Elements , v.Mises stress, Design Case 3129 MAX-MY BEAM, Maverial 1 § 356 (EN 1563) , 1 cm 3D = 132.8 MPa (Max=184.7) % 40503

X 4 0.50€
R

184.7 MPa 179,
1= S3smpa 7"

4.6.3 Analiza plyty pomostowej

Naprezenia zredukowane [MPal]:

Sector of system Group 1 M1:1s3

Y tucimm v.Mises stress in Node, Loadcase 311l MAX-NX QUAD , 1 cm 3D = 132.8 MPa o | ptaxm132.9) Tiesm
N HER T
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1= S3smpa 207"

4.6.4 Analiza poprzecznic

Naprezenia zredukowane w poprzecznicach przestowych [MPa]:

£y

3, saEmecenes hdarmaadidecaned Mindnde

w 100 s0.00 0.0 s6.00 0.0 e v0.00 so.00

1 L 1 L 1 1
Ty — w1 s
™ Baam Diemars , vMises soress, Desion Case 3138 MACHY BERL, Macesial 1 § 355 (N 1583) |, 1on 30w 1328 Mia (ki)

174 MPa

- — = 40
235 MPa %

n

Naprezenia zredukowane w poprzecznicach podporowych [MPal]:

501§ 96. 455 [Cmax- 110.2}= *0-°3
i 1 " L " I L 1 I
L SeSTOr of system Group © H1: M7
Y'r Beam Elements , v.Mises stress, Design Case 3135 MAX-HMY BEAM, Maverial 1 5 355 (EN 1383) . lem30= 132.8 MPa (Max=110.2)
110 MPa 479
TF = = (1]
235 MPa

4.6.5 Analiza podpér

60



- PROJEKT WYKONAWCZY — BRANZA MOSTOWA

P - PBW INZYNIERIA Sp. z 0. 0. PRZEBUDOWA KEADKI DLA PIESZYCH NAD TORAMI
ul. Strzegomska 142A KOLEJOWYMI PRZY PRZYSTANKU SKM GDANSK STOCZNIA

INZYNIERIA 54-429 Wroctaw ORAZ UL. JANA Z KOLNA W GDANSKU

Wymiarowania dokonano dla 2 typéw podpér (podpora 2 — przesuwna 3 nieprzesuwna)
Naprezenia zredukowane w stezeniach (najbardziej wytezona podpora pod wzgledem
stezen) [MPal:

, 68.4 MPa .
1= 2 53smMpa 07

Podpora przesuwna (podpora 2 HEB300)

W programie nie uwzgledniono sit pochodzgcych od tarcia na tozyskach, zostaly one
obliczone na tym etapie.

N, = 556.9 kN

V, = N, - 0.05 = 27.85kN

M, =5m-V, = 139.225 kNm

W = 3550 cm?

M
g =-—=083MPa
W

V., = 643 kN

Vy 27.85kN . . L o . L .
T 4% < 50% nie uwzglednia sie interakcji sity tngcej z momotem zginajgcym i
zpl

sitg normalna.
Ngg = 3500 kN
Mgp,; = 439 klNm
I, = 25166 cm*
I, = 8536 cm*
[,=10m
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I,=25m
- Ngg  |3500 kN
N, 5216kN
= 0.75
3500 kN _ 035
N.. 5216kN
= 0.90
XLT = 0.93
N My 556.9 kN 139 kNm

=065<1

+ = +
Nea Xy Mga 35001:1\{'-0.75 0.93-:1&915111\1111

Podpora nieprzesuwna (podpora 3 HEB 500)

N, = 649.3 kN

X

V, = 83.5kN

M, =63m-V, =526 kNm
W = 4290 cm?

M
g=-—=123 MPa
W

Ny, = 5608 kN
Mgy = 1131 kNm
I,= 107200 cm*

I, = 12620 cm*

l,=12.6m
- Npq | 5608 kN
A, = = 063
; N.. 13995kN
x =082
XLT = 0.87
N M, 649.3 kN 526 kNm

=0.74 << 1.00

%o Nex %2 M., 560BKN-0.82 ' 0.87- 1131 kNm
’ 11 11

4.6.6 Analizafundamentu

Fundament podpory 1,4,5 wykona¢ jak fundament podpory 2.
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Podpora 2

W wymiarowaniu posadowienia zatozono oczep o wymiarach L = 5900 mm,B = 1200 mm,
H = 800 mm

5900

T—31 0041'
| |

T—SOO—T

+—1600——1500——1600——o0

Reakcje na najbardziej wytezony pal:

N = 430 kN
Vyop = 20 kN
Vooq = 14 kN
M =84 kN

Wymiarowanie oczepu:

Zbrojenie przeciwskurczowe (skurcz skrepowany):

e siatka gora i dot #16 co 150 mm (13.4 em’y

m

Dolne zbrojenie rozciggane metoda ST

e Zbrojenie jest mniejsze niz przeciwskurczowe

Strzemiona 2-ciete #16 co 300 mm

Podpora 3

Schemat jak w punkcie powyzej, ale z 2 rzedami pali przy szerokosci B = 2800 mm

63



- PROJEKT WYKONAWCZY — BRANZA MOSTOWA
P | PBW INZYNIERIA Sp. z 0. 0. PRZEBUDOWA KEADKI DLA PIESZYCH NAD TORAMI

ul. Strzegomska 142A KOLEJOWYMI PRZY PRZYSTANKU SKM GDANSK STOCZNIA
INZYNIERI|A 54429 Wroclaw ORAZ UL. JANA Z KOLNA W GDANSKU
. 2800 ]

Reakcje na najbardziej wytezony pal:

N = 433 kN
Vpop = 11.25kN
V,oq = 21 kN

Wymiarowanie oczepu:

Zbrojenie przeciwskurczowe (skurcz skrepowany):

o siatka gora i dot #16 co 150 mm (13.4 <)

m

Dolne zbrojenie rozciggane metoda ST

e Zbrojenie jest mniejsze niz przeciwskurczowe

Strzemiona 2-ciete #16 co 300 mm (w okolicach osi podtuznej pali (kierunek mostu) 4

strzemiona co 150 mm)

Wymiarowanie pala

Ze wzgledu na zblizone wartosci reakcji podporowych do analizy przyjeto pal z podpory 2

(dodatkowo obcigzony momentem zginajgcym).

Srednica pala: d = 600 mm
Dtugo$¢ pala: [ = 9000 mm
Technologia CFA

Geologia wedlug dokumentaciji geologicznej reprezentatywny odwiert nr 6.

Nosnos¢ pionowa pala Ng; = 450 kN
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Zbrojenie 10 pretow #16 mm + spirala #12 mm z rozstawem nie wiekszym niz 250 mm

4.6.7 Podniesienie wykonawcze

Kombinacja podniesienie wykonawczego G + 0.25 Q

_ Sector of system Geoup 2
F* Modal displacesent in global 2, Loadcase $675 MAX-UZ HODE | wich factor 1.05, 1 e 30 = 17.3m S (a2 )
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INZYNIERIA 54-429 Wroctaw

PBW INZYNIERIA Sp. z 0. 0.
ul. Strzegomska 142A

PROJEKT WYKONAWCZY — BRANZA MOSTOWA
PRZEBUDOWA KtADKI DLA PIESZYCH NAD TORAMI

KOLEJOWYMI PRZY PRZYSTANKU SKM GDANSK STOCZNIA

ORAZ UL. JANA Z KOLNA W GDANSKU

4.6.8 Zatacznik nr 1 — obliczenia obudowy szybu windowego

Obliczenia przeprowadzono dla obudowy szybu windowego, ktéry nie jest bezposrednio

potgczony

z szybem windowym — stanowi on niezalezng konstrukcje. Gtéwne obcigzenie szybu to
parcie wiatru i ciezar wiasny.

Do analizy globalnej zastosowano analize 1 rzedu ze wzgledu na «a_. > 10. Nalezy
zastosowac stal klasy min S235.

Model obliczeniowy: Profile L200x200x16 i C80:

YYVVVA L

\/
Jy

7777771 i A4l

\

\// AANNNVVVV
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PROJEKT WYKONAWCZY — BRANZA MOSTOWA

INZYNIERIA 54429 Wroctaw

PRZEBUDOWA KtADKI DLA PIESZYCH NAD TORAMI
KOLEJOWYMI PRZY PRZYSTANKU SKM GDANSK STOCZNIA

ORAZ UL. JANA Z KOLNA W GDANSKU

Najwieksze przemieszczenia konstrukcii:

10 000 mm

250

/
e
D
-
-
i
1
e o
2
1%l
«
-
-

Moo

|
== Ma=11.5)

Bodal displacemess vecses,

fv

=40 mm = 37

Loadease 11 sem BE= 1541 kN s lem3D= 200m

.9 mm

¥+ 0306

Maksymalne naprezenia zredukowane w elementach poprzecznych.

Warunek

1 1

Sector of system Beam Elememts Growp 2 3
L lemiD= 100.¢ P2

F7 temremenss L vMises sezenn,

uproszczony:

JHMH " YMI _ 14’4’.3 " 1.1

X

0.85

Design Case 3, Maverial 3 § 385 (Z¥ 1583)

= 187MPa < f,; = 235MPa

Max=144.2)
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-a.00 5.0 .08 2.0 0.0 2.08 w0 .o w0
1 L L 1 1 L 1 1 L

P ——

Nie stwierdzono zagrozenia utraty statecznosci A = 0.17
Oyur = 101MPa < f,, = 235MPa

4.6.9 Zalacznik nr 2 — obliczenia schodéw

Analize konstrukcji wykonano analogicznie jak dla kfadki dla pieszych (obcigzenia,
procedury obl. itd. z wyjatkiem, ze przyjeto obcigzenie rownomiernie roztozone na poziomie
5 kPa). Konstrukcja jest niezalezna wzgledem ktadki, posiada dwie belki nosne wsparte na
podporach.

Wizualizacja modelu schodéw (C300, HEB120, HEB100, L80x80x8):

z

Przyktadowe obcigzenie schodow:
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B

4.6.10 Wymiarowanie podpér

Ze wzgleddw praktycznych i estetycznych nie réznicowano przekrojow w obrebie
réznych podpér. Do analizy rozpatrzono najbardziej wytezong podpore.
E = 210GPa

Ti14g =541 cm4

vl
12140 = 449Cﬂ'l.4
Ly=45m07 = 315m
2
w-E-J
140
N, = —;r - 1130 044N

Npy= 16.40m2-235MPa = 3854kN

N
P N LT
cr
L, :=2.55m
2
o El
140
Ny, = ——— = 143115k
2
L
N
N |2 g
NCI'
=03
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I{zEd — ~0
Vzi?d
V. 3 kN
yEd _ _Z__ _ 29,
Vora 154 kN
Wptyw Scinania na wymiarowanie mozna pomingc.

M M N, 3 kNm 1 kNm 82 kN

ot it = T+ T+ —=0.81>10
—zRd  TyRd . "¥Rd  19kNm--— 39kNm- = 03-611kN--—

Vi Vo Yot 11 11 11

Zaproponowano profile o przekroju IPE140 (stupy), elementy drugorzedne —
poprzeczki IPE100 i stezenia L100x100x8 klasy S235.

4.6.11 Wymiarowanie biegu

Sam bieg wykonany jest z profilu C300 i jest stosunkowo mato wytezony, ale nie
podlega on modyfikacji, ze wzgledu na potrzebng wysokoé¢ profilu w celu zamocowaniu
stopni schodow.

Naprezenia zredukowane konstrukcji biegu:

O

-6.00 -a.00 -2.00 .00 2.00 6.0 £.00 .00 10.00 12.00 16.00 16.00

1 1 L 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Sector of system Beam Elements Grouwp 1 2
f‘l Beam Elements , v.Mises stress, Design Case 2131 MAX-MI BEAM, Material 1 § 235 (EN 19%3) » 1l cm 3D = 40.6 MPa (Max=22.4)

82.4 MPa

—  _ 359
235 MP3 %
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Ugiecie biegu wynosi 0.9 mm — w nastepnej czesci doliczono ugiecie stopnia (model
go nie zawiera).

4.6.12 Wymiarowanie stopnia

Stopien przyblizono belkg swobodnie podpartg (po bezpiecznej stronie). Ze wzgledu

na maty gabaryt istotnym jest tutaj obcigzenie lokalne o wartosci 10 kN.
5.3.2.2 Obcigzenie skupione

(1) Zalecane jest, by wartos¢ charakterystyczna obcigzenia skupionego Q. przyjmowano za rowng 10 kN
dzialajaca na powierzchni kwadratu o bokach 0,10 m.

M= % = 10.8 kN, warunek ten spetniajg 2xL80x80x8 spiete przewigzkami o Mp; = 10.8 kN.

Ugiecie:
PL?
w = = 22 mm
48E],

Zalecane obcigzenie punktowe jest jednak znacznie przewyzszajgce obcigzenie od
ruchu pieszych i ugiecia te sg zdaniem autora niereprezentatywne w kontekscie komfortu
uzytkowania obiektu. Dlatego przyjeto obcigzenie punktowe tak jak dla chodnikow
stuzbowych (3 kN).

pPL? 3200 mm
w = = 6.7 mm~————
48E]., 500
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INFORMACJA DOTYCZACA PLANU
BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

»PRZEBUDOWA KtADKI DLA PIESZYCH NAD TORAMI
KOLEJOWYMI PRZY PRZYSTANKU SKM GDANSK STOCZNIA
ORAZ UL. JANA Z KOLNA W GDANSKU”

Adres obiektu Gdansk, od ul. Jana z Kolna do ul. Kolejowej

budowlanego:

Inwestor: Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska
ul. Zaglowa 11 SRR | e
80_560 Gdahsk m Miasta Gdanska

dziatajgca w imieniu i na rzecz
Gminy Miasta Gdanska

ul. Nowe Ogrody 8/12

80-803 Gdansk

Branza: Mostowa
Imie i nazwisko mgr inz. Edmund Budka
projektanta:

(podpis Projektanta)

Wroctaw, wrzesien 2023 r.
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5 INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Podczas realizacji robét w ramach niniejszego opracowania wystepujg roboty
stwarzajgce szczegdlnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi w rozumieniu: ,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczgcej
bezpieczenstwa iochrony zdrowia oraz planu bezpieczehstwa iochrony zdrowia,
z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126 z p6zn. zm.).

W zwigzku z powyzszym przed przystgpieniem do robdt wg niniejszego projektu,
kierownik budowy zobowigzany jest sporzgdzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
zwany ,planem bioz”.

5.1 Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji
poszczegobinych obiektow

Prace wchodzgce w zakres przebudowy:
a) Prace przygotowawcze
b) Wprowadzenie czasowej organizacji ruchu.
c) Roboty rozbiérkowe:
> rozbidrka nawierzchni na obiekcie,
rozbiorka konstrukcji schodéw na kfadke,
rozbiérka elementéw wyposazenia obiektu,

rozbidérka przeset ustroju nosnego,

YV V VYV V

rozbiorka podpor,

» likwidacja sieci uzbrojenia terenu.
d) Wykonanie nowego obiektu mostowego:

» prace ziemne z zabezpieczeniem wykopow i wykonaniem posadowienia
nowych podpér,
budowa nowych podpér obiektu,
izolacja podpor i zasypanie wykopow,
montaz nowych fozysk,
wykonanie konstrukcji przeset obiektu,
wykonanie konstrukcji ustroju nosnego,
wykonanie konstrukcji schodéw,
wykonanie dzwigéw osobowych,
wykonanie izolacji pomostu,

montaz elementéw wyposazenia obiektu,

YV V V V V VYV V V V V

wykonanie zabezpieczeh antykorozyjnych powierzchni stalowych,
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» budowa nowych linii sieci uzbrojenia terenu.
e) Przywrdcenie ruchu na obiekcie.

f) Likwidacja placu budowy i uporzgdkowanie terenu objetego inwestycja.

5.2 Woykaz istniejacych obiektow budowlanych

1) Przedmiotowa ktadka dla pieszych
2) Tory szlakowe PKP i SKM oraz bocznicowe
3) Jezdnia ulic: Kolejowej i Jana z Kolna

4) Tory tramwajowe

5.3 Elementy zagospodarowania terenu mogace stanowié¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Do elementéw zagospodarowania moggcych stanowi¢ zagrozenia nalezy zaliczyé:
» Sieci teletechniczne

Sieci kanalizacji deszczowej

Sieci kanalizacji sanitarnej

Sieci wodociggowe

Sieci gazowe

Sieci cieptownicze

Sieci elektroenergetyczne — o$wietlenie i zasilanie budynkéw

Sieci trakcyjne — nad torami PKP PLK S.A.

Sieci trakcyjne — nad torami PKP SKM

V V V V V V V VY

Pomimo iz projekt sporzadzony zostat na mapach do celéw projektowych projektant
nie wyklucza, ze w terenie mogg znajdowac sie podziemne kable sieci uzbrojenia terenu, a

nawet nowe linie napowietrzne niezinwentaryzowane przez wykonawcoéw powykonawczo.

5.4 Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robét budowanych,
okreslajgce skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce ich wystapienia
Do robét wyszczegdlnionych w §6 ustawy jako roboty stwarzajgce szczegdlnie wysokie
ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi wystepujgcych w ramach
niniejszego opracowania projektowego, zalicza sie:
1) wykonywanie wykopow o $cianach pionowych bez rozparcia o gtebokosci
wiekszej niz 1,5 m oraz wykopow o bezpiecznym nachyleniu $cian o gteboko$ci

wiekszej niz 3,0 m (ust. 1, lit. a),
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2) roboty wykonywane przy uzyciu dzwigow (ust. 1, lit. f),

3) montaz elementéw konstrukcyjnych (ust. 1, lit h),

4) roboty w poblizu przewodéw elektroenergetycznych (ust. 1, lit. k),

5) robdét budowlanych prowadzonych przy montazu i demontazu ciezkich elementéw

prefabrykowanych - roboty, ktérych masa przekracza 1,0 t (ust. 10),

W razie objawdéw wskazujgcych na nieprawidtowe zachowanie poszczegodlnych
elementdéw konstrukcyjnych nalezy przerwaé roboty i powiadomi¢ nadzér budowlany.

Catos¢ prac nalezy prowadzi¢ pod bezposrednim nadzorem osoby uprawnionej
z zachowaniem zasad sztuki budowlanej, zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania
i odbioru robét budowlano-montazowych” oraz z zachowaniem zasad BHP

i z zastosowaniem sprzetu i materiatdw ochrony osobistej kazdego pracownika.

5.5 Sposoéb prowadzenia instruktazu pracownikéw przedprzystapieniem do realizacji
robét szczegoélnie niebezpiecznych

Pracownicy muszg by¢ przeszkoleni w ogolnych zasadach BHP przy robotach przez
stuzby BHP.

Bezposrednio przed przystgpieniem do robdt, pracownicy powinni przejsé
przeszkolenie stanowiskowe BHP realizowane przez wyznaczone w tym celu osoby lub
bezposrednich przetozonych, szczegdlnie w zakresie:

e zasad postepowania w przypadku wystgpienia ww. zagrozen,

e koniecznosci i zasad stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywidualnej,

e zasad bezpiecznego nadzoru nad pracami szczegodlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby,

e zasad sktadowania, transportu materiatdw zgodnie z instrukcjg producenta,

e przeprowadzenie instruktazu przed przystgpieniem do robot szczegdlnie
niebezpiecznych,

e stwarzajgcych wysokie ryzyko powstawania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi, a w szczegdlnosci przysypania ziemig lub upadku z wysokosci,

e przy prowadzeniu ktérych wystepujg dziatania substancji chemicznych zagrazajgcych
bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi,

e prowadzonych w poblizu linii elektroenergetycznych,

e prowadzonych w poblizu sieci gazowych.

5.6 Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonania robét budowlanych w strefach szczegédlnego
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zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczna

i sprawng komunikacje, umozliwiajagcg szybka ewakuacje na wypadek pozaru,

awarii i innych zagrozen

Informacje dotyczgce przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas realizacji
robét budowlanych okres$lajgce skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia,
a takze sposoby zapobiegania tym zagrozeniom (,plan bioz”) opracuje kierownik budowy lub
inny podmiot w okresie przygotowania do prac budowlanych.

Nalezy tam zwréci¢ szczegdlng uwage na:

ustalenia sprawnej struktury bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie

niebezpiecznymi,

- prawidlowg organizacje budowy z zapewnieniem bezpiecznej i sprawnej komunikacji
umozliwiajgcej szybkg ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen,

- prawidiowe oznakowanie terenu budowy, zabezpieczenia wykopow, oswietlenia

terenu, wydzielenia i oznakowania stref zagrozenia itp.,

rozmieszczenie sprzetu ratunkowego.
Wszystkie roboty rozbiorkowe i budowlano-montazowe nalezy prowadzi¢ zgodnie
Z obowigzujgcymi warunkami technicznymi, przepisami bhp i ppoz., a w szczegdélno$ci:
o Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28.05.1996 r. w sprawie
rodzajow prac, ktére powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby.
e Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji Gospodarki Terenowej
i Ochrony Srodowiska z dnia 10.02.1977 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
przy wykonywaniu robot drogowych i mostowych (Dz. U. Nr 7, poz. 30 z 1977 r.).
e Rozporzadzenie Ministréw Pracy i Opieki Spotecznej oraz zdrowia w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy pracownikow zatrudnionych przy recznym dzwiganiu
i przenoszeniu ciezarow z dnia 1 kwietnia 1953 r. (Dz. U. z dnia 23 kwietnia 1953 r.).
o Rozporzadzenie Ministrow Pracy i Opieki Spotecznej oraz Zdrowia w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy spawaniu i cieciu metali z dnia 2 listopada 1954
r. (Dz. U. z dnia 16 listopada 1954 r.).
e Rozporzadzeniem Ministra Budownictwa i Przemystu Materiatdw Budowlanych
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot budowlano-
montazowych i rozbiérkowych z dnia 28 marca 1972 r. (Dz. U. Nr 13, poz. 93).
e Rozporzgdzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
szczegdtowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U.
Nr 62, poz. 285).
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e Rozporzgdzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r.
w sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 169, poz.
1650).

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektéw bud. i terenéw (Dz. U. Nr 121, poz.
1138).

o Rozporzadzeniem Ministra Pracy i Polityki Spotecznej w sprawie bezpieczehstwa
i higieny pracy przy recznych pracach transportowych z dnia 14 marca 2000 r.
(Dz. U. z 2000 r., Nr 26, poz. 313).

o Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
przy pracach spawalniczych z dnia 27 kwietnia 2000 r. (Dz. U. z 2000 r. Nr 40, poz.
470).

¢ Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania rob6t budowlanych z dnia 6 lutego 2003 r. (Dz. U. Nr 47,
poz. 401).

o Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki i Pracy w sprawie szkolenia w dziedzinie
bezpieczenstwa i higieny pracy z dnia 27 lipca 2004 r. (Dz. U. z 2004 r. Nr 180,
poz. 1860).

e Rozporzagdzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej w sprawie ogdlnych przepisow
bezpieczenstwa i higieny pracy z dnia 26 wrzeénia 1997 r. (Dz. U. z 1997 r. Nr 129,
poz. 844).

o Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkow, innych obiektow budowlanych i terenéw z dnia 7
czerwca 2010 r. (Dz. U. z 2010 r. Nr 109, poz. 719).

o BN-88/88-3602 "Przewody podziemne. Roboty ziemne. Wymagania i badania przy
odbiorze”.

e BN-87/8984-18 Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiezne.

e BN-73/8984-05 Telekomunikacyjne sieci kablowe. Budowa kanalizaciji.

e ZN-96/TPSA-004 Zblizenia i skrzyzowania z innymi urzgdzeniami uzbrojenia
terenowego. Wymagania i badania.

W  przypadku stwierdzenia podczas wykonywania robdét budowlanych istotnych
rozbieznosci pomiedzy stanem faktycznym a dokumentacja, nalezy o tym fakcie

poinformowac projektanta.
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6 ZALACZNIKI

Wroclaw, dnia 14 grudnia 1998 r.

WOJEWODA WROC 1
GPiNB-r/7342/ A12% 98

DECYZJA

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 11 2, art. 14 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994
r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z péén. zm.} w 2zwigzku z art. 104 § 1 2
KPA, po przeprowadzeniu postepowania kwalifikacyjnego oraz na podstawie cceny z
egzaminu na uprawnienia budowlane ziozonego przed powolana przeze mnie komisja

nadaje

Panu Edmundowi Budce
mgr inz. budownictwa
urodzonemu dnia 31 lipca 1960 r. w Dobiegniewie

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
Nr ewid. 305/98/UW

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej
bez ograniczen

UZASADNIENIE

W zwiazku z potwierdzeniem przez Komisjg egzaminacyjna powoiana przez
Wojewode Zarzadzeniem z dnia 23 listopada 1995 r. posiadania przez Pana Edmunda
Budke wymaganego prawem wyksztalcenia oraz praktyki zawodowej koniecznej do
uzyskania uprawnien budowlanych w wiw specjalnoséci | po uzyskaniu pozytywnych
wynikéw egzaminu na uprawnienia budowlane, orzeczono jak w sentencii.

Od niniejsze] decyzji przysiuguje odwolanie doc Giéwnego Inspektora Nadzoru
Budowlanego w terminie 14 dni od daty otrzymania decyzji za posrednictwem
Wojewody Wroclawskiego.

Cuzymuja:

1. Pan Edmund Budka
ul. tadna 18/19
50-353 Wractaw

2. Giéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

3. ala
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Opole, dnia /fb grudnia 2002 r.

WOJEWODA OPOLSKI

znak sprawy: RR.V.ORH..7136- 9/02

DECYZJA

Na podstawie art.12 ust.2, art. 13 ust.1 pkt 11 pkt 2, art.14 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia
7 lipca 1994 r - Prawo budowlane (jedn. tekst Dz. U. z 2000 r nr 106, poz.1126 zm. nr 109
poz.1157 i nr 120 poz. 1268 oraz z 2001 r. nr 5 poz..42, nr 100 poz. 1085, nr 110 poz.
1190, nr 115 poz. 229, nr 129 poz. 1439 i nr 154 poz. 1800) ) w zwiazku z art. 62 ust. 2
ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynierow
budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. nr 5 poz. 42,zm. nr 23 z 2002 r. poz.221) i na
podstawie § 9 ust.1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
30 grudnia 1994 r w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz. U. z 1995 r nr 8, poz. 38), po ustaleniu na podstawie zlozonych dokumentow, ze
spetnione zostaty warunki w zakresie przygotowania zawodowego niezbednego do uzyskania
uprawnien budowlanych oraz po ztozeniu w dniu 14 grudnia 2002 r egzaminu na uprawnienia
budowlane z wynikiem pozytywnym

nadaje¢
Panu Arkadiuszowi Grzegorzowi DROZDZOWI

ur. 6 marca 1975 r. w Prudniku

magistrowi inzynierowi
kierunek: budownictwo

o specjalnosci: inzynieria ladowa

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
Nr ewid. 82/02/Op

DO PROJEKTOWANIA I KIEROWANIA ROBOTAMI BUDOWLANYMI
BEZ OGRANICZEN
W SPECJALNOSCI KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANEJ

Od niniejszej decyzji*'slu'zji odwotlanie do Glownego Inspektora Nadzoru
Budowlanego, za moim poéredniet_\_yem, w terminie czternastu dni od dnia jej dorgczenia.

Otrzymuje:

1. Pan Arkadiusz Drozdz \’ :
ul. Fabryczna 5, 48-250\ Glogowek
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URZAaULu WOJEWOLIZKT
- — . —— -
Wpdol Plasavanie Nocstures. Bidaelitpsl, - ix_'?—.cZu- —— e 22..'.02?
Bichihtaen | Sadonrs Befasiascy

W Pecsisiaba Weintamy |

Zill1/84/WBPP =
o ——— .

e DECYZJA . ' .

O STWIERDZENIU PRZYCOTOWANIA ZAWODOWEC
do ‘pednieni drielnych funkc)i techmicingeh w budownictwia

Ma poditawie § _%, gu!*e. 15..7. S5 eet.l. . sg3wetipkt 3 me . C
ust, .

rexparsadaenia Minkirs Cgepodark! Tevenowe) | Ochrony Sredewiske £ dola 20 lulego 1875 r. w spes

wic sumodsielnych funkc]l technleinyeh w budownictwic (DU, Nr 8, pox, 44) stiwlerdza gl te:

ObywaleMke) e o _if‘_.i. ..E_A -n‘ I-E_.:TE o
"“ J“l

dogi2£“3nzypxor budpqnict-o 3qdoue§o
[T ——— —
Buczku Vielkinm X

wrodzony(a) dulo_ _1_5_ e S 19 5.1 .ow

poeinde m‘ow—-—h-. et uw‘-“_t_ll..i‘;.‘._d. wykonywanis J
projektanta i kierosnike budomy i robdt

.~

e :
konstrukeyjno — ingynieryjnej

w speciainaict

w zakresle ___ _ !2&2‘.‘__..__.. [ L S —
- S e e o e @ o — o -
> Jézef Rabioga
— o atnlo a) de:
Obywatelka) = - - Jest upow oy

*»

1. do sporzgdzania projektédw budowldi woatéw, wiaduktdw, proepustdw,
tuncli, estakad, nadziemnych i1 podziemnych przejéc ﬁonunikacyjn:
orar nieskooplikowanych odcinkéw drog, atanowigcych dojazdy do t-
budowli,

2. do kierowsnia, nadzorowanis i kontrolowania budowy i robdt, kier
nia i kontrolowania wytwarzania konatruke Jnych elementée budowxl-
nych_oras oceniania 1 badania stanue teahn{csnoco w zakresie budor
mogtsw, wizduktdw, przepustdw, tuncli, estakad nadziemnych i po-
zieanych przejsié komunikacyjrnych arasz nieakonpiikow.nych adcinkd
erdg,. atanowiycych dojszdy do tych budowli.

- . . .

Otrzvreaje:

Dr inZ, Jézefl Rablega
Pl. Orunwald=zski 17/83
50-378 ¥rociaw

(pdpts | piocret)
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et | IYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o namerze weryfikeoyjnym:

D0S5-Z85-5GZ-T5C *

Pan Edmund Budka o numerze ewidencyjnym DOS/BO/5781/01

jest cztonkiem Dolnoélaskiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnoscl cywilne].

Ninigjsze zaswiadczenie jest waine od 2023-01-01 do 2023-12-31.

Zafwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzone  berpieczrymm  podpisem  elektronicziym
weryfikowanym prey pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniv 2022-12-20 12:03:22 roku przez:

marek Kalinski, Zastepca Preawodniczacego Rady Dolnoélaskie] Ckregowej lzby Inzynierow Budownictwa.

Zgednie zart. 7BL Kc.

& 1. Do zachowanis slzktroniczne] formy czynnosol prewnej wystarczs zhopenie ofwisdczenis woll w postaci elesktroniczne] | opatrzenie go
kwalifikowsrym podpisem elektroniczrgm.

§ 2. Cdwindczenie woli zhodone w Tormie elekironicne| jest rownowsine 1 oéwisdcneniem woll zhokonym w formie pisemne].

* Weryfikacje poprawnadid canych w niniejszym zefwizdozeniu maina sprawezié 28 pomieccy numery weryfikacyjnego z2dwincczenia na
stronie Polskie] lzby Ingyriarcew Bud ownictwe wiaew. piib.onzol lub kantekhszc sig 2 bivrem wistichwe] Dkrggowe] by Infynientw Budownictwe.
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BUDOWMICTWA

Zaswiadczenie

0 mumerze wergfikacyjnym:

OPL-G1G-IVL-I8I *

Pan ARKADIUSZ DROZDZ o numerze ewidencyjnym OPL/BO/0086/03

adres zamieszkania ul. BANKOWA 5, 55-020 Zdrawina

jest cztonkiem Opolskiej Okregowe] Izby Inzynierdw Budownictwa | posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Ninigjsze zaswiadczenie jest waine od 2023-03-01 do 2024-02-29.

Zaswizdczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpieczrym podpisem elektroniczriym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-02-23 roku przez:

Dariusz Bajno , Przewodniczacy Rady Opolskiej Okregowe] Izby Indynierow Budownictwa.

Zzodniez art. 78° K...

§ 1. Do zachowaniz elegtroniczne] formy coynnosd prawne] wystance siodenis oswisdczenie woli w postac slektroniczne] | opetrzenie mo
kmir?-:uwmgm pedpisem elektronicznym. )

§ 2. Oswindczenie woli oZone w formie elekironiconej jest rownowezne 2 oswindczeniem woli ZioZonygm w formie psemine;.

* ‘Wergfikacje poprewnosd danych w ninsEzy™ mmiwisdrzaniu mozna sprewdsc 8 pomocy numeny werglikacyjnego zaswisdczenis e
stronie Folskie] kcby Ingynierow Budownichas www piin.org ol lub kontekbujge ke T bisrem weasciwe] Okregowe] kzby Inzynierow
Budownictwa.
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@ POLSKA
I I B A

"‘\_\%
=
- INZYNIEROW

gﬁ;{ BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

DOS-FA1-ZIN-1G8 *

Pan Jozef Rabiega o numerze ewidencyjnym DOS/BM/2457/01

adres zamieszkania Ramiszdw 2a, 51-217 Wroctaw

jest cztonkiem Dolnoslaskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnoici cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-01-01 do 2023-12-31.

Zatwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-12-19 roku przez:

lanusz Szczepanski, Przewodniczacy Rady Dolnoslaskie] Okregowej Izby Inynierdw Budownictwa.

Zpodnie 2 art. 78" K.

& 1. Do zachowania elektroniczne) formy crynnosci prawnej wystarcza Hodenie odwiadczenia woll w pastaci elektroniczne] | opatrzenie go
kwalifikowanym podpisern elektronicenym.

§ 2. Déwiadczenie woli Hotone w formie elektroniczne] jest rdwnowatne 2 edwiadczeniem woli Hotoryrm w formie pisamnej.

* Weryfikacje poprawnoici danych w ninigjszym zadwiadczeniu modna sprawdzic 2a pomocg numeru wernyfikacyjnego zatwiadczenia na
stronie Polskiej lzby Indynierdw Budownictwa www.piib.orgpl lub konlakiujgc sie @ biuremn wiasciwej Okregowej lzhy Indynientw
Budownictwa.
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