SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA

Spis zawartosci projektu - str. 2

Spis zatgcznikéw formalno-prawnych i rysunkéw - str. 3

Zataczniki formalno-prawne :
- Oswiadczenia i uprawnienia projektanta, sprawdzajgcego i ich zaswiadczenia o

przynaleznosci do Izby Budowlanej-str. 4 + 8

Projekt zagospodarowania - opis str. 9 + 12
- Podstawa opracowania
- Przedmiot opracowania
- Istniejgcy stan zagospodarowania
- Istniejgce uzbrojenie
- Zielen istniejgca
- Projektowane rozwigzania drogowe
- Projektowane uzbrojenie terenu
- Bilans terenu
- Ochrona konserwatorska
- Wplyw inwestycji na Srodowisko

- Obszar oddziatywania



SPIS ZAtACZNIKOW FORMALNYCH :

oswiadczenie projektanta drog w imieniu zespotu projektowego

kserokopia uprawnien projektowych projektanta drég

zaswiadczenie o przynaleznosci projektanta j.w. do Izby Inzynieréw Budownictwa
kserokopia uprawnienh projektowych sprawdzajgcego j.w.

zaswiadczenie o przynaleznosci sprawdzajgcego j.w. do Izby Inzynieréw Budownictwa

Spis rysunkow :

1. Plan zagospodarowania terenu - rys. nr 1
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CZESC OPISOWA

projektu budowlanego budowy chodnika przy drodze krajowej nr 15 w m. Wrocki gmina
Golub-Dobryn.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.
1. Mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1 : 500

zaewidencjonowana w Osrodku Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej Starostwa
Powiatowego w Gotubiu Dobrzyniu

2. Dokumentacja badan podioza gruntowego wykonana przez firme Geolit z Torunia we
wrzesniu 2015,

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 24.06.2022 r. (Dz.U. z dn.20.07.2022 r.) w
sprawie przepisdéw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych.

4. Generalny Pomiar Ruchu 2020/2021 wykonany przez GDDKIA.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest budowa chodnika przy drodze krajowej nr 15 w m. Wrocki

gmina Golub-Dobryn.
Budowa ma na celu :
* potgczenie dwdch wczesniej wybudowanych odcinkédw chodnika dla zapewnienia
bezpiecznego poruszania sie pieszych wzdluz DK15
* budowe nawierzchni chodnika, zjazdéw i zatok autobusowych.
Teren objety opracowaniem przeznaczony jest na cele komunikacyjne (pas drogowy
DK15) i rolne.
Zakresem niniejszego projektu objeto odcinek chodnika o dlugosci 679,01 m.

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest na dziatkach :
obreb Wrocki, dz. nr 170, 512/1, 158/1, 131/1, 129/3, 126/1, 125/1, 124/1.

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Teren objety opracowaniem to droga krajowa nr 15 w m. Wrocki (odcinek od stacji

paliw Lotos do istn. przejscia dla pieszych w km 282+905,01). Od po6tnocny ograniczony jest
drogg krajowa nr 15 natomiast od potudnia polami uprawnymi. Droga krajowa nr 15 posiada
nawierzchnie bitumiczng, pobocza gruntowe oraz rowy przydrozne. Teren jest stosunkowo
ptaski. Na terenie wystepujg pojedyncze drzewa.

Wzdtuz drogi zlokalizowane sg przystanki autobusowe komunikacji publicznej - bez zatok
oraz skrzyzowania. Na drodze w granicach m. Wrocki obowigzuje ograniczenie predkosci 50
i 70 km/h.

Teren przeznaczony pod projektowany chodnik jest oswietlony.
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4. ISTNIEJACE UZBROJENIE :
Istniejgce uzbrojenie zlokalizowane w drogach (jedynie w rejonie skrzyzowania z DK15 :

- napowietrzna linia telefoniczna
- napowietrzna linia teletechniczna,

- oSwietlenie.

5. ZIELEN ISTNIEJACA
Na terenie wystepujg pojedyncze drzewa.

7. PROJEKTOWANE ZAtOZENIA DROGOWE
7.1. Zalozenia projektowe:

* sgsiedztwo drogi krajowej klasy ,GP ”
* predkosc¢ projektowa 80 km/h
* kategoria ruchu KRS
* grubos$¢ nowych konstrukcji nawierzchni (zjazdy + zatoki autobusowe) ze wzgledu na
mrozoodpornosc - 0,55 0,60 m.
* GPR 2020/2021 - ilo$¢ pojazdéw (w punkcie pomiarowym 71222) na dobe wynosi 7.157 w
tym :
- motocykle - 35
- samochody osobowe - 4.804
- samochody dostawcze lekkie - 805
- samochody ciezarowe bez przyczep - 222
- samochody ciezarowe z przyczepami - 1.249
- autobusy - 29
- ciggniki rolnicze - 12.

7.2. Obliczenie predkosci projektowej

Kretosc¢ drogi :

46°35 : 0,70 km = 62,21 %m < 80
Predkos$¢ miarodajna V,, = 100 km/h
Predkos$c¢ projektowa V, = 100 - 20 = 80 km/h.

Predkosc¢ ograniczona znakami drogowymi to 50 km/h i 70 km/h.

7.3. Rozwiagzania sytuacyjne

Chodnik odsunieto od krawedzi jezdni DK15 zaleznie od warunkéw terenowych na od 1,70
m do 5,0 m. Pomiedzy istn. jezdnig a chodnikiem znajduje sie row przydrozny, ktéry
podlega¢ bedzie renowacji.

Projekt obejmuje budowe : chodnika, zatok autobusowych, zjazdéw w ciggu chodnika
oraz renowacje (odtworzenie) rowdw.

Poziom projektowanego chodnika dostosowano do poziomu terenu oraz poziomu DK15.



Punkty charakterystyczne osi drogi okreslono przez podanie wspétrzednych geodezyjnych:
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Km 282+226
x=5898069,38
y=6578378,76

Km 282+355,25
x=5898167,34
y=6578463,09

Km 282+376,26
x=5898182,97
y=6578475,60

Km 282+436,26
x=5898229,35
y=6578515,19

Km 282+457,01
x=5898244,61
y=6578529,27

Km 282+608,24
x=5898359,76
y=6578627,30

Km 282+616,48
x=5898367,71
y=6578629,97

Km 282+667,14
x=5898405,82
y=6578663,34

Km 282+682,14
x=5898417,14
y=65786973,26

Km 282+687,32
x=5898421,13
y=6578676,49

Km 282+713,61
x=5898440,98
y=6578693,73

Km 282+732,80
x=5898455,43
y=6578706,36

Km 282+274,87
x=5898464,52
y=6578714,28

Km 282+758,78
x=5898474,99
y=6578723,47

Km 282+768,03
x=5898481,92
y=6578729,58

Km 282+778,97
x=5898497,54
y=6578743,57

0=9,04 g
R=200,75
T=14,27
WS=0,51
Km 282+819,04 Km 282+864,71 Km 282+906,02
x=5898516,91 x=5898537,17 x=5898547,21
y=6578766,64 y=6578807,69 y=6578847,84
a=15,78 g 0=14,35¢g
R=50,75 R=159,25
T=6,32 T=18,03
WS=0,39 WS=1,02
8. BILANS TERENU
- powierzchnia nawierzchnia chodnika - 1.595,00 m?
- powierzchnia zjazdéw - 45,00m?
- powierzchnia zatok autobusowych - 219,20 m?.

9. OCHRONA KONSERWATORSKA
Przedmiotowa inwestycja potozona jest poza strefg ochrony konserwatorskiej. Teren

nie jest wpisany do rejestru zabytkdw i nie znajduje sie pod ochrong na podstawie decyzji o
warunkach zabudowy. Na terenie dziatki nie ma elementow dla ktérych ustalono obowigzek

ochrony.

10. OBSZAR ODDZIALYWANIA

Na podstawie art. 43 Ustawy o drogach publicznych (Dz.U.1985 nr 14,. poz.60 z
21.03.1985r.) w zwigzku z art. 3 pkt. 20, art. 20 ust.1, pkt. 1, litera ,C” oraz art. 28, ust. 2
ustawy Prawo Budowlane, oswiadczam, ze obszar oddziatywania zamyka sie w granicach
dziatek nr 170, 512/1, 158/1, 131/1, 129/3, 126/1, 125/1, 124/1, obreb Wrocki.

11. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO
Realizacja projektowanej budowy drég spowoduje odczuwalng poprawe warunkow

dla ruchu pieszych. W zakresie ochrony wéd powierzchniowych nie ma zagrozenia skazenia



-12-

terenu. System odprowadzania wéd deszczowych nie ulega zmianie.

Budowa chodnika spowoduje réwniez widoczng poprawe estetyki otoczenia drogi.

Opracowat:

Wojciech Czyzniewski
upr. nr 93/TO/76
inzynier. - konstruk.



SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-
BUDOWLANEGO

Projekt architektoniczno-budowlany drogowy - opis - str. 3 + 10
- Podstawa opracowania
- Przedmiot opracowania
- Istniejgcy stan zagospodarowania
- Istniejgce uzbrojenie
- Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne
- Zielen istniejgca
- Projektowane rozwigzania drogowe
- Konstrukcja nawierzchni
- Rozwigzania konstrukcyjno-budowlane
- Kraweznik
- Odwodnienie
- Organizacja ruchu
- Roboty ziemne
- Bilans terenu
- Ochrona konserwatorska
- Obszar oddziatywania
- Wplyw inwestycji na Srodowisko
- Wiata przystankowa
- Kanat technologiczny
- Bariera energochtonna
- Roboty rozbidrkowe

- Uwagi koncowe.
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Spis rysunkow :

Plan sytuacyjno-wysokosciowy (jak w projekcie zagospodarowania
Profil podtuzny

Konstrukcje nawierzchni

Przekroje poprzeczne

Tabela objetosci robo6t ziemnych

Tabela objetosci rob6t ziemnych - humus

Plansza statej organizacji ruchu

- rys.
- rys.
- rys.
- rys.
- rys.
- rys.
- rys.

nr
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nr 6
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CZESC OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.
1. Mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1 : 500

zaewidencjonowana w Osrodku Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej Starostwa
Powiatowego w Gotubiu Dobrzyniu

2. Dokumentacja badan podioza gruntowego wykonana przez firme Geolit z Torunia we
wrzesniu 2015,

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 24.06.2022 r. (Dz.U. z dn.20.07.2022 r.) w
sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.

4. Generalny Pomiar Ruchu 2020/2021 wykonany przez GDDKIA.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest budowa chodnika przy drodze krajowej nr 15 w m. Wrocki

gmina Golub-Dobryn.
Budowa ma na celu :
* potgczenie dwdch wczesniej wybudowanych odcinkédw chodnika dla zapewnienia
bezpiecznego poruszania sie pieszych wzdluz DK15
» budowe nawierzchni chodnika, zjazdéw i zatok autobusowych.
Teren objety opracowaniem przeznaczony jest na cele komunikacyjne (pas drogowy
DK15) i rolne.
Zakresem niniejszego projektu objeto odcinek chodnika o dlugosci 679,01 m.

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest na dziatkach :
obreb Wrocki, dz. nr 170, 512/1, 158/1, 131/1, 129/3, 126/1, 125/1, 124/1.

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Teren objety opracowaniem to droga krajowa nr 15 w m. Wrocki (odcinek od stacji

paliw Lotos do istn. przejscia dla pieszych w km 282+905,01). Od po6tnocny ograniczony jest
droga krajowa nr 15 natomiast od potudnia polami uprawnymi. Droga krajowa nr 15 posiada
nawierzchnie bitumiczng, pobocza gruntowe oraz rowy przydrozne. Teren jest stosunkowo
ptaski. Na terenie wystepujg pojedyncze drzewa.

Wzdtuz drogi zlokalizowane sg przystanki autobusowe komunikacji publicznej - bez zatok
oraz skrzyzowania. Na drodze w granicach m. Wrocki obowigzuje ograniczenie predkosci 50
i 70 km/h.

Teren przeznaczony pod projektowany chodnik jest oswietlony.



4. ISTNIEJACE UZBROJENIE :
Istniejgce uzbrojenie zlokalizowane w drogach (jedynie w rejonie skrzyzowania z DK15 :

- napowietrzna linia telefoniczna
- napowietrzna linia teletechniczna,

- oSwietlenie.

5. ZIELEN ISTNIEJACA
Na terenie wystepujg pojedyncze drzewa.

6. PROJEKTOWANE ZAtOZENIA DROGOWE
6.1. Zatozenia projektowe:

* sgsiedztwo drogi krajowej klasy ,GP ”
* predkosc projektowa 80 km/h
* kategoria ruchu KRS
* grubos$¢ nowych konstrukcji nawierzchni (zjazdy + zatoki autobusowe) ze wzgledu na
mrozoodpornos¢ - 0,551 0,60 m.
* GPR 2020/2021 - ilo$¢ pojazdéw (w punkcie pomiarowym 71222) na dobe wynosi 7.157 w
tym :
- motocykle - 35
- samochody osobowe - 4.804
- samochody dostawcze lekkie - 805
- samochody ciezarowe bez przyczep - 222
- samochody ciezarowe z przyczepami - 1.249
- autobusy - 29
- ciggniki rolnicze - 12.

6.2. Obliczenie predkosci projektowej

Kretos¢ drogi :

46°35 : 0,70 km = 62,21 %m < 80
Predkos¢ miarodajna V,, = 100 km/h
Predkos$c¢ projektowa V, = 100 - 20 = 80 km/h.

Predkosc¢ ograniczona znakami drogowymi to 50 km/h i 70 km/h.

6.3. Niweleta i przekrdj poprzeczny

Spadki podtuzne niwelety chodnika zawierajg sie w granicy od 0,00% do 2,90%.

Chodnik posiadac bedg przekroj poprzeczny jednostronny w kierunku rowu przydroznego..
Szerokos¢ chodnika przyjeto 1,80 m netto. Po pétnocnej stronie drogi zaprojektowano
chodnik do projektowanej zatoki autobusowej. Chodnik (ze wzgledu na szczupto$¢ miejsca)
posiadat bedzie szerokos¢ 1,25 m netto. W chodniku zaprojektowano mijanke szer. 1,80 m



netto i dtugosci 6,00 m. Wzdtuz powyzszego chodnika zaprojektowano réw przydrozny, ktéry
dodatkowo bedzie szykang zabezpieczajacg pieszych.
Spadki poprzeczne nawierzchni o wartosci 2%.

7. BUDOWA GEOLOGICZNA | WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE
Wycigg z dokumentacji badan podtoza gruntowego :

»,@arunty stwierdzone w dokumentowanym podtozu nalezg zgodnie z normg PN-86/B-
02480 do gruntéw rodzimych mineralnych (niespoistych), gruntéw organicznych i nasypéw
niekontrolowanych. Ze szczegétowej charakterystyki geotechnicznej wytagczono grunty
organiczne (glebe) oraz nasypy niekontrolowane o fgcznej migzszosci 0,2-0,8 m. Sa to
grunty mtode, nieskonsolidowane o zmiennym skfadzie litologicznym i stanie.

Grunty nosne wystepujg w warstwie |.

W warstwie | ujeto grunty rzeczno-lodowcowe, ktore z uwagi ha zmienne wyksztatcenie
litologiczne podzielono na dwie warstwy geotechniczne.

Warstwa la - zestawiono tu piaski drobne, piaski srednie i pylaste z przewarstwieniami
pospotek, pospotek gliniastych oraz domieszkami zwiru w stanie sredniozageszczonym.
Grunty tej warstwy wystepujg na przewazajgcej czesci terenu badan pod przykryciem gleby
osiggajgc migzszosci 0,2 - 1,1 m. Sg to grunty nosne o wyprowadzonej wartosci stopnia
zageszczenia 1,=0,50 (1s=0,94).

Warstwa Ib - warstwe te tworzg pospétki z lokalnymi przewarstwieniami pospétek gliniastych
i domieszkami piaskow gliniastych w stanie sredniozageszczonym. Grunty te wystepujg w
strefie przypowierzchniowej na gtebokosci 0,3 - 0,7 m. Osiggajg one migzszos¢ 0,3-0,7 m,

a ich wyprowadzona wartos¢ stopnia zaggszczenia wynosi | ,=0,50 (Is=0,94).

Grupa nos$nosci podtoza G1 obejmuje podtoze zbudowane z niewysadzinowych gruntow
piaszczysto-zwirowych w stanie sredniozageszczonym warstwy la i Ib, zalegajgcych pod
glebg przy dobrych warunkach wodnych.
Woda gruntowa wystepuje na gtebokosciach 2,30-4,07 m. Stabilizacja zwierciadta wod
gruntowych w okresie niniejszych badan nastepowata na gtebokosciach 1,64-4,06 m, tj. na
rzednych 88,21 - 89,12 m n.p.m. Regionalny przeptyw wéd gruntowych skierowany jest na
wschéd do doliny rz. Kujawka, prawego doptywu Drwecy.
WNIOSKI

» Dla potrzeb projektowania nawierzchni drogowych oraz ptytkich wykopow (o gtebokosci

<1,0 m) pod uzbrojenie terenu, warunki gruntowo-wodne okresla sie jako korzystne”.

Z uwagi na proste warunki gruntowe okresla sie - pierwszg kategorie geotechniczng dla

catego zadania, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu , Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012r.



8. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Projektowane konstrukcje nawierzchni

Nawierzchnia chodnika :

- kostka betonowa wibroprasowana gr. 8 cm koloru szarego,

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm

- podbudowa z mieszanek niezwigzanych C90/3 (KLSM 0/31,5)
grubos¢ warstwy 10 cm.

- zageszczone istniejgce podtoze gruntowe o nosnosci E2 nie mniej niz 80MPa,
[,<2,2.

Nawierzchnie jezdni zjazdow :

- kostka betonowa wibroprasowana gr. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanek niezwigzanych C90/3 (KLSM 0/31,5)
grubos¢ warstwy 20 cm.

- warstwa mrozoochronna z piasku grubego grub.22 cm

- zageszczone istniejgce podfoze gruntowe o nosnosci E2 nie mniej niz 80MPa,
[,<2,2.

Nawierzchnia zatoki autobusowe; :

- kostka granitowa 15/17 wg PN-EN 1342, wypetnienie spoin piaskiem kwarcowym
na bazie zywicy epoksydowej

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszyw zwigzanych cementem CBGM 0/31,5
gr. 30 cm, klasa wytrzymatosci C12/15 zgodnie z WT-5 2010

- warstwa mrozoochronna z piasku grubego grub.15 cm

- zageszczone istniejgce podtoze gruntowe o nosnosci E2 nie mniej niz 80MPa,
l,<2,2.

9. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANE

9.1 ROBOTY NAWIERZCHNIOWE

Zageszczone podtoze gruntowe na ktérym ma by¢ wybudowana nawierzchnia winno

spetniaé¢ nastepujgce wymagania :
- minimalng warto$¢ wtérnego modutu odksztatcenia EV2, ktérg nalezy uzyskac, przyjac
zgodnie z normg PN-S-02205 .

- grunt rodzimy nalezy zageszcza¢ w warunkach wilgotnosci optymalne;.

9.2. WYTYCZNE TECHNOLOGICZNE

9.2.1. Podbudowa z kruszywa tamanego




Podbudowe nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-EN 13242 Kruszywa do niezwigzanych i
hydraulicznie zwigzanych materiatow stosowanych w budownictwie drogowym i WT-4 2010.
Minimalne wymaganie nosnosci E2>130 MPa i lo<2,20.

9.2.2. Nawierzchnia z kostki brukowej

Wymagania dla kostki betonowej zgodnie z PN-EN 1338 Betonowe kostki brukowe.
Wymagania i metody badan.

Zastosowac kostke brukowg o nasigkliwosci klasy 2B oraz odpornosci na scieranie klasy
41, odpornosci na zamrazanie z udziatem soli klasy 3D.

Kostke uktada sie na podsypce tak aby szczeliny miedzy kostkami wynosity 2+3 mm.
Kostke nalezy uktada¢ 1,5 cm wyzej od projektowanej niwelety nawierzchni tak aby po
wibrowaniu nawierzchni (ubijaniu) kostka lezata (po zageszczeniu podsypki) na wtasciwym
poziomie. Po utozeniu kostki, szczeliny miedzy nimi nalezy wypetni¢ drobnym piaskiem a
nastepnie zamies¢ powierzchnie utozonych kostek i przystgpic do ubijania nawierzchni.

9.2.3. Nawierzchnia z kostki kamiennej

Nawierzchnie z kostki kamiennej nalezy wykona¢ zgodnie z PN-EN 13242.

9.2.4. Podsypka cementowo-piaskowa

Podsypke cementowo-piaskowg w proporcji 1:4 wykonac zgodnie z PN-EN 13242 : 2004.

9.2.5. Warstwa mrozoochronna

Warstwe mrozoochronng wykonac¢ z piasku o maksymalnej zawartosci pytow UF-15,

wskazniku CBR=35% oraz mrozoodpornosci F10.

10. KRAWEZNIK

Projektowang nawierzchnie zatok autobusowych ograniczono kraweznikiem betonowym

o wym.12/15x30x100 cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 5 cm oraz
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Nawierzchnie zjazdu, oddzielono od nawierzchni jezdni drogi nr 15, betonowym
kraweznikiem najazdowym o wym. 15x22x100 cm, ktéry nalezy ustawi¢ na podsypce
cementowo-piaskowej grub. 5 cm oraz tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Wymagania dla kraweznika betonowego zgodnie z PN-EN-1340 Kraweznik betonowy.
Wymagania i metody badan, z zaostrzonym kryterium nasigkliwosci Srednio nie wiekszej niz
5%, odpornosci na zamrazanie z udziatem soli klasy 3D oraz odpornosci na zginanie klasy
3U.

Chodnik ograniczy¢ obrzezem betonowym zgodnie z PN-EN 1340 o wymaganiach klasy
min 2B, 3D, 2T 4l.

11. ODWODNIENIE
Odwodnienie projektowanych nawierzchni zaprojektowano poprzez spadki podtuzne i

poprzeczne nawierzchni, do rowu przydroznego, ktéry podlegat bedzie renowacji. Ze wzgledu



na istn. pas postojowy przy krawedzi DK15 w km od 282+226 do 282+355 o szer. 3,30 m,
brak jest miejsca na réw trapezowy, zastosowano zatem row o przekroju tréjkgtnym. Ponadto
na odcinku od km 282+688 do 282+830, ze wzgledu na brak miejsca , odwodnienie
nawierzchni odbywac sie bedzie do projektowanego prefabrykowanego betonowego $cieku
tréjkatnego (zlokalizowanego przy krawedzi jezdni) i dalej do projektowanego rowu
przydroznego.

12. ORGANIZACJA RUCHU PIESZYCH + OSWIETLENIE
Wykonane w dniu 4.11.br. w godz. 8.00 - 11.00 pomiary ruchu pieszych w obrebie istn.

przystankow autobusowych wykazaly, iz poprzeczny ruch pieszych przez DK15 wynosi
srednio od 4 do 11 oséb na godzine. Z uwagi na niewielki ruch pieszych przekraczajgcych
DK15 zrezygnowano z wyznaczania w rejonie proj. przystankow autobusowych, klasycznego
przejscia dla pieszych przez DK 15. W tym miejscu wyznaczono przejscie sugerowane.

DK 15 w miejscu lokalizacji projektowanych zatok autobusowych przebiega przez teren
zabudowy. Droga krajowa na tym odcinku posiada istniejgce oswietlenie. Funkcjonuje ono do
chwili obecnej oswietlajgc zaréwno droge jak i przystanki autobusowe. Z informacji
uzyskanej od wtasciciela instalacji oswietleniowej wynika, iz w najblizszym czasie nie
przewiduje modernizacji istniejgcego oswietlenia.

Oswietlenie dedykowane dla istn. przej$é dla pieszych oraz przej$cia sugerowanego, jest

tematem odrebnego opracowania.

13. ROBOTY ZIEMNE

Drogowe roboty ziemne sprowadzajg sie do wykonania koryt pod nawierzchnie chodnika i

jezdni zjazdow. Projektuje mechaniczne wykonanie drogowych robét ziemnych.

Grunt rodzimy pod korytami nawierzchni nalezy bezwzglednie zagescic¢. Grunt
rodzimy nalezy zageszcza¢ w warunkach wilgotnosci optymaine;.

Zdjecie humusu warstwa gr. 40 cm w iloéci 512 m® z czego 168 m® zostanie wykorzystane
na pokrycie terenéw zieleni warstwag gr. 10 cm (na powierzchni 1.680,00 m?). Pozostaty
humus w iloci 344 m® nalezy wywiezé.

Bilans robét ziemnych po zdjeciu humusu :

- wykop — 402 m®
-nasyp —992 m°
niedobér 590 m® (dow6z)

14. WIATA PRZYSTANKOWA
Istniejgca wiate w km 282+657 nalezy przestawi¢ w rejon projektowanej zatoki

autobusowe przy przystanku autobusowym w kierunku Kowalewa. W zwigzku z tym, ze

istniejgca wiata zlokalizowana w km 282+600 jest wykonana w technologii murowanej ze



stalowymi elementami, nie nadaje sie ona do rozbiorki i ponownego postawienia, projektuje
sie ustawienie nowej wiaty przy peronie przystanku autobusowego.
Wiata posiadac¢ bedzie szerokos¢ 1,40 m.

Wiata przystankowa RAL 6009 :

- trzy lub czteropanelowa z profili aluminiowych i szyb hartowanych bezpiecznych,
konstrukcja wsporcza lakierowana proszkowo lub anodowo (ponizej przyktadowa
wiata),

-dlugos¢4-5m

- wysokos$¢ 2,30-2,60 m

- gtebokos¢ 1,400 0,70 m

- wyposazona w :

* tawke dt. min. 1,40 m
* znak drogowy D-17.

- z odprowadzeniem wody deszczowej z dachu rynng do poziomu ,,0” z tytu wiaty
- posadzka z kostki betonowej gr. 6 cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 4 cm.

4200 ) 1390

2425

3540

elewacja frontowa cofniety stupek

15. KANAL. TECHNOLOGICZNY
Pod projektowanym chodnikiem, na catej diugosci, projektuje sie utozenie kanatu

technologicznego dla potrzeb infrastruktury teletechnicznej i elektroenergetycznej. Kanat
wykona¢ z rur polietylenowych wysokiej gestosci 2940 kg/m* RO110 mm (rura ostonowa).
Pod rurg ostonowg nalezy umiescic 3 rury Swiattowodowe RS40 oraz 1 rure typu "multirura”

240. W odlegtosciach co ok. 100 m na kanale zabudowac studnie kablowe SKR-2.

16. BARIERA ENERGOCHLONNA
Predkos¢ obliczeniowa V- 70 km/h

Obszar zagrozony odlegtos¢ graniczna L, (rys. 3) - 3 m.

Poziom zagrozenia - 2 (odl. chodnika od krawedzi jezdni wynosi 2 m a L,, 3,0 m).
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Dobér bariery :
- nie ma mozliwosci zmiany lokalizacji projekt. chodnika
- Voo 2 70 km/h
- SDR 7.157 poj./dobe >3.000 poj./dobe w tym pojazdéw ciezarowych 1.471 poj./dobe
zatem 1.471>500 poj./dobe.
Poziom zagrozenia 2, przyjeto bariere H1. Przyjeto typ bariery ochronnej - HIW1 lub H1W2 z
rozstawem stupkoéw 1,333 m.

Bariera energochtonna winna by¢ zakonczona po obu koncach tzw. "baranim tbem".

17. ROBOTY ROZBIORKOWE

Przewiduje sie do rozbiérki nastepujgce obiekty :

a) nawierzchnia chodnika z kostki betonowej
b) obrzeza chodnikowe,
c) wiata przystankowa,

d) rozbidérka ogrodzen.

18. UWAGI KONCOWE
Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami PN-81/B-03020 i

PN-68/B-06050 oraz przepisami BHP. Wszelkie roznice stanu istniejgcego nalezy
bezposrednio korygowac¢ w porozumieniu z projektantem. Nalezy Scisle przestrzegac ustalen
i wytycznych zawartych w uzgodnieniach projektowych z wtasciwymi instytucjami.
Jakiekolwiek zmiany w stosunku do przyjetych w projekcie rozwigzan nalezy bezwzglednie

uzgodnic z wtasciwym nadzorem technicznym tychze instytucji oraz projektantem.

Uzyte w projekcie nazwy wiasne wyrobéw lub producentdéw nalezy traktowac jako "definicje

standardu" a nie wskazanie nazwy firm lub produktéw. Wymieniona "definicja standardu"

oznacza, ze zastosowane materiaty lub wyroby powinny posiada¢ parametry réwnowazne do

wymienionych imiennie w dokumentacji projektowej.

Opracowat:

Wojciech Czyzniewski
upr. nr 93/TO/76
inzynier. - konstruk.



