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OPIS TECHNICZNY
PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU.

Projekt opracowano na podstawie:

Ustawa o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych z dnia 10 kwietnia 2003 (tekst jednolity ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych — obwieszczenie
Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 29 czerwca 2018. Poz. 1474),
Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. W
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie — Dziennik Ustaw nr 43, poz. 430, Warszawa 14.05.1999 r. (tekst jednolity
rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadacC drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 23
grudnia 2015 r. Poz. 124),

Inwentaryzacja stanu istniejgcego terenu inwestycji z dnia 26.03.2023 r.,

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — czeé¢ | i Il, GDDP, Warszawa 2001 r.,
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. ,Prawo budowlane” z p6zn. zm.,

Projektowanie uniwersalne w przestrzeni publicznej,

Zlecenie Inwestora.

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

Obowigzujgce przepisy i normatywy techniczne.

Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

Inwentaryzacja oswietlenia ulicznego.

Il OPIS DO PLANU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej ulicy Adolfa Bninskiego
w Srodzie Wielkopolskiej w zakresie przebudowy istniejgcej nawierzchni gruntowej
utwardzonej ttuczniem kamiennym na nowag nawierzchnie z mieszanek mineralno-
bitumicznych na warstwie wigzgcej z betonu asfaltowego, odwodnienie pasa drogowego,
jak rowniez przebudowy nawierzchni chodnikow z betonowej kostki gr. 8 cm.



Przebudowa drog jest bezposrednio zwigzana z instalacjg siecig kanalizacji sanitarnej i
gminng siecig o$wietlenia drogowego. W zwigzku z powyzszym nalez zastosowaé rygor
technologiczny dla warstw konstrukcyjnych drogi w pasie wykopow instalacyjnych.

Zakres inwestycji dotyczy pasa drogowego ulic A. Bninskiego oraz zjazdow na droge
powiatowa nr 3721P ulice Kosynieréw w Srodzie Wielkopolskiej. Inwestycja zlokalizowana
jest na terenie urbanistycznym zabudowanym po obu stronach budynkami mieszkalnymi
niskimi. Na wewnetrznych skrzyzowaniach planowanej drogi zlokalizowane sg zjazdy na
tereny prywatne, stanowigce dojazd do nastepnych terenbw mieszkalnych.

Planowana przebudowa wptynie na bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu drogowego oraz
usprawni komunikacje drogg w tej czesci miasta.

Zakres przebudowy stanowi droga gminna w =zachodniej czeéci miasta Sroda
Wielkopolska o kategorii drog wewnetrznych, dojazdowej ,D oraz drogi powiatowej
kategorii ,Z”".

2. ZAKRES PRZEBUDOWY:

Przebudowie podlega odcinek ulicy Adolfa Bninskiego stanowigcy drogowe dziatki gminne
od wjazdu z drogi powiatowej ulicy Kosynieréw do wyjazdu z na droge powiatowg ulice
Kosynieréw w kilometrazu od 0+000 do 0+396,70;
Istniejgce wjazdy na posesje oraz miejsca postojowe utwardzone sg kamieniem lub kostkg
betonowg. Odwodnienie drogi stanowi¢ bedzie projektowana sie¢ odwodnienia
powierzchniowego na zasadzie drenazu chtonnego ze zlewnig. W czasie opadow deszczu
przedmiotowe drogi znacznie sie deformujg, wykazujg tendencje nieréwnosci nawierzchni
przez co ich biezgce utrzymywanie jest nieekonomiczne. Na odcinkach planowanej
przebudowy nawierzchnia drogi posiada obecnie duze deformacje w przekroju podtuznym
i poprzecznym, ubytki, wyboje oraz spekania Swiadczgce o czesciowej utracie noSnosci
konstrukcji drogi. Pobocza zdeformowane powodujg zakitécenia w prawidtowym
odwodnieniu korpusu drogowego.
- Jezdnia o nawierzchni bitumicznej o parametrach:

— dtugosé: 396,70m,

— szerokosc: 5,0m (2 pasy ruchu po 2,5m),

— spadek jednostronny: 2%,
- Skrzyzowania z droga powiatowg nr 3721P ulicg Kosynieréw drogami o szerokosci 6,0m

i promieniach skretu 10m,



- Zjazdy indywidualne o nawierzchni betonowej o szerokosci 4,0m,

- Droga dla pieszych szer. 2,0 m o nawierzchni betonowej z kostki gr. 8 cm o parametrach:
— dtugosé¢: ok 416,80m,
— szerokosc¢: 2,0m,
— spadek jednostronny: 2%,

- Pobocza z kruszywa po stronie zewnetrznej odcinka drogi od ul. Kosynieréw drogi

szerokosci 1 -3.5m, spadek 8%

Teren drogi jest ptaski, zielen nie wystepuje.

Z uwagi na charakter dziatki oraz istniejgca infrastrukture nie projektuje sie kanatu
technologiczny zlokalizowano w pasie drogowym.

Teren, na ktorym lokalizuje sie droge publiczng nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie
podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Teren, na ktorym lokalizuje sie droge publiczng nie lezy na terenie eksploatacji gérnicze;j
ani tez zamierzenia budowlanego znajdujgcego sie w granicach terenu gorniczego.

Teren, na ktérym lokalizuje sie droge publiczng nie stanowi zagrozen dla $rodowiska,
higieny i zdrowia ludzi oraz ich otoczenia.

Na podstawie ustawy Prawo Budowlane okreslono kategorie obiektu na IV, XXV i XXVI.
Na podstawie badan gruntu okreslono kategorie geotechniczng jako pierwszg, a warunki
gruntowe jako proste.

Obszar oddziatywania inwestycji w zwigzku z zastosowaniem materiatdbw do budowy
obojetnych dla srodowiska nie emituje Zzadnych zwigzkbw w czasie eksploatacji i
uzytkowania. Nie oddziatowywuje na dziatki sgsiednie i oddziatywanie zamyka sie w
projektowanym pasie drogowym.

Pas drogowy nie wymaga ochrony przeciwpozarowe;.

Obiekt projektowany nie wytwarza pytow, gazéw i zapachow.

Obiekt nie wytwarza odpaddéw ptynnych, statych i gazowych.

Obiekt nie wytwarza drgan, promieniowania, hataséw i pola elektromagnetycznego.

Obiekt nie ma negatywnego wpltywu na drzewostan, glebe, wody powierzchniowe i
podziemne.

Przyjete rozwigzania w projekcie nie mogg powodowaC odstepstw od obowigzujgcych

przepisow w tym ochrony przeciwpozarowej.



3. LOKALIZACJA

Droga oraz komunikacja wewnetrzna podlegajgca przebudowie zlokalizowana jest w
zachodniej cze$ci miasta Sroda Wielkopolska na dziatkach:
- ulica Adolfa Bninskiego dz. nr 11/20;

- ulica Kosynieréw dz. nr 14;

4. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Objete projektem odcinki drég przebiegajg przez tereny zabudowy mieszkalnej Srodzie
Wielkopolskiej. Droga powiatowa ul. Kosynieréw posiada nawierzchnie asfaltowg oraz
dochodzacy chodnik z kostki betonowej. Istniejgca nawierzchnia ulicy A. Bninskiego
utwardzona jest kruszywem kamiennego. SzerokoS¢ pasa drogowego okresSlona w
mapach zawiera sie od 10 do 12m. Teren jest oswietlony z miejskiej sieci oswietlenia

ulicznego.

5. SKRZYZOWANIE Z DROGAMI WYZSZEJ KATEGORII

Projektowana doga ulica A. Bninskiego skomunikowana jest z drogg powiatowg
stanowigcg ulice Kosynieréw w Srodzie Wielkopolskiej oraz innymi drogami wewnetrznymi

w tym rejonie nie bedacymi wtasnoscig gminy.

6. NIWELETA

Przed przystgpieniem do prac dokonaé korekty spadkéw terenu. Po wyprofilowaniu
istniejgcego Sladu drogi na maksymalng gtebokos¢ 10 cm przystgpi¢ do uktadania warstw
konstrukcyjnych i podbudowy drogi.

7. INFORMACJA NA TEMAT OCHRONY ZABYTKOWEJ TERENU ZAMIERZENIA
BUDOWLANEGO

Teren objety opracowaniem nie podlega przepisom ochrony zabytkow.



8. DANE OKRESLAJACE WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA TEREN
ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Teren objety opracowaniem nie znajduje sie na obszarze eksploatacji gérnicze;.

9. INFORMACJE | DANE O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJACYCH I
PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA

Realizacja zamierzenia budowlanego nie stwarza zagrozen dla srodowiska z uwagi na
fakt, iz droga istnieje a nawierzchnia ulega przebudowie. Po realizacji inwestycji poprawi

sie przejezdnosc¢ drogi i jednocze$nie ograniczona zostanie emisja zanieczyszczen.

10. SZCZEGOLOWY OPIS TECHNICZNY

Na drodze zaprojektowano nawierzchnie z mieszanki mineralno-asfaltowej
o przekroju konstrukcyjnym dla kategorii obcigzenia ruchem KR1 przy grupie nosnosci
podtoza Gs zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadacC drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r.).Sprawdzenie warunku
mrozoodpornosci zgodnie z p.10 Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych. tgczna rzeczywista grubos¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wynosi
22+20+5+4=51cm i jest wieksza od wymaganej grubosci wg tabeli 10.1 dla gruntu G3 i
KR1 i gtebokosci przemarzania, 80cm : 0,5*80=40cm. Warunek mrozoodpornosci

konstrukgcji jest zatem spetniony.

Projektuje sie wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego, konstrukcja nawierzchni jak
dla drog o kategorii KR1 i drég wewnetrznych - warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-
asfaltowej AC11S gr. 4 cm i warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W gr. 5 cm.
Nawierzchnia zostata ograniczona kraweznikiem betonowym ustawionym na podsypce
cementowo piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 wg normy PN-EN
206-01 2003 ,Beton cz. 1 Wymagania, wiasciwosci, produkcja” Kraweznik powinien
wystawa¢ 3 cm ponad nawierzchnie jezdni od strony przylegtego chodnika oraz utozony

winien by¢ na rownym poziomie nawierzchni jezdni od strony rowu odwadniajgcego.
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Projektuje sie rowniez utwardzenie zjazdéw na posesje oraz chodnikéw z kostki betonowej
na podbudowie pisakowej i betonowej oraz regulacje istniejgcych elementéw drogowych
kanalizacji sanitarnej oraz powierzchniowe odwodnienie drogi poprzez réw chtonny z

materiatem przepuszczalnym.

Projektowana konstrukcja nawierzchni droqi:

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S gr. 4 cm;

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W gr. 5 cm;

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C go/3.0 gr. 20 cm;
- warstwa mrozoodporna z mieszanki zwigzanej z cementem C1,5/2.0 gr. 22 cm;

Projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdow i chodnikow:

- warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowej kolor szary gr. 8 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4 cm;

- podbudowa z chudego betonu Rm 6-9MPa gr. 20 cm;

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem gr. 20 cm;
- grunt stabilizowany cementem Rm2,5 — 5 MPa gr. 15 cm;

Projektowane drogi nawigzano sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejgcej nawierzchni drogi

i terenu.

Kostka brukowa produkowana zgodnie z normg PN-EN 1338:2005 powinna posiadac
atest producenta oraz sSwiadectwo dopuszczenia do stosowania w budownictwie
drogowym i mostowym. Pochylenia podiuzne drég zaprojektowano w granicach od 0,3%

do 1% przy pochyleniu poprzecznym 2%.

W zakresie przebudowy planowana jest réwniez budowa powierzchniowego odwodnienia
drogowego na zasadzie chionnego drenazu francuskiego, przewidzianego do
dlugotrwatego dziatania. W celu prawidtowego dziatania odwodnienia uzyte powinno byc¢
kruszywo naturalne, ze skat niereagujgcych z wodg, nienasigkajgcych. Uziarnienie
kruszywa powinno wynosi¢ co najmniej 8 mm, bez udziatu frakcji 0-8 mm.
Najkorzystniejsze jest uzycie frakcji 16/63 mm. Geowtdknina powinna by¢ nietkana,
iglowana, o przepuszczalnosci odpowiedniej do danego drenu i odporna na starzenie.
Okrycie kruszywa musi by¢ szczelne, co uzyskuje sie uktadajgc geowtdknine z

odpowiednimi zaktadami, a na wierzchu zszywajgc lub spinajgc.
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rura drenarska

Ze wzgledéw technologicznych wykonania przyjeto ok. 60 cm szerokosci koryta
drenarskiego oraz gtebokos¢ posadowienia rury drenarskiej, ktéra winna by¢ wieksza niz
gtebokosc¢ przemarzania gruntu w danym rejonie i umozliwia¢ skuteczne odwadnianie oraz
odprowadzanie zebranej wody. W przypadku ulicy A. Bninskiego posadowienie rury winno
by¢ na gtebokosci nie mniejsze;j niz 90 cm p.pt.
Zaprojektowano mate geowtdknine nietkang, iglowang spetniajgcg warunki i gwarantujgcg
poprawng prace drenazu. Dzieki swojej igtowanej strukturze, petni ona role filtra, co
zapobiega migracji drobnych czgstek gruntu i nie dopuszcza do zamulenia i zarosniecia
drenu. Drenaz wykonany z uzyciem maty jest catkowicie odporny na wszystkie wady

perforowanych rur drenarskich PCV, tzn i jest:

odporny na zamulenie

odporny na zapchanie

odporny na zarosniecie korzeniami
odporny na pekniecie

odporny na rozszczelnienie

Najwazniejszg czescig drenu jest mata, ktora musi transportowac¢ wode i prawidtowo
odwadniaC teren. Istotne jest zachowanie minimalnych wymaganych parametréw w
warunkach obcigzenia gruntem, gdzie mata musi prawidtowo odprowadza¢ wode pod
obcigzeniem kilku ton gruntu. Koryto drenarskie zakryte jest ozurowg betonowg ptytg

umozliwiajgcg dojazd do posesii.

11.OBCIAZENIE RUCHEM.

Droga stanowigca ulice A. Bninskiego stanowi¢ nie bedzie drogg publiczng, stanowié

bedzie droge wewnetrzng dojazdowg do terendw mieszkalnych, miejsc postojowych oraz

innych zabudowan.
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Z uwagi na brak generalnego pomiaru ruchu na przedmiotowej drodze przyjmuje sie jako
bazowy bezposredni pomiar ruchu drogowego. Pomiary wykonano w ciggu dwoéch dni

roboczych w godzinach od 6 % do 22 .

12. WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

Nie przewiduje sie rozwigzan wariantowych. Z uwagi na dynamicznie rozwijajgcy sie profil
budownictwa mieszkalnego w tym rejonie oraz wiasnosci terenéw stanowigcych drogi
nalezy zwroci¢ szczegolna uwage na geodezyjne wytyczenia pasa drogowego. W rejonie
opracowania trwajg prace budowlane prowadzone przez developera w zakresie budowy
nowych budynkéw mieszkalnych oraz drég w ty rejonie obecnie nie nalezgcych do gminy.
Opracowanie zawiera mozliwos¢ potgczenia nowych drég z nawierzchnia stanowigcg

przedmiot tego opracowania.

13.PRZEWIDYWANE ILOSCI WYKORZYSTYWANYCH SUROWCOW
WODY | ENERGIL.

W czasie eksploatacji nie zachodzi potrzeba wykorzystywania innych niz projektowych
surowcow oraz wody. Energia elektryczna wykorzystana bedzie w ilosci dotychczasowe;j
do istniejgcego oswietlenia dojazdowego na terenie ulicy Kosynierow.

Na odcinku ulicy A. Bninskiego zaprojektowano oswietlenie drogowe w zakresie 10 szt
punktow swietlnych wys. 9,0 m oswietlenia drogowego LED, ktore bedzie realizowane wg

osobnego projektu.

14.RODZAJ | PRZEWIDYWANE ZANIECZYSZCZENIA WPROWADZANE DO
SRODOWISKA PRZY ZASTOSOWANIU PRZEDSIEWZIEC CHRONIACYCH
SRODOWISKO.

Przewidywane oddziatywanie na srodowisko sprowadza sie do oceny wptywu w zakresie
zanieczyszczen powietrza, hatasu, drgan i $rodowiska gruntowo wodnego. Zrédtem emis;ji
zanieczyszczeh sg pojazdy poruszajgce sie po drodze. Zasieg rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen jest wiekszy podczas zatrzymania postoju i ruszania pojazddéw.
Przebudowa drogi, poprawi ptynnos¢ ruchu gdyz pojazdy bedg poruszac sie jezdnig
ptynnie, a tym samym spowoduje to zmniejszenie ilosci wprowadzanych do powietrza
spalin w stosunku do stanu istniejgcego. To samo dotyczy poziomu hatasu. Zwiekszenie
ptynnosci ruchu zmniejszy poziom hatasu w stosunku do stanu istniejgcego. Przebudowa

drogi nie wptynie na natezenie ruchu pojazdéw.
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15. ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA.

Z pojazdow poruszajgcych sie po drodze emitowane sg nastepujgce rodzaje
zanieczyszczen: NO2, CO, SOz2, PbOz2, CxHy (alifatyczne, aromatyczne), pyt zawieszony,
sadza. Przebudowa nawierzchni drég w tym rejonie usprawni ruch pojazdéw na drodze,
zwiekszy jego ptynnos¢, skroci tym samym czas emisji wymienionych wyzej
zanieczyszczen do powietrza, a tym samym w sposob oczywisty zmniejszy negatywny
wptyw na srodowisko w odniesieniu do powietrza atmosferycznego. Obowigzujgce
przepisy zwalniajg od obowigzku uzyskania decyzji ustalajgcej rodzaje i ilosci substanciji

zanieczyszczajgcych dopuszczonych do wprowadzania do powietrza.

16. HALAS.

Dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku okresla sie odrebnie dla godzin od 6 do 22
(dzien) i dla godzin od 222 do 6 < (noc). Wartos¢ dopuszczalnych poziomdéw hatasu w

Ssrodowisku podana w obowigzujgcych przepisach :

- dla grupy hatasow drogowych dopuszczalny, rwnowazny poziom dzwieku A wynosi:
- w ciggu dnia (przedziat czasu odniesienia rowny 16 godzinom) - od 50 do 65 dB,
- W ciggu nocy (przedziat czasu odniesienia réwny 8 godzinom) - od 45 do 55 dB,

Dla terenéw miejskich i ustug normatywdéw akustycznych, wg aktualnych przepiséw nie

wyznacza sie.

Zabudowania zlokalizowane sg od srodka drogi do ok. 15m. Poziom dzwieku dla pory
dziennej i nocnej przed budynkami istniejgcej zabudowy dla opracowania o podobnych
parametrach jak podane wyzej wynosi: odlegtos¢ 20m, dzien 60dB, noc 52dB i miesci sie
w normie. Przebudowa drogi nie spowoduje dodatkowego zagrozenia dla Srodowiska
naturalnego w odniesieniu do akustyki. Usprawnienie ruchu pojazdéw oraz poprawienie

jego ptynnosci spowoduje zmniejszenie czasu trwania hatasu.

17. WARUNKI GEOLOGICZNE

Warunki gruntowo — wodne podtoza.

warunki wodne.
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Poziom swobodnego zwierciadta wody gruntowej od 1 do 2 m ponizej spodu konstrukcji
nawierzchni.

wykopy < lub = 1,0 m — przecietne,
nasypy < lub = 1,0 m — przecietne.

warunki gruntowe.

Cechy gruntu zalegajgcego w istniejgcym korpusie drogi — zwiry i pospoéfki, piaski — grupa
no$nosci podtoza dla warunkéw wodnych przecietnych — G1.

Wskaznik nosnosci CBR < lub = 10 %. Wskaznik zageszczenia podfoza gruntowego —
1,00, wtérny modut odksztatcenia — 100.

18. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE.

Jak wynika z dokumentacji geotechnicznych przypowierzchniowg warstwe terenu tworzy
nasyp niekontrolowany o migzszosci 0,20 — 0,5 m. z gruzu budowlanego, zwiru, kamieni.
Ponizej wystepujg grunty wysadzinowe t.j. piaski gliniaste. Sgczenia wody gruntowej od
gtebokosci 1,20m do 1,70m. Majgc powyzsze na uwadze przyjeto grupe nosnosci podtoza
jako G3 zgodnie =z Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych, 2014r.Zachodzi koniecznos¢ ulepszenia gruntu podtoza. Podioze nalezy
ulepszy¢ warstwg mrozoochronng z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0 grubosci 22
cm. Doprowadzenie podtoza do grupy nosnosci G1 oznacza, ze poditoze stanie sie nie
wrazliwe na dziatanie wody i mrozu, uzyska wymagane cechy nosnosci, charakteryzujgce

sie wtérnym modutem odksztatcenia (E2280MPa)

19. ZAKRES PRAC.

Przed przystgpieniem do robdt nalezy uporzgdkowac teren, zdjg¢ nadwyzki warstwy
kamiennej, wykonaC¢ wykopy i ewentualne nasypy do projektowanych rzednych. Dno
wykopu wyprofilowa¢ zgodnie z projektowanymi spadkami i zagesci¢, az do otrzymania
wskaznika zageszczenia Is = 1,03. Nie nalezy dopusci¢ do zalania wykopow wodg. W
przypadku rozmokniecia gruntu w wykopie nalezy do wybra¢, a wykop uzupetni¢ piaskiem
i zagesci¢. Wiekszos¢ materiatu zebranego spycharkami na hatdy zatadowac tadowarkami

na samochody samowytadowcze o tadownosci min. 10 T i wywiez¢é na najblizej
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usytuowane miejsce rekultywacji gruntdw wskazane przez gmine lub po sprawdzeniu

ponownie wbudowag .

Roboty wykonywaé¢ zgodnie z normg PN-S-02205:1998 — ,Drogi samochodowe. Roboty

drogowe. Wymagania i badania”.

- roboty pomiarowe i odtworzeniowe tras i pkt. wysokosciowych,

- rozbiérka elementéw drogi,

- roboty remontowe,

- roboty ziemne koryta i tozyska drogi,

- mechaniczne profilowanie i zageszczenia podtoza,

- podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem RM=2.5 MPa

- podbudowy z kruszywa tamanego 0/31.5 na istniejgcej nawierzchni gr. 20 cm

- mechaniczne oczyszczenie i skropienie emulsjg asfaltowg na zimno,

- nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych warstwa wigzgca gr.5 cm z betonu
asfaltowego AC 16W,

- nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych gr.4 cm z betonu
asfaltowego AC 11S BA 0/11 mm,

- regulacja nawierzchni potgczenia drog,

- pobocza z kruszyw tamanych 0/31,5 gr. 10 cm pod chodnik,

- nawierzchnia chodnikow i wjazddéw z kostki betonowej gr. 8 cm na podsypce,

- montaz ptytek betonowych sygnalizacyjnych przejscia dla pieszych,

- montaz kraweznikoéw betonowych wtopionych 15x22 cm na tawie betonowej B-15,

- montaz obrzeza betonowego 30x8 cm na tawi3 betonowej z oporem B15.

- wykop liniowy koryta drenarskiego i odwodnienia powierzchniowego ,

- montaz rury drenarskiej @ 200 mm z PP SN8TP,

- kruszywo warstwy przepuszczalnej o frakcji 16/63 mm,

- montaz geowtdkniny maty drenarskiej,

- montaz ptyt betonowych azurowych koryta drenarskiego i umocnienia skarpy,

- regulacja pionowa studzienek dla wtazéw kanatowych,

- regulacja pionowa studzienek dla zaworéw wodociggowych i gazowych,

- oznakowania poziome,

- oznakowanie pionowe w tym znaki aktywne przejscia dla pieszych,

- regulacja pionowa hydrantu i zaworow w drodze,

- wykonanie trawnikow dywanowych siewem na gruncie z warstwa ziemi urodzajnej
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20. INFORMACJE POZOSTALE

Niemniejsze opracowanie obejmuje swym zakresem projekt budowy nowej nawierzchni
drogi i przebudowy istniejgcej podbudowy drogi celem wzmocnienia. Zakres przebudowy
oraz technologia, okreslone zostaty w uzgodnieniu z Inwestorem oraz zarzadcg drogi i
moze by¢ jednym z etapdw przebudowy drogi. W kolejnych opracowaniach branzowych
dla przebudowy drogi zaplanowano wprowadzenie innych elementéw infrastruktury

drogowe;.

21. DOSTEPNOSC DROGI PUBLICZNEJ DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH
Wszystkie projektowane elementy zagospodarowania pasa drogowego pozwalajg
korzystac¢ z drogi publicznej przez osoby niepetnosprawne oraz dla osob ze szczegoinymi
potrzebami. Na catym odcinku projektowanych drég nie wystepujg zadne bariery
architektoniczne, ktére uniemozliwiatyby swobodne korzystanie przez osoby
niepetnosprawne. Projekt zostat opracowany w zgodnosci ze Standardami

Dostepnosci i wytycznymi projektowania uniwersalnego przestrzeni publiczne;.
Projektowane i istniejgce przejscia dla pieszych podlegajgce przebudowie bedg mogty
uprzywilejowac ruch pieszego bez koniecznosci zmiany poziomu poruszania sie.
Przejscia dla pieszych zostang wyposazone w system informaciji fakturowej w postaci
nawierzchni strefy uwagi z ptytek fakturowych jako sciete koputki, na szerokosci przejscia

dla pieszych w odlegtosci ok. 50 cm od kraweznika pasa jezdnego.
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22. WYTYCZNE REALIZACYJNE.

Przed przystgpieniem do realizacji rob6t i w czasie ich wykonywania nalezy zapoznac sie

z warunkami zawartymi w uzgodnieniach, celem ich uwzglednienia przy budowie.

Przed rozpoczeciem robot wprowadzi¢ oznakowanie zgodne z zatwierdzonym Projektem

Czasowej Organizacji Ruchu ktéry przygotuje wykonawca robét na wiasny koszt.

Roboty wykona¢ zgodnie z Projektem Budowlanym i prowadzi¢ z zachowaniem zasad
BHP. Do wykonania robét nalezy uzy¢ materiatdw spetniajgcych wymagania stosownych

norm budowlanych.

Szczegobétowe dane zakresow robét objetych niniejszym opracowaniem zestawiono

w przedmiarach robét oraz specyfikacji techniczne;.

23. OZNAKOWANIE

Przewiduje sie nowe oznakowanie pionowe i poziome drogi zgodne z opracowanym

Planem Statej Organizacji Ruchu.

Na przejsciu dla pieszych w sSrodkowej czesci opracowania przewiduje sie 2 szt.

oznakowania aktywnego przejscia.

UWAGA

Nawierzchnia drogi zlokalizowana bedzie w istniejgcym pasie drogowym, jednak z uwagi
na liczne zgrupowanie dziatek nie stanowigcych drogi, roboty drogowe nalezy prowadzi¢
pod scistym nadzorem geodezyjnym.

Z uwagi na lokalizacje inwestycji w terenie zurbanizowanym, stanowigcym Scistg
komunikacje srodmiejskg nalezy na czas robét przygotowaé czasowg organizacje ruchu

drogowego i wtasciwie oznakowac dojazdy.
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I.. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Czes¢ opisowa
Zakres robét dla projektu

Opracowanie swym zakresem obejmuje przebudowe nawierzchni i geometrii drogi ul. A
Bninskiego Srodzie Wielkopolskiej. Diugo$¢ projektowanej przebudowy drogi wynosi
396,70 m.

W obszarze budowy nawierzchni stwierdzono wystepowanie podziemnej infrastruktury
technicznej takiej jak:

e kable doziemne telekomunikacyjne,

e kable elektroenergetyczne niskiego i Sredniego napiecia,
e sie¢ wodociggowa wo110,

e sie¢ gazowa,

Trase projektowanej drogi poprowadzono tak by mozliwie unikngé kolizji z urzgdzeniami
infrastruktury technicznej. Droge wyznaczono w taki sposob, aby na mozliwie najdtuzszym
odcinku wpisac¢ jg w istniejgcy pas drogowy oraz dostosowac¢ do lokalizacji istniejgcych
sieci. Udato sie unikng¢ kolizji z tymi sieciami.

Wszystkie istniejgce studzienki, studnie, wtazy, zawory istniejgcych urzadzen, ktéry sg
zlokalizowane w miejscach projektowanych nawierzchni nalezy wyregulowac¢ pionowo
z dostosowaniem do rzednych projektowanych.

Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

e kable doziemne telekomunikacyjne,

e kable elektroenergetyczne niskiego i Sredniego napiecia,
e sie¢ wodociggowa wo110,

e sie¢ gazowa,

Wskazanie dotyczgce przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas realizacji robét
budowlanych, okreslajgcych skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich
wystepowania.

W trakcie realizacji przebudowy wyznaczy¢ nalezy i odpowiednio oznakowac strefy
niebezpieczne, gdzie ryzyko wypadkowe jest wieksze niz przy pracach innego rodzaju.
Do takich prac naleza:
e prace w rejonie podziemnych kolizji z sieciami infrastruktury,
e prace ponizej poziomu gruntu,
e prace przy uzyciu materiatéw tatwopalnych (butle z gazami palnymi),
e prace ze sprzetem elektrycznym, mechanicznym i srodkami transportu,
17



Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikdw przed przystgpieniem do
realizacji robo6t szczegdlnie niebezpiecznych.

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, przeprowadza sie jako:
e szkolenie wstepne,
e szkolenie okresowe.
Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu 0 programy poszczegolnych rodzajow szkolen.
Szkolenia wstepne ogodlne (,instruktaz ogdélny”) przechodzg wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Obejmuje ono zapoznanie pracownikéw z podstawowymi przepisami BHP zawartymi
w Kodeksie pracy, w uktadach zbiorowych pracy i regulaminach pracy, zasadami BHP
obowigzujgcymi w danym zaktadzie pracy oraz zasadami udzielania pierwszej pomocy.
Szkolenie wstepne na stanowisku pracy (,Instruktaz stanowiskowy”) powinien zapoznac
pracownikow z zagrozeniami wystepujgcymi na okreslonym stanowisku pracy, sposobami
ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami bezpiecznego wykonywania pracy na tym
stanowisku.
Pracownicy przed przystgpieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem
zawodowym zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy. Fakt odbycia przez
pracownika szkolenia wstepnego ogdélnego, szkolenia wstepnego na stanowisku pracy
oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien by¢ potwierdzony przez pracownika
na piSmie oraz odnotowany w aktach osobowych pracownika. Szkolenia wstepne
podstawowe w zakresie BHP, powinny by¢ przeprowadzone w okresie nie dtuzszym niz 6
miesiecy od rozpoczecia pracy na okreslonym stanowisku pracy. Szkolenia okresowe w
zakresie BHP dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, powinny by¢
przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3 lata, a na stanowiskach
pracy, na ktorych wystepujg szczegdlne zagrozenia dla zdrowia lub zycia oraz zagrozenia
wypadkowe — nie rzadziej niz raz w roku. Powyzszy wymog nie dotyczy betoniarek z
silnikami elektrycznymi jednofazowymi oraz silnikami tréjfazowymi o mocy do 1 KW. Na
placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania, aktualne
instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:
e wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub
zagrozeniami zdrowia pracownikow,
e obstugi maszyn i innych urzgdzen technicznych,
e postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,
udzielania pierwszej pomocy.
W/w instrukcje powinny okreslaé czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem danej
pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do
wykonywania po jej zakonczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych
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stwarzajgcych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow. Nie wolno dopuscic

pracownika do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada wymaganych kwalifikacji lub

potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomoséci przepisow oraz zasad BHP.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy

sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robot) oraz mistrz budowlany,

stosownie do zakresu obowigzkow. Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych,

zapobiegajgcych niebezpieczenstwom wynikajgcym z wykonywania robo6t budowlanych w

strefach szczegdlnego zabezpieczenia zdrowia Ilub w ich sgsiedztwie, w tym

zapewniajgcych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajgcg szybkg ewakuacje na

wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

e organizowaC  stanowiska pracy  zgodnie @z przepisami i zasadami
bezpieczenstwa i higieny pracy,

e dbac o sprawnosc¢ srodkow ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie
Z przeznaczeniem,

e organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace, uwzgledniajgc zabezpieczenie
pracownikéw przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi
i innymi chorobami zwigzanymi z warunkami srodowiska pracy,

e dba¢ o Dbezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia
technicznego, a takze o sprawno$¢ $rodkéw ochrony zbiorowej i ich
stosowania zgodnie z przeznaczeniem,

Na podstawie:

e oceny ryzyka zawodowego wystepujgcego przy wykonywaniu robot na danym
stanowisku pracy

e wykazu prac szczegolnie niebezpiecznych,

e okreslenia podstawowych wymagan BHP przy wykonywaniu prac szczegolnie
niebezpiecznych,

e wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby,

e wykazu prac wymagajgcych szczegolnej sprawnosci psychofizyczne;.

Kierownik budowy powinien podjgé¢ stosowne $rodki profilaktyczne majgce na celu:

e zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajgcy
pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem
czynnikow szkodliwych i ucigzliwych,

e zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikow gtéwnie przez
stosowanie technologii, materiatow i substancji nie powodujgcych takich
zagrozen.
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W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia
pracownikbw osoba kierujgca, pracownikami obowigzana jest do niezwlocznego
wstrzymania prac i podjecia dziatan w celu usuniecia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w $rodki ochrony
indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu srodkow
ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego opracowang przez pracodawce.
Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
uzytkownikow tych $rodkédw powinny zapewniaé wystarczajgcg ochrone przed
wystepujgcymi zagrozeniami (np. upadek z wysokosci, uszkodzenie gtowy, twarzy,
wzroku, stuchu).

Kierownik budowy obowigzany jest informowa¢ pracownikbw o sposobach
postugiwania sie tymi srodkami.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajgce niebezpieczenstwom wynikajgcym

z wykonywania robot drogowych.

Opracowanie przez kierownika budowy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na
budowie.

Wyznaczenie i oznakowanie bezpiecznych stref robot przed niekontrolowanym ruchem
pojazdow i maszyn na budowie.

Prawidtowe skfadowanie materiatdw na budowie.
Wyposazenie placu budowy w sprzet p.poz.

Ustawienie tablic ostrzegawczych.

Wyznaczenie drég ruchu pojazdéw, bram wjazdowych i wyjazdowych, kierunku ruchu
pojazdow.

Stosowanie sprzetu ochrony osobistej.

Wygrodzenie placu budowy przed wstepem oséb nieuprawnionych

Wytyczne do sporzadzania planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia Podczas realizacji
rob6t w ramach przebudowy drogi gminnej ulicy Platanowej w Srodzie Wielkopolskie;j
mogg wystgpi¢ roboty stwarzajgce ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi w rozumieniu ,Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie informaciji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia, z dnia 23 czerwca 2003 roku (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)".

W zwigzku z w/w rozporzgdzeniem kierownik budowy zobowigzany jest do sporzgdzenia
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zwanego Planem BIOZ. Przy sporzgdzaniu planu
BIOZ nalezy kierowaé sie obowigzujgcymi warunkami technicznymi prowadzenia robot,
przepisami bhp, p.poz. a w szczegdlnosci :

* Rozporzgdzenie Ministrow oraz Administracji Gospodarki Terenowej i Ochrony
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Srodowiska z dnia 10.02.1977 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
wykonywaniu robo6t drogowych i mostowych (Dz. U. Nr 7, poz. 30),

* Rozporzgdzenie Ministrow Pracy i Opieki Spotecznej oraz Zdrowia w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy pracownikow zatrudnionych przy recznym dzwiganiu i
przenoszeniu ciezarow (Dz. U. z dnia 23 kwietnia 1953 r.),

* Rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
szczegotowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr
62, poz. 285),

» Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie

ogolnych przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129, poz. 844)

Opracowat:

mgr inz. Witold Brozis

Sroda Wielkopolska Czerwiec 2023
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